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FÖRSLAG

Utskottet för transport och turism uppmanar budgetutskottet att som ansvarigt utskott infoga 
följande förslag i det förslag till resolution som antas:

A. Transportsektorn är avgörande för EU:s ekonomiska och sociala utveckling och 
sammanhållning, och för att säkerställa rörlighet, tillgänglighet och konnektivitet för 
alla medborgare och i alla regioner, med särskild uppmärksamhet på randområden, 
landsbygdsområden, öregioner, yttersta randområden och andra missgynnade områden 
som är beroende av luft- och sjöfartsförbindelser.

B. Transportsektorn måste i hög grad bidra till insatserna för att uppnå klimatneutralitet 
i hela unionen senast 2050 och för att minska de externa kostnader som är kopplade till 
transporter, inklusive luftföroreningar och buller. För att åstadkomma denna 
systematiska ändring behöver alla transportsätt de rätta incitamenten för att driva på 
omställningen på ett teknikneutralt sätt.

C Luft- och vattenvägstransporterna kommer att ha större svårigheter att minska 
koldioxidutsläppen under de kommande årtiondena. På grund av att det för närvarande 
saknas utsläppsfri teknik som är klar att släppas ut på marknaden, och eftersom 
utvecklingstiderna och livscyklerna är långa för luftfartyg och fartyg, är nödvändiga 
investeringar i tankningsutrustning och tankningsinfrastruktur av avgörande betydelse, 
samtidigt som hänsyn tas till den internationella konkurrensen inom dessa sektorer.

D. Rörligheten i Europa bör baseras på ett överkomligt, smart, effektivt och sammanlänkat 
multimodalt transportsystem för både passagerare och gods, som bör stärkas av ett 
överkomligt järnvägsnät och järnvägsinfrastruktur för höghastighetståg. Parlamentet 
påminner i detta avseende om strategin för hållbar och smart mobilitet.

E. Transporter är avgörande för den rättvisa, digitala och gröna omställningen och för att 
undvika att någon lämnas utanför. Det är viktigt att säkerställa att transporter är 
tillgängliga och överkomliga för alla EU-medborgare och att deras rörlighet, som ett 
viktigt verktyg för deras ekonomiska och sociala liv, inte begränsas. Delar av 
transportsektorn har brist på arbetskraft, och i vissa fall måste arbetsförhållandena och 
säkerheten förbättras. 

F. Digitaliseringen kommer att bli en oumbärlig drivkraft för moderniseringen av hela 
systemet i syfte att göra det sömlöst samt effektivare och säkrare. EU måste också 
använda digitalisering för att ytterligare öka tryggheten, säkerheten, tillförlitligheten och 
komforten, och därigenom upprätthålla EU:s ledarskap inom tillverkning av 
transportutrustning och inom transporttjänster och förbättra vår globala konkurrenskraft 
genom effektiva och motståndskraftiga logistikkedjor.

G. Transportsektorn bidrar med omkring 5 % till EU:s BNP och sysselsätter mer än 
10 miljoner människor i unionen. Transportsystemet är avgörande för EU:s företag och 
globala leveranskedjor.

H. Transport- och turismsektorerna utgör en viktig del av EU:s ekonomi när det gäller BNP 
och sysselsättning. Transport och turism var bland de sektorer och näringsgrenar som 
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drabbades hårdast av covid‑19‑krisen, och nu drabbas de Rysslands olagliga och 
omotiverade anfallskrig mot Ukraina. Dessa sektorer och företag kräver samordnade 
insatser på EU-nivå, med stöd av tillräckliga budgetmedel.

I. I den nuvarande ekonomiska situationen, som kännetecknas av dämpad ekonomisk 
tillväxt, rekordhöga inflationsnivåer och stigande räntor, har investeringar 
i transportinfrastruktur blivit betydligt dyrare.

J. Transportsektorn står fortfarande inför många olika finansieringsutmaningar i hela EU: 
underinvesteringar, brist på lämpliga finansieringslösningar, åldrande infrastruktur, 
otillräckligt utvecklade och icke-transparenta transportprojekt, kontinuerlig tillväxt av 
stadsbefolkningen samt rättsliga och administrativa hinder.

K. Unionens transportsektor måste bli oberoende av ryska fossila energikällor och undvika 
framtida beroende av enskilda länder eller världsregioner för kritisk energi-, bränsle-
 eller råvaruförsörjning, inbegripet för produktion av batterier för användning 
i batteridrivna elfordon och energilagringslösningar.

L. Kommissionen integrerar även Moldavien och Ukraina i EU:s inre marknad genom 
Fonden för ett sammanlänkat Europa för finansiering av infrastruktur. Detta avtal 
kommer att göra det möjligt för moldaviska och ukrainska projektansvariga att ansöka 
om EU-finansiering för projekt av gemensamt intresse inom transport och energi samt 
på det digitala området, vilket kommer att förbättra ländernas konnektivitet med sina 
grannländer i EU och främja tillväxt, sysselsättning och konkurrenskraft.

M. Rysslands anfallskrig mot Ukraina visar att EU:s transportnät inte kan betraktas isolerat. 
Transporterna och särskilt solidaritetskorridorerna mellan EU och Ukraina har blivit 
livlinan för Ukrainas ekonomi, och de är för närvarande det enda alternativet för 
Ukraina att exportera alla sina icke-jordbruksprodukter till resten av världen och 
importera vad landet behöver, såsom bränsle och humanitärt bistånd.

N. Turismen är en viktig ekonomisk verksamhet för unionen och bidrar till tillväxten 
i många andra sektorer med mer än 10 % av EU:s BNP. Turismen står för mer än 11 % 
av arbetskraften och spelar en viktig roll för att främja sysselsättning och socialt 
välbefinnande, särskilt i de EU-regioner som är beroende av turism.

O. Unionens budgetförslag för 2024 visar att den nuvarande fleråriga budgetramen inte kan 
tillgodose unionens behov, inte har tillräcklig flexibilitet för att hantera oväntade 
händelser, inte kan finansiera alla sina efterföljande prioriteringar på lämpligt sätt, 
särskilt transport-, rese- och turismsektorerna, och inte kompenserar höga 
inflationsnivåer och ogynnsamma finansieringsvillkor. Syftet med detta yttrande är att 
fastställa ett antal prioriteringar som återspeglar det begränsade manöverutrymmet för 
finansieringen från unionens budget för 2024. 

1. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att säkerställa den 
nödvändiga långsiktiga finansieringen av unionens transportprojekt, som erbjuder 
sammanlänkade, effektiva och överkomliga transporter för medborgare och varor, och 
att påskynda den gröna och digitala omställningen. Parlamentet är fast övertygat om att 
översynen av den fleråriga budgetramen måste vara tillräckligt omfattande för att 
säkerställa att unionens långsiktiga transportpolitiska mål och nya prioriteringar inte 
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undergrävs på grund av otillräckliga budgetmedel och inflation. Parlamentet beklagar 
djupt att detta inte återspeglas i kommissionens meddelande om översynen av den 
fleråriga budgetramen.

2. Europaparlamentet påminner om att gränsöverskridande infrastruktur är stommen i den 
inre marknaden och möjliggör fri rörlighet över gränserna för varor, tjänster, företag 
och medborgare. Parlamentet påminner om den avgörande roll som Fonden för ett 
sammanlänkat Europa (FSE) spelar för att främja ett snabbt slutförande av det 
transeuropeiska transportnätet och för stödet inom ramen för solidaritetskorridorerna 
samt för att uppnå starkare konnektivitet med våra strategiska partner i tredjeländer. 
Parlamentet beklagar djupt minskningen av budgetåtagandena för FSE – Transport för 
2024 jämfört med 2023. Parlamentet beklagar omfördelningen av medel från FSE till 
områden som förordningen om halvledare och kommissionens budget för 
kommunikationstjänster. Parlamentet betonar att för all ny EU-politik måste det ske en 
tilldelning av en ny budget och inte en omfördelning av medel inom den nuvarande 
fleråriga budgetramen. Parlamentet påpekar att överteckningen av FSE-medel och 
uttömningen av tilldelade medel motiverar en tidigareläggning av medel till FSE för att 
undvika brister. Parlamentet efterlyser därför en betydande och snabb ökning av 
FSE-anslaget för att uppfylla alla dess befintliga och nya politiska mål.

3. Europaparlamentet kritiserar att det inte skett någon ökning av bidraget från Fonden för 
ett sammanlänkat Europa (transport) till åtaganden om militär rörlighet, mot bakgrund 
av Rysslands anfallskrig mot Ukraina. Parlamentet anser att anslagen måste stärkas 
ytterligare för att stärka unionens säkerhet och förbättra EU:s militära rörlighet, särskilt 
vid gränsövergångsställena med Ukraina och Moldavien. Parlamentet uppmanar 
kommissionen och medlemsstaterna att ytterligare utforska och lägga fram lösningar för 
att öka budgetposten för militär rörlighet.

4. Europaparlamentet välkomnar ökningen av anslagen från Sammanhållningsfonden till 
FSE för transport under 2024, men påpekar att inflationstrycket neutraliserar denna lilla 
ökning och begär därför en ytterligare ökning.

5. Europaparlamentet välkomnar ökningen av klustret klimat, energi och mobilitet inom 
Horisont Europa men anser att ytterligare ökningar är motiverade. Parlamentet beklagar 
den minskade budgeten för det gemensamma företaget för ren luftfart. Parlamentet 
påminner om vikten av att se till att industriallianserna och de gemensamma företagen 
lever upp till sin ansvarsnivå och att de får tillräcklig finansiering.

6. Europaparlamentet betonar att de lagstiftningsverktyg som antagits för att utveckla och 
införa hållbara bränslen inom luft- och sjöfartssektorn inte motsvaras av lämpligt 
ekonomiskt stöd, och beklagar i detta avseende den minskade budgeten för det 
gemensamma företaget för ren luftfart.

7. Europaparlamentet påminner om att det i strategin för hållbar och smart mobilitet har 
fastställts mål för trafikomställningen till järnvägstransporter, och betonar vikten av att 
detta återspeglas i budgeten. Parlamentet betonar också behovet av att prioritera 
investeringar i hållbara, sammanlänkade, effektiva, överkomliga och smarta 
transportsätt och i utbyggnaden av infrastruktur för alternativa bränslen i hela unionen.
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8. Europaparlamentet välkomnar ökningen av budgetbidragen till unionens transportbyråer 
– Europeiska sjösäkerhetsbyrån (Emsa), Europeiska unionens järnvägsbyrå (ERA) och 
Europeiska unionens byrå för luftfartssäkerhet (Easa) – men upprepar att medlen till 
dessa byråer bör överensstämma med deras ansvarsnivå, såsom nya uppgifter som att 
stödja användningen av hållbara bränslen inom luft- och sjöfartssektorn, och 
EU:s transportpolitiska mål. Parlamentet påpekar att medlen till ERA bör ökas så att de 
bättre motsvarar de medel som går till Emsa och Easa, särskilt för fullbordandet och 
genomförandet av TEN-T-nätet, i synnerhet när det gäller gränsöverskridande 
driftskompatibilitet, förbättrad säkerhet, ökad konkurrenskraft och införandet av 
ERTMS.

9. Europaparlamentet påminner om att all ny lagstiftning som är tillämplig på 
transportsektorn, såsom den europeiska gröna given och i synnerhet strategin för hållbar 
och smart mobilitet, medför ytterligare ansvar för unionens transportbyråer. Parlamentet 
upprepar att tillräcklig finansiering av dessa byråer i ännu högre grad är nödvändig med 
tanke på deras arbete med och bidrag till minskningen av koldioxidutsläpp i unionens 
transportindustri.

10. Europaparlamentet uppmanar Europeiska unionens byrå för luftfartssäkerhet (Easa) att 
fortsätta sina ansträngningar utanför EU, närmare bestämt genom att öppna nya 
representationskontor i regioner som hittills delvis fallit utanför verksamheten, såsom 
Afrika och Gulfregionen. Parlamentet välkomnar byråns ytterligare insatser på 
forsknings- och innovationsområdet genom att ansluta sig till Horisont Europa och delta 
i styrningen av de gemensamma företagen för ren luftfart och Sesar. Parlamentet 
uppmanar byrån att utveckla en lämplig clearingcentral för hållbara flygbränslen och ett 
EU-certifieringssystem för bränslestandarder för att främja produktionen av framtida 
energikällor för nästa generation luftfartyg och för befintliga flottor som uppfyller 
högsta miljöskyddsnivå.

11. Europaparlamentet beklagar än en gång att det inte finns något förslag om turism, trots 
de långvariga och regelbundna uppmaningarna från Europaparlamentet. Parlamentet 
upprepar dessutom sitt krav på att det ska inrättas en europeisk byrå för turism.



AD\1285876SV.docx 7/8 PE749.312v02-00

SV

INFORMATION OM ANTAGANDET I DET RÅDGIVANDE UTSKOTTET

Antagande 19.9.2023

Slutomröstning: resultat +:
–:
0:

36
2
3

Slutomröstning: närvarande ledamöter José Ramón Bauzá Díaz, Erik Bergkvist, Izaskun Bilbao Barandica, 
Paolo Borchia, Karolin Braunsberger-Reinhold, Jakop G. Dalunde, 
Karima Delli, Anna Deparnay-Grunenberg, Gheorghe Falcă, Carlo 
Fidanza, Isabel García Muñoz, Elsi Katainen, Kateřina Konečná, Peter 
Lundgren, Elżbieta Katarzyna Łukacijewska, Marian-Jean Marinescu, 
Jan-Christoph Oetjen, Rovana Plumb, Bergur Løkke Rasmussen, 
Dominique Riquet, Thomas Rudner, Massimiliano Salini, Achille 
Variati, Petar Vitanov, Lucia Vuolo, Roberts Zīle, Kosma Złotowski

Slutomröstning: närvarande suppleanter Pär Holmgren, Ljudmila Novak, Jutta Paulus, Andreas Schieder, 
Annalisa Tardino

Slutomröstning: närvarande suppleanter 
(art. 209.7)

Matteo Adinolfi, Pietro Fiocchi, Niclas Herbst, Ondřej Kovařík, 
Francisco José Millán Mon, Dennis Radtke, Christian Sagartz, Petri 
Sarvamaa, Eugen Tomac



PE749.312v02-00 8/8 AD\1285876SV.docx

SV

SLUTOMRÖSTNING MED NAMNUPPROP I DET RÅDGIVANDE UTSKOTTET

36 +
ECR Carlo Fidanza, Pietro Fiocchi, Roberts Zīle, Kosma Złotowski

PPE Karolin Braunsberger-Reinhold, Gheorghe Falcă, Niclas Herbst, Elżbieta Katarzyna Łukacijewska, Marian-
Jean Marinescu, Francisco José Millán Mon, Ljudmila Novak, Dennis Radtke, Christian Sagartz, 
Massimiliano Salini, Petri Sarvamaa, Eugen Tomac, Lucia Vuolo

Renew José Ramón Bauzá Díaz, Izaskun Bilbao Barandica, Elsi Katainen, Ondřej Kovařík, Jan-Christoph Oetjen, 
Bergur Løkke Rasmussen, Dominique Riquet

S&D Erik Bergkvist, Isabel García Muñoz, Rovana Plumb, Thomas Rudner, Andreas Schieder, Achille Variati, 
Petar Vitanov

Verts/ALE Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Anna Deparnay-Grunenberg, Pär Holmgren, Jutta Paulus

2 -
ECR Peter Lundgren

The Left Kateřina Konečná

3 0
ID Matteo Adinolfi, Paolo Borchia, Annalisa Tardino

Teckenförklaring:
+ : Ja-röster
- : Nej-röster
0 : Nedlagda röster


