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JAVASLATOK

A Közlekedési és Idegenforgalmi Bizottság felkéri a Költségvetési Ellenőrző Bizottságot mint 
illetékes bizottságot, hogy állásfoglalásra irányuló indítványába foglalja bele az alábbi 
javaslatokat:

1. üdvözli az Európai Számvevőszék azon megállapítását, hogy az EU 2022. évi összevont 
beszámolója minden lényegi szempontból hűen tükrözi az EU pénzügyi helyzetét; 
sajnálja, hogy a költségvetési kiadások hibaszintje 3 %-ról 4,2 %-ra nőtt; megállapítja, 
hogy ez a hibaszint főleg a „Kohézió, reziliencia és értékek” fejezetből származik; 
rámutat arra, hogy a Számvevőszék értékelésével összhangban a hibák lényegesek és 
általános érvényűek, és hogy a magasabb arányok összefüggenek a bonyolultabb 
szabályokkal;

2. megjegyzi, hogy a 2022. évi költségvetés végrehajtását még mindig részben befolyásolta 
a többéves pénzügyi keretről szóló rendelet késői elfogadása, a magas infláció és a 
helyreállítási eszköz magasabb kamatkifizetései, amelyek a magas infláció miatti 
összességében magasabb kamatlábakhoz kapcsolódnak; rámutat továbbá, hogy súlyosan 
érintette Oroszország Ukrajna elleni jogellenes és indokolatlan agresszív háborúja is, 
valamint az összetett humanitárius és pénzügyi támogatás biztosításának szükségessége;

3. megjegyzi, hogy a kötelezettségvállalási előirányzatokra vonatkozó 182,2 milliárd eurós 
 végleges költségvetést, amely meghaladta a többéves pénzügyi keret 179,8 milliárd 
eurós  felső határát, különleges eszközök – például a Rugalmassági Eszköz, a brexit 
miatti kiigazításokra képzett tartalék, az Európai Globalizációs Alkalmazkodási Alap, 
valamint a szolidaritási és sürgősségisegély -tartalék – alkalmazása tette lehetővé a 
hétéves pénzügyi keret felső határait meghaladó összegek esetében (2018-as árakon 
legfeljebb 21,1 milliárd euró a hétéves TPK keretében);

4. kiemeli, hogy a Helyreállítási és Rezilienciaépítési Eszközön belül egyes mérföldkövek 
és célok nem voltak egyértelműek, vagy nem fedték le az intézkedés valamennyi 
kulcsfontosságú végrehajtási szakaszát; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy 
javítsák a Helyreállítási és Rezilienciaépítési Eszköz finanszírozásának felhasználását és 
a nemzeti tervek végrehajtását, valamint az ellenőrzést ezen alapok legjobb 
felhasználásának és hozzáadott értékének biztosítása érdekében, különösen a közlekedési 
és idegenforgalmi ágazatban;

5. felhívja a Bizottságot annak biztosítására, hogy további tanácsadási támogatás álljon 
rendelkezésre a tagállamok nemzeti hatóságai számára annak érdekében, hogy kezelni 
tudják az egyidejűleg több eszközből származó források felhasználását, nevezetesen a 
20142020 közötti időszakra vonatkozó többéves pénzügyi keretből fennmaradó esb-
alapok programjainak lezárását, figyelembe véve, hogy a közös rendelkezésekről szóló 
rendelet keretében a 20212027-es időszakra vonatkozó megosztott irányítású alapok 
végrehajtása is megkezdődött, jóllehet, késedelemmel; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy a 
20212027-es időszakra vonatkozó többéves pénzügyi keret megosztott irányítású 
forrásaira vonatkozó jogszabályok késői elfogadása és több eszköz párhuzamos 
végrehajtása nyomást gyakorolt az igazgatási erőforrásokra, ami a tagállamokkal kötött 
valamennyi partnerségi megállapodás és a legtöbb program jóváhagyásának 
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késedelméhez vezetett; megjegyzi ugyanakkor, hogy a legtöbb tagállam elérte az NGEU 
finanszírozás végrehajtási szakaszát; hangsúlyozza, hogy mindezek mellett végre kell 
hajtaniuk az Oroszország Ukrajna elleni agresszív háborújával kapcsolatban bevezetett 
intézkedéseket, például a CARE-t és a FAST-CARE-t, aminek következtében a 
tagállamok finanszírozást veszítenek el;

6. elismeri, hogy 2022-ben az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz elérte teljes 
végrehajtási szakaszát, és azt eredménynek tekinti; sajnálja, hogy 2021-hez képest 
csökkent a „CEF Közlekedés 2022” finanszírozási eszköz keretében az új, korszerűsített 
és továbbfejlesztett európai közlekedési infrastruktúrát célzó projektekre irányuló 
pályázati felhívások finanszírozása; tudomásul veszi, hogy a „CEF Közlekedés 2022” 
pályázati felhívásai, amelyeket 2022 harmadik negyedévében indítottak el, további 6 
milliárd EUR összegű uniós társfinanszírozási lehetőséget nyitottak meg; kitart amellett, 
hogy az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz közlekedésre vonatkozó, kellően magas 
költségvetési sora kulcsfontosságú a TEN-T hálózat megvalósításának biztosításához, 
beleértve a bővítést a keleti régióban, annak érdekében, hogy összeköttetést biztosítson a 
keleti partnerekkel, például Ukrajnával, az európai közlekedés környezetbarátabbá 
tételéhez, a fokozott katonai mobilitáshoz, valamint a korábban nem tapasztalt magas 
inflációs ráták ellensúlyozásához;

7. megjegyzi, hogy 2022 volt a 20212027 közötti időszakra vonatkozó többéves pénzügyi 
keretben a közlekedési kutatást és innovációt támogató keretprogram, a Horizont Európa 
második éve; üdvözli, hogy januárban, áprilisban és szeptemberben sikeresen lezárultak 
a közlekedéssel kapcsolatos, 122 millió EUR, 253 millió EUR, illetve 91 millió EUR 
összegű jelentős közlekedési pályázati felhívások, ami új közlekedési kutatási és 
innovációs projektekhez vezetett a közúti, légi és vízi közlekedés, valamint az 
infrastruktúrák, a multimodális hálózat/forgalomirányítás, a logisztika és az új mobilitási 
szolgáltatások területén;

8. kiemeli, hogy az összekapcsoltság döntő fontosságú a kohézió, és még inkább az 
egységes piac perifériáján található tagállamok számára; ezért úgy véli, hogy alapvető 
fontosságú, hogy az EU vezető szerepet játsszon a globálisan egyenlő versenyfeltételek 
előmozdításában a légi és a tengeri ágazatban;

9. megismétli, hogy a mobilitás az európai polgárok joga; ezért hangsúlyozza, hogy 
elengedhetetlen, hogy a mobilitás és a közlekedés mindenki számára elérhető, 
összekapcsolt, hatékony és megfizethető legyen, és hogy valamennyi uniós 
közlekedéspolitikát ennek az alapvető elvnek megfelelően alakítsanak ki; fenntartja, hogy 
senkit sem lehet hátrahagyni, hogy a vidéki és távoli régiókat jobban össze kell kapcsolni, 
továbbá a közlekedésnek és a mobilitásnak akadálymentesnek kell lennie a csökkent 
mozgásképességű és a fogyatékossággal élő személyek számára;

10. megjegyzi, hogy 2022 volt az új városi mobilitási keret végrehajtásának kezdő éve, amely 
a hatékony és zöld mobilitási csomag szerves részét képezi, és a városi mobilitás javítását 
célozza; rámutat, hogy a DG MOVE proaktív intézkedéseket hozott, többek között 
létrehozta a városi mobilitással foglalkozó megreformált bizottsági szakértői csoportot, 
és elkészítette a fenntartható városi mobilitási tervezésre vonatkozó nemzeti támogatási 
programokról szóló bizottsági ajánlást; üdvözli, hogy 2022 folyamán egy sor rendkívül 
szervezett kommunikációs eseményre került sor azzal a kifejezett céllal, hogy 
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előmozdítsák a városi mobilitási kezdeményezésekkel kapcsolatos tudatosságot és 
megértést; aggodalommal állapítja meg azonban, hogy ez a keret nem ismeri el, hogy 
minden közlekedési módnak megvan a szerepe, és hogy minden polgárnak joga van 
ahhoz, hogy preferenciái és szükségletei szerint válassza meg a közlekedési módot;

11. támogatja az Európai Éghajlat-politikai és Környezetvédelmi Végrehajtó Ügynökség 
(CINEA) arra irányuló munkáját, hogy hatékonyan irányítsa felhatalmazáson alapuló 
programjait, és támogassa a DG MOVE-ot a fenntartható és intelligens mobilitási 
stratégia szerinti stratégiai célkitűzéseinek elérésében; 

12. üdvözli, hogy a Bizottság kész feltárni az új közlekedési módok, például a hyperloop 
előnyeit és lehetőségeit;

13. elismerését fejezi ki a DG MOVE által az Unió éghajlat-politikai céljaihoz – úgymint a 
FuelEU Maritime kezdeményezés, az AFIR vagy a Refuel Aviation – való hozzájárulás 
érdekében végzett jogalkotási munkájáért; sajnálja azonban, hogy a környezetbarátabb 
közlekedésről szóló csomag javaslatai – például a tömegre és a méretre, vagy a kombinált 
szállításra vonatkozó javaslatok – késedelmet szenvednek;

14. kéri a szabályozási keret felülvizsgálatának előkészítését a következők tekintetében: a) 
vasút, a jelenlegi szabályzási korlátok felszámolása érdekében, hogy versenyképes 
alternatívává válhasson, különleges figyelemmel a teherszállítási szolgáltatások 
igényeinek való jobb megfeleléshez, és a jelenleg nemzeti technikai és működési normák 
szabályozásához szükséges kapacitás kezelésére vonatkozó rendelkezésekre; b) mind a 
kombinált szállítást, mind a tisztán közúti szállítást illetően, az előbbi hatályát kiterjesztve 
az intermodális szállításra; megjegyzi, hogy e felülvizsgálatoknak a tagállamok általi 
végrehajtás különbözőségének csökkentésére kell irányulniuk, rendelkezéseket kell 
tartalmazniuk az információáramlás digitalizálására vonatkozóan, és meg kell erősíteniük 
az intermodális szállítás ösztönzőit;

15. felszólít határokon átnyúló és több országra kiterjedő projektek kialakítására, valamint az 
infrastrukturális projektek digitalizációjának és szabályozási folyamatának 
egyszerűsítésére, felgyorsítására és harmonizálására, különösen a határokon átnyúló 
összeköttetések és szűk keresztmetszetek tekintetében;

16. rámutat, hogy a nagyszabású infrastruktúra – különösen a TEN-T hálózat – biztosítására 
irányuló folyamatos és növekvő közberuházások kulcsfontosságúak az 
összekapcsolhatóság biztosításához, a gazdasági növekedés fellendítéséhez és az 
egységes piac nyújtotta lehetőségek teljes körű kihasználásához; hangsúlyozza a TEN-T 
törzshálózat 2030-ig történő befejezésének fontosságát; felhívja a Bizottságot, hogy 
nyújtson egyértelmű iránymutatást a tagállamoknak a piaci tanulmány elkészítésének, 
illetve a terminálfejlesztési terv kidolgozásának módjáról, különös tekintettel a határokon 
átnyúló vonatkozásokra és a törzshálózati folyosók mentén található terminálokra; 
hangsúlyozza annak fontosságát, hogy az új TEN-T rendelet hatálybalépésétől számított 
12 hónapon belül meghatározzák a megvalósítás céldátumát;

17. kiemeli, hogy a TEN-T hálózat felülvizsgálatának finanszírozása jól tükrözi és tovább 
hangsúlyozza a keleti szomszédsággal való összeköttetés kiterjesztését; e tekintetben 
ragaszkodik ahhoz, hogy ne késleltessék tovább Bulgária és Románia schengeni térségbe 
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való belépését a keletre irányuló zökkenőmentes közlekedési összeköttetés biztosítása 
érdekében;

18. üdvözli, hogy az uniós tagállamok 2023. december 30-án megállapodtak a Romániával 
és Bulgáriával közös légi és tengeri határokon végzett belső határellenőrzések 
megszüntetéséről; sürgeti a Bizottságot, hogy elemezze az összes lehetőséget a román és 
bolgár állampolgárok szabad mozgáshoz való jogának védelmére, biztosítva a Románia 
és Bulgária, valamint az Unió többi része közötti zökkenőmentes közúti közlekedést és 
mobilitást annak biztosítása érdekében, hogy az egységes piac mindenki számára 
működőképes legyen; hangsúlyozza, hogy Románia és Bulgária schengeni térséghez való 
csatlakozása alapvető fontosságú, mivel a belső határellenőrzés nélküli kibővített 
schengeni térség erősebbé teszi az EU-t; hangsúlyozza, hogy Románia és Bulgária közúti 
fuvarozás schengeni térségéhez való csatlakozásának meghosszabbítása Európa-ellenes 
érzelmekhez vezethet ezekben az országokban, ami miatt csökkenhet az uniós projektbe 
és intézményekbe vetett bizalom; kiemeli, hogy a jelenlegi helyzet ellentétes a szabad 
mozgás egyik fő európai elvével; sürgeti e tekintetben a Bizottságot, hogy elemezze a 
román és bolgár állampolgárok szabad mozgáshoz való jogának védelmére irányuló 
valamennyi lehetséges eljárást;

19. megjegyzi, hogy Románia és Bulgária valamennyi állampolgárát hátrányos 
megkülönböztetés éri, mivel késéssel, túlzott bürokratikus teherrel és többletköltségekkel 
szembesülnek turizmus, munkavállalás, tanulás vagy üzleti tevékenység céljából történő 
külföldi utazásaik során a schengeni országokból származó társaikhoz képest; 
hangsúlyozza, hogy az azonosítás céljából végzett ellenőrzések minden egyes schengeni 
határon a kereskedelmi érték körülbelül 0,4–0,9 %-ával növelik az áruk kereskedelmi 
költségeit, miközben a szolgáltatások kereskedelmét még magasabb költségek terhelik; 
hangsúlyozza, hogy a kereskedelmi költségek a teljes schengeni térségben évi 
6,513 milliárd EUR-t tesznek ki;

20. üdvözli a Számvevőszék „Szabad mozgás az Európai Unióban a Covid19-világjárvány 
idején: a belső határellenőrzés feletti uniós kontroll gyenge, a tagállami intézkedések nem 
kellően összehangoltak” című, 2022. évi 13. számú különjelentését1; sürgeti mind a 
Bizottságot, mind a tagállamokat, hogy gondosan hajtsák végre az abban meghatározott 
ajánlásokat, beleértve a határellenőrzések szorosabb ellenőrzését, a korlátozásokkal 
kapcsolatos adatgyűjtésre vonatkozó egyszerűsített eljárások létrehozását, valamint a 
végrehajtásra vonatkozó gyakorlatiasabb iránymutatás biztosítását; emlékeztet továbbá 
az ECDC-nek az iránymutatása végrehajtásának felügyeletében betöltött szerepére;

21. üdvözli, hogy a Bizottság 2022 júniusában – összhangban a „szolidaritási folyosókkal” – 
elfogadta a felülvizsgált TEN-T rendeletre irányuló módosított javaslatot, amelynek célja 
az Ukrajnával és a Moldovai Köztársasággal fennálló kapcsolatok megerősítése négy 
európai közlekedési folyosó e szomszédos országokra való kiterjesztése révén; üdvözli, 
hogy 2022. november 11-én a Bizottság, Csehország, Lengyelország, Románia, 
Szlovákia, a Moldovai Köztársaság, Ukrajna, az Európai Beruházási Bank, az Európai 
Újjáépítési és Fejlesztési Bank és a Világbank-csoport együttes nyilatkozatot tett közzé, 
amelyben bejelentette, hogy e közlekedési folyosók kapacitásának növelése érdekében 1 
milliárd EUR összeget vonnak össze a szolidaritási folyosók számára; elismerését fejezi 

1https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR22_13/SR_free-movement-phase-I_HU.pdf
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ki a CEF Közlekedés 2022 keretében közzétett célzott pályázati felhívásokért, amelyek 
célja a közlekedési infrastruktúra javítása a szolidaritási folyosók mentén, valamint az 
EU, Ukrajna és Moldova közötti határátkelőhelyeken, hangsúlyozva, hogy az Ukrajnának 
nyújtott folyamatos segítségnyújtás és támogatás rendkívül fontos; e tekintetben üdvözli 
a CEF Közlekedés keretében létrejött, közel 45 millió EUR értékű három támogatási 
megállapodás aláírását, amelyek célja a Moldova és Románia közötti közlekedési 
összeköttetések javítása a TEN-T hálózat mentén, mivel a projektek korszerűsítik a 
közlekedési infrastruktúrát az Ungheni, Albița Leușeni és Reni-Giurgiulești-Galați közúti 
határátkelőhelyeken; megjegyzi, hogy ezek a beruházások megerősítik az EU-Ukrajna 
szolidaritási folyosókat, amelyek az ukrán fekete-tengeri kikötők Oroszország általi 
blokádja óta Ukrajna és Moldova exportjának és importjának szállítására szolgálnak;

22. üdvözli a DG MOVE érdemi hozzájárulását az Oroszországgal és Belarusszal szembeni 
szankciók következő csomagjaihoz; emlékeztet rá, hogy a légi közlekedésben lefedték 
mind az EU légterében közlekedő orosz tulajdonú, üzemeltetetésű vagy ellenőrzés alatt 
álló légi járműveket, mind pedig a légi közlekedési áruk Oroszországba irányuló exportját 
vagy Oroszország általi használatának támogatását annak érdekében, hogy akadályozzák 
Oroszország nemzetközi összeköttetését és korlátozzák Oroszország légi közlekedési 
ágazatát;

23. üdvözli az Európai Légiforgalmi Szolgáltatási Önkéntes Szolidaritási Alapnak az 
Eurocontrol felelősségi körébe tartozó, Ukrajnát és Moldovát támogató 
kezdeményezését, amelynek célja a személyzeti/képzési költségek és minden egyéb 
költség fenntartása annak érdekében, hogy a légi forgalom helyreállásakor biztosítani 
lehessen a működési készenlétet; üdvözli továbbá az Eurocontrol egy másik szolidaritási 
mechanizmusát, amely segítséget nyújt a légi forgalom hirtelen visszaesésének hatásaival 
küzdő uniós frontországoknak; rámutat arra, hogy az Eurocontrol tagállamai úgy 
döntöttek, hogy két külön alapot hoznak létre: az egyiket az Ukrajnának és Moldovának 
nyújtott 46,5 millió EUR összegű adomány formájában, a másikat Észtországnak, 
Lettországnak, Litvániának és Lengyelországnak nyújtott 46,1 millió EUR összegű 
kölcsön formájában;

24. elismerését fejezi ki a Bizottság közlekedés területére vonatkozó jogalkotási javaslataiért, 
amelyek segítséget nyújtanak Ukrajnának Oroszország agresszív, indokolatlan jogellenes 
háborúja során, mint például az ukrán vezetői engedélyekről szóló rendeletre irányuló 
javaslat, beleértve a hivatásos járművezetők vezetői engedélyét is;

25. üdvözli, hogy Ukrajna, Moldova és Grúzia 2022 novemberében megfigyelői státuszt 
kapott a Közlekedési Közösségről szóló szerződés regionális irányítóbizottságában;

26. üdvözli a katonai mobilitásról szóló cselekvési terv Bizottság által bemutatott 2.0 
verzióját, amely a 2018. évi első cselekvési terv sikerére épül; kiemeli, hogy a 2022. évi 
cselekvési terv kiszélesíti a katonai mobilitás hatókörét azáltal, hogy kezeli az új 
biztonsági környezetből eredő fenyegetéseket és kihívásokat;

27. rámutat arra, hogy az uniós tagállamok nagyrészt ugyanazt a közlekedési infrastruktúrát 
használják mind a polgári, mind a katonai mozgások és a szállítás tekintetében; kiemeli, 
hogy a katonai mobilitás középpontjában a katonai mobilitási hálózat mentén a kettős 
felhasználású közlekedési infrastruktúra korszerűsítésének szükségessége áll, amely 
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logisztikai csomópontokkal összekapcsolt multimodális közlekedési útvonalakat foglal 
magában, hogy az képes legyen rövid időn belül kezelni a potenciálisan nehéz és nagy 
volumenű katonai szállításokat; megjegyzi ezért, hogy a TEN-T-n belül a kettős 
felhasználású közlekedési infrastruktúra megerősítése magában foglalja a multimodális 
közlekedési folyosók és közlekedési csomópontok fejlesztését; úgy véli, hogy ennek 
következtében a kettős felhasználású közlekedési infrastruktúra fejlesztése a CEF 
finanszírozási eszközéből származó társfinanszírozás révén továbbra is e cselekvési terv 
alapvető pillére; rámutat arra, hogy a stratégiai iránytűvel összhangban az EU a NATO-
val és más partnerekkel szoros együttműködésben folytatja a kettős felhasználású 
közlekedési infrastruktúra megerősítését a transzeurópai közlekedési hálózat egészében 
annak érdekében, hogy előmozdítsa az operatív bevetésekhez és gyakorlatokhoz 
szükséges katonai személyzet, anyagok és felszerelések gyors és zökkenőmentes 
mozgását;

28. üdvözli, hogy a Bizottság felgyorsította a CEF 2021. évi katonai mobilitási felhívásának 
értékelését, és több hónappal előre jelezte a katonai mobilitás 2022. évi finanszírozási 
lehetőségeit; megjegyzi, hogy ez az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz forrásaiból 
csaknem 1 milliárd EUR gyorsabb odaítélését eredményezte a kulcsfontosságú kettős 
felhasználású infrastrukturális elemek számára, amelyek valamennyi közlekedési módot 
lefedik, és segítik a kettős felhasználású infrastruktúra kiépítését, például javítva a vasúti 
hidak és alagutak műszaki paramétereit, korszerűsítve a repülőtéri infrastruktúrát a 
polgári-katonai forgalom számára, és kiigazítva a kikötői infrastruktúrákra vonatkozó 
műszaki előírásokat; üdvözli a Bizottság elkötelezettségét a rövid távú védelmi eszközre 
előirányzott finanszírozás átcsoportosítása mellett; tudomásul veszi az Európai Védelmi 
Alapból származó finanszírozást és az Unió stratégiai közlekedési infrastruktúrájának 
fejlesztésére irányuló javaslatot, hogy azok alkalmasak legyenek a katonai mobilitásra; 
felhívja továbbá a Bizottságot, hogy biztosítson egyértelmű kötelezettségvállalást, 
valamint találjon és terjesszen elő megoldásokat a katonai mobilitás költségvetési sorának 
a Rugalmassági Eszközön túli megfelelő növelésére az európai biztonság megerősítése 
és a katonai mobilitási infrastruktúra TEN-T-be való bevonása érdekében; rámutat, hogy 
2023-ban értékelni fogják a tagállamok fizikai közlekedési infrastruktúrájának azon 
hiányosságait és szűk keresztmetszeteit, amelyek akadályozhatják a katonai erők rövid 
időn belüli és széles körű telepítését;

29. üdvözli a Bizottság által 2022 decemberében annak érdekében hozott intézkedést, hogy 
felgyorsítsa 35 katonai mobilitási projekt finanszírozását a TEN-T mentén; megjegyzi, 
hogy az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz 2021. évi katonai mobilitási felhívásának 
gyorsított értékelése a CEF-forrásokból csaknem 1 milliárd EUR gyorsabb odaítélését 
eredményezte a kulcsfontosságú kettős felhasználású infrastrukturális elemek számára;

30. emlékeztet a Számvevőszék 27/2021. sz., „A turizmusnak nyújtott uniós támogatás: új 
stratégiai orientációra és jobb finanszírozási koncepcióra van szükség” című 
különjelentésére; emlékeztet a Számvevőszék Bizottsághoz intézett azon ajánlására, hogy 
a tagállamokkal együttműködésben dolgozzon ki egy konszolidált új stratégiát az uniós 
idegenforgalmi ökoszisztéma számára a 2030-ig tartó időszakra szóló hatékony 
idegenforgalmi menetrend kidolgozása érdekében, és alkalmazzon kiválasztási 
eljárásokat az ERFA által finanszírozott turisztikai beruházásokra ezen új stratégiai 
irányvonal támogatása érdekében; hangsúlyozza a Bizottság azon felelősségét, hogy a 
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stratégiai menetrenddel összhangban támogassa a tagállamokat a turisztikához 
kapcsolódó beruházások előmozdításában;

31. kéri, hogy hozzanak példákat az idegenforgalmi ágazatra irányuló releváns 
beruházásokra, amelyek a turisztikai kínálat diverzifikálásával, az idegenforgalmi idény 
meghosszabbításával és a magas hozzáadott értékű turisztikai termékek fejlesztésével 
foglalkoznak, vagy meghatározott csoportokat, innovatív szolgáltatásokat és 
digitalizációt céloznak meg;

32. megismétli a Parlament arra irányuló kérését, hogy hozzanak létre egy új költségvetési 
sort a turizmus számára ezen ágazat támogatása érdekében, mely ágazatot súlyosan 
érintette a Covid19, és jelenleg sújtja az energiaválság és az infláció, továbbá jelentős 
kihívásokkal szembesül a közlekedési és idegenforgalmi ágazatban a zöld és digitális 
átállás hatásaival összefüggésben; felhívja a Bizottságot, hogy dolgozzon ki új stratégiát 
az idegenforgalmi ágazatra vonatkozóan, valamint költségvetési eszközökkel 
alátámasztott ütemtervet az intelligens és fenntartható turizmusra vonatkozóan, 
figyelembe véve azt is, hogy az idegenforgalmi ágazat többsége kkv-kból áll;

33. javasolja a mentesítés megadását a Bizottság és a végrehajtó ügynökségek számára az 
Unió 2022. évi pénzügyi évre szóló költségvetésének végrehajtására vonatkozóan a 
közlekedés és az idegenforgalom terén.
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