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AM_Com_NonLegOpinion

<RepeatBlock-Amend><Amend>Emendamento		<NumAm>1</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi;
	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi; che la modernizzazione del sistema dei trasporti dell'UE comporta altresì notevoli investimenti nel riadeguamento e nel potenziamento delle infrastrutture dei trasporti esistenti;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>2</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Andor Deli</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi;
	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione completa di soluzioni di mobilità a basse e a zero emissioni, di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi, nelle aree urbane ma anche in quelle a bassa densità e nelle zone rurali;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>3</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kathleen Van Brempt, Isabel García Muñoz, Vera Tax</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi;
	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per allineare il settore dei trasporti agli obiettivi del Green Deal e della neutralità climatica entro il 2050, nonché per l'introduzione di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>4</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ciarán Cuffe</Members>
<AuNomDe>{Greens/EFA}a nome del gruppo Verts/ALE</AuNomDe>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi;
	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi sostenibili e basati su fonti di energia completamente rinnovabili;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>5</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Henna Virkkunen, Tom Berendsen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione di strategie innovative, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi;
	A.	considerando che, nel settore dei trasporti, sono necessari oltre 700 miliardi di EUR di investimenti per la sola rete transeuropea di trasporto entro il 2030 e che sono necessari ulteriori investimenti per l'introduzione di strategie innovative e di soluzioni STI, delle infrastrutture di ricarica e di combustibili alternativi;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>6</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A bis.	considerando che l'UE deve consentire all'industria dei trasporti di mantenere la propria competitività e la capacità di investire in Europa e di realizzare la transizione verso una mobilità sostenibile, creando posti di lavoro e know-how all'interno del suo territorio;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>7</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A bis.	considerando che il settore dei trasporti è un elemento essenziale del mercato interno dell'UE e svolge un ruolo di rilievo ai fini della coesione economica, sociale e territoriale, in particolare nelle regioni periferiche, rurali, insulari e ultraperiferiche;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>8</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Angel Dzhambazki</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A bis.	considerando che la pandemia di Covid-19 ha provocato una crisi economica senza precedenti a livello dell'intera Unione, che deve essere gestita prima di pianificare qualsiasi altro tipo di investimenti a lungo termine;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>9</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>João Ferreira</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A bis.	considerando l'importanza degli investimenti nei trasporti pubblici e nella transizione verso altri paradigmi di mobilità (per i trasporti privati e pubblici e per il traffico leggero) nel far fronte agli impatti del settore dei trasporti sui cambiamenti climatici; che la comunicazione sul Green Deal europeo non riporta alcun riferimento ai trasporti pubblici;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>10</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ciarán Cuffe</Members>
<AuNomDe>{Greens/EFA}a nome del gruppo Verts/ALE</AuNomDe>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A bis.	considerando che le emissioni di CO2 derivanti dal settore dei trasporti nell'Unione, compresi i trasporti aerei internazionali ed esclusi quelli marittimi internazionali, nel 2017 sono risultate superiori del 28 % rispetto ai livelli del 1990, e pari al 27 % delle emissioni totali di gas a effetto serra dell'UE a 28, incluse le emissioni del trasporto aereo e marittimo internazionale1 bis;

	
	_________________

	
	1 bis https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-12


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>11</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dominique Riquet</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A bis.	considerando che gli obiettivi nel Green Deal non possono essere raggiunti senza la decarbonizzazione del settore dei trasporti in Europa, e che a tal proposito le emissioni di gas a effetto serra dei trasporti assommano al 27 % delle emissioni globali a livello dell'UE, e che sono le uniche ancora in aumento;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>12</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dorien Rookmaker</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A bis.	considerando che nel prossimo decennio entro il 2030, nell'ambito del piano di investimenti per un'Europa sostenibile, sarà investito 1 trilione di EUR a favore di una vasta gamma di progetti di diversa natura, gestiti da vari enti come la Commissione europea, gli Stati membri e nell'ambito di programmi;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>13</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A ter.	considerando che non esiste una linea di bilancio destinata al piano di investimenti del Green Deal europeo e che tutti gli investimenti sono attuati mediante politiche di settore;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>14</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A ter.	considerando che la mobilità sostenibile in tutti i modi di trasporto e un'infrastruttura multimodale aggiornata, compresa la rete transeuropea di trasporto (TEN-T), sono fondamentali per il conseguimento di un'economia neutrale dal punto di vista climatico;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>15</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dominique Riquet</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A ter.	considerando che la ricerca e l'innovazione sono fattori determinanti ai fini della competitività e della sostenibilità del settore dei trasporti;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>16</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A quater (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A quater.	considerando che un europeo su 10 è occupato nel settore dei trasporti più in generale, e che gli investimenti nelle infrastrutture di trasporto porteranno alla creazione di nuovi posti di lavoro, poiché si stima che ogni miliardo di EUR investito nella rete essenziale TEN-T creerà fino a 20 000 nuovi posti di lavoro;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>17</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A quater (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A quater.	considerando che il settore dei trasporti deve essere in grado di far fronte ai nuovi sviluppi socio-economici e tecnologici, per i quali occorrono considerevoli investimenti nei nuovi modelli di mobilità, nella digitalizzazione, nella ricerca e nell'innovazione, nelle fonti di energia alternative e nell'efficienza energetica; 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>18</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dominique Riquet</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A quater (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A quater.	considerando che è possibile accelerare il processo di riduzione delle emissioni del settore dei trasporti sia per quanto riguarda le infrastrutture che la flotta, sviluppando e rafforzando le sinergie con altri settori, come quello digitale o dell'energia (ad esempio l'idrogeno);


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>19</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A quinquies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A quinquies.	considerando che un'infrastruttura multimodale aggiornata, che comprenda la rete transeuropea dei trasporti, è essenziale per il collegamento e la competitività dell'UE e consente una mobilità sostenibile e intelligente;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>20</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A quinquies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A quinquies.	considerando che il settore dei trasporti deve altresì contribuire al conseguimento degli obiettivi di riduzione delle emissioni dell'UE secondo un approccio di neutralità tecnologica, assicurando al contempo che i trasporti rimangano accessibili e competitivi;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>21</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Considerando A sexies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	A sexies.	considerando che le micro, piccole e medie imprese (PMI) del settore dei trasporti e del turismo risentono gravemente dell'epidemia di Covid-19 in conseguenza dell'applicazione di limitazioni alla mobilità; che l'attuale crisi ha dimostrato come il settore dei trasporti e della logistica, nonché i lavoratori dei trasporti, rappresentino la spina dorsale dell'economia europea, in quanto la continuità del trasporto di merci è stata irrinunciabile per il funzionamento delle catene di approvvigionamento;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>22</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ciarán Cuffe</Members>
<AuNomDe>{Greens/EFA}a nome del gruppo Verts/ALE</AuNomDe>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo -1 (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	-1.	ritiene che i tempi siano maturi per un riassetto più sostanziale dei finanziamenti al settore dei trasporti dell'UE, nell'ottica di conseguire l'azzeramento delle emissioni entro il 2050 e garantire il completo allineamento con l'accordo di Parigi e gli obiettivi di sviluppo sostenibile;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>23</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Maria Grapini, Isabel García Muñoz, Petar Vitanov, Rovana Plumb</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 1</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;
	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno di tutti gli Stati membri alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni in modo da assicurare una transizione giusta verso la neutralità climatica e al contempo il rafforzamento economico del mercato unico;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>24</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ciarán Cuffe</Members>
<AuNomDe>{Greens/EFA}a nome del gruppo Verts/ALE</AuNomDe>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 1</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;
	1.	riconosce la necessità di intraprendere azioni globali nel settore dei trasporti per eliminare gradualmente le emissioni e conseguire la neutralità in termini di emissioni di carbonio; sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>25</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 1</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;
	1.	sottolinea che il settore dei trasporti deve agire con urgenza in linea con gli impegni assunti nell'ambito dell'accordo di Parigi per ridurre le emissioni in tutti i tipi di trasporto e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>26</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kathleen Van Brempt, Isabel García Muñoz, Vera Tax</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 1</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;
	1.	sottolinea che occorre intraprendere ulteriori azioni nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e conseguire la neutralità climatica entro il 2050, sottolinea la necessità di rafforzare la legislazione e il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>27</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dominique Riquet</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 1</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;
	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni, in particolare le tecnologie avanzate e la mobilità intelligente, compresi i carburanti alternativi, i veicoli con tecnologie a basso livello di emissioni e i progetti di infrastrutture sostenibili;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>28</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Andor Deli</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 1</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;
	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a basse e a zero emissioni;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>29</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 1</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;
	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno finanziario alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>30</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Henna Virkkunen, Tom Berendsen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 1</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni;
	1.	riconosce le azioni intraprese nel settore dei trasporti per ridurre le emissioni specifiche e sottolinea la necessità di rafforzare il sostegno alla ricerca e all'innovazione nell'ambito delle soluzioni di mobilità a zero emissioni in tutti i tipi di trasporto;
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	si rammarica della disposizione relativa al "rientro degli autocarri" inclusa nel primo pacchetto sulla mobilità, che non solo determinerà altri 3,2 milioni di tonnellate di CO2 all'anno, ma comporterà anche che gli autocarri dell'Europa orientale percorrano 780 milioni di chilometri all'anno in condizioni non ottimali o a vuoto;
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	1 bis.	sottolinea che tutte le politiche aventi un impatto sul settore dei trasporti devono avvalersi di una base scientifica e seguire valutazioni d'impatto complete che tengano conto delle conseguenze economiche, ambientali e sociali; ritiene che il livello delle prestazioni ambientali di prodotti e progetti dovrebbe essere determinato misurandone le emissioni prodotte durante il ciclo di vita;
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	1 bis.	sottolinea la necessità di migliorare gli obiettivi in materia di clima, in linea con l'obiettivo della neutralità climatica entro il 2040; osserva che al fine di realizzare progressi continui verso il conseguimento della neutralità climatica, qualsiasi progetto di infrastrutture di trasporto finanziato dal bilancio dell'UE deve, sulla base di una valutazione indipendente, essere ritenuto coerente con gli obiettivi in materia di clima all'orizzonte 2030, 2050 ed eventualmente 2040, nonché coerente con l'obiettivo dell'UE di realizzare un'economia circolare e neutrale dal punto di vista climatico, completamente basata su fonti di energia rinnovabili, altamente efficiente sul piano delle risorse e delle energie; rileva che in quest'ottica, la valutazione dell'impatto dei progetti deve tener conto delle emissioni di gas a effetto serra durante tutto il loro ciclo di vita, ad esempio quelle prodotte in fase di costruzione e in fase operativa, incluse le emissioni indirette nella catena del valore di un progetto;
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	1 bis.	evidenzia la necessità di promuovere cambiamenti sostanziali nei paradigmi di mobilità, in vista della transizione a modalità con minori impatti climatici, in particolare tramite investimenti nella modernizzazione, nell'espansione e nell'efficienza delle reti e delle flotte del trasporto pubblico, promuovendo i sistemi ferroviari, i modi di trasporto più leggeri e l'interoperabilità, concentrandosi sulle aree metropolitane e sui centri urbani, ma aumentando altresì la connettività verso i territori insulari e le zone rurali; auspica investimenti in progetti aventi il potenziale di attrarre gli utenti verso il trasporto pubblico, a scapito del trasporto individuale, anche attraverso il finanziamento di progetti volti a sostenere la gratuità dei sistemi di trasporto pubblico;
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	1 bis.	si impegna a favore di una ripresa giusta dalla crisi del coronavirus, che garantisca che i fondi siano investiti nel futuro e non nel passato; che subordini l'espansione del bilancio all'impegno di dare un impulso al cambiamento verso un'economia verde e di rendere le società e le persone più resilienti; che destini i fondi pubblici a settori e progetti a prova di clima, generando in tal modo posti di lavoro verdi e una crescita sostenibile; che integri nel sistema finanziario i rischi e le opportunità legati al clima, come pure gli aspetti dell'elaborazione delle politiche e delle infrastrutture pubbliche; e che garantisca la fine delle sovvenzioni ai combustibili fossili e applichi il principio "chi inquina paga";
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	1 ter.	chiede un finanziamento adeguato, nell'ambito di Orizzonte Europa, dei partenariati europei dedicati ai trasporti come Clean Sky, SESAR, Shift2Rail, FCH;
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	1 ter.	chiede un forte sostegno ai settori dei trasporti e del turismo nell'ambito del piano per la ripresa europea, pari ad almeno il 20 % del piano totale, in linea con gli impegni assunti dall'Unione in materia di riduzione delle emissioni di carbonio e di sostenibilità;
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	1 quater.	insiste affinché tutti gli investimenti sostenuti dall'Unione siano soggetti alla tassonomia UE per le attività sostenibili e agli indici di riferimento in linea con l'accordo di Parigi e a quelli di transizione climatica; invita la Commissione a proporre una tassonomia "marrone" e a rafforzare i criteri di sostenibilità sociale;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>39</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>João Ferreira</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 2</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) è un fattore chiave per realizzare il Green Deal, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima; insiste su un meccanismo per collegare l'Europa forte e avverte che il finanziamento del piano di investimenti per un'Europa sostenibile non deve condurre a una riassegnazione finanziaria che incide negativamente sul CEF;
	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) potrebbe essere un fattore chiave per perseguire gli obiettivi in materia di clima, laddove contribuisca a finanziare le reti di trasporto regionali e locali, puntando agli obiettivi di coesione sociale e territoriale piuttosto che a rafforzare il mercato interno; sottolinea che il CEF dovrebbe provvedere a che l'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti sia finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima; insiste su un meccanismo per collegare l'Europa forte e avverte che il finanziamento del piano di investimenti per un'Europa sostenibile non deve condurre a una riassegnazione finanziaria che incide negativamente sul CEF;
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	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) è un fattore chiave per realizzare il Green Deal, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima; insiste su un meccanismo per collegare l'Europa forte e avverte che il finanziamento del piano di investimenti per un'Europa sostenibile non deve condurre a una riassegnazione finanziaria che incide negativamente sul CEF;
	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) contribuisce a realizzare il Green Deal, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima;
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	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) è un fattore chiave per realizzare il Green Deal, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima; insiste su un meccanismo per collegare l'Europa forte e avverte che il finanziamento del piano di investimenti per un'Europa sostenibile non deve condurre a una riassegnazione finanziaria che incide negativamente sul CEF;
	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) è un fattore chiave per contribuire agli obiettivi in materia di clima dell'UE e dei suoi Stati membri, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima; insiste su un meccanismo per collegare l'Europa forte e avverte che il finanziamento del piano di investimenti per un'Europa sostenibile non deve condurre a una riassegnazione finanziaria che incide negativamente sul CEF;
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	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) è un fattore chiave per realizzare il Green Deal, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima; insiste su un meccanismo per collegare l'Europa forte e avverte che il finanziamento del piano di investimenti per un'Europa sostenibile non deve condurre a una riassegnazione finanziaria che incide negativamente sul CEF;
	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) è un fattore chiave per completare la rete TEN-T e conseguire gli obiettivi del Green Deal, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima attraverso la promozione di progetti di infrastrutture sostenibili, della multimodalità, di servizi ferroviari di trasporto merci, di azioni innovative e digitali quali sistemi di applicazioni telematiche e l'introduzione dei combustibili alternativi;  insiste sulla necessità di assegnare al CEF un bilancio più consistente per sostenere una transizione concreta verso una mobilità intelligente, sostenibile e sicura nell'UE; ritiene che l'inclusione di uno specifico pilastro per gli investimenti dedicato alle sinergie nell'ambito del programma del CEF contribuirebbe a una transizione più rapida verso la neutralità climatica;
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	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) è un fattore chiave per realizzare il Green Deal, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima; insiste su un meccanismo per collegare l'Europa forte e avverte che il finanziamento del piano di investimenti per un'Europa sostenibile non deve condurre a una riassegnazione finanziaria che incide negativamente sul CEF;
	2.	sottolinea che il meccanismo per collegare l'Europa (CEF) è un fattore chiave per realizzare il Green Deal, in quanto fino all'80 % dei suoi finanziamenti nel settore dei trasporti è finalizzato al raggiungimento degli obiettivi in materia di clima; insiste su un meccanismo per collegare l'Europa forte e avverte che il finanziamento del piano di investimenti per un'Europa sostenibile non deve condurre a una riassegnazione finanziaria che incide negativamente sul CEF tenendo conto del fatto che gli investimenti a favore della ripresa dei settori dei trasporti e del turismo a seguito della pandemia di Covid-19 dovrebbero assumere la priorità;
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	2 bis.	chiede l'assegnazione dei fondi di Orizzonte Europa per le attività di ricerca e sviluppo (R&S) dedicate al settore dei trasporti, in particolare per soluzioni di carburanti alternativi, batterie e componenti per le auto elettriche, tecnologie alternative per il materiale rotabile;
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	2 bis.	invita la Commissione europea a tener conto delle possibili perdite di posti di lavoro derivanti dalla riconversione del settore del turismo e dei trasporti; incoraggia vivamente la Commissione a collaborare con gli Stati membri per garantire la tutela degli interessi e dei diritti sociali dei lavoratori;
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	2 ter.	chiede una tabella di marcia per la riduzione delle emissioni dell'industria automobilistica e dei veicoli da essa prodotti, che sia basata sulle attività di ricerca e sviluppo e sulle capacità tecnologiche, e che includa altresì un programma europeo specifico per il riciclaggio dei veicoli;
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	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future;
	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili in materia di decarbonizzazione, in linea con gli impegni assunti dall'UE nell'ambito dell'accordo di Parigi; sottolinea che gli investimenti che compromettono il conseguimento degli obiettivi dell'UE in materia di clima non devono essere realizzati allo scopo di evitare effetti "lock-in";
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	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future;
	3.	sottolinea che, per essere efficaci, i progetti nel settore dei trasporti richiedono, seppur non sempre, investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento, a meno che tali investimenti siano contrari al principio del "non nuocere"; e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future, che sia pienamente in linea con l'obiettivo dell'accordo di Parigi di mantenere l'aumento della temperatura al di sotto di 1,5 gradi centigradi;
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	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future;
	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto, obiettivi stabili e la disponibilità di informazioni; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future e che assicuri in definitiva la continuità dei progetti nel modo più efficace ed efficiente possibile;
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	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future;
	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti e del turismo richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico, equo e adeguato alle esigenze future in tutti gli Stati membri;
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	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future;
	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea come le sempre più numerose e complesse procedure amministrative richieste per la realizzazione di progetti legati ai trasporti comportino un aumento dei costi e dei ritardi, ostacolando la rete di trasporto dell'UE nel suo insieme; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future;
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	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi stabili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future;
	3.	sottolinea che i progetti nel settore dei trasporti richiedono investimenti su larga scala e che, pertanto, al fine di attrarre gli investitori, sono fondamentali la certezza del diritto e obiettivi prevedibili; sottolinea che gli investimenti realizzati finora non devono essere messi a rischio modificando le condizioni di finanziamento e si attende che il piano di investimenti per un'Europa sostenibile fornisca un quadro di sostegno agli investimenti realistico e adeguato alle esigenze future;
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</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>53</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dominique Riquet</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 3 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	3 bis.	sottolinea la necessità di un intervento a sostegno delle reti e delle flotte di trasporto pubblico a livello locale e regionale, quale efficace strumento per la transizione e verso una mobilità a basse emissioni, promuovendo al contempo il trasferimento modale soprattutto nei centri metropolitani e la connettività nelle zone rurali;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>54</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 3 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	3 bis.	esorta a sostenere investimenti nella digitalizzazione, in particolare per lo sviluppo e l'introduzione del sistema di trasporto intelligente (STI), dei sistemi di monitoraggio del traffico navale e d'informazione (VTMIS), dei servizi d'informazione fluviale (RIS) e del sistema europeo di gestione del traffico ferroviario (ERTMS);


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>55</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 3 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	3 bis.	ribadisce che il Green Deal deve essere accompagnato da una transizione giusta, inclusiva e non discriminatoria per garantire che le imprese, le PMI e la forza lavoro del settore dei trasporti possano adeguarsi, nonché per sostenere le regioni e le comunità più colpite; ritiene importante disporre di adeguati meccanismi di finanziamento dell'UE nel processo di adeguamento, che integrino gli incentivi per gli investimenti sostenibili e che contribuiscano a formare e dotare la forza lavoro del settore di nuove competenze orientate verso nuove prospettive di lavoro, requisiti e abilità;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>56</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>João Ferreira</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 3 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	3 bis.	ritiene che l'UE debba garantire agli Stati membri gli strumenti per investire nella transizione ecologica del loro apparato produttivo, dal punto di vista degli aspetti legati all'ambiente e alla mobilità;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>57</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>João Ferreira</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 3 ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	3 ter.	ritiene cruciale rafforzare il bilancio dell'UE, migliorandone la funzione ridistributiva a sostegno della promozione di un'effettiva convergenza nel progresso economico e sociale tra gli Stati membri – fondi di investimento e fondi strutturali e di coesione – dei settori produttivi e dell'occupazione tutelata da diritti, attraverso sovvenzioni (non prestiti) agli Stati membri, soprattutto in considerazione della situazione attuale, che vede gli Stati membri subire le conseguenze economiche e sociali della pandemia di Covid-19;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>58</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>João Ferreira</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 3 quater (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	3 quater.	 auspica un aumento significativo delle voci relative alla coesione economica, sociale e territoriale, tale che il principio ridistributivo sia pienamente rispettato; ritiene che solo così l'UE possa garantire agli Stati membri gli strumenti per investire nella transizione ecologica; ritiene che tale rafforzamento dovrebbe essere ottenuto con un incremento dei contributi degli Stati membri sulla base del loro reddito nazionale lordo, rafforzando, attraverso il sistema di ridistribuzione, il principio secondo cui gli Stati membri con il reddito nazionale lordo più elevato dovrebbero contribuire in misura proporzionalmente maggiore, ai fini di un'effettiva coesione economica e sociale, anziché aumentare le divergenze nell'Unione europea;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>59</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kathleen Van Brempt, Isabel García Muñoz, Vera Tax</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;
	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano soggetti ai quadri di "climate proofing" basati sugli obiettivi dell'accordo di Parigi e sull'obiettivo della neutralità climatica entro il 2050 e adattati alle esigenze specifiche a favore della transizione sostenibile del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>60</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ciarán Cuffe</Members>
<AuNomDe>{Greens/EFA}a nome del gruppo Verts/ALE</AuNomDe>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;
	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano resilienti ai cambiamenti climatici e adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>61</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;
	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore dei trasporti e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti; sottolinea che le sinergie tra i programmi pertinenti dell'Unione europea in settori quali i trasporti, l'energia e la digitalizzazione potrebbero essere fondamentali per accelerare l'evoluzione verso lo sviluppo di una mobilità intelligente e sostenibile a livello dell'UE;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>62</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dominique Riquet</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;
	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.), i prestiti della Banca europea per gli investimenti e altri strumenti finanziari siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>63</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Angel Dzhambazki</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;
	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti che dovrebbero essere definiti in funzione della situazione economica di ogni Stato membro e le misure e gli incentivi dovrebbero essere proposti a livello europeo per i paesi in stato di necessità;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>64</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members></Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti;
	4.	sottolinea che per garantire investimenti sufficienti nelle infrastrutture di trasporto sostenibili, è essenziale che tutti i pertinenti fondi dell'UE (CEF, InvestEU, Fondi strutturali, Orizzonte Europa e di investimento europei, ecc.) e i prestiti della Banca europea per gli investimenti siano adattati alle esigenze specifiche del settore e che gli Stati membri si impegnino a garantire idonei finanziamenti; invita la Commissione europea a elaborare chiare linee guida che illustrino agli Stati membri le modalità e gli ambiti di utilizzo degli investimenti; chiede alla Commissione europea un controllo periodico dei progetti finanziati, che ne assicuri la conformità ai principi stabiliti nel Green Deal;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>65</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Maria Grapini, Isabel García Muñoz, Petar Vitanov, Rovana Plumb, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	4 bis.	ritiene che gli Stati membri debbano ricevere un sostegno finanziario in funzione delle loro esigenze specifiche per essere in grado di creare le infrastrutture indispensabili a conseguire gli obiettivi in materia di clima e di connettività, in modo da non lasciare indietro nessuno e nessuna regione;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>66</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	4 bis.	ritiene che l'adattamento delle infrastrutture ai nuovi modelli di mobilità e alle nuove tipologie di veicoli debba costituire una priorità, ritiene che l'UE dovrebbe incoraggiare l'automazione e la sostenibilità del trasporto stradale, ivi compreso il trasporto di merci; chiede l'allineamento della tabella di marcia per l'infrastruttura stradale a quella per la riduzione delle emissioni dell'industria automobilistica;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>67</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	4 bis.	sottolinea che la riforma del sistema delle risorse proprie dell'UE avrebbe benefici economici e politici immediati a partire dal 2021; chiede alla Commissione europea di presentare proposte legislative concrete sul nuovo sistema di risorse proprie dell'UE, che comprendano tra le altre cose l'estensione del sistema di scambio delle quote di emissione ai settori marittimo e aereo e l'istituzione di un meccanismo di adeguamento del carbonio alla frontiera; suggerisce che queste nuove fonti di reddito dell'UE potrebbero essere riorientate per conseguire gli obiettivi fissati dal Green Deal europeo, quali l'accelerazione della transizione verso una mobilità sostenibile e intelligente;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>68</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>João Ferreira</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	4 bis.	rammenta che i nuovi fondi proposti, nell'ambito del Green Deal europeo, devono prevedere una dispersione territoriale degli investimenti (dalla produzione agricola e industriale ai poli di produzione di energia), garantendo la coesione territoriale e un'occupazione equilibrata del territorio, promuovendo la convergenza ed evitando il divario tra gli Stati membri;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>69</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4 ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	4 ter.	riconosce che la navigabilità delle vie di navigazione interna europee necessita di notevoli miglioramenti; auspica che diversi strumenti di finanziamento, come il meccanismo per collegare l'Europa, i fondi di coesione o con la partecipazione della Banca europea per gli investimenti, includano fabbisogni di finanziamento dedicati;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>70</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 4 quater (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	4 quater.	chiede il sostegno alla "Strategia iniziale" dell'IMO e una strategia chiara, comprensiva dei parametri relativi alle norme di riduzione delle emissioni, per il settore marittimo dell'UE;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>71</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri non dispongano di strumenti sufficienti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che la Commissione europea dovrebbe proporre un ampliamento degli attuali strumenti quali il sistema di scambio di quote di emissione e proporne di nuovi, ad esempio l'imposta sul carbonio alle frontiere in linea con il principio "chi inquina paga" per ridurre ulteriormente le emissioni e promuovere gli investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>72</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Henna Virkkunen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; invita gli Stati membri a promuovere gli investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>73</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>João Ferreira</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione, ovvero attraverso i Fondi strutturali e di investimento, tenendo conto che tali fondi devono essere fortemente rafforzati, gli Stati membri vi dovrebbero accedere in modo più flessibile e meno condizionato e il loro funzionamento dovrebbe contribuire più agli interessi strategici delle regioni (segnatamente lo sviluppo sostenibile del settore dei trasporti) che agli obiettivi dell'UE;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>74</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kathleen Van Brempt, Isabel García Muñoz, Vera Tax</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per incoraggiare il settore dei trasporti a contribuire alla decarbonizzazione; sottolinea tuttavia che si tratta di strumenti non sufficienti ad assicurare la conformità del settore agli obiettivi del Green Deal e della neutralità climatica entro il 2050; è fermamente convinto, a tale riguardo, tra le altre misure, che il settore dei trasporti aerei e marittimi debba essere incluso nel sistema di scambio di quote di emissione dell'UE e che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>75</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
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	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	incoraggia l'UE e gli Stati membri a ottimizzare l'uso degli strumenti di cui dispongono per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>76</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dominique Riquet</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri destinano le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>77</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Andor Deli</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri potrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>78</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Angel Dzhambazki</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri potrebbero destinare ove possibile le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>79</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Maria Grapini, Isabel García Muñoz, Petar Vitanov, Rovana Plumb, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto;
	5.	ritiene che l'UE e gli Stati membri dispongano già di diversi strumenti per garantire che il settore dei trasporti contribuisca alla decarbonizzazione; è fermamente convinto, a tale riguardo, che gli Stati membri dovrebbero destinare le entrate provenienti da imposte o tasse e dal sistema di scambio di quote di emissione dell'UE nel settore dei trasporti alla promozione di investimenti per la sostenibilità dei pertinenti modi di trasporto per conseguire gli obiettivi di efficienza economica e di connettività;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>80</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Angel Dzhambazki</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	5 bis.	auspica l'espansione del meccanismo per collegare l'Europa nel contesto della politica in materia di TEN-T nell'Europa orientale; chiede la revisione della rete TEN-T allo scopo di sviluppare ulteriormente i collegamenti nord-sud nell'Europa orientale; chiede l'inclusione dei Balcani occidentali nella rete TEN-T; è fermamente convinto che un'espansione di questo tipo accrescerà la sostenibilità;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>81</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	5 bis.	ritiene altresì necessaria una revisione delle norme sugli aiuti di Stato per gli aeroporti, al fine di ridurre il numero di voli multitratta tra le destinazioni europee, causando così un crollo significativo delle emissioni e dei tempi di percorrenza, aumentando allo stesso tempo l'efficienza;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>82</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marian-Jean Marinescu</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 5 ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	5 ter.	auspica una valutazione parallela dell'utilizzo del sistema di scambio di quote di emissione nel settore dei trasporti o dell'applicazione di misure legislative, compresi i parametri di attuazione delle nuove tecnologie sostenibili;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>83</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>João Ferreira</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per i settori dei trasporti e del turismo.
	6.	invita la Commissione a promuovere gli investimenti pubblici per i settori dei trasporti e del turismo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>84</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per i settori dei trasporti e del turismo.
	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per un'infrastruttura di trasporto sostenibile e il settore del turismo. accoglie con favore l'incremento del bilancio del programma InvestEU proposto nell'ambito dello strumento Next Generation EU; ritiene si tratti di un'opportunità fondamentale per fornire investimenti intelligenti e sostenere le politiche dell'Unione come la transizione verso una mobilità intelligente e sostenibile nell'ambito del Green Deal europeo, promuovendo progetti di infrastrutture sostenibili e offrendo un sostegno imprescindibile alle imprese, alle PMI, agli investitori e ai lavoratori del settore dei trasporti.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>85</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kathleen Van Brempt, Isabel García Muñoz, Vera Tax</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per i settori dei trasporti e del turismo.
	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per l'ulteriore sviluppo dei settori dei trasporti e del turismo nel pieno rispetto delle norme sociali e ambientali.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>86</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Maria Grapini, Isabel García Muñoz, Petar Vitanov, Rovana Plumb</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per i settori dei trasporti e del turismo.
	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per lo sviluppo di tutti i tipi di trasporti e la promozione del turismo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>87</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ciarán Cuffe</Members>
<AuNomDe>{Greens/EFA}a nome del gruppo Verts/ALE</AuNomDe>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per i settori dei trasporti e del turismo.
	6.	invita la Commissione a promuovere l'utilizzo di InvestEU per i settori dei trasporti e del turismo; ribadisce che l'accordo provvisorio sul regolamento che istituisce il programma InvestEU contiene una disposizione generale, applicabile a tutti i finanziamenti legati ai trasporti, che garantisce che "i progetti incompatibili con il conseguimento degli obiettivi climatici non sono ammissibili al sostegno" e che le operazioni di finanziamento e di investimento "sono esaminate per stabilire se abbiano un impatto ambientale, climatico o sociale e, in caso affermativo, sono oggetto di verifica sotto il profilo della sostenibilità ambientale e sociale".


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>88</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ciarán Cuffe</Members>
<AuNomDe>{Greens/EFA}a nome del gruppo Verts/ALE</AuNomDe>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 bis.	ritiene che le analisi costi/benefici per i progetti di trasporto non debbano più essere incentrate su analisi economiche a breve termine, bensì piuttosto sulla comprensione globale di tutti i costi esterni a breve e lungo termine, sulla base del recente studio sulle esternalità e l'internalizzazione dei costi commissionato dalla Commissione, dal quale è emerso che l'entità complessiva dei costi esterni dei trasporti è stimata a circa 1 000 miliardi di EUR all'anno 1 bis

	
	_________________

	
	1 bis Study on Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisation of Transport Externalities (https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable-transport/internalisation-transport-external-costs_en).


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>89</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Sara Cerdas</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 bis.	invita la Commissione europea a collaborare strettamente con gli Stati membri e a tenere in considerazione le specificità delle regioni ultraperiferiche, al fine di ridurre al minimo gli effetti negativi dovuti alla riconversione del settore dei trasporti e del turismo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>90</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 bis.	accoglie con favore l'inserimento della nuova finestra per gli investimenti strategici europei nel programma InvestEU; sottolinea che essa include le principali opportunità di investimento all'interno dell'UE per le attività di importanza strategica, in particolare in vista delle transizioni verde e digitale e di una crescente resilienza; ritiene che suddetti investimenti intelligenti dovrebbero incentivare la leadership industriale europea nei settori strategici e nelle principali catene del valore, come i trasporti e la logistica, compresa l'industria aeronautica, come pure nello sviluppo di sistemi applicativi telematici quali il sistema ERTMS; sottolinea che il nuovo ambito di intervento relativo agli investimenti strategici europei dovrebbe nondimeno sostenere le attività legate all'inclusione sociale e sostenibile, oltre che le iniziative a favore della resilienza sociale e dell'occupazione nei settori strategici dell'UE;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>91</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Jan-Christoph Oetjen, Dominique Riquet, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 bis (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 bis.	invita la Commissione a includere nel meccanismo per una transizione giusta gli strumenti idonei a sostenere la riconversione delle industrie i cui prodotti finiti non siano compatibili con l'obiettivo di un'Unione neutrale in termini di emissioni di carbonio;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>92</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dorien Rookmaker</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 – punto 1 ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	(1)	prende atto della potenziale mancanza di controllo del piano di investimenti per un'Europa sostenibile per via delle somme ingenti coinvolte e delle numerose entità che gestiscono diversi tipi di progetti e programmi;

	
	sottolinea la necessità di un controllo adeguato e quindi l'importanza di una tempestiva (t+1) segnalazione di tutti gli investimenti effettuati per aumentare la capacità di monitorare adeguatamente i progressi compiuti aggiungendo un ciclo di controllo strutturale (PDCA); 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>93</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Dorien Rookmaker</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 – punto 2 ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	(2)	sottolinea l'importanza di una rete ferroviaria per il trasporto di passeggeri completa e funzionante per l'UE e per il Green Deal e chiede alla Commissione di stanziare fondi sufficienti per collegare tutte le principali città d'Europa;

	
	rileva l'importanza di coordinare a livello centrale un programma finalizzato alla creazione di una rete ferroviaria per il trasporto di passeggeri completa, funzionante ed economicamente accessibile nell'UE per tutti i cittadini di tutti gli Stati membri;

	
	è consapevole che finanziare un programma ben gestito per la creazione di una rete ferroviaria europea è preferibile rispetto a molti piccoli progetti ferroviari che non contribuiscono all'interconnettività e agli obiettivi del Green Deal.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>94</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Dominique Riquet, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 ter.	esorta la Commissione a garantire chiarezza nei confronti degli investitori definendo le risorse per ogni strumento del SIEP per l'intero periodo del quadro finanziario pluriennale e definendo la tassonomia di sostenibilità a livello dell'UE entro la fine del 2020; riconosce tuttavia gli investimenti destinati a forme transitorie di combustibili che non danneggiano significativamente l'ambiente (come il biometano liquefatto) come investimenti che contribuiscono all'obiettivo di una mobilità climaticamente neutra, ciò equivale a finanziare una transizione giusta in tutte le regioni dell'UE;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>95</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 ter (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 ter.	Modi di trasporto sostenibili e piani di mobilità sostenibili


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>96</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Dominique Riquet, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 quater (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 quater.	sottolinea la necessità di regole flessibili in materia di aiuti di Stato per la transizione verso un settore dei trasporti e della logistica climaticamente neutro (ad esempio per i progetti sull'idrogeno verde), senza causare distorsioni sproporzionate alle condizioni di parità all'interno dell'Europa; esorta la Commissione a garantire chiarezza in quanto al sostegno dello Stato per i progetti di trasporto sostenibile;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>97</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 quater (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 quater.	sottolinea che l'incremento percentuale del trasporto ferroviario e marittimo di merci all'interno dell'UE, come definito nel Green Deal europeo, rende necessario un effettivo piano di investimento dell'UE e misure concrete dell'UE per gestire meglio e aumentare la capacità delle linee ferroviarie e delle vie di navigazione interna; osserva che nel caso del trasporto ferroviario di merci, è fondamentale contare sui finanziamenti per la manutenzione e il potenziamento dell'infrastruttura ferroviaria dell'UE, per eliminare le strozzature, per realizzare i collegamenti mancanti e per promuovere l'interoperabilità a livello dell'UE; constata che gli investimenti destinati al trasporto marittimo sono necessari per la ricerca di nuove tecnologie intese a decarbonizzare il settore e per lo sviluppo di navi a zero emissioni e navi ecologiche;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>98</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 quinquies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 quinquies.	sottolinea il ruolo cruciale svolto dall'Agenzia dell'Unione europea per le ferrovie (ERA) e dell'impresa comune Shift2Rail nel realizzare un trasferimento duraturo dai trasporti su strada alle ferrovie, come stabilito nel Green Deal europeo; sottolinea che l'impresa Shift2Rail svolge un ruolo chiave nel superare gli ostacoli tecnici e nel promuovere l'interoperabilità, con l'obiettivo, in definitiva, di rendere il trasporto ferroviario più economico, più efficiente e più attrattivo, contribuendo a ridurre gli incidenti e le emissioni di CO2; richiama l'attenzione sull'importanza di aumentare gli investimenti dell'UE nell'ambito dell'ERA e di Shift2Rail al fine di progredire nella creazione dello spazio ferroviario europeo unico;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>99</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Jan-Christoph Oetjen, Dominique Riquet, Pierre Karleskind, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 quinquies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 quinquies.	esorta la Commissione ad accelerare e a dare priorità agli investimenti per i progetti di infrastrutture in fase di realizzazione: ad esempio l'idrogeno pulito, l'innovazione nel trasporto ferroviario ad alta velocità e nella navigazione interna, integrando al tempo stesso le misure di mitigazione e di adattamento;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>100</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 sexies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 sexies.	riconosce che il piano di investimenti del Green Deal europeo presenta un grande potenziale per includere il trasporto sostenibile come strumento strategico per raggiungere la neutralità in termini di emissioni di carbonio; sottolinea che il trasporto collettivo di passeggeri, essendo uno dei modi più veloci ed efficienti sotto il profilo dei costi per decarbonizzare il settore della mobilità delle persone, dovrebbe essere al centro del finanziamento dell'UE a favore della transizione verde;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>101</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Caroline Nagtegaal, Izaskun Bilbao Barandica, José Ramón Bauzá Díaz, Nicola Danti, Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen, Pierre Karleskind, Dominique Riquet, Søren Gade</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 sexies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 sexies.	sottolinea che il settore dei trasporti e della logistica è composto in gran parte da microimprese e PMI; esorta pertanto la Commissione a prestare particolare attenzione a questo tipo di imprese, ad esempio fornendo un migliore accesso ai finanziamenti e alla riqualificazione dei dipendenti.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>102</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 septies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 septies.	sottolinea che il settore del trasporto collettivo di passeggeri è stato gravemente colpito dalla crisi della Covid-19; sottolinea che i finanziamenti e le sovvenzioni al settore del trasporto collettivo di passeggeri sono fondamentali per superare l'incombente recessione e conseguire gli obiettivi di sostenibilità a lungo termine previsti dal Green Deal europeo; auspica, a tal riguardo, che siano trasferite risorse adeguate ai pertinenti fondi dell'UE, destinate alla mobilità in forma di trasporto collettivo di passeggeri, come autobus, pullman e treni; invita la Commissione europea a cooperare con gli Stati membri per garantire che le soluzioni di finanziamento per i modi di trasporto collettivo di passeggeri siano incluse come priorità nei loro piani nazionali di ripresa;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>103</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 octies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 octies.	sottolinea che gli investimenti nel trasporto pubblico sono fondamentali per la mobilità urbana sostenibile, come anche per la mobilità rurale sostenibile, al fine di promuovere società sostenibili dal punto di vista ambientale, climatico ed economico e di contrastare l'esclusione sociale e la tendenza negativa dello spopolamento in zone isolate a bassa densità; chiede a tal proposito un maggiore sostegno alle infrastrutture di trasporto e la promozione del trasporto pubblico e della mobilità sostenibile; sottolinea l'importanza di sostenere i piani d'azione del sistema di emissione di biglietti multimodali;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>104</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 nonies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 nonies.	ritiene essenziale una più solida articolazione dei finanziamenti per il trasporto urbano con i piani urbani della mobilità sostenibile (SUMPS) allo scopo di promuovere la trasformazione della mobilità urbana; invita la Commissione europea a cooperare con gli Stati membri per elaborare piani e politiche di mobilità urbana sostenibile, ivi compreso il sostegno a sistemi di trasporto pubblico efficienti e a soluzioni di mobilità attiva come gli spostamenti a piedi e in bicicletta, nonché alla promozione dell'accessibilità e della multimodalità tra i diversi modi di trasporto, al contempo sono garantiti accordi socio-economici equilibrati per assicurare l'inclusione e l'accessibilità economica dei cittadini dell'UE;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>105</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 decies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 decies.	sottolinea che l'innovazione e la digitalizzazione svolgono un ruolo chiave nella decarbonizzazione del settore dell'aviazione civile, compresa l'industria aeronautica civile, in linea con le ambizioni del Green Deal europeo; rammenta, in particolare, il ruolo delle imprese comuni Clean Sky 2 e SESAR nel garantire accelerazioni nette nelle tecnologie verdi aventi lo scopo di migliorare la sicurezza e ridurre le emissioni di CO2 e di gas a effetto serra, nonché i livelli di rumorosità degli aerei; invita la Commissione europea a elaborare e a sostenere una tabella di marcia dell'UE per gli investimenti nel settore dell'aviazione e dell'aeronautica, quale stimolo per l'innovazione verso un'aviazione sostenibile, compresa la ricerca sui carburanti alternativi, nell'ottica di preservare la competitività e mantenere la leadership europea;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>106</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 undecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 undecies.	ritiene che vi sia la necessità di finanziamenti dell'UE per garantire l'introduzione di veicoli a zero emissioni a livello dell'UE; ritiene che i fondi dell'UE dovrebbero garantire la trasformazione dell'industria automobilistica verso la neutralità climatica, a supporto del rinnovo delle flotte di veicoli sia pubbliche che private, dell'aumento della produzione e della diffusione di carburanti alternativi sostenibili e di punti di ricarica, e della promozione di programmi di rottamazione ecologica; sottolinea che i fondi dell'UE dovrebbero altresì essere destinati all'indispensabile miglioramento del livello delle competenze e alla riqualificazione dei lavoratori dell'industria automobilistica per adeguarsi alle nuove esigenze di innovazione, sostenibilità e digitalizzazione del settore;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>107</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 duodecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 duodecies.	invita gli Stati membri a considerare prioritaria l'industria dei trasporti all'interno dei loro piani nazionali di ripresa, affinché possano avere accesso alle risorse stanziate dalle diverse iniziative stabilite dal piano per la ripresa europea; invita inoltre gli Stati membri a sostenere gli investimenti nel settore ferroviario nei loro piani d'azione nazionali in linea con gli obiettivi del Green Deal europeo; invita la Commissione europea a cooperare con gli Stati membri elaborando un inventario delle iniziative di investimento intelligente per la ripresa sostenibile e resiliente del settore;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>108</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 terdecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 terdecies.	Investire nelle norme di sicurezza stradale


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>109</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 quaterdecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 quaterdecies.	sottolinea che i finanziamenti dell'UE sono una leva importante per gli investimenti in soluzioni innovative e intelligenti destinate alla sicurezza stradale e per ottenere risultati più rapidi in materia di sicurezza stradale in tutta l'UE; invita la Commissione europea a salvaguardare e a incrementare gli investimenti in materia di sicurezza stradale a livello dell'UE, soprattutto nelle azioni efficaci sotto il profilo dei costi, quali l'applicazione delle normative, la manutenzione e l'ammodernamento delle infrastrutture stradali attraverso la rete TEN-T e non solo, il potenziamento del parco veicoli di sicurezza, sia pubblico che privato, nel contesto di procedure d'appalto, l'adeguamento della segnaletica stradale e delle segnalazioni, nonché gli investimenti nelle piste ciclabili e nelle zone ad alto rischio per i pedoni;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>110</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 quindecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 quindecies.	Turismo sostenibile


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>111</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 sexdecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 sexdecies.	sottolinea la necessità di un sostegno finanziario alle iniziative turistiche innovative, socioeconomiche e sostenibili a livello ambientale per consentire al settore del turismo di progredire verso la neutralità e la sostenibilità climatica; invita la Commissione europea a elaborare una "tabella di marcia dell'UE per un turismo sostenibile e resiliente" per incentivare gli investimenti in misure innovative e di digitalizzazione, quali le iniziative di economia circolare nel settore del turismo;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>112</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 septdecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 septdecies.	insiste sulla creazione e sull'introduzione di una specifica dotazione di bilancio per il turismo sostenibile, come chiaramente indicato nella posizione del Parlamento europeo sul quadro finanziario pluriennale 2021-2027, e ribadisce che devono essere compiuti diversi passi significativi affinché la terza più grande branca dell'economia europea soddisfi le condizioni del Green Deal europeo;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>113</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 octodecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 octodecies.	sottolinea che la nuova iniziativa del programma REACT-EU, nel quadro del piano per la ripresa europea, dovrebbe sostenere il finanziamento della ripresa del settore del turismo e garantire che le misure finalizzate a sanare i danni derivanti dalla crisi siano adattate di conseguenza;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>114</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi, César Luena</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 novodecies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 novodecies.	invita la Commissione europea a fornire alle imprese e alle PMI del settore del turismo e dei viaggi dell'UE delle linee guida su come accedere ai finanziamenti e ai programmi di investimento dell'UE disponibili per la ripresa e la trasformazione sostenibile del settore;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>115</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Johan Danielsson, Petar Vitanov, Vera Tax, Inma Rodríguez-Piñero, Kathleen Van Brempt, Maria Grapini, Rovana Plumb, István Ujhelyi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Progetto di parere</DocAmend>
<Article>Paragrafo 6 vicies (nuovo)</Article>
	

	Progetto di parere
	Emendamento

	
	6 vicies.	invita gli Stati membri a includere il settore del turismo e dei viaggi come priorità nei loro piani nazionali di ripresa affinché possano accedere in maniera significativa alle risorse stanziate dalle diverse iniziative stabilite dal piano per la ripresa europea; chiede alla Commissione europea di cooperare con gli Stati membri e di scambiare le migliori pratiche in materia di finanziamenti e opportunità di finanziamento per il settore.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend></RepeatBlock-Amend>
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