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<RepeatBlock-Amend><Amend>Módosítás		<NumAm>1</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>8 a bevezető hivatkozás (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	–	tekintettel az 561/2006/EK rendeletnek a maximális napi és heti vezetési időre, a minimum szünetekre, valamint a napi és heti pihenőidőre vonatkozó minimumkövetelmények tekintetében és a 165/2014/EU rendeletnek a menetíró készülékkel történő helymeghatározás tekintetében történő módosításáról szóló, 2020. július 15-i (EU) 2020/1054 európai parlamenti és tanácsi rendeletre;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>2</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 a bevezető hivatkozás (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	–	tekintettel a kerékpározásról mint éghajlatbarát közlekedési módról szóló tanácsi nyilatkozatra, amelyet az Unió közlekedési minisztereinek informális ülésén, Luxembourgban írtak alá 2015. október 7-én;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>3</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>A preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	A.	mivel az EU közútjain évente még mindig mintegy 22 700 ember veszti életét, és mintegy 120 000 személy szenved súlyos sérülést; mivel a halálos közúti balesetek számának csökkentése tekintetében az előrelépés megtorpant, és emiatt nem valósult meg az a célkitűzés, amely szerint 2010 és 2020 között 50%-kal kellett volna csökkenteni a halálos kimenetelű közúti balesetek számát; mivel ezek az adatok az uniós polgárok számára elfogadhatatlan emberi és társadalmi terhet jelentenek;
	A.	mivel az EU közútjain évente még mindig mintegy 22 700 ember veszti életét, és mintegy 120 000 személy szenved súlyos sérülést; mivel a halálos közúti balesetek számának csökkentése tekintetében az előrelépés megtorpant, és emiatt nem valósult meg az a célkitűzés, amely szerint 2010 és 2020 között 50%-kal kellett volna csökkenteni a halálos kimenetelű közúti balesetek számát; mivel ezek az adatok az uniós polgárok számára elfogadhatatlan emberi és társadalmi terhet jelentenek, a költségük pedig az EU GDP-jének 2%-át teszi ki;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>4</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>A a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Aa.	mivel a közúti közlekedésbiztonsági beruházások a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó stratégiai uniós cselekvési terv kulcselemét képezik; mivel a halálos kimenetelű közúti balesetek tartósan magas száma arra utal, hogy több beruházást kell végrehajtani a közúti közlekedésbiztonság és a felhasználók biztonságának garantálása érdekében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>5</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Benoît Lutgen, Elissavet Vozemberg-Vrionidi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>A a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Aa.	mivel az Európai Bizottság tanulmánya szerint a halálesetekből mindössze 8% történik autópályákon, 37% városi területeken és 55% vidéki, nem autópályás közutakon (https://goo.gl/TtzP54);


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>6</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>A a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Aa.	mivel az elmúlt tíz évben több mint 11 800 gyermek és 17 év alatti fiatal halt meg közúti ütközésekben az Európai Unióban;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>7</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>B preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	B.	mivel az EU az automatizálás terén új tendenciákkal és kihívásokkal szembesül, amelyek jelentős hatást gyakorolhatnak a közúti biztonságra; mivel fel kell venni a küzdelmet a mobil eszközök általi figyelemelvonás egyre terjedő jelenségével; mivel a közeljövőben az automatizált/összekapcsolt funkciók széles skálájával rendelkező járműveknek és a hagyományos járműveknek együtt kell majd közlekedniük, ami új kockázatokat gerjeszt, különösen a veszélyeztetett úthasználók, például motorkerékpárosok, kerékpárosok és gyalogosok számára;
	B.	mivel az EU az automatizálás terén új tendenciákkal és kihívásokkal szembesül, amelyek jelentős hatást gyakorolhatnak a közúti biztonságra; mivel a technológiai haladásból kifolyólag a mobilitás területén fennálló feltételek nagyon gyorsan változnak, ami mind jogalkotási, mind technikai szinten kihívások elé állítja a tagállamokat; mivel fel kell venni a küzdelmet a mobil eszközök általi figyelemelvonás egyre terjedő jelenségével; mivel a közeljövőben az automatizált/összekapcsolt funkciók széles skálájával rendelkező járműveknek és a hagyományos járműveknek együtt kell majd közlekedniük, ami új kockázatokat gerjeszt, különösen a veszélyeztetett úthasználók, például motorkerékpárosok, kerékpárosok és gyalogosok számára;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>8</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>B preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	B.	mivel az EU az automatizálás terén új tendenciákkal és kihívásokkal szembesül, amelyek jelentős hatást gyakorolhatnak a közúti biztonságra; mivel fel kell venni a küzdelmet a mobil eszközök általi figyelemelvonás egyre terjedő jelenségével; mivel a közeljövőben az automatizált/összekapcsolt funkciók széles skálájával rendelkező járműveknek és a hagyományos járműveknek együtt kell majd közlekedniük, ami új kockázatokat gerjeszt, különösen a veszélyeztetett úthasználók, például motorkerékpárosok, kerékpárosok és gyalogosok számára;
	B.	mivel az EU az automatizálás terén új tendenciákkal és kihívásokkal szembesül, amelyek jelentős hatást gyakorolhatnak a közúti biztonságra; mivel fel kell venni a küzdelmet a mobil eszközök általi figyelemelvonás egyre terjedő jelenségével; mivel a technológiai fejlődés, a hálózati összekapcsoltság és az automatizálás új lehetőségeket teremt a közúti közlekedésbiztonság terén, hogy csökkentsék vagy kompenzálják az emberi hibákat; mivel a közeljövőben az automatizált/összekapcsolt funkciók széles skálájával rendelkező járműveknek és a hagyományos járműveknek együtt kell majd közlekedniük, ami új kihívásokat gerjeszt, különösen a veszélyeztetett úthasználók, például motorkerékpárosok, kerékpárosok és gyalogosok számára;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>9</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Benoît Lutgen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>B a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Ba.	mivel a közúti közlekedésbiztonság megerősítésére irányuló törekvésnek a lehető legátfogóbbnak kell lennie; mivel Európában az autópályákon a maximális sebesség (egy kivétellel) 120 vagy 130 km/h; mivel azonban az elmúlt években az Európában értékesített új járművek tömege, teljesítménye és végsebessége jelentősen nőtt: 10 év alatt 1268 kg-ról 1372 kg-ra, illetve 180 km/h-ról 185 km/h-ra.


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>10</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>B a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Ba.	mivel az automatizálás és a közösségi gazdaság új lehetőségeket kínál a torlódások kezelésére, különösen a városi területeken; mivel a városi területeken a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiák fejlesztése kevesebb szén-dioxid-kibocsátást, jobb levegőminőséget és kevesebb torlódást eredményezhet;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>11</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	C.	mivel a járműbiztonság javítására irányuló és egyéb közlekedésbiztonsági intézkedések mindeddig főként a gépjárművek használóinak javát szolgálták, ezért a veszélyeztetett úthasználók köréből egyre nagyobb számban kerülnek ki a halálos közúti balesetek áldozatai; mivel sürgősen foglalkozni kell a kerékpárosok és gyalogosok biztonságával;
	C.	mivel a járműbiztonság javítására irányuló és egyéb közlekedésbiztonsági intézkedések mindeddig főként a gépjárművek használóinak javát szolgálták, ezért a veszélyeztetett úthasználók köréből egyre nagyobb számban kerülnek ki a halálos közúti balesetek áldozatai; mivel sürgősen foglalkozni kell a kerékpárosok és gyalogosok biztonságával; mivel a fenntartható tömegközlekedési módokra és aktív mobilitásra való modális váltás fontos eszköz a közúti halálesetek és súlyos sérülések csökkentésére;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>12</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	C.	mivel a járműbiztonság javítására irányuló és egyéb közlekedésbiztonsági intézkedések mindeddig főként a gépjárművek használóinak javát szolgálták, ezért a veszélyeztetett úthasználók köréből egyre nagyobb számban kerülnek ki a halálos közúti balesetek áldozatai; mivel sürgősen foglalkozni kell a kerékpárosok és gyalogosok biztonságával;
	C.	mivel a járműbiztonság javítására irányuló és egyéb közlekedésbiztonsági intézkedések mindeddig főként a gépjárművek használóinak javát szolgálták, ezért a veszélyeztetett úthasználók köréből egyre nagyobb számban kerülnek ki a halálos közúti balesetek áldozatai; mivel a közutakon a járművek számának rendszerszintű növekedése figyelhető meg; mivel sürgősen foglalkozni kell a kerékpárosok és gyalogosok biztonságával;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>13</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	C.	mivel a járműbiztonság javítására irányuló és egyéb közlekedésbiztonsági intézkedések mindeddig főként a gépjárművek használóinak javát szolgálták, ezért a veszélyeztetett úthasználók köréből egyre nagyobb számban kerülnek ki a halálos közúti balesetek áldozatai; mivel sürgősen foglalkozni kell a kerékpárosok és gyalogosok biztonságával;
	C.	mivel a járműbiztonság javítására irányuló és egyéb közlekedésbiztonsági intézkedések mindeddig főként a gépjárművek használóinak javát szolgálták, ezért a veszélyeztetett úthasználók köréből egyre nagyobb számban kerülnek ki a halálos közúti balesetek áldozatai; mivel sürgősen foglalkozni kell a motorkerékpárosok, a kerékpárosok és gyalogosok biztonságával;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>14</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Ca.	mivel az egyéni, személygépkocsival történő közlekedés használatának megszüntetésére azzal ösztönözhetők a legjobban az emberek, ha biztonságosabb infrastruktúrát és jobb feltételeket biztosítanak a mikromobilitás és a gyalogosok számára; mivel a veszélyeztetett úthasználók számának a gépkocsik kárára történő növekedése hozzá fog járulni a levegőszennyezés csökkentéséhez, mérsékelni fogja a torlódások problémáját a városokban, és pozitív hatással lesz a lakosok egészségére és az egészségre törekvő magatartás úthasználók körében történő kibontakozására;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>15</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Ca.	mivel a sebesség és a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30%-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; mivel mind a halálos balesetek kockázata, mind a súlyos sérülésekben mérhető következmények súlyossága drasztikusan nő 30 km/óra feletti sebességnél; mivel a halálos balesetek és súlyos sérülések számának a „zéró-elképzelés” szerinti csökkentése 30 km/óra sebességkorlátozás bevezetését teszi szükségessé a lakott területeken;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>16</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Benoît Lutgen, Elissavet Vozemberg-Vrionidi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Ca.	mivel az összes halálos közúti baleset 17%-át kétkerekű gépjárművekkel közlekedők szenvedik el, akik ugyanakkor a megtett kilométereknek mindössze 2%-át teszik ki; mivel az egyes országok között nagy különbségek vannak; mivel az EU-nak a következő évtizedben nagyobb hangsúlyt kell fektetnie a biztonságuk javítását célzó intézkedésekre;


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>17</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar, Andrey Novakov, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Ca.	mivel az úthasználók biztonságos viselkedése (például a sebesség, védőfelszerelés, például biztonsági öv és bukósisak használata, alkohol és egyéb kábítószerek használatának mellőzése vezetés során, a figyelemelterelő tényezők mellőzése gépjármű- és motorvezetés, valamint gyaloglás során) és annak betartatása elengedhetetlen a halálos közúti balesetek megelőzése és mérséklése szempontjából;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>18</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C b preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Cb.	mivel az Unió néhány nagyvárosa teljes városi térségekben vagy azok nagy és fontos részein 30 km/órás korlátozást, valamint más úttörő intézkedéseket vezettek be a forgalom és a sebesség csökkentése érdekében, például „szuperblokkokat” és „békés városrészeket” alakítottak ki, továbbá felszabadították a közterületeket az aktív mobilitás, a zöld területek és a teraszok számára;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>19</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Benoît Lutgen, Elissavet Vozemberg-Vrionidi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C b preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Cb.	mivel a közutakon együtt jelen lévő különféle járművezetőket jobban ki kell képezni a sajátjuktól eltérő járműveket használók gyengeségeivel kapcsolatban;


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>20</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C c preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Cc.	mivel az EU-ban értékesített új autók tömege, teljesítménye és maximális sebessége növekszik, és egyre gyakoribbak a szögletes orrú járművek; mivel a nagyobb és nehezebb autók, például a szabadidő-terepjárók értékesítésének növekvő tendenciája fokozta a közlekedésbiztonsági kockázatokat, különös tekintettel a veszélyeztetett úthasználókra, de végső soron a kisebb járművekben ülőkre is, mivel egy ütközés esetén eltérő a járművek tömege; mivel ezek a tendenciák negatív hatást gyakorolnak a légszennyezésre és a CO2-kibocsátásra;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>21</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>C d preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Cd.	mivel a LISA gépjármű-koncepciója az olyan gépjárművek választását népszerűsíti, amelyek tömege, teljesítménye, maximális sebessége és orrkialakítása optimalizálva van, hogy korlátozzák az általuk jelentett biztonsági kockázatot és a CO2-kibocsátást;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>22</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>D preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	D.	mivel a közutakon életüket vesztett személyek között legalább kétszer annyi a nő, mint a férfi; mivel a nemek közötti és a társadalmi egyenlőtlenségek a mobilitás és a közúti közlekedésbiztonság terén is fennállnak;
	D.	mivel a közutakon életüket vesztett személyek között legalább kétszer annyi a nő, mint a férfi; mivel a nemek közötti, életkori és a társadalmi egyenlőtlenségek a mobilitás és a közúti közlekedésbiztonság terén is fennállnak;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>23</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>E preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	E.	mivel az új uniós közúti közlekedésbiztonsági célok eléréséhez több és célzott végrehajtási intézkedésre, valamint a szankciók határokon átnyúló végrehajtása terén folytatott hatékony együttműködésre van szükség;
	E.	mivel az új uniós közúti közlekedésbiztonsági célok eléréséhez intenzívebb és együttműködésen alapuló erőfeszítésekre van szükség annak érdekében, hogy az érdekelt felekkel erős európai közúti közlekedésbiztonsági politikát dolgozzanak ki, továbbá a megbízható adatokon és hatásvizsgálaton alapuló szakpolitikai megoldások előkészítése érdekében kutatási és innovációs támogatásra, több és célzott végrehajtási intézkedésre, valamint a szankciók határokon átnyúló végrehajtása terén folytatott hatékony együttműködésre van szükség;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>24</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>E a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Ea.	mivel a közúti forgalmi ütközések fő okai a sebesség, az ittas és a kábítószer hatása alatt történő járművezetés, valamint – különösen a munkába történő vezetés során – a nagyobb fáradtság és figyelemelterelés;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>25</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Vera Tax, Isabel García Muñoz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>F preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	F.	mivel az EU-ban a közúti halálesetek 40 %-a munkavégzéssel kapcsolatos; mivel az uniós közutakon gyakran közlekednek fáradt járművezetők;
	F.	mivel az EU-ban a közúti halálesetek 40%-a munkavégzéssel kapcsolatos; mivel az uniós közutakon gyakran közlekednek fáradt járművezetők; mivel a tehergépkocsik vezetőfülkéi gyakran nincsenek felszerelve parkolási légkondicionáló vagy azzal egyenértékű légkondicionáló rendszerekkel, ami – figyelembe véve a globális felmelegedés miatt egyre gyakoribb hőhullámokat – súlyosan alááshatja a járművezetők jóllétét, akik rendszeresen a vezetőfülkében alszanak;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>26</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>F a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Fa.	mivel a fenntartható fejlődési célok között van a 11. cél, amely támogatja „a városok és egyéb emberi települések befogadóvá, biztonságossá, ellenállóképessé és fenntarthatóvá tételét”; mivel a 11. cél a következő szükségletekre irányul: „2030-ig biztonságos, megfizethető, elérhető és fenntartható közlekedési rendszerekhez való hozzáférés biztosítása mindenki számára, a közúti biztonság javítása, elsősorban a tömegközlekedés fejlesztésével, különös tekintettel a kiszolgáltatott helyzetben levők, nők, gyermekek, fogyatékkal élők és idősek szükségleteire”;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>27</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>F a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Fa.	mivel a városokban és városi térségekben a gépjárműhasználat csökkentése, amely összekapcsolódik a gyalogosok és kerékpárosok számára biztonságosabb környezettel, javítja a közúti közlekedésbiztonságot és a levegőminőséget, csökkenti a CO2-kibocsátást és a forgalmi torlódásokat és  segíti az aktívabb és egészségesebb életmód kialakítását;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>28</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>G preambulumbekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	G.	mivel a nemzeti közúti közlekedésbiztonsági tervek és az új uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keret végrehajtásához a tagállamok és az EU költségvetéséből egyaránt megfelelő pénzügyi forrásokat kell biztosítani;
	G.	mivel a nemzeti közúti közlekedésbiztonsági tervek és az új uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keret végrehajtásához stabil finanszírozási támogatásra van szükség, és a tagállamok és az EU költségvetéséből egyaránt megfelelő pénzügyi forrásokat kell biztosítani;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>29</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>G a preambulumbekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	Ga.	mivel a balesetek 53%-a vidéki közutakon következik be1a; mivel a balesetek több mint 30%-a részben a nem megfelelően vagy rosszul karbantartott közúti infrastruktúra vagy környezet következménye2a; mivel a közúti közlekedésbiztonság szempontjából kulcsfontosságú az új beruházás és a meglévő infrastruktúra megfelelő karbantartása, annak egész életciklusa alatt;

	
	_________________

	
	1a https://www.europarl.europa.eu/news/hu/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic

	
	2a Danish Road Traffic Accident Investigation Board (A közúti közlekedési baleseteket vizsgáló dán testület) (2014), „Why do road traffic accidents happen?” (Miért következnek be közúti közlekedési balesetek?); Elvik, Hove és mtsai. (2012), „The Handbook of Road Safety Measures” (A közúti közlekedésbiztonsági intézkedések kézikönyve).


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>30</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>1 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	1.	üdvözli, hogy az EU a 2021 és 2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretben megerősítette a „zéró-elképzelés” (vision zero) elnevezésű, hosszú távú jövőképét, amely szerint 2050-ra közel nullára kell csökkenteni a halálos áldozatok számát, valamint középtávon, 2030-ig 50 %-kal kell csökkenteni a halálesetek és a súlyos sérülések számát; hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedés biztonságával kapcsolatos uniós általános célokat és konkrét célértékeket összehangolt, jól tervezett, rendszerben gondolkodó és megfelelő finanszírozással rendelkező közúti közlekedésbiztonsági megközelítéssel kell alátámasztani uniós, nemzeti és helyi szinten egyaránt;
	1.	üdvözli, hogy az EU a 2021 és 2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretben megerősítette a „zéró-elképzelés” (vision zero) elnevezésű, hosszú távú jövőképét, amely szerint 2050-ra közel nullára kell csökkenteni a halálos áldozatok számát, valamint középtávon, 2030-ig 50%-kal kell csökkenteni a halálesetek és a súlyos sérülések számát; kéri, hogy határozzanak meg egy részletes útitervet az uniós cselekvésre, amely alapján mérik a teljesítményt, a megvalósítás pedig elszámoltatható az adott szervekkel szemben; hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedés biztonságával kapcsolatos uniós általános célokat és konkrét célértékeket összehangolt, jól tervezett, rendszerben gondolkodó és megfelelő finanszírozással rendelkező közúti közlekedésbiztonsági megközelítéssel kell alátámasztani uniós, nemzeti és helyi szinten egyaránt; felkéri azokat a tagállamokat, amelyek még nem hangolták össze kellőképpen nemzeti közúti közlekedésbiztonsági stratégiáikat a 2021 és 2030 közötti időszakra szóló uniós közlekedésbiztonsági szakpolitikai keret célkitűzéseivel, hogy a lehető leghamarabb orvosolják ezt a hiányosságot; megjegyzi, hogy a közúti közlekedésbiztonságot más, egymással összefüggő szakpolitikai területekbe kell integrálni, és kéri egy főigazgatóságok közötti koordinációs csoport létrehozását, amely beszámol mind az illetékes biztosoknak, mind a közúti közlekedésbiztonsági koordinátornak, mind pedig az Európai Bizottság közúti közlekedésbiztonsággal foglalkozó magas szintű munkacsoportjának;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>31</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>1 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	1.	üdvözli, hogy az EU a 2021 és 2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretben megerősítette a „zéró-elképzelés” (vision zero) elnevezésű, hosszú távú jövőképét, amely szerint 2050-ra közel nullára kell csökkenteni a halálos áldozatok számát, valamint középtávon, 2030-ig 50 %-kal kell csökkenteni a halálesetek és a súlyos sérülések számát; hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedés biztonságával kapcsolatos uniós általános célokat és konkrét célértékeket összehangolt, jól tervezett, rendszerben gondolkodó és megfelelő finanszírozással rendelkező közúti közlekedésbiztonsági megközelítéssel kell alátámasztani uniós, nemzeti és helyi szinten egyaránt;
	1.	üdvözli, hogy az EU a 2021 és 2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretben megerősítette a „zéró-elképzelés” (vision zero) elnevezésű, hosszú távú jövőképét, amely szerint 2050-ra közel nullára kell csökkenteni a halálos áldozatok számát, valamint középtávon, 2030-ig 50%-kal kell csökkenteni a halálesetek és a súlyos sérülések számát; hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedés biztonságával kapcsolatos uniós általános célokat és konkrét célértékeket összehangolt, jól tervezett, rendszerben gondolkodó és megfelelő finanszírozással rendelkező közúti közlekedésbiztonsági megközelítéssel kell alátámasztani uniós, nemzeti és helyi szinten egyaránt; hangsúlyozza azonban, hogy az utakon bekövetkező halálesetek és sérülések elfogadhatatlanok és megelőzhetők, ezért az EU-nak törekednie kell arra, hogy magasabb célokra törekedjen, és 2030-ig legalább 60%-kal csökkentse a halálesetek és súlyos sérülések számát;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>32</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>1 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	1.	üdvözli, hogy az EU a 2021 és 2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretben megerősítette a „zéró-elképzelés” (vision zero) elnevezésű, hosszú távú jövőképét, amely szerint 2050-ra közel nullára kell csökkenteni a halálos áldozatok számát, valamint középtávon, 2030-ig 50 %-kal kell csökkenteni a halálesetek és a súlyos sérülések számát; hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedés biztonságával kapcsolatos uniós általános célokat és konkrét célértékeket összehangolt, jól tervezett, rendszerben gondolkodó és megfelelő finanszírozással rendelkező közúti közlekedésbiztonsági megközelítéssel kell alátámasztani uniós, nemzeti és helyi szinten egyaránt;
	1.	üdvözli, hogy az EU a 2021 és 2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretben megerősítette a „zéró-elképzelés” (vision zero) elnevezésű, hosszú távú stratégiai célját, amely szerint 2050-ra közel nullára kell csökkenteni a halálos áldozatok számát, valamint nullára kell csökkenteni a súlyos sérülések számát az európai utakon, valamint középtávon, 2030-ig 50%-kal kell csökkenteni a halálesetek és a súlyos sérülések számát; hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedés biztonságával kapcsolatos uniós általános célokat és konkrét célértékeket összehangolt, jól tervezett, rendszerben gondolkodó és megfelelő finanszírozással rendelkező közúti közlekedésbiztonsági megközelítéssel kell alátámasztani uniós, nemzeti, regionális és helyi szinten egyaránt;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>33</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă, Andrey Novakov</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>1 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	1a.	felszólítja a Bizottságot, hogy az Európai Beruházási Bankkal szoros együttműködésben vizsgálja meg, hogyan lehetne megkönnyíteni az állami hatóságok hozzáférését a megfelelő pénzügyi támogatáshoz az olyan közúti közlekedésbiztonsági kérdések javítása érdekében, mint a biztonságosabb és tisztább szállítóberendezések és a biztonságosabb járműflották;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>34</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>2 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	2.	üdvözli ezzel összefüggésben a „biztonságos rendszer” (safe system) uniós szintű megközelítés elfogadását, amely a halálos balesetek és a súlyos sérülések csökkentését konkrét eredményekhez és határidőkhöz köti; üdvözli a tagállamokkal együttműködésben létrehozott fő teljesítménymutatók létrehozását, amelyek célja, hogy lehetővé tegyék a tagállamok teljesítményének pontosabb mérését, célzottabb elemzését és a hiányosságok azonosítását; felhívja a Bizottságot, hogy határozzon meg 2023-ig elérendő célokat; hangsúlyozza az EU és a tagállamok között e téren már kialakult együttműködés fontosságát, és sürgeti az összes tagállamot, hogy teljes mértékben kötelezzék el magukat e gyakorlat mellett, és állapodjanak meg a fő teljesítménymutatókra vonatkozó, a tagállamok által eredmények összehasonlítását lehetővé tevő összehangolt módszertanról;
	2.	üdvözli ezzel összefüggésben a „biztonságos rendszer” (safe system) uniós szintű megközelítés elfogadását, amely a halálos balesetek és a súlyos sérülések csökkentését konkrét eredményekhez és határidőkhöz köti; üdvözli a tagállamokkal együttműködésben létrehozott fő teljesítménymutatók létrehozását, amelyek célja, hogy lehetővé tegyék a tagállamok teljesítményének pontosabb mérését, célzottabb elemzését és a hiányosságok azonosítását; emlékeztet arra, hogy az „Európa mozgásban – Fenntartható mobilitás Európában: biztonságos, összekapcsolt és tiszta közlekedés” című közlemény 2018-ban megerősítette az EU hosszú távú célját, hogy 2050-ig a nullára csökkentik a közúti közlekedésben bekövetkező halálesetek számára, és hozzátette, hogy ugyanezt kellene elérni a súlyos sérülések esetében is; kiemeli, hogy ugyanez a közlemény új időközi célokat javasolt, mégpedig a közúti halálesetek számának 50%-os csökkentését 2020 és 2030 között, valamint a súlyos sérülések számának 50%-os csökkentését ugyanebben az időszakban, a vallettai nyilatkozatban javasoltaknak megfelelően; hangsúlyozza az EU és a tagállamok között e téren már kialakult együttműködés fontosságát, és sürgeti az összes tagállamot, hogy teljes mértékben kötelezzék el magukat e gyakorlat mellett, és állapodjanak meg a fő teljesítménymutatókra vonatkozó, a tagállamok számára az adatok összehasonlítását lehetővé tevő összehangolt módszertanról; hangsúlyozza a bevált nemzeti gyakorlatok előmozdításának fontosságát a harmonizáció javítása és a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatban meglévő különböző nemzeti megközelítések egyesítése érdekében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>35</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>2 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	2.	üdvözli ezzel összefüggésben a „biztonságos rendszer” (safe system) uniós szintű megközelítés elfogadását, amely a halálos balesetek és a súlyos sérülések csökkentését konkrét eredményekhez és határidőkhöz köti; üdvözli a tagállamokkal együttműködésben létrehozott fő teljesítménymutatók létrehozását, amelyek célja, hogy lehetővé tegyék a tagállamok teljesítményének pontosabb mérését, célzottabb elemzését és a hiányosságok azonosítását; felhívja a Bizottságot, hogy határozzon meg 2023-ig elérendő célokat; hangsúlyozza az EU és a tagállamok között e téren már kialakult együttműködés fontosságát, és sürgeti az összes tagállamot, hogy teljes mértékben kötelezzék el magukat e gyakorlat mellett, és állapodjanak meg a fő teljesítménymutatókra vonatkozó, a tagállamok által eredmények összehasonlítását lehetővé tevő összehangolt módszertanról;
	2.	üdvözli ezzel összefüggésben a „biztonságos rendszer” (safe system) uniós szintű megközelítés elfogadását, amely a halálos balesetek és a súlyos sérülések csökkentését konkrét eredményekhez és határidőkhöz köti; üdvözli a tagállamokkal együttműködésben létrehozott fő teljesítménymutatók létrehozását, amelyek célja, hogy lehetővé tegyék a tagállamok teljesítményének pontosabb mérését, célzottabb elemzését és a hiányosságok azonosítását; felhívja a Bizottságot, hogy határozzon meg 2023-ig elérendő célokat; hangsúlyozza az EU és a tagállamok között e téren már kialakult együttműködés fontosságát, és sürgeti az összes tagállamot, hogy teljes mértékben kötelezzék el magukat e gyakorlat mellett, és állapodjanak meg a fő teljesítménymutatókra vonatkozó, a tagállamok által eredmények összehasonlítását lehetővé tevő összehangolt módszertanról; úgy véli azonban, hogy van még mit javítani ezeken a fő teljesítménymutatókon, és sürgeti a Bizottságot, hogy javítsa ezeket a mutatókat, és fontolja meg a mielőbbi kiterjesztésüket és aktualizálásukat a közúti közlekedésbiztonsági cselekvési tervben; úgy véli, hogy a védőfelszerelésekre vonatkozó fő teljesítménymutatót ki kellene egészíteni egy olyan fő teljesítménymutatóval, amely az összes úthasználóra (gyalogosok, kerékpárosok, kétkerekű gépjárművek, személygépkocsik, kisteherautók, nehéz gépjárművek) és úttípusra vonatkozóan gyűjti a kitettségre vonatkozó adatokat közlekedési módok szerint az utazási távolság és idő alapján, a különböző kapcsolódó kockázati arányok és veszélyek jobb megértése érdekében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>36</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>2 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	2a.	hangsúlyozza, hogy az uniós finanszírozás alapvető eszköz a fenntartható és intelligens közúti biztonsági megoldásokba történő beruházáshoz és a közúti közlekedésbiztonsági eredmények Unió-szerte történő megvalósításának felgyorsításához; üdvözli, hogy a 2021–2027 közötti időszakra vonatkozó Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz a biztonságos infrastrukturális és mobilitási projektek finanszírozását irányozza elő, beleértve a közúti közlekedésbiztonságot is; felszólítja az Európai Bizottságot, hogy minden idevágó uniós finanszírozási programban – beleértve a kutatást és az innovációt is – biztosítsa és növelje a közúti közlekedésbiztonságra irányuló uniós szintű beruházásokat;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>37</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>2 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	2a.	emlékeztet arra, hogy bár a közúti közlekedésbiztonság az összes érintett uniós, nemzeti és helyi szintű szereplő és hatóság közös felelőssége, az EU-nak határozott vezető szerepet kell betöltenie annak biztosítása érdekében, hogy a közúti közlekedésbiztonság továbbra is prioritás maradjon a közúti közlekedésben, hozzájárulva a tagállamok közötti közúti közlekedésbiztonsági különbségek megszüntetéséhez, és világelső maradjon ezen a területen;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>38</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>2 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	2a.	sajnálatosnak tartja, hogy a járműbiztonságra vonatkozó fő teljesítménymutatók figyelmen kívül hagyják a kétkerekű gépjárműveket; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre járműbiztonsági mutatót az L kategóriájú járművek számára; hangsúlyozza, hogy az L kategóriájú járművekre vonatkozó összes fő mutatót be kell vonni annak hatálya alá;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>39</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>2 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	2a.	felszólítja a Bizottságot, hogy az összes uniós tagállamra terjessze ki a közúti közlekedésbiztonsági teljesítmény javítását célzó, jelenleg hat tagállamra összpontosító „uniós közúti közlekedésbiztonsági csereprogramot”;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>40</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Benoît Lutgen, Elissavet Vozemberg-Vrionidi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>2 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	2a.	felhívja a Bizottságot, hogy terjessze ki a fő teljesítménymutatókat minden járműtípusra, beleértve a kétkerekű gépjárműveket és a járművezetők minden típusát;


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>41</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>3 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	3.	felhívja a tagállamokat, hogy nemzeti költségvetésük megfelelő részét különítsék el annak biztosítása céljából, hogy ezek kiegészítéseképpen uniós forrásokat is igénybe véve képesek legyenek végrehajtani mind nemzeti közlekedésbiztonsági programjaikat, mind pedig a 2021–-2030 közötti időszakra szóló új uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretet;
	3.	felszólítja a Bizottságot, hogy népszerűsítse tovább a regionális és kohéziós alapokon, az Európai Hálózatfinanszírozási Eszközön és az Európai Beruházási Bank (EBB) által indított „Biztonságosabb közlekedés platformon” keresztül nyújtott uniós finanszírozási lehetőségeket; hangsúlyozza annak fontosságát, hogy a jövőbeli uniós eszközökön, például az InvestEU programon és a CEF2 rendeleten keresztül is finanszírozást nyújtsanak a közúti közlekedésbiztonsági intézkedésekre, és egyértelműbbé tegyék azok támogathatósági kritériumait, azzal a céllal, hogy felgyorsítsák a közúti közlekedésbiztonsági eredmények elérését; felhívja továbbá a tagállamokat, hogy nemzeti költségvetésük megfelelő részét különítsék el annak biztosítása céljából, hogy ezek kiegészítéseképpen uniós forrásokat is igénybe véve képesek legyenek végrehajtani mind nemzeti közlekedésbiztonsági programjaikat, mind pedig a 2021–-2030 közötti időszakra szóló új uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretet;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>42</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>3 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	3.	felhívja a tagállamokat, hogy nemzeti költségvetésük megfelelő részét különítsék el annak biztosítása céljából, hogy ezek kiegészítéseképpen uniós forrásokat is igénybe véve képesek legyenek végrehajtani mind nemzeti közlekedésbiztonsági programjaikat, mind pedig a 2021–-2030 közötti időszakra szóló új uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretet;
	3.	felhívja a tagállamokat, hogy nemzeti költségvetésük megfelelő részét különítsék el annak biztosítása céljából, hogy ezek kiegészítéseképpen uniós forrásokat is igénybe véve képesek legyenek végrehajtani mind nemzeti közlekedésbiztonsági programjaikat, mind pedig a 2021–-2030 közötti időszakra szóló új uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretet; felszólítja a Bizottságot, hogy támogassa és ösztönözze a tagállamokat, hogy nemzeti helyreállítási és rezilienciaépítési terveikben a biztonságosabb, fenntarthatóbb, reziliens és multimodális TEN-T hálózatba fektessenek be;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>43</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>3 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	3.	felhívja a tagállamokat, hogy nemzeti költségvetésük megfelelő részét különítsék el annak biztosítása céljából, hogy ezek kiegészítéseképpen uniós forrásokat is igénybe véve képesek legyenek végrehajtani mind nemzeti közlekedésbiztonsági programjaikat, mind pedig a 2021–-2030 közötti időszakra szóló új uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretet;
	3.	felhívja a tagállamokat, hogy nemzeti költségvetésük megfelelő részét különítsék el annak biztosítása céljából, hogy támogassák egy nemzeti közúti közlekedésbiztonsági alap létrehozását, amely egy mechanizmust biztosít a közúti közlekedési szabályok alapján kiszabott bírságok összegének fogadására, továbbá hogy ezek kiegészítéseképpen uniós forrásokat is igénybe véve képesek legyenek végrehajtani mind nemzeti közlekedésbiztonsági programjaikat, mind pedig a 2021–-2030 közötti időszakra szóló új uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keretet;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>44</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>3 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	3a.	felhívja a Bizottságot, hogy ösztönözze a tagállamokat arra, hogy partnerségi megállapodásaikban és operatív programjaikban adjanak prioritást a TEN-T hálózatnak; felszólítja a tagállamokat, hogy a 2021–2027 közötti időszakra vonatkozó európai strukturális és beruházási alapok finanszírozásában különítsenek el finanszírozást a TEN-T hálózaton belüli biztonságos, intelligens és fenntartható mobilitási intézkedésekre, beleértve a közúti közlekedésbiztonságot is;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>45</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>3 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	3b.	felhívja a Bizottságot, hogy a 2021–2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keret részeként tegyen javaslatot a közúti közlekedésbiztonság európai évének kijelöléséről szóló határozatra;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>46</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mario Furore, Laura Ferrara</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;
	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, legfőképpen a meglévő infrastruktúra fenntartására és adott esetben új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; úgy véli, hogy az infrastruktúra maximális biztonsága érdekében elengedhetetlen a környezeti helyzet mélyreható elemzése a terület biztonságossá tétele érdekében, különösen ott, ahol az építkezés hatásai alapvetően megváltoztatták a terület hidrogeológiai szerkezetét; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>47</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;
	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és korszerűsítésére irányuló beruházásokat, hogy megfelelő védelmet nyújtsanak a veszélyeztetett úthasználók számára; elismeri annak fontosságát, hogy a közúti közlekedésbiztonság javítása érdekében elmozduljanak az aktív és fenntartható tömegközlekedési módok irányába; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, amely kifejezetten szorgalmazza az olyan projekteket, amelyek jó hatást gyakorolnak a balesetek mérséklésére, beleértve a forgalomcsillapítási intézkedéseket és a kerékpárosokat és gyalogosokat kiszolgáló jobb és biztonságosabb létesítményeket is, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>48</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Cláudia Monteiro de Aguiar, Andrey Novakov, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;
	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; felhívja a tagállamokat, hogy ismerjék el annak fontosságát, hogy a közlekedési módokat a gyaloglás, a kerékpározás és a tömegközlekedés felé tolják el, ami fontos eszköz a közúti veszélyek csökkentésére; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét, amely kifejezetten szorgalmazza a fenntartható közlekedést kiszolgáló jobb létesítményeket;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>49</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;
	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhívja a Bizottságot és az EBB-t, hogy vegyék fontolóra figyelemfelhívó és tájékoztatási kampányok elindítását annak biztosítása érdekében, hogy minden érdekelt fél tájékozott legyen e platform felhasználási feltételeiről;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>50</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Benoît Lutgen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;
	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, célként tűzve ki a leginkább balesetveszélyes területeken végzett munkák előtérbe helyezését, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat, különösen a vidéki térségekben; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybevételét;


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>51</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére irányuló beruházásokat; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;
	4.	felhívja a tagállamokat és a Bizottságot, hogy részesítsék előnyben a közúti közlekedésbiztonság szempontjából leginkább hasznos befektetéseket, többek között a meglévő infrastruktúra fenntartására és új infrastruktúra kiépítésére, valamint az aktív módok, például a gyaloglás és kerékpározás előmozdítására irányuló beruházásokat; üdvözli e tekintetben a „Biztonságosabb közlekedési platform” elnevezésű kezdeményezést, és felhív minden érdekelt felet, hogy fontolja meg e platform igénybe vételét;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>52</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	4a.	úgy véli, hogy a TEN-T hálózat jobb karbantartása hozzájárul annak hatékonyságához és zökkenőmentes folytonosságához, növeli a fenntarthatóságot, a teljesítményt és a rezilienciát, miközben javítja a közúti közlekedésbiztonságot is, különös tekintettel a veszélyeztetett úthasználókra, például a gyalogosokra, kerékpárosokra, motorkerékpárosokra, a segédmotoros kerékpárt vezetőkre és a mikromobilitási eszközök egyéb felhasználóira; felszólítja a Bizottságot, hogy segítse elő és ösztönözze a hálózatok karbantartására irányuló beruházásokat, és vezessen be egy európai szintű, karbantartásra vonatkozó törzshálózat-felügyeleti tervet; felkéri a Bizottságot, a tagállamokat és az Európai Beruházási Bankot (EBB), hogy vizsgálják meg új finanszírozási rendszerek lehetőségét a hálózati karbantartást célzó beruházások előmozdítására; felszólítja továbbá a tagállamokat, hogy dolgozzanak ki konkrét nemzeti terveket a rendes és rendkívüli karbantartás finanszírozására;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>53</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mario Furore, Laura Ferrara</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	4a.	emlékeztet arra, hogy a 305/2011/EU rendelet hatálybalépése valamennyi tagállam számára új eljárások és hivatkozások elfogadását írta elő, amelyek célja az építési termékekre vonatkozó anyagelőírások szabványosítása, különösen az útépítési anyagok tekintetében; az egyes tagállamok építőipari szereplői azonban továbbra is eltérő hajlandóságot mutatnak a termékminősítések és a kötelező szabványokat meghaladó önkéntes szabványok elfogadására; fontosnak tartja a nagy teljesítményű innovatív anyagok használatának előmozdítását, és felhívja a Bizottságot, hogy aktívan kövesse nyomon az új anyagok használatát, és nyújtson könnyen hozzáférhető információkat a gazdasági szereplők számára;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>54</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Cláudia Monteiro de Aguiar, Benoît Lutgen, Gheorghe Falcă, Andrey Novakov</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>4 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	4a.	felszólítja a Bizottságot, hogy·ösztönözze az európai strukturális és befektetési alapokból származó uniós pénzügyi támogatás használatát az infrastruktúra közúti közlekedésbiztonsági fejlesztésére, különösen azokban a tagállamokban, amelyek viszonylag gyengébben teljesítenek a közúti közlekedésbiztonság terén, és ösztönzi az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz ilyen célú használatát; hangsúlyozza, hogy hosszú távon fontos biztosítani az infrastrukturális fejlesztésekre, egyéb közúti közlekedésbiztonsági intézkedésekre, valamint kapacitásépítésre irányuló finanszírozási megoldások stabilitását és koherenciáját;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>55</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát;
	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról; kiemeli, hogy a közúti közlekedés valamennyi résztvevőjének biztonsága érdekében fontos, hogy az infrastruktúra felhasználásával önmagukat magyarázó és önmagukat érvényre juttató utakat vezessenek be, különösen a veszélyes övezetekben vagy a túlnyomórészt a veszélyeztetett úthasználók által használt övezetekben; emlékeztet a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményének fontosságára, beleértve azok elhelyezését, láthatóságát és fényvisszaverő képességét is, különösen az olyan vezetéstámogató rendszerek megfelelő működése szempontjából, mint az intelligens sebességszabályozó és a sávtartó rendszerek; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát; emlékeztet arra, hogy a Bizottság hatásvizsgálata szerint ezek az új szabályok 2030-ig akár 3200 életet is megmenthetnek, és 20 700 súlyos sérülést előzhetnek meg;

	_________________
	_________________

	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.
	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>56</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát;
	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról, beleértve adott esetben az aktív úthasználók biztonsága szempontjából fontos elemeket is; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát; megjegyzi, hogy a közúti halálesetek 38%-a városi utakon, 54%-a pedig vidéki utakon következik be; arra ösztönzi a tagállamokat, hogy az (EU) 2019/1936 irányelv eszközeit valamennyi főútvonalon alkalmazzák, beleértve valamennyi vidéki és városi főutat; felszólítja a Bizottságot, hogy az európai közúti közlekedésbiztonsági ellenőrök új fóruma keretében dolgozzon ki közös uniós tantervet a közúti infrastruktúra-ellenőrök és -felügyelők számára, beleértve a veszélyeztetett úthasználók – gyalogosok, kerékpárosok, kétkerekű gépjárművek, idősek és mozgáskorlátozott úthasználók – szükségleteire vonatkozó speciális képzést is;

	_________________
	_________________

	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.
	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>57</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát;
	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról, amelyek kiterjednek az utaknak a veszélyeztetett úthasználók biztonsága szempontjából fontos elemeire is; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére, valamint a gyalogos és kerékpáros infrastruktúra minőségi követelményeire vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát, hogy kezeljék az aktív úthasználók elégtelen biztonsági szintjét;

	_________________
	_________________

	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.
	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>58</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát;
	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról, az az aktív úthasználók biztonsága szempontjából fontos elemek figyelembevételével; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát; felhívja a Bizottságot, hogy gyorsítsa fel a gyalogos és kerékpáros infrastruktúrára vonatkozó minőségi követelményekkel kapcsolatos munkát;

	_________________
	_________________

	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.
	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>59</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát;
	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról, amelyek kiterjednek az aktív úthasználók biztonsága szempontjából fontos elemekre is; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére, valamint a gyalogos és kerékpáros infrastruktúra minőségi követelményeire vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát, hogy kezeljék az aktív úthasználók elégtelen biztonsági szintjét;

	_________________
	_________________

	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.
	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>60</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Cláudia Monteiro de Aguiar, Benoît Lutgen, Andrey Novakov</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát;
	5.	hangsúlyozza, hogy az uniós úthálózat proaktív értékelése hasznos eszköz lesz a közutak beépített biztonságának értékeléséhez és a szükséges célzott beruházások azonosításához; üdvözli ezzel összefüggésben, hogy a közelmúltban felülvizsgált uniós infrastruktúra-biztonsági szabályok az autópályákra és a főutakra vonatkozóan kockázatfeltérképezést és biztonsági minősítést vezettek be4, és felhívja a tagállamokat, hogy a területükön az új irányelv által a közúti biztonság növelése tekintetében kínált potenciális lehetőségek kihasználása érdekében a lehető legtöbb elsődleges utat jelöljék ki e célra; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a fent említett jogi aktus felülvizsgálata során előírt rendelkezésekkel összhangban a lehető legrövidebb időn belül állapodjanak meg az úthálózat egészére kiterjedő szisztematikus állapotfelmérések során alkalmazandó módszertanról, amelyek kiterjednek az aktív úthasználók biztonsága szempontjából fontos elemekre is; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a járművek automatizálásának fokozását szem előtt tartva gyorsítsák fel a közúti táblák és egyéb jelzések teljesítményére, valamint a gyalogos és kerékpáros infrastruktúra minőségi követelményeire vonatkozó uniós szintű előírásokkal kapcsolatos munkát, hogy kezeljék az aktív úthasználók elégtelen biztonsági szintjét;

	_________________
	_________________

	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.
	4 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/1936 irányelve (2019. október 23.) a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló 2008/96/EK irányelv módosításáról, HL L 305., 2019.11.26., 1. o.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>61</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	5a.	megjegyzi, hogy a mozgáskorlátozott és egyéb fogyatékossággal élő úthasználóknak sajátos szükségleteik vannak, amelyeket az új közúti infrastruktúra megtervezésekor és építésekor figyelembe kell venni; felszólítja a tagállamokat, hogy támogassák az olyan projektekbe történő beruházásokat, amelyek célja, hogy a közúti infrastruktúrát mindenki számára befogadóvá és akadálymentessé tegyék; felszólítja a Bizottságot, hogy dolgozzon ki iránymutatásokat a közúti közlekedésbiztonsági ellenőrök és felügyelők uniós szintű szabványosított képzésére vonatkozóan, amely speciális képzést nyújt a fogyatékossággal élők igényeiről;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>62</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	5a.	megjegyzi, hogy az uniós infrastruktúrabiztonsági szabályok legutóbbi felülvizsgálata értelmében a Bizottságnak 2021-ig meg kell fontolnia az alagutakra vonatkozó biztonsági minimumkövetelményekről szóló 2004/54/EK irányelv felülvizsgálatát, valamint a hidakra vonatkozó biztonsági minimumkövetelményekről szóló új jogalkotási javaslat elfogadását; felszólítja a Bizottságot, hogy többek között tájékoztató kampányok megszervezésével és a megfelelő tanulmányok elkészítésével javítsa tovább az alagutak biztonságos használatát;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>63</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	5a.	felszólítja a Bizottságot, hogy folytassa a szoros együttműködést a tagállamokkal egy közúti infrastruktúrára vonatkozó fő teljesítménymutató meghatározása érdekében, amely egy elfogadott közös minősítési módszertan alapján a közúthálózat biztonsági minőségét jelzi, függetlenül az úthasználók magatartásától vagy a járműtechnológiától;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>64</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>5 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	5a.	arra bátorítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy hozzanak létre szakértői csoportot, amelynek feladata a sebességhatárokat az út kialakításával és elrendezésével jobban összehangoló közút-besorolási keret kialakítása a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>65</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	6.	kéri, hogy a TEN-T rendelet soron következő felülvizsgálata során szülessenek intézkedések a városi csomópontok közúti biztonságának a kritikus infrastruktúra teljes életciklusára kiterjedő további megerősítése és az üzembiztonság javítása érdekében; felhívja a Bizottságot, hogy e felülvizsgálat keretében fejtse ki a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos jövőbeli beruházási döntéseinek alapját képző megfontolásait;
	6.	kéri, hogy a TEN-T rendelet soron következő felülvizsgálata során szülessenek intézkedések a városi csomópontok közúti biztonságának a kritikus infrastruktúra teljes életciklusára kiterjedő további megerősítése és az üzembiztonság javítása érdekében; kéri továbbá, hogy az EuroVelo alapján építsenek be egy európai kerékpárút-hálózatot a TEN-T-be, hogy a kerékpáros infrastruktúrát biztonságosabbá és jobban összekapcsolttá tegyék; hangsúlyozza annak fontosságát, hogy a TEN-T projekteken belül rendszerszinten folyamatos gyalog- és kerékpárutakat biztosítsanak, és felszólítja a Bizottságot, hogy garantálja, hogy a meglévő és új TEN-T infrastruktúra nem gördít akadályokat az aktív mobilitás elé; felhívja a Bizottságot, hogy e felülvizsgálat keretében fejtse ki a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos jövőbeli beruházási döntéseinek alapját képző megfontolásait;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>66</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	6.	kéri, hogy a TEN-T rendelet soron következő felülvizsgálata során szülessenek intézkedések a városi csomópontok közúti biztonságának a kritikus infrastruktúra teljes életciklusára kiterjedő további megerősítése és az üzembiztonság javítása érdekében; felhívja a Bizottságot, hogy e felülvizsgálat keretében fejtse ki a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos jövőbeli beruházási döntéseinek alapját képző megfontolásait;
	6.	kéri, hogy a TEN-T rendelet soron következő felülvizsgálata során szülessenek intézkedések a városi csomópontok és vidéki területek közúti biztonságának a kritikus infrastruktúra, például az alagutak és hidak teljes életciklusára kiterjedő további megerősítése és az üzembiztonság javítása érdekében; kéri a Bizottságot, hogy a közelgő felülvizsgálat során vezessen be új minőségi követelményeket, hogy az egész élettartam alatt biztosítsák a szerkezeti infrastruktúra jó minőségét a balesetek kockázatának további csökkentése, a biztonság növelése és az eszközök megőrzése érdekében, miközben a sebezhető infrastruktúrák esetében mérlegelik az új felügyeleti technológiák alkalmazását; felhívja a Bizottságot, hogy e felülvizsgálat keretében fejtse ki a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos jövőbeli beruházási döntéseinek alapját képző megfontolásait;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>67</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	6.	kéri, hogy a TEN-T rendelet soron következő felülvizsgálata során szülessenek intézkedések a városi csomópontok közúti biztonságának a kritikus infrastruktúra teljes életciklusára kiterjedő további megerősítése és az üzembiztonság javítása érdekében; felhívja a Bizottságot, hogy e felülvizsgálat keretében fejtse ki a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos jövőbeli beruházási döntéseinek alapját képző megfontolásait;
	6.	kéri, hogy a TEN-T rendelet soron következő felülvizsgálata során szülessenek intézkedések a városi csomópontok közúti biztonságának a kritikus infrastruktúra teljes életciklusára kiterjedő további megerősítése és az üzembiztonság javítása érdekében; felhívja a Bizottságot, hogy mérlegelje az EuroVelo kerékpárút-hálózat TEN-T hálózatba való felvételét; felhívja a Bizottságot, hogy e felülvizsgálat keretében fejtse ki a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos jövőbeli beruházási döntéseinek alapját képző megfontolásait;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>68</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	6.	kéri, hogy a TEN-T rendelet soron következő felülvizsgálata során szülessenek intézkedések a városi csomópontok közúti biztonságának a kritikus infrastruktúra teljes életciklusára kiterjedő további megerősítése és az üzembiztonság javítása érdekében; felhívja a Bizottságot, hogy e felülvizsgálat keretében fejtse ki a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos jövőbeli beruházási döntéseinek alapját képző megfontolásait;
	6.	kéri, hogy a TEN-T rendelet soron következő felülvizsgálata során szülessenek intézkedések a városi és elővárosi csomópontok közúti biztonságának az infrastruktúra teljes életciklusára kiterjedő további megerősítése és az üzembiztonság javítása érdekében; felhívja a Bizottságot, hogy e felülvizsgálat keretében határozza meg a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos jövőbeli beruházási döntéseinek alapját képző megfontolásait;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>69</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	6a.	megjegyzi, hogy az infrastruktúra új formái, mint például a megállás helyét jelző fejlett vonalak, kerékpárdobozok, kerékpáros utcák vagy kerékpáros autópályák új lehetőségeket kínálnak a biztonságos aktív mobilitás számára; rámutat arra, hogy a zavar elkerülése és a helyi szabályok látogatók általi betartásának biztosítása érdekében a közúti jelekre és jelzésekre vonatkozó szabályok harmonizálására kell törekedni, hogy növeljék a biztonságot és egyszerűbbé tegyék a használatot;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>70</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Cláudia Monteiro de Aguiar, Benoît Lutgen, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	6b.	megjegyzi, hogy az infrastruktúra új formái, mint például a megállás helyét jelző fejlett vonalak, kerékpárdobozok, kerékpáros utcák vagy kerékpáros autópályák új lehetőségeket kínálnak a biztonságos aktív mobilitás számára; rámutat azonban arra, hogy az ezzel kapcsolatos közúti szabályok harmonizációjának hiánya zavart okozhat, és megnehezítheti a látogatók számára a helyi szabályok betartását;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>71</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 d bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	6d.	rámutat arra, hogy a kerékpáros infrastruktúra új formáinak megjelenése, mint például a megállás helyét jelző fejlett vonalak, kerékpárdobozok, kerékpáros utcák vagy kerékpáros autópályák új lehetőségeket kínálnak a biztonságos aktív mobilitás számára; hangsúlyozza azonban, hogy az ezzel kapcsolatos közúti szabályok harmonizációjának hiánya zavart okozhat, és veszélyeztetheti a helyi szabályok látogatók általi betartását; kéri a Bécsi Közúti Közlekedési Egyezmény1a és a Bécsi Közúti Jelzési Egyezmény1b felülvizsgálatát, aktualizálva ezeket annak érdekében, hogy javítsák egyszerű használatukat, és végső soron növeljék a biztonságot azáltal, hogy új infrastruktúratípusokat vezetnek be, és egységesítik a jelzéseket és az értelmezéseket;

	
	_________________

	
	1a https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/crt1968e.pdf 

	
	1b https://unece.org/DAM/trans/conventn/Conv_road_signs_2006v_EN.pdf


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>72</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	6a.	felszólítja a tagállamokat, hogy minden útra alkalmazzák a közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről szóló irányelv eszközeit, és az ütközések megelőzése, valamint ütközés esetén a megbocsátó közúti infrastruktúra biztosítása érdekében vezessenek be önmagát magyarázó és önmagát érvényre juttató közúti infrastruktúrát, további hangsúlyt fektetve a veszélyeztetett úthasználók védelmére;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>73</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Cláudia Monteiro de Aguiar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	6a.	felhívja a Bizottságot, hogy a határokon átnyúló cseréről szóló (EU) 2015/413 irányelv soron következő felülvizsgálata során a veszélyes vezetési magatartás megelőzése és az infrastruktúra minőségének fenntartása céljából vizsgálja felül az irányelv hatályát oly módon, hogy az az útdíjak végrehajtására is kiterjedjen;


Or. <Original>{PT}pt</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>74</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	6a.	felhívja a tagállamokat, hogy a Bizottsággal együttműködve a transzeurópai hálózatok következő felülvizsgálatakor határozzanak meg konkrét biztonsági célkitűzéseket a transzeurópai hálózatok útjaira vonatkozóan;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>75</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	6b.	felszólítja a tagállamokat, hogy támogassák a városi területek közúti közlekedésbiztonságának javítását célzó kiemelt intézkedéseket, beleértve a 30 km/órás övezetek bevezetéséhez szükséges infrastruktúrát, a sebességhatárok érvényesítéséhez szükséges rendszereket és a nagy kockázatú, nagy forgalmat lebonyolító utakra irányuló beruházásokat; kéri a városi területeken a veszélyeztetett úthasználókat támogató infrastruktúra biztonsági minimumkövetelményeinek továbbfejlesztését és végrehajtását;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>76</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>6 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	6c.	úgy véli, hogy a Bizottságnak mindent meg kell tennie annak biztosítása érdekében, hogy a tagállamokban a Covid19-világjárványra adott válaszként létrehozott kerékpáros és gyalogos infrastruktúra megmaradjon és tovább bővüljön a biztonságos aktív közlekedés további előmozdítása érdekében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>77</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	7.	üdvözli az általános biztonságról szóló rendelet közelmúltban megtörtént felülvizsgálatát, amely 2022-tól a járművekben új, fejlett biztonsági elemeket tesz kötelezővé – ilyenek például az intelligens sebességszabályozó és a vészhelyzeti sávtartó rendszerek –, amelyek becslések szerint 2030-ig mintegy 7300 élet megmentését és 38 900 súlyos sérülés elkerülését eredményezhetik az EU-ban; felhívja a Bizottságot nagyra törő másodlagos jogszabályok megfelelő időben történő elfogadására, a jövőbeli fejlemények értékelésére, és adott esetben a rendeletnek a műszaki fejlődéshez igazodó felülvizsgálatára;
	7.	üdvözli az általános biztonságról szóló rendelet közelmúltban megtörtént felülvizsgálatát, amely 2022-tól a járművekben új, fejlett biztonsági elemeket tesz kötelezővé – ilyenek például az intelligens sebességszabályozó és a vészhelyzeti sávtartó rendszerek –, amelyek becslések szerint 2030-ig mintegy 7300 élet megmentését és 38 900 súlyos sérülés elkerülését eredményezhetik az EU-ban; felhívja a Bizottságot nagyra törő másodlagos jogszabályok megfelelő időben történő elfogadására, a jövőbeli fejlemények értékelésére, és adott esetben a rendeletnek a műszaki fejlődéshez igazodó felülvizsgálatára, beleértve annak kötelezővé tételét is, hogy nagy teljesítményű intelligens sebességszabályozó rendszereket szereljenek be minden új járműbe; felszólítja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg annak gyakorlati alkalmazását, hogy a motorkerékpárok esetében felülbírálható intelligens sebességszabályozó rendszerek felszerelését írják elő, valamint vizsgálják meg a nem felülbírálható intelligens sebességszabályozó rendszerek megvalósíthatóságát és elfogadhatóságát a személygépkocsik, furgonok, teherautók és buszok esetében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>78</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	7.	üdvözli az általános biztonságról szóló rendelet közelmúltban megtörtént felülvizsgálatát, amely 2022-tól a járművekben új, fejlett biztonsági elemeket tesz kötelezővé – ilyenek például az intelligens sebességszabályozó és a vészhelyzeti sávtartó rendszerek –, amelyek becslések szerint 2030-ig mintegy 7300 élet megmentését és 38 900 súlyos sérülés elkerülését eredményezhetik az EU-ban; felhívja a Bizottságot nagyra törő másodlagos jogszabályok megfelelő időben történő elfogadására, a jövőbeli fejlemények értékelésére, és adott esetben a rendeletnek a műszaki fejlődéshez igazodó felülvizsgálatára;
	7.	üdvözli az általános biztonságról szóló rendelet közelmúltban megtörtént felülvizsgálatát, amely 2022-tól a járművekben új, fejlett biztonsági elemeket tesz kötelezővé – ilyenek például az intelligens sebességszabályozó és a vészhelyzeti sávtartó rendszerek –, amelyek becslések szerint 2030-ig mintegy 7300 élet megmentését és 38 900 súlyos sérülés elkerülését eredményezhetik az EU-ban; felhívja a Bizottságot nagyra törő másodlagos jogszabályok megfelelő időben történő elfogadására, beleértve annak kötelezővé tételét is, hogy nagy teljesítményű intelligens sebességszabályozó rendszereket szereljenek be minden új járműbe; végezetül pedig felszólítja a Bizottságot a jövőbeli fejlemények értékelésére, és adott esetben a rendeletnek a műszaki fejlődéshez igazodó felülvizsgálatára, beleértve annak mérlegelését is, hogy a motorkerékpárok esetében felülbírálható intelligens sebességszabályozó rendszereket, a személygépkocsik, furgonok, teherautók és buszok esetében pedig nem felülbírálható intelligens sebességszabályozó rendszereket írjanak elő;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>79</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	7.	üdvözli az általános biztonságról szóló rendelet közelmúltban megtörtént felülvizsgálatát, amely 2022-tól a járművekben új, fejlett biztonsági elemeket tesz kötelezővé – ilyenek például az intelligens sebességszabályozó és a vészhelyzeti sávtartó rendszerek –, amelyek becslések szerint 2030-ig mintegy 7300 élet megmentését és 38 900 súlyos sérülés elkerülését eredményezhetik az EU-ban; felhívja a Bizottságot nagyra törő másodlagos jogszabályok megfelelő időben történő elfogadására, a jövőbeli fejlemények értékelésére, és adott esetben a rendeletnek a műszaki fejlődéshez igazodó felülvizsgálatára;
	7.	üdvözli az általános biztonságról szóló rendelet közelmúltban megtörtént felülvizsgálatát, amely 2022-tól a járművekben új, fejlett biztonsági elemeket tesz kötelezővé – ilyenek például az intelligens sebességszabályozó és a vészhelyzeti sávtartó rendszerek –, amelyek becslések szerint 2030-ig mintegy 7300 élet megmentését és 38 900 súlyos sérülés elkerülését eredményezhetik az EU-ban; felhívja a Bizottságot nagyra törő másodlagos jogszabályok megfelelő időben történő elfogadására, a jövőbeli fejlemények értékelésére, és adott esetben a rendeletnek a műszaki fejlődéshez igazodó felülvizsgálatára; e tekintetben emlékeztet a járműtechnológiai innováció fontosságára, amely az aktív és passzív biztonsági funkciók révén segíthet a balesetek súlyosságának enyhítésében és a balesetek valószínűségének csökkentésében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>80</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Benoît Lutgen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7a.	felszólítja a Bizottságot, hogy vizsgálja felül a személygépkocsikra vonatkozó jövőbeli szabványokat annak érdekében, hogy könnyebbé, kellően erőteljessé és áramvonalasabbá tegye őket, olyan keretszabályozás bevezetésével, amely korlátozza a tömegüket, teljesítményüket, sebességüket és elülső részük arányát; ez az a négy tényező, amelyek negatívan befolyásolják a járművek veszélyességét, ugyanakkor viszont számos, a közúti közlekedésbiztonság szempontjából pozitív technológiai előrelépés tárgyát képezik;


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>81</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7a.	felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy támogassák a városokat a sebességkorlátozási adatbázisok létrehozásában az intelligens sebességszabályozó technológia bevezetésének előmozdítása érdekében, ahogy azt az általános biztonsági rendelet is megköveteli;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>82</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7a.	felszólítja az Európai Bizottságot, hogy olyan szabványokat dolgozzon a töréstesztbábukra, amelyek a járművön belüli és kívüli felhasználók esetében többféle változót reprezentálnak, például az életkort, a nemet, a méretet és a termetet;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>83</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 g bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7g.	felszólítja a Bizottságot, hogy olyan töréstesztbábukat fejlesszen ki, amelyek a járművön belüli és kívüli felhasználók esetében többféle változót reprezentálnak, például az életkort, a nemet, a méretet és a termetet;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>84</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7a.	felszólítja a tagállamokat, hogy nyújtsanak adókedvezményeket és ösztönözzék a biztosítókat, hogy lehetővé tegyék a biztonságos autók vásárlását és használatát;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>85</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 e bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7e.	felszólítja a tagállamokat, hogy nyújtsanak adókedvezményeket, a magánbiztosítókat pedig arra, hogy kedvező gépjármű-biztosítási rendszereket kínáljanak az elérhető legbiztonságosabb járműveket vásárló járművezetők számára, amelyeknek az Euro NCAP-hoz hasonló biztonsági minősítési értékelésen kell alapulniuk; felszólítja a Bizottságot, hogy vizsgálja felül a gépjárművek CO2-címkézésére vonatkozó jogszabályokat annak érdekében, hogy az értékesítési pontokon és digitálisan további információkat szolgáltassanak az új járművek biztonsági minősítéséről, például az Euro NCAP teszt eredményein keresztül, amennyiben azok rendelkezésre állnak;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>86</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7b.	elismeri, hogy a felülvizsgált általános biztonsági rendelet értelmében minden ülésen kötelezővé kell tenni a biztonsági övre való figyelmeztetést; felszólítja a tagállamokat, hogy továbbra is hívják fel a figyelmet a biztonsági öv használatának szükségességére, a hátsó üléseken is, figyelembe véve a járműben ülőket érő biztonsági kockázatokat számos olyan, jelenleg és még évekig használatban lévő járműben, amelyek nem rendelkeznek ilyen biztonsági övre emlékeztető technológiával;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>87</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7b.	felszólítja a Bizottságot, hogy az L kategóriájú járművek típusjóváhagyásának közelgő felülvizsgálata során írja elő a blokkolásgátló fékrendszerek használatát minden motorkerékpár-kategóriában;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>88</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7c.	felszólítja a Bizottságot, hogy a nehéz személygépkocsikra, például a szabadidő-terepjárókra az értékesítési pont a tonnatartalom alapján vessen ki kötelező minimális pótdíjat, mivel ezek a járművek nagyobb veszélyt jelentenek a közúti közlekedésbiztonságra, valamint nagyobb a kibocsátásuk, és a gyártásuk során több anyagot használnak fel; felszólítja a helyi hatóságokat, hogy az ilyen járművek veszélyességének további csökkentése érdekében vegyék fontolóra azt is, hogy magasabb behajtási díjat szabnak ki ezekre a járművekre a városi területeken, és sebességkorlátozási övezeteket alakítanak ki ezekben a térségekben; hangsúlyozza, hogy a dugódíjakról is bebizonyosodott, hogy csökkentik a balesetek számát a városi területeken;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>89</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 d bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7d.	megjegyzi, hogy a járműtervezésben az utóbbi években egyre jellemzőbb az a tendencia, hogy nehezebb és nagyobb méretű könnyűgépjárműveket, például szabadidő-terepjárókat (SUV) terveznek, és ezek a jellemzők negatív hatást gyakorolhatnak a közúti közlekedésbiztonságra, hanem a környezetre is; felszólítja a Bizottságot, hogy a gyalogosok, a kerékpárosok és a járműben ülők, valamint a kétkerekű gépjárművek vezetői biztonságának további javítása érdekében a jövőbeni járműtervezés során vegye figyelembe a kompatibilitás kérdését, és vizsgálja meg azokat a szabályozási intézkedéseket, amelyek jobban ösztönözhetik a könnyebb, kisebb és biztonságosabb járművek felé való elmozdulást, például a tömeg és a teljesítmény korlátozásával és a kevésbé agresszív elülső kialakítás biztosításával; megjegyzi, hogy e járművek megnövekedett mérete és súlya növeli a súlyos sérülések és halálesetek valószínűségét az uniós utakon, különösen a veszélyeztetett úthasználók esetében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>90</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>7 f bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	7f.	felkéri a Bizottságot, hogy fejlessze tovább a jármű-típusjóváhagyás ütközésbiztonsági követelményeit, és építse be azokat a jövőbeli jogalkotási felülvizsgálatokba, integrálva az Euro NCAP töréstesztek legújabb kritériumait is, amelyek az ütközés más járművekre gyakorolt hatását figyelik, azzal a céllal, hogy harmonizálják a minimumszabályokat, és az utasok biztonságát társadalmi-gazdasági helyzetüktől függetlenül egyenlővé tegyék;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>91</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>8 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	8.	kéri a Bizottságot, hogy a TRAN bizottság által a műszaki alkalmassági jogszabálycsomag közúti biztonsági szempontjairól készített végrehajtási jelentésével összhangban kellő mértékben vegye figyelembe az új általános biztonsági rendeletben előírt járműbiztonsági elemek terén bekövetkezett műszaki fejlődést, és a műszaki alkalmassági csomag következő felülvizsgálatának hatálya alá vonja be a fejlett biztonsági rendszereket is annak biztosítása érdekében, hogy az időszakos műszaki vizsgák folyamán ezek is az ellenőrzés tárgyát képezzék;
	8.	kéri a Bizottságot, hogy a TRAN bizottság által a műszaki alkalmassági jogszabálycsomag közúti biztonsági szempontjairól készített végrehajtási jelentésével összhangban kellő mértékben vegye figyelembe az új általános biztonsági rendeletben előírt járműbiztonsági elemek terén bekövetkezett műszaki fejlődést, és a műszaki alkalmassági csomag következő felülvizsgálatának hatálya alá vonja be a fejlett biztonsági rendszereket is annak biztosítása érdekében, hogy az időszakos műszaki vizsgák folyamán ezek is az ellenőrzés tárgyát képezzék; szigorúbb követelmények bevezetését kéri a járművek öndiagnosztikájával kapcsolatban annak elkerülése érdekében, hogy a nagyobb biztonságot szolgáló, fejlett vezetéstámogató rendszerek meghibásodása végül veszélyt okozzon;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>92</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>8 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	8.	kéri a Bizottságot, hogy a TRAN bizottság által a műszaki alkalmassági jogszabálycsomag közúti biztonsági szempontjairól készített végrehajtási jelentésével összhangban kellő mértékben vegye figyelembe az új általános biztonsági rendeletben előírt járműbiztonsági elemek terén bekövetkezett műszaki fejlődést, és a műszaki alkalmassági csomag következő felülvizsgálatának hatálya alá vonja be a fejlett biztonsági rendszereket is annak biztosítása érdekében, hogy az időszakos műszaki vizsgák folyamán ezek is az ellenőrzés tárgyát képezzék;
	8.	kéri a Bizottságot, hogy a TRAN bizottság által a műszaki alkalmassági jogszabálycsomag közúti biztonsági szempontjairól készített végrehajtási jelentésével összhangban kellő mértékben vegye figyelembe az új általános biztonsági rendeletben előírt járműbiztonsági elemek terén bekövetkezett műszaki fejlődést, és a műszaki alkalmassági csomag következő felülvizsgálatának hatálya alá vonja be a fejlett biztonsági rendszereket is annak biztosítása érdekében, hogy az időszakos műszaki vizsgák folyamán ezek is az ellenőrzés tárgyát képezzék; e tekintetben felszólítja az illetékes hatóságokat, hogy biztosítsanak további képzést, továbbképzést és átképzést az időszakos műszaki vizsgálatok végző ellenőrök számára;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>93</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>8 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	8.	kéri a Bizottságot, hogy a TRAN bizottság által a műszaki alkalmassági jogszabálycsomag közúti biztonsági szempontjairól készített végrehajtási jelentésével összhangban kellő mértékben vegye figyelembe az új általános biztonsági rendeletben előírt járműbiztonsági elemek terén bekövetkezett műszaki fejlődést, és a műszaki alkalmassági csomag következő felülvizsgálatának hatálya alá vonja be a fejlett biztonsági rendszereket is annak biztosítása érdekében, hogy az időszakos műszaki vizsgák folyamán ezek is az ellenőrzés tárgyát képezzék;
	8.	kéri a Bizottságot, hogy a TRAN bizottság által a műszaki alkalmassági jogszabálycsomag közúti biztonsági szempontjairól készített végrehajtási jelentésével összhangban kellő mértékben vegye figyelembe az új általános biztonsági rendeletben előírt járműbiztonsági elemek terén bekövetkezett műszaki fejlődést, és a műszaki alkalmassági csomag következő felülvizsgálatának hatálya alá vonja be a fejlett biztonsági rendszereket is, valamint az új jármű-technológiák fejlesztésével együtt biztosítsa az ellenőrök tudásának és szakértelmének módszeres növelését annak biztosítása érdekében, hogy az időszakos műszaki vizsgák folyamán ezeket a rendszereket megfelelően ellenőrizzék;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>94</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Andrey Novakov, Elissavet Vozemberg-Vrionidi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>8 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	8a.	hangsúlyozza, hogy több erőfeszítésre van szükség a futásteljesítménnyel kapcsolatos csalások megelőzése érdekében, hogy biztosítsák a használt járművek minőségét és biztonságát; ezért felkéri a tagállamokat, hogy vegyék igénybe a DG MOVE által az Európai Parlament által javasolt kísérleti projekt eredményeként kifejlesztett kilométer-számláló adatcsere rendszert (OREL – A kilométer-számláló visszaállításával elkövetett csalások visszaszorítására szolgáló uniós rendszer: a műszaki alkalmasság felé vezető gyorsabb út)1a;

	
	_________________

	
	1a https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019B0333&from=EN


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>95</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>9 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	9.	felhívja a Bizottságot, hogy tegyen javaslatot az automatizált gépjárművekre vonatkozó új, harmonizált szabályozási keretre, átfogó – többek között valós vezetési körülmények között végzett – vizsgálatok révén biztosítva, hogy az automatizált járművek ne jelentsenek veszélyt sem a vezetőik, sem más úthasználók biztonsága szempontjából, különös figyelmet fordítva arra, miként közlekednek biztonságosan együtt a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal;
	9.	felhívja a Bizottságot, hogy tegyen javaslatot az automatizált gépjárművekre vonatkozó új, harmonizált szabályozási keretre, átfogó – többek között valós vezetési körülmények között végzett – vizsgálatok révén biztosítva, hogy az automatizált járművek ne jelentsenek veszélyt sem a vezetőik, sem más úthasználók biztonsága szempontjából, különös figyelmet fordítva arra, miként közlekednek biztonságosan együtt a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal; felkéri a Bizottságot, hogy előzetesen értékelje a jelenleg rendelkezésre álló vezetéstámogató rendszerek közlekedésbiztonsági kockázatait, például amiatt, mert a járművezető túlzottan ezekre a rendszerekre hagyatkozik, elterelődik a figyelme, illetve a rendszer nem a felhasználó elvárásai szerint működik; felszólítja a Bizottságot, hogy a vezetés közbeni figyelemelterelés megakadályozása érdekében fontolja meg egy „biztonságos vezetési üzemmód” bevezetését a járművezetők mobil és elektronikus eszközein;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>96</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>9 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	9.	felhívja a Bizottságot, hogy tegyen javaslatot az automatizált gépjárművekre vonatkozó új, harmonizált szabályozási keretre, átfogó – többek között valós vezetési körülmények között végzett – vizsgálatok révén biztosítva, hogy az automatizált járművek ne jelentsenek veszélyt sem a vezetőik, sem más úthasználók biztonsága szempontjából, különös figyelmet fordítva arra, miként közlekednek biztonságosan együtt a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal;
	9.	felhívja a Bizottságot, hogy tegyen javaslatot az automatizált gépjárművekre vonatkozó új, harmonizált szabályozási keretre, átfogó – többek között valós vezetési körülmények között végzett – vizsgálatok révén biztosítva, hogy az automatizált járművek ne jelentsenek veszélyt sem a vezetőik, sem más úthasználók biztonsága szempontjából, különös figyelmet fordítva arra, miként közlekednek biztonságosan együtt a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal; e tekintetben kiemeli annak fontosságát, hogy a képzés és a képesítés naprakész legyen, és a járművezetők rendelkezzenek az automatizált járművek vezetéséhez szükséges készségekkel és ismeretekkel, amint azok az elkövetkező években megjelennek a piacon;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>97</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>9 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	9.	felhívja a Bizottságot, hogy tegyen javaslatot az automatizált gépjárművekre vonatkozó új, harmonizált szabályozási keretre, átfogó – többek között valós vezetési körülmények között végzett – vizsgálatok révén biztosítva, hogy az automatizált járművek ne jelentsenek veszélyt sem a vezetőik, sem más úthasználók biztonsága szempontjából, különös figyelmet fordítva arra, miként közlekednek biztonságosan együtt a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal;
	9.	felhívja a Bizottságot, hogy tegyen javaslatot az automatizált gépjárművekre vonatkozó új, harmonizált szabályozási keretre, átfogó – többek között valós vezetési körülmények között végzett – vizsgálatok révén biztosítva, hogy az automatizált járművek ne jelentsenek veszélyt sem a vezetőik, sem más úthasználók biztonsága szempontjából, különös figyelmet fordítva arra, miként közlekednek biztonságosan együtt a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal; felszólítja a Bizottságot, hogy a műszaki követelmények kidolgozásakor kezelje kiemelten a járművezető szerepét, valamint a járművezető és az automatizált vezetési rendszerek közötti interakciót;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>98</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>9 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	9a.	kiemeli, hogy – amint arra a Bizottság a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó stratégiai uniós cselekvési tervében rámutatott – a közbeszerzés érdekes lehetőséget kínál a közúti közlekedésbiztonság pozitív befolyásolására; felszólítja a Bizottságot, hogy kifejezetten rögzítse, hogy a közúti személyszállítási közszolgáltatások közbeszerzésekor a gazdaságilag legelőnyösebb ajánlatot a legjobb ár-minőség arány alapján kell értékelni, amelynek a járműbiztonságot, az innovációt, a minőséget, a fenntarthatóságot és a szociális kérdéseket is figyelembe kell vennie; sürgeti a tagállamokat és az ajánlatkérő szerveket, hogy a közúti személyszállítási szolgáltatásokra vonatkozó közbeszerzési szerződések odaítélésekor a biztonsági szempontokat tekintsék az egyik fő kritériumnak;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>99</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>9 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	9a.	felkéri az ipart, hogy a civil társadalommal együttműködve fejlesszen ki intelligens közlekedési rendszereket, biztosítva, hogy az új automatizált szolgáltatások európai szinten kompatibilisek, biztonságosak és interoperábilisak legyenek;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>100</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>9 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	9a.	felszólítja a Bizottságot, hogy adjon megbízást az olyan ütközések független kivizsgálására, amelyekben vezetéstámogató rendszerekkel vagy automatizált vezetési rendszerekkel felszerelt járművek voltak érintettek, mielőtt forgalomba hoznák a fejlettebb rendszereket;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>101</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>9 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	9b.	megjegyzi, hogy a jelenleg rendelkezésre álló, elsősorban a járművezető kényelmének javítását célzó vezetéstámogató rendszerek veszélyeztetik a közúti közlekedésbiztonságot, például amiatt, mert a járművezető túlzottan ezekre a rendszerekre hagyatkozik, elterelődik a figyelme, csökken a koncentrációja, illetve a rendszer nem a felhasználó elvárásai szerint működik; sürgeti a Bizottságot, hogy a balesetekből és kutatásokból származó legfrissebb adatok alapján vizsgálja felül műszaki követelményeiket, hogy kezelje e rendszerek kockázatait;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>102</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>9 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	9c.	felhívja a figyelmet az állatok szállítására szánt járművekre vonatkozó különleges követelményekre, amelyek az állatok egészségének, jóllétének és egészségügyi körülményeik megőrzése érdekében szükségesek, többek között berakodásuk, biztosításuk és kirakodásuk során; közúti közlekedésbiztonsági ügyként is szorgalmazza azt, hogy biztosítsák az ilyen műveleteket és szállítást végző személyzet speciális képzését és megfelelő képesítését;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>103</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	10.	megjegyzi, hogy bizonyos új személyi mobilitási eszközök nemcsak általános értelemben, hanem a forgalomban történő biztonságos használatukat illetően is számos komoly aggályokat vetnek fel; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy ebben a kérdésben csupán néhány tagállam vezetett be jogszabályt, és hogy a szabályok uniós szintű összehangolásának hiánya zavart okozhat, megnehezítve a máshonnan érkező úthasználók számára a helyi szabályok betartását; felhívja a Bizottságot, hogy fontolja meg ezen új mobilitási eszközök típusjóváhagyási keretének kidolgozását, és adjon ki iránymutatásokat a tagállamok számára az ilyen eszközök használatára vonatkozó közlekedési szabályokról;
	10.	megjegyzi, hogy bizonyos új személyi mobilitási eszközök nemcsak általános értelemben, hanem a forgalomban történő biztonságos használatukat illetően is számos komoly aggályokat vetnek fel; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy ebben a kérdésben csupán néhány tagállam vezetett be jogszabályt, és hogy a szabályok uniós szintű összehangolásának hiánya zavart okozhat, megnehezítve a máshonnan érkező úthasználók számára a helyi szabályok betartását; felhívja a Bizottságot, hogy fontolja meg ezen új mobilitási eszközök megfelelő uniós szabályozási keretének kidolgozását, amely minimális biztonsági követelményeket ír elő, és adjon ki iránymutatásokat a tagállamok számára a biztonsági szempontok kezeléséről, ezen belül az ilyen eszközök biztonságos használatára vonatkozó közlekedési szabályokról; felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy folytassanak európai és nemzeti tájékoztatási és oktatási kampányokat a mikromobilitási eszközök biztonságos használatárról, különös tekintettel a veszélyeztetett úthasználókra, többek között a gyermekekre, az idősekre és a mozgáskorlátozott személyekre; felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy osszák meg a mikromobilitási eszközök biztonságos használatának javítására vonatkozó bevált gyakorlatokat;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>104</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mario Furore, Laura Ferrara</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	10.	megjegyzi, hogy bizonyos új személyi mobilitási eszközök nemcsak általános értelemben, hanem a forgalomban történő biztonságos használatukat illetően is számos komoly aggályokat vetnek fel; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy ebben a kérdésben csupán néhány tagállam vezetett be jogszabályt, és hogy a szabályok uniós szintű összehangolásának hiánya zavart okozhat, megnehezítve a máshonnan érkező úthasználók számára a helyi szabályok betartását; felhívja a Bizottságot, hogy fontolja meg ezen új mobilitási eszközök típusjóváhagyási keretének kidolgozását, és adjon ki iránymutatásokat a tagállamok számára az ilyen eszközök használatára vonatkozó közlekedési szabályokról;
	10.	megjegyzi, hogy bizonyos új személyi mobilitási eszközök nemcsak általános értelemben, hanem a forgalomban történő biztonságos használatukat illetően is számos komoly aggályokat vetnek fel; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy ebben a kérdésben csupán néhány tagállam vezetett be jogszabályt, és hogy a szabályok uniós szintű összehangolásának hiánya zavart okozhat, megnehezítve a máshonnan érkező úthasználók számára a helyi szabályok betartását; felhívja a Bizottságot, hogy fontolja meg ezen új mobilitási eszközök típusjóváhagyási keretének kidolgozását, és adjon ki iránymutatásokat a tagállamok számára az ilyen eszközök használatára vonatkozó közlekedési szabályokról; e tekintetben alapvető fontosságúnak tartja, hogy a várostervezés során rendelkezzenek a kijelölt sávok további fejlesztéséről, és felszólítja a Bizottságot, hogy a kombinált közlekedési formák, például a vasúti és a kerékpáros közlekedés szisztematikus előmozdításával támogassa a kerékpározást;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>105</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	10.	megjegyzi, hogy bizonyos új személyi mobilitási eszközök nemcsak általános értelemben, hanem a forgalomban történő biztonságos használatukat illetően is számos komoly aggályokat vetnek fel; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy ebben a kérdésben csupán néhány tagállam vezetett be jogszabályt, és hogy a szabályok uniós szintű összehangolásának hiánya zavart okozhat, megnehezítve a máshonnan érkező úthasználók számára a helyi szabályok betartását; felhívja a Bizottságot, hogy fontolja meg ezen új mobilitási eszközök típusjóváhagyási keretének kidolgozását, és adjon ki iránymutatásokat a tagállamok számára az ilyen eszközök használatára vonatkozó közlekedési szabályokról;
	10.	megjegyzi, hogy bizonyos új személyi mobilitási eszközök a forgalomban történő biztonságos használatukat illetően számos komoly aggályt is felvetnek; hangsúlyozza, hogy e felszerelések megfelelő használatát támogató technológiai eszközök (hangalapú asszisztensek, kihangosítás, szemmagasságban elhelyezett monitorok stb.) beszerelése semlegesítheti a vezetés közben felmerülő zavaró tényezők többségét; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy ebben a kérdésben csupán néhány tagállam vezetett be jogszabályt, és hogy a szabályok uniós szintű összehangolásának hiánya zavart okozhat, megnehezítve a 2030 és 2050 közötti időszakra vonatkozó célok uniós szintű megvalósítását; felhívja a Bizottságot, hogy fontolja meg ezen új mobilitási eszközök típusjóváhagyási keretének kidolgozását, és adjon ki iránymutatásokat a tagállamok számára az ilyen eszközök használatára vonatkozó közlekedési szabályokról;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>106</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	10.	megjegyzi, hogy bizonyos új személyi mobilitási eszközök nemcsak általános értelemben, hanem a forgalomban történő biztonságos használatukat illetően is számos komoly aggályokat vetnek fel; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy ebben a kérdésben csupán néhány tagállam vezetett be jogszabályt, és hogy a szabályok uniós szintű összehangolásának hiánya zavart okozhat, megnehezítve a máshonnan érkező úthasználók számára a helyi szabályok betartását; felhívja a Bizottságot, hogy fontolja meg ezen új mobilitási eszközök típusjóváhagyási keretének kidolgozását, és adjon ki iránymutatásokat a tagállamok számára az ilyen eszközök használatára vonatkozó közlekedési szabályokról;
	10.	megjegyzi, hogy bizonyos új személyi mobilitási eszközök nemcsak általános értelemben, hanem a forgalomban történő biztonságos használatukat illetően is számos komoly aggályokat vetnek fel; sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy ebben a kérdésben csupán néhány tagállam vezetett be jogszabályt, és hogy a szabályok uniós szintű összehangolásának hiánya zavart okozhat, megnehezítve a máshonnan érkező úthasználók számára a helyi szabályok betartását; felhívja a Bizottságot, hogy fontolja meg ezen új mobilitási eszközök koherens és megfelelő szabályozási keretének kidolgozását, és adjon ki iránymutatásokat a tagállamok számára az ilyen eszközök használatára vonatkozó közlekedési szabályokról;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>107</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mario Furore, Laura Ferrara</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	10a.	felszólítja a Bizottságot, hogy mozdítsa elő a teherfuvarozást nyomon követő GNSS-rendszert azáltal, hogy létrehoz egy EU–GNSS-portált és egy megfelelő szoftvert; véleménye szerint egy GNSS-alapú megfigyelő rendszer hatékony eszköz a tehergépjárművek és az áruk nyomon követhetőségének valós időben történő és folyamatos ellenőrzésére; emlékeztet arra, hogy egy ilyen portál referenciaként szolgálna a közúti ellenőrzések költségeinek meghatározásához, miközben nagyobb közúti biztonságot garantálna, valamint lehetővé tenné az adatok valós idejű feldolgozását és a kamionok távolból történő súlymérését; megjegyzi továbbá, hogy a GNSS-rendszer a jogszerűség helyreállításának eszköze lehet, biztosítva a jogérvényesítést és megelőzve már az elején az illegális műveleteket, valamint lehetővé tenné az ellenőrzést a szociális dömping és a tisztességtelen piaci feltételek elleni fellépésben;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>108</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	10a.	rámutat arra, hogy a járművek biztonsága felvilágosítás és a fogyasztók tudatosságának növelése révén is javítható; felhívja a Bizottságot, hogy dolgozzon ki a gyermekbiztonsági rendszerek biztonsági paramétereivel kapcsolatos tájékoztatási követelményekre vonatkozó szabványokat; sürgeti a tagállamokat, hogy indítsanak tudatosságnövelő kampányokat a szülők és gyámok számára a gyermekek biztonságával kapcsolatban; felhívja a Bizottságot, hogy könnyítse meg a bevált gyakorlatok cseréjét a gyermekek gépjárművel történő szállítása terén a tagállamok körében;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>109</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	10a.	felszólítja a Bizottságot, hogy aktualizálja az Európai Unió közúti balesetekre vonatkozó adatbázisának (CARE) követelményeit, és vegye fel e követelmények közé a mikromobilitási eszközök, például az e-robogók és más, villamos hajtással támogatott kerékpárok ütközéseinek azonosítását; felhívja a tagállamokat, hogy a CARE adatbázisban összegyűjtött adatokkal összhangban nemzeti, regionális vagy helyi szinten hajtsanak végre konkrét biztonsági megelőző intézkedéseket;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>110</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	10b.	rámutat azokra a kutatási eredményekre, amelyek szerint az Euro NCAP teszten 5 csillaggal értékelt gépkocsik utasainak esetében 68%-kal kisebb a halálos sérülés kockázata és 23%-kal kisebb a súlyos sérülés kockázata, mint a 2 csillaggal értékelt gépkocsik utasainak esetében3a; felhívja a tagállamokat, hogy alkalmazzanak adókedvezményeket, támogatásokat vagy egyéb kiváltságokat a járművezetők számára, hogy a polgárokat olyan gépkocsik vásárlására ösztönözzék, amelyek a biztonsági teszteken és rangsorokban a legjobb eredményeket érték el; felhívja a Bizottságot, hogy befolyásolja a biztosítókat annak érdekében, hogy a legbiztonságosabb gépkocsimodellek vásárlásának ösztönzése érdekében vezessenek be alacsonyabb biztosítási díjat;

	
	_________________

	
	3a Kullgren, Lie, Tingvall (2010), Comparison between Euro NCAP test results and real-world crash data (Az Euro NCAP tesztek eredményei és a valós baleseti adatok összehasonlítása), 2010. december, Traffic Injury Prevention 11(6): 587–593. o.; idézi: Jeanne Breen Consulting (2018), Study Preparatory work for an EU road safety strategy 2020-2030 (A 2020–2030-as időszakra vonatkozó uniós közúti közlekedésbiztonsági stratégia előkészítése).


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>111</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mario Furore, Laura Ferrara</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	10b.	sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy a műszaki alkalmassági jogszabálycsomagnak a rakomány rögzítésének ellenőrzésére vonatkozó rendelkezései nem kötelezőek; felhívja az Európai Bizottságot, hogy a szabályok harmonizálása érdekében a következő felülvizsgálat során tegyen javaslatot e rendelkezések megerősítésére;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>112</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>10 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	10c.	megállapítja, hogy a baleseteket és a belőlük eredő sérüléseket olyan jellemzők befolyásolják, mint az életkor, a nem, a magasság és a testhelyzet; felhívja a Bizottságot, hogy biztosítsa, hogy e különbségeket a töréstesztekben figyelembe vegyék, és olyan bábukat használjanak, amelyek jobban leképezik ezeket a jellemzőket;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>113</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jens Gieseke</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>11 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25 %-ában játszik közre az alkohol, és 15 %-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;
	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25%-ában játszik közre az alkohol, és 15%-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;

	_________________
	_________________

	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.
	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>114</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>11 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25 %-ában játszik közre az alkohol, és 15 %-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;
	11.	megjegyzi, hogy a biztonságos úthasználat (sebesség, alkoholos és kábítószeres befolyásoltság nélküli vezetés, figyelemelterelés nélküli vezetés, biztonsági öv és gyermekbiztonsági rendszer használata, sisak használata) az ütközések során bekövetkező halálos és súlyos sérülések megelőzésének és enyhítésének harmadik pillére, ami azt mutatja, hogy az emberi tényező döntő szerepet játszik a közúti közlekedésbiztonságban; megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25%-ában játszik közre az alkohol, és 15%-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre; e tekintetben felkéri a Bizottságot, hogy vizsgálja meg a járművezetéstől való eltiltások és büntetőpontok kölcsönös elismerésére vonatkozó harmonizált rendszer kidolgozásának megvalósíthatóságát és hozzáadott értékét a tagállamok között, ahol ilyen létezik;

	_________________
	_________________

	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.
	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>115</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>11 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25%-ában játszik közre az alkohol, és 15%-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;
	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25%-ában játszik közre az alkohol, és 15%-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; rámutat arra, hogy ha a megengedett véralkoholszintet valamennyi tagállamban és valamennyi jármű-kategória esetében azonos mértékben határozzák meg, az meg fogja könnyíteni a közutakon fennálló józanságra vonatkozó fő teljesítménymutatók alapján végzett összehasonlításokat; felhívja a Bizottságot, hogy készítsen iránymutatásokat azoknak a gyógyszereknek a címkézésére vonatkozóan, amelyek befolyásolják a járművezetésre való képességet, és indítson tájékoztató kampányokat, hogy növelje e területen az orvosi szolgálatok tudatosságát; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;

	_________________
	_________________

	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.
	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>116</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>11 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25 %-ában játszik közre az alkohol, és 15 %-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;
	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25%-ában játszik közre az alkohol, és 15%-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; megjegyzi, hogy a fiataloknak általában alacsonyabb a toleranciaszintje az alkohollal és a kábítószerekkel szemben, mint az idősebb járművezetőknek, miközben nagyobb valószínűséggel fogyasztottak egyszerre többféle kábítószert, illetve egyszerre alkoholt és kábítószert; felhívja a Bizottságot, hogy tegyen javaslatot egy irányelvre, amely zéró toleranciaszintet vezet be minden úthasználóra az alkohol és a tiltott pszichoaktív kábítószerek, valamint a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;

	_________________
	_________________

	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.
	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>117</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>11 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25 %-ában játszik közre az alkohol, és 15 %-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;
	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25%-ában játszik közre az alkohol, és 15%-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy frissítse a fent említett ajánlásokat, és szerepeltessen az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;

	_________________
	_________________

	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.
	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>118</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă, Markus Ferber</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>11 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25 %-ában játszik közre az alkohol, és 15 %-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozást, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;
	11.	megjegyzi, hogy egy bizottsági tanulmány becslése szerint a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 25%-ában játszik közre az alkohol, és 15%-ában kábítószer5; megjegyzi, hogy az engedélyezett véralkoholszintről szóló uniós ajánlás 2001-ből származik; felhívja a Bizottságot, hogy az alkoholfogyasztás hatása alatti gépjárművezetés tekintetében ajánljon „zéró tolerancia” korlátozási keretet, valamint vezessen be uniós ajánlást ugyancsak „zéró tolerancia” korlátozásra a tiltott pszichoaktív kábítószerek használata és a bódult állapotban történő gépjárművezetés tekintetében is; felhívja a Bizottságot, hogy a felülvizsgált ajánlásokba vegyen fel iránymutatást indításgátló alkoholszondák felszerelésére vonatkozóan, különös tekintettel a visszaeső szabálysértőkre, az első ízben súlyos szabálysértést elkövetők személyekre és valamennyi hivatásos gépjárművezetőre;

	_________________
	_________________

	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.
	5 A Bizottság 2014. február 18-i tanulmánya az ittas vezetés indításgátló alkoholszondával történő megelőzéséről.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>119</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>11 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	11a.	megjegyzi, hogy a legális gyógyszereknek negatív hatása lehet a járművezetésre; felszólítja a Bizottságot, hogy ösztönözze a tagállamokat a járművezetési képességet befolyásoló gyógyszerek osztályozási és címkézési rendszerének alkalmazására, és támogassa az egészségügyi szakemberek tájékoztató kampányait; felszólítja a Bizottságot, hogy a vezetői engedélyről szóló irányelv felülvizsgálatába építsen be kutatási eredményeken alapuló iránymutatásokat a háziorvosok és más egészségügyi szakemberek számára, akik részt vesznek a feltételezhetően alkalmatlan járművezetők funkcionális képességeinek értékelésében, valamint a vezessen be iránymutatásokat a járművezetést befolyásoló gyógyszerhasználatra vonatkozóan;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>120</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jens Gieseke</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>12 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30 %-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra legnagyobb sebességet írva elő a lakóövezetekben és olyan területeken, ahol sok a kerékpáros és a gyalogos (illetve ahol lehetőség nyílna a kerékpár- és gyalogosforgalom növelésére), valamint vizsgálja meg annak lehetőségét, hogy minden új járműre érvényes, a maximális sebességre vonatkozó teljesítménykorlátozás kerüljön bevezetésre a közúti balesetek, a légszennyezés és a szén-dioxid-kibocsátás hatékony csökkentése érdekében;
	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30%-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>121</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>12 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30 %-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra legnagyobb sebességet írva elő a lakóövezetekben és olyan területeken, ahol sok a kerékpáros és a gyalogos (illetve ahol lehetőség nyílna a kerékpár- és gyalogosforgalom növelésére), valamint vizsgálja meg annak lehetőségét, hogy minden új járműre érvényes, a maximális sebességre vonatkozó teljesítménykorlátozás kerüljön bevezetésre a közúti balesetek, a légszennyezés és a szén-dioxid-kibocsátás hatékony csökkentése érdekében;
	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30%-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra legnagyobb sebességet írva elő a lakóövezetekben és olyan területeken, ahol sok a kerékpáros és a gyalogos (illetve ahol lehetőség nyílna a kerékpár- és gyalogosforgalom növelésére);


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>122</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>12 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30 %-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra legnagyobb sebességet írva elő a lakóövezetekben és olyan területeken, ahol sok a kerékpáros és a gyalogos (illetve ahol lehetőség nyílna a kerékpár- és gyalogosforgalom növelésére), valamint vizsgálja meg annak lehetőségét, hogy minden új járműre érvényes, a maximális sebességre vonatkozó teljesítménykorlátozás kerüljön bevezetésre a közúti balesetek, a légszennyezés és a szén-dioxid-kibocsátás hatékony csökkentése érdekében;
	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30%-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő újra egy irányelvjavaslatot a sebességkorlátozásról1a, naprakész hatásvizsgálatot lefolytatva, amely az intézkedések széles körű bevezetését mérlegeli a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra alapértelmezett legnagyobb sebességet írva elő a városi területeken, valamint ösztönözve az alacsonyabb, 15 km/óra sebességet a jellemzően a kerékpárosok és gyalogosok által használt lakóövezetekben és az iskolák körül, legfeljebb 70 km/óra sebességet az osztatlan pályás vidéki utakon és legfeljebb 120 km/óra dinamikus maximális sebességet az autópályákon és a TEN-T hálózaton, lényegesen alacsonyabb sebességet követelve meg, ha az éghajlati feltételek vagy egyéb légköri okok befolyásolják a láthatóságot; felszólítja a Bizottságot arra is, hogy nyújtson be új jogalkotási javaslatot egy minden új járműre érvényes, a maximális sebességre vonatkozó teljesítménykorlátozásra a közúti balesetek, a CO2-kibocsátás és a légszennyezés hatékony csökkentése érdekében;

	
	_________________

	
	1a HL C 33., 1989.2.19. – Javaslat tanácsi irányelvre a bizonyos gépjárműkategóriákra vonatkozó sebességkorlátozásokról (COM(88)706 végleges, 1989. január 11.).


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>123</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>12 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30 %-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra legnagyobb sebességet írva elő a lakóövezetekben és olyan területeken, ahol sok a kerékpáros és a gyalogos (illetve ahol lehetőség nyílna a kerékpár- és gyalogosforgalom növelésére), valamint vizsgálja meg annak lehetőségét, hogy minden új járműre érvényes, a maximális sebességre vonatkozó teljesítménykorlátozás kerüljön bevezetésre a közúti balesetek, a légszennyezés és a szén-dioxid-kibocsátás hatékony csökkentése érdekében;
	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30%-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra alapértelmezett legnagyobb sebességet írva elő a lakóövezetekben és olyan területeken, ahol sok a kerékpáros és a gyalogos (illetve ahol lehetőség nyílna a kerékpár- és gyalogosforgalom növelésére), például a vidéki térségekben, valamint vizsgálja meg annak lehetőségét, hogy minden új járműre érvényes, a maximális sebességre vonatkozó teljesítménykorlátozás kerüljön bevezetésre a közúti balesetek, a forgalmi torlódások, a légszennyezés és a szén-dioxid-kibocsátás hatékony csökkentése érdekében; ösztönzi a Bizottságot és a tagállamokat, hogy támogassák az intelligens sebességszabályozó rendszerek bevezetését, amelyek lehetővé teszik a sebességkorlátozásra vonatkozó naprakész információk közlését a járművel és következésképpen a járművezetővel is;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>124</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>12 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30%-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra legnagyobb sebességet írva elő a lakóövezetekben és olyan területeken, ahol sok a kerékpáros és a gyalogos (illetve ahol lehetőség nyílna a kerékpár- és gyalogosforgalom növelésére), valamint vizsgálja meg annak lehetőségét, hogy minden új járműre érvényes, a maximális sebességre vonatkozó teljesítménykorlátozás kerüljön bevezetésre a közúti balesetek, a légszennyezés és a szén-dioxid-kibocsátás hatékony csökkentése érdekében;
	12.	megjegyzi, hogy a gyorshajtás a halálos kimenetelű közúti balesetek mintegy 30%-ában elsődleges, a sérülést okozó balesetek túlnyomó része esetében pedig súlyosbító tényező; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő ajánlást a „biztonságos rendszer” megközelítéssel összhangban álló biztonságos sebességkorlátozások alkalmazására valamennyi úttípus esetében, többek között 30 km/óra legnagyobb sebességet írva elő a lakóövezetekben és vidéki térségekben, valamint olyan területeken, ahol sok a kerékpáros és a gyalogos, a helyi és központi hatóságok azon jogának egyidejű elismerése mellett, hogy növeljék a maximális megengedett sebességet, amennyiben ezt az infrastruktúra biztonsága lehetővé teszi; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg annak lehetőségét, hogy minden új járműre érvényes, a maximális sebességre vonatkozó teljesítménykorlátozás kerüljön bevezetésre a közúti balesetek, a légszennyezés és a szén-dioxid-kibocsátás hatékony csökkentése érdekében;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>125</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>12 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	12a.	felszólítja a tagállamokat, hogy a kormányzat minden szintjén kezeljék prioritásként a sebességhatárok érvényesítésébe és a jó minőségű kommunikációba történő beruházásokat, amely arra irányul, hogy a sebességnek és sebességszabályozásnak központi jelentősége van, mivel ez a halálesetek és súlyos sérülések egyik legfontosabb oka; felszólítja a tagállamokat, hogy alkalmazzanak szigorú szankciókat, amelyek visszatartó erőt jelentenek a gyorshajtással szemben, beleértve a büntetési pontrendszereket is, és fontolják meg a sebességgel kapcsolatos figyelemfelhívó tanfolyamok bevezetését az elkövetők rehabilitációja céljából; felszólítja a tagállamokat, hogy a sebességmérő kamerákkal szerzett összes bevételt és az egyéb gyorshajtási bírságokat fordítsák közvetlenül a közúti közlekedésbiztonságra;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>126</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>13 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	13a.	a polgárok biztonsághoz való átlátható, azonnali és közvetlen hozzájárulásának biztosítása érdekében a tagállamokat emlékeztetni kell arra, hogy az RISM-irányelv értelmében a tagállamoknak létre kell hozniuk egy olyan önkéntes adatszolgáltatási nemzeti rendszert, „amely közúti eseményekre és a biztonsággal kapcsolatos bármely más – az adatszolgáltató által a közúti infrastruktúra biztonságára nézve tényleges vagy potenciális veszélyként érzékelt – információra vonatkozó, úthasználók és járművek által továbbított adatok összegyűjtésének elősegítése érdekében minden úthasználó számára online hozzáférhető”;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>127</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mario Furore, Laura Ferrara</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>13 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	13a.	emlékeztet arra, hogy az Európai Közlekedésbiztonsági Tanács tanulmánya szerint a közúti balesetekben elhunyt gyalogosok és kerékpárosok száma a gépjárművel közlekedő áldozatok számához képest kevésbé csökken; különösen a legveszélyeztetettebb csoportok, nevezetesen a gyermekek és az idősek halálozási aránya állandó; felhívja a Bizottságot, hogy mozdítsa elő a gyalogos-átkelőhelyek fejlesztését és a gyalogosok tiszteletben tartásának kultúráját;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>128</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>13 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	13a.	megállapítja, hogy a mobiltelefon és más elektronikus készülékek vezetés közbeni használata jelentősen csökkenti a járművezetési képességet, és a közúti ütközések 10–30%-ában szerepet játszik; felhívja a tagállamokat, hogy vezessenek be hatékony, arányos és visszatartó erejű szankciókat, többek között nem pénzügyi szankciókat a mobiltelefon-használat tekintetében, hívják fel a figyelmet a kockázatokra, és javítsák a végrehajtást;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>129</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>13 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	13a.	felhívja a Bizottságot, hogy alakítson ki hatékony rendszert a nem uniós országokban elkövetett szabálysértésekre vonatkozó információk cseréjéhez; hangsúlyozza, hogy az Egyesült Királysággal szorosabb együttműködésre van szükség a közúti közlekedésbiztonság területén, mint más nem uniós országok esetében;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>130</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Cláudia Monteiro de Aguiar, Benoît Lutgen, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>13 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	13a.	ösztönzi a tagállamokat, hogy hozzanak létre nemzeti közúti közlekedésbiztonsági megfigyelőközpontokat, hogy adatokat gyűjtsenek és dolgozzanak fel egy nemzeti közlekedésbiztonsági adatbázishoz, valamint tartsák karban ezt az adatbázist;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>131</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;
	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot, hogy mérlegeljen a vizsgákra és a szakoktatók által nyújtott minimális képzésre vonatkozó kötelező szabványokat, valamint vizsgálja meg egy olyan fokozatos engedélyezési és egész életen át tartó tanulási rendszer bevezetését, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi az olyan magasabb rendű készségek terén, mint a forgalom belátása, az önértékelés és a veszélyérzékelés, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; kiemeli, hogy a járművezetői képzésnek ki kell terjednie a fejlett vezetősegítő rendszerek ismeretére, valamint az alternatív tüzelőanyaggal működő járművek bevezetéséből adódó, új biztonsági vonatkozásokra (pl. az elektromos járművek akkumulátoraival kapcsolatos problémák és annak megtanulása, hogyan kell baleset esetén reagálni); úgy véli, hogy a járművezetői vizsga sikeres letétele után meg kell szüntetni az automata sebességváltóval való gyakorlásra vonatkozó korlátozásokat, előmozdítva ezzel az alternatív tüzelőanyaggal működő járművek elterjedését; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>132</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Cláudia Monteiro de Aguiar, Andrey Novakov</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;
	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; felhívja a Bizottságot, hogy dolgozzon ki minimumszabványokat a járművezetői képzés és a közlekedésbiztonsági oktatás tekintetében, a járművezetői tanfolyamok formájának, tartalmának és eredményeinek az EU-szerte történő fokozatos összehangolásával, valamint mérlegelje a következő három kategóriát magában foglaló GDE-mátrix (a járművezetői képzés alapvető összetevőinek mátrixa) beépítését a vezetői engedélyekről szóló irányelv soron következő felülvizsgálatába: tudás és készségek, a kockázatot növelő szempontok és önértékelés; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>133</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;
	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; hangsúlyozza, hogy a gépjárművezetői tanfolyamokra és vezetési vizsgákra vonatkozó minimum-előírásoknak biztosítaniuk kell, hogy a járművezetők képesek legyenek mind standard kiegészítőkkel rendelkező járműveket, mind pedig technológiailag fejlett járműveket vezetni; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására; felhívja a Bizottságot, hogy tegye kötelezővé az elméleti és gyakorlati képzést és a gyakorlati vizsgát a segédmotoroskerékpár-vezetők számára;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>134</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;
	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást, a nagy távolságok és a tömegközlekedéshez való korlátozott hozzáférés jellemezte területeken élők mobilitási igényeinek figyelembevétele mellett; megállapítja, hogy a vezetői engedélyek kiadásának, a célzott felvilágosításnak és tudatosságnövelésnek fontos szerepet kell játszania abban, hogy a közutak használói képessé és hajlandóvá váljanak arra, hogy biztonságosan használják a közutakat és a járműveket;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>135</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;
	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; felhívja továbbá a Bizottságot, hogy vegye fontolóra az elméleti és gyakorlati képzés, valamint a gyakorlati vizsga kötelezővé tételét a segédmotoros kerékpárokra vonatkozó vezetői engedély megszerzéséhez; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>136</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;
	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell a képzési tantervet illetően, különösen a hivatásos gépjárművezetők esetében; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>137</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jens Gieseke</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; kéri a Bizottságot olyan fokozatos engedélyezési rendszer bevezetésének megvizsgálására, amely a kezdő sofőröket tapasztalatszerzésre ösztönzi, ugyanakkor korlátozza a magas kockázatú tevékenységeket, például az éjszakai vezetést és a személyszállítást; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;
	14.	emlékeztet arra, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv harmonizált uniós engedélyezési modellt hozott létre és minimumkövetelményeket vezetett be az engedélyek megszerzésére vonatkozóan; megjegyzi, hogy az irányelvet a jármű- és infrastruktúratechnológia, valamint a járművek automatizálása terén bekövetkező új technológiai fejlesztések tükrében folyamatosan frissíteni kell; ösztönzi a tagállamokat, hogy vezessenek be kísérővel történő vezetést magukban foglaló programokat; felhívja a tagállamokat, hogy kölcsönösen ismerjék el egymás kísérővel történő vezetést magukban foglaló programjait; kéri a Bizottságot, hogy segítse a tagállamokat a kölcsönös elismerési folyamatban; aggodalmának ad hangot amiatt, hogy beszámolók szerint több tagállamban is szabálytalanul adtak ki gépjárművezetői engedélyeket, és felhívja a Bizottságot e kérdés átvilágítására;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>138</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 bekezdés – 1 albekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	a vezetői engedélyek megújítását kategóriától függetlenül kötelező elméleti és gyakorlati, tantermi és közúti képzésen való részvételt követően kell kiadni: ez a felhasználóknak az új szabályokról, a bevált gyakorlatokról és a közlekedésbiztonságot érintő újításokról szóló képzését és tájékoztatását szolgálja; kéri a Bizottságot, hogy ösztönözze a tagállamokat arra, hogy az iskolákban nyújtsanak közlekedésbiztonsági oktatást a biztonságos vezetés szakértői és a közúti közlekedésbiztonsági ágazatok szövetségei és képviselői jelenlétében;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>139</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jens Gieseke</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	14a.	hangsúlyozza, hogy a kamionok és veszélyeztetett úthasználók között, kanyarodás vagy manőverezés közben bekövetkező balesetek gyakran végzetesek, és minden érintett számára súlyos traumát okozó események; hangsúlyozza, hogy az ilyen balesetek veszélyét és gyakoriságát kanyarodássegítő rendszerek széles körű használatával jelentősen csökkenteni lehetne; kiemeli, hogy a kanyarodássegítő rendszerek 2022-ben az új típusú kamionokban, 2024-ben pedig minden új kamion esetében kötelezővé válnak; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre a kanyarodássegítő rendszerekre vonatkozó európai cselekvési programot, hogy népszerűsítse e technológia előnyeit, és arra ösztönözze az érdekelt feleket, hogy már most önkéntesen szereljék fel a meglévő és új járműveket kanyarodássegítőkkel; örvendetesnek tartja azokat a kezdeményezéseket, amelyek a kötelező kanyarodássegítő rendszerek önkéntes bevezetését támogatják; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy pénzügyileg támogassák a kanyarodássegítők új járművekbe és a meglévő járműpark járműveibe való beszerelését;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>140</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	14a.	felhívja a Bizottságot, hogy a soron következő felülvizsgálat keretében vizsgálja felül és frissítse a vezetői engedélyekről szóló irányelv fizikai és szellemi alkalmasság minimumkövetelményeiről szóló III. mellékletét, különösen a túlzott alkoholfogyasztás és az idegrendszeri fejlődési zavarok szempontjából; rámutat arra, hogy a polgárok vezetésre való fizikai és szellemi képességét egész életük soron nyomon kell követni; hangsúlyozza ezzel összefüggésben a háziorvosok fontosságát, minthogy ők a felelősek azoknak a személyeknek az azonosításáért, akik nem alkalmasak arra, hogy tovább vezessenek; felhívja a tagállamokat, hogy hozzanak létre e tekintetben képzési programot a háziorvosok számára;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>141</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	14a.	felhívja az Európai Bizottságot, hogy gondoskodjon arról, hogy a munka céljából való vezetésre is alkalmazzák a munkavállalók munkahelyi biztonságáról és egészségvédelméről szóló 89/391/EGK irányelvet, amely Európában minden munkáltatónak előírja, hogy a megelőzés elvének megfelelően kockázatértékelést végezzen; kéri továbbá az Európai Bizottságot és a tagállamokat, hogy munkálkodjanak annak érdekében, hogy EU-szerte hasonló mértékben betartassák a munkaidőt; felhívja a tagállamokat, hogy támogassák a menetíró készülékek csalárd használata elleni küzdelemre irányuló erőfeszítéseket, és ennek részeként vértezzék fel a végrehajtásban dolgozó tisztviselőket ismeretekkel és felszerelésekkel, valamint javítsák a tagállami ügynökségek közötti adatmegosztási mechanizmusok használatát;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>142</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	14a.	felhívja a Bizottságot, hogy vezessen be képzést a veszélyérzékelés kognitív készségének területén a két- és négykerekű járművek vezetői számára, bővítse ki a formális képzést oly módon, hogy az a vezetési stílust és készségeket is felölelje, és ösztönözze a kísérettel történő vezetés elterjedését, segítve ezzel a tapasztalatszerzést; továbbá felhívja a Bizottságot, hogy vezesse be a járművezető-oktatókra vonatkozó minimumszabványok további harmonizálását, az időszakonkénti képzésre, a veszélyérzékeléssel kapcsolatos képzésre, a szigorúbb minimális végzettségre és a kommunikációs készségekre kiterjedően;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>143</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	14b.	sajnálatosnak tartja, hogy az elmúlt tíz év során az Európai Unióban több mint 11 800 nulla és tizenhét év közötti gyermek és fiatal veszítette életét közúti ütközésekben; 2019-ben 889 gyermek és fiatal halt meg; közülük a 2016–2018-as időszakban 39% személygépkocsi utasa, 25% gyalogos, 16% kétkerekű gépjármű vezetője, 10% pedig kerékpáros volt; megállapítja, hogy a halandóság 13 éves korban meredeken emelkedik; megállapítja, hogy a járműbiztonsági intézkedéseken túlmenően Európa közútjainak biztonságosabbá tételében fontos szerepet kell játszania az infrastruktúrák tervezésének és a végrehajtásnak, a közlekedésbiztonságnak és a mobilitással kapcsolatos oktatásnak is;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>144</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	14b.	felhívja a Bizottságot, hogy értékelje annak a lehetőségét, hogy a vezetői engedély megszerzéséhez a kétkerekű gépjárművek valamennyi kategóriája esetében kötelezővé tegyék az elméleti és gyakorlati képzést, valamint a vizsgákat;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>145</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă, Andrey Novakov</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>14 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	14c.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos oktatás segít a zéró-elképzelés és a „biztonságos rendszer” megközelítés megvalósításához szükséges alapok megépítésében, mivel felkészíti a fiatalokat arra, hogy fiatal felnőttként – azaz a 18 és 30 év közöttiek magas kockázatú életkori csoportjának tagjaként – biztonságosan közlekedjenek az utcákon; felhívja az Európai Bizottságot, hogy dolgozzon ki fő teljesítménymutatókat (KPI-k) a forgalombiztonsági és mobilitási oktatás uniós tagállamokban való biztosítására vonatkozóan, és dolgozzon ki uniós eszközöket a forgalombiztonsági és mobilitási oktatás tervezése, végrehajtása és értékelése céljából; valamennyi uniós tagállamot ösztönöz, hogy biztosítson jó minőségű közúti közlekedésbiztonsági oktatást, amely az iskolában kezdődik, és amely az egész életen át tartó tanulás kontinuumának része;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>146</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Elsi Katainen, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők számára kötelező szakmai továbbképzést előírni, valamint tegyen javaslatot a kisteherautó-vezetők munka- és pihenőidejét rögzítő szabályozásra; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállakozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;
	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ezzel lendületet adott a platformmunka új típusai és új üzleti modellek megjelenésének; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállakozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>147</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők számára kötelező szakmai továbbképzést előírni, valamint tegyen javaslatot a kisteherautó-vezetők munka- és pihenőidejét rögzítő szabályozásra; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállakozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;
	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek, így például a segédmotoros kerékpárok és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők számára kötelező szakmai továbbképzést előírni, valamint tegyen javaslatot a kisteherautó-vezetők munka- és pihenőidejét rögzítő szabályozásra; felhívja továbbá a Bizottságot, hogy a műszaki alkalmassági jogszabálycsomag felülvizsgálatának keretében vonja a kisteherautókat az éves időszakos műszaki vizsgálatok és közúti ellenőrzések hatálya alá, és szereljen fel minden új kisteherautót (N1) a legnagyobb sebességet korlátozó, 130 km/h-ra beállított készülékkel; kiemeli annak szükségességét, hogy a segédmotoros kerékpárokra szóló vezetői engedély megszerzéséhez kötelezővé tegyék az elméleti és gyakorlati képzést, valamint a gyakorlati vizsgát; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállalkozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is, továbbá az azokkal a digitális eszközökkel, így például alkalmazásokkal és interaktív platformokkal kapcsolatos képzésre is, amelyekkel a munkavállalók találkozhatnak;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>148</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők számára kötelező szakmai továbbképzést előírni, valamint tegyen javaslatot a kisteherautó-vezetők munka- és pihenőidejét rögzítő szabályozásra; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállakozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;
	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek, a robogók és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők és minden más, úgynevezett mikromobilitási jármű vezetője számára kötelező megelőző szakmai közlekedésbiztonsági továbbképzést előírni; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállalkozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>149</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők számára kötelező szakmai továbbképzést előírni, valamint tegyen javaslatot a kisteherautó-vezetők munka- és pihenőidejét rögzítő szabályozásra; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállakozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;
	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők számára kötelező szakmai továbbképzést előírni, valamint terjessze ki a közúti közlekedésre vonatkozó hatályos uniós joganyagot a kisteherautó-vezetőkre; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállalkozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>150</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők számára kötelező szakmai továbbképzést előírni, valamint tegyen javaslatot a kisteherautó-vezetők munka- és pihenőidejét rögzítő szabályozásra; felhívja a Bizottságot annak fontolóra vételére, hogy szükséges-e a csomagkézbesítő vállakozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást bevezetni, amely többek között kitérne a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;
	15.	megjegyzi, hogy a Covid19-világjárvány a házhoz szállító szolgáltatási ágazat bővüléséhez vezetett, és ennek következtében jelentősen nőtt különösen a kisteherautók, a kétkerekű gépjárművek és a kerékpárok jelenléte a közutakon; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg, szükséges-e a kisteherautó-vezetők számára kötelező szakmai továbbképzést előírni, valamint tegyen javaslatot a kisteherautó-vezetők munka- és pihenőidejét rögzítő szabályozásra; felhívja a Bizottságot, hogy terjesszen elő a csomagkézbesítő vállalkozások által foglalkoztatott munkavállalók biztonságával kapcsolatos ajánlást, amely többek között kitér a munkáltatók és a vállalatok által rendelkezésre bocsátandó biztonsági berendezésekre és biztonságos járművekre, valamint az ezek használatára vonatkozó követelményekre is;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>151</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	15a.	mélységes aggodalmának ad hangot a kereskedelmi teher- és utasszállításban részt vevő járművezetők fáradtságával mint a közúti balesetek egyik okával kapcsolatban; úgy véli, hogy ezt következetesen kezelni kell a munkavégzéssel kapcsolatos közúti közlekedésbiztonság logikáján belül; hangsúlyozza a kötelező sebességkorlátozó készülékek és menetíró készülékek használatának fontosságát, és felhívja a tagállamokat, hogy a Bizottsággal együttműködve hajtsák végre teljeskörűen az (EU) 2020/1054 rendeletet, valamint a 2020. augusztus 20. óta alkalmazandó vezetési időket és pihenési időket; felhívja a Bizottságot, hogy vezessen be a kereskedelmi teher- és utasszállításban a járművezetői fáradtságra vonatkozó kulcsfontosságú teljesítménymutatót;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>152</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	15a.	kiemeli, hogy az EU-ban a közutakon bekövetkező halálesetek 40%-a munkavégzéssel kapcsolatos; felhívja a tagállamokat, hogy ösztönözzék a munkáltatókat, és működjenek együtt velük az ezzel összefüggő legfontosabb kockázatok kezelése érdekében, valamint vegyenek fel konkrét intézkedéseket a sebességre, az alkohol és kábítószer befolyása alatti vezetésre vonatkozóan, valamint megelőző intézkedéseket a fáradtság és a figyelemelvonás kezelése céljából; felhívja a Bizottságot, hogy gondoskodjon arról, hogy a munkavállalók munkahelyi biztonságáról és egészségvédelméről szóló irányelvet, amely minden munkáltató számára előírja Európában, hogy a megelőzés elve alapján kockázatértékelést végezzen, a munkába járással összefüggő járművezetés tekintetében is alkalmazzák;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>153</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	15a.	felhívja a Bizottságot, hogy az (EU) 2020/1054 rendelet sérelme nélkül, az EUB által a C-55/18. sz. ügyben 2019. május 14-én hozott ítélettel összhangban terjesszen elő jogalkotási javaslatot az (EU) 2020/1054 rendelet hatálya alá nem tartozó műveletekben részt vevő, a rendelet hatálya alá nem tartozó járműveket vezető járművezetők munkaidejének nyilvántartása és dokumentálása tekintetében;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>154</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Vera Tax, Isabel García Muñoz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	15a.	felhívja a Bizottságot annak értékelésére, hogy a parkolás közben használható légkondicionálók – vagy a fülkékben használható egyenértékű klímarendszerek – nehéz tehergépjárművekbe való kötelező beszerelése pozitív hatással lehetne-e a járművezetők fáradtságára és a közúti közlekedésbiztonságra;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>155</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	15b.	hangsúlyozza, hogy a munkakörülmények és a foglalkoztatási feltételek közvetlenül kihatnak a közúti közlekedésbiztonságra; megállapítja, hogy terjednek az utasszállító szolgáltatások, a mobilitáson és a szállításon alapuló platformok; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy a szociális partnerekkel együttműködésben terjesszenek elő olyan stratégiát, amely jó munkafeltételeket biztosít a platform-munkavállalók számára, és támogatja és ösztönzi a platformvállalkozásokat, hogy kínáljanak fel olyan vezetési és meghatározott képzéseket (azaz digitális eszközöket), amelyeknek végső soron javítaniuk kell a közúti közlekedésbiztonságot;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>156</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>15 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	15c.	mélységes aggodalmának ad hangot a kereskedelmi teherszállításban és az utasszállításban részt vevő járművezetők fáradtságával mint a közúti balesetek egyik jelentős okával kapcsolatban; felhívja a tagállamokat, hogy a Bizottsággal együttműködésben hajtsák végre teljeskörűen az (EU) 2020/1054 rendeletet, amely javítani fogja a vezetők munkafeltételeit és a közúti közlekedésbiztonságot; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy uniós és nemzeti szinten működjenek együtt tudatosságnövelő kampányokban; kéri a Bizottságot, hogy növelje a biztonságos parkolók számát a TEN-T hálózat mentén, és gondoskodjon arról, hogy azok igazodjanak a vezetők szükségleteihez, valamint egy frissített, felhasználóbarát honlapon keresztül nyújtson tájékoztatást azok rendelkezésre állásáról;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>157</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>16 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	16.	hangsúlyozza, hogy a gyors és hatékony baleseti ellátás a sérülések következményeinek jelentős csökkentése révén fontos szerepet tölt be; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését;
	16.	hangsúlyozza, hogy a gyors és hatékony baleseti ellátás a sérülések következményeinek jelentős csökkentése révén fontos szerepet tölt be; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; rámutat arra, hogy a „biztonsági folyosó” kialakítását csak néhány tagállamban szabályozza a jog; felhívja a tagállamokat, hogy lépjenek fel e tekintetben annak érdekében, hogy lehetővé tegyék a mentőszolgálatok számára, hogy könnyebben eljussanak a balesetek helyszíneire; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését; felhívja a Bizottságot, hogy bővítse ki azokat a jármű-kategóriákat, amelyek esetében kötelező az e-segélyhívás beszerelése, különösen tekintettel a kétkerekű gépjárművekre;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>158</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>16 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	16.	hangsúlyozza, hogy a gyors és hatékony baleseti ellátás a sérülések következményeinek jelentős csökkentése révén fontos szerepet tölt be; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését;
	16.	hangsúlyozza, hogy a hatékony baleseti reagálás fontos szerepet tölt be a sérülések következményeinek jelentős csökkentésében, amely a kellő időben, jó minőségben nyújtott elsősegély, orvosi ellátás és rehabilitáció, valamint az áldozatoknak, túlélő hozzátartozóknak és családoknak nyújtott mentális, szociális és jogi támogatás révén valósul meg; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését; felhívja a Bizottságot, hogy az okok és az újbóli előfordulás megelőzését célzó intézkedések azonosítása érdekében mérlegelje a balesetek alapos elemzésének kötelezővé tételét;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>159</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>16 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	16.	hangsúlyozza, hogy a gyors és hatékony baleseti ellátás a sérülések következményeinek jelentős csökkentése révén fontos szerepet tölt be; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését;
	16.	hangsúlyozza, hogy a gyors és hatékony baleseti ellátás a sérülések következményeinek jelentős csökkentése révén fontos szerepet tölt be; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését; felhívja a tagállamokat, hogy fejlesszék jelentős traumatológiai hálózataikat, és fogadjanak el iránymutatásokat az ezek közötti együttműködés érdekében, hogy a mentőszolgálatok akár a határokat átlépve is szállíthassák a betegeket, ha egy saját területükön található közelebbi létesítményt megkerülnének;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>160</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>16 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	16.	hangsúlyozza, hogy a gyors és hatékony baleseti ellátás a sérülések következményeinek jelentős csökkentése révén fontos szerepet tölt be; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését;
	16.	hangsúlyozza, hogy a gyors és hatékony baleseti ellátás a sérülések következményeinek jelentős csökkentése révén fontos szerepet tölt be; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja továbbá a Bizottságot és a tagállamokat, hogy biztosítsanak elégséges finanszírozást a hatékony sürgősségi infrastruktúra számára, beleértve a légi mentőszolgálatokat is; felhívja a Bizottságot, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során tegye kötelezővé elsősegély-nyújtási képzés elvégzését; emlékeztet az áldozatoknak nyújtott hatékony nyomon követő támogatás fontosságára;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>161</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>16 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	16.	hangsúlyozza, hogy a gyors és hatékony baleseti ellátás a sérülések következményeinek jelentős csökkentése révén fontos szerepet tölt be; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését;
	16.	hangsúlyozza, hogy a hatékony és teljes körű baleseti reagálás az orvosi ellátáson és a rehabilitáción túl magában foglalja a baleset alapos kivizsgálását is az okok és az újbóli bekövetkezés megelőzését célzó intézkedések azonosítása érdekében, továbbá adott esetben a büntetőjogi és polgári jogi eljárásokat, valamint az áldozatok támogatását és elismerését is; felhívja ezzel összefüggésben a tagállamokat, hogy vonják szorosabbra az együttműködést a közúti közlekedésbiztonsági hatóságok és az egészségügyi ágazat között, tegyék kötelezővé vészhelyzeti sávok építését, és a mentési műveletek felgyorsítása érdekében gondoskodjanak azok helyes használatáról; felhívja a Bizottságot annak megfontolására, hogy a vezetői engedélyekről szóló irányelv jövőbeli felülvizsgálata során kötelezővé kell-e tenni elsősegély-nyújtási képzés elvégzését;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>162</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>16 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	16a.	hangsúlyozza, hogy a tagállamoknak a regionális hatóságokkal együttműködésben biztosítaniuk kell a jó minőségű sürgősségi és tartós egészségügyi ellátási szolgáltatásokhoz való, kellő idejű hozzáférést a sérültek számára a baleset utáni reagálás részeként, amely a közúti közlekedési balesetek és sérülések áldozatainak, túlélő hozzátartozóinak és családjaiknak nyújtott mentális, szociális és jogi támogatást is magában foglalja;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>163</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>16 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	16a.	megállapítja, hogy a balesetek utáni hatékony és átfogó intézkedésnek a baleset okainak azonosítását célzó mélyreható vizsgálatot és adott esetben büntető- és polgári jogi eljárást, valamint az áldozatok támogatását is magában kell foglalnia;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>164</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>16 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	16b.	rámutat arra, hogy nem minden baleseti áldozatról készül jelentés, ami torzítja a rendelkezésre álló statisztikákat; hangsúlyozza, hogy hatékony vizsgálati módszereket kell kidolgozni a közúti balesetek áldozatai tényleges számának meghatározása érdekében, például a rendőrség által bejelentett áldozatok számának a kórházba kerültek számával való összehasonlítása révén;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>165</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>17 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek lehetnek tartós hatással;
	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is, továbbá növeljék a bírságokat és a sebességhatár túllépése miatt kirótt szankciók végrehajthatóságát, különösen a sebességmérő kamerával felderített szabálysértések esetében; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek lehetnek tartós hatással;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>166</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>17 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek lehetnek tartós hatással;
	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is, továbbá végezzenek éves nyomon követést, amelyben elemzik a megvalósított célokat és az elért eredményeket, és azt tegyék közzé; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek lehetnek tartós hatással;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>167</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Cláudia Monteiro de Aguiar, Benoît Lutgen, Gheorghe Falcă, Andrey Novakov</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>17 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek lehetnek tartós hatással;
	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek lehetnek tartós hatással; megállapítja, hogy a hatékonyság tovább nő, ha a feltárt szabálysértések miatti bírságok kezelését nagy részben automatizálják;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>168</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Julie Lechanteux, Philippe Olivier</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>17 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek lehetnek tartós hatással;
	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveik végrehajtása és érvényesítése során alkalmazzanak a közúti közlekedőkkel szemben pedagógiai és konstruktív megközelítést, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is; hangsúlyozza, hogy az autósok megadóztatására irányuló uniós politika soha nem vezetett a közúti halálesetek számának csökkenéséhez;


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>169</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>17 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek lehetnek tartós hatással;
	17.	hangsúlyozza, hogy a közúti közlekedési szabályok gyenge hatásfokú végrehajtása aláásná a zéró-elképzelés valóra váltására irányuló erőfeszítéseket; ösztönzi a tagállamokat, hogy közúti közlekedésbiztonsági terveikben határozzanak meg éves végrehajtási és megfelelési célokat, valamint biztosítsák ezek megfelelő finanszírozását is; hangsúlyozza, hogy a vezetési magatartásra csak megfelelően indokolt és a nyilvánossággal jól megismertetett, következetes végrehajtási tevékenységek és a végrehajtás révén történő szemléletformálás lehetnek tartós hatással;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>170</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>17 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	17a.	hangsúlyozza, hogy a reklámok és hirdetések negatív hatást gyakorolhatnak a vezetési magatartásra; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg olyan szabályozási intézkedések lehetőségét, amelyek tiltják a gyors és veszélyes vezetést népszerűsítő hirdetéseket, tekintve, hogy ezek a reklámok milyen befolyással lehetnek a járművezetőkre;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>171</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>17 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	17a.	kéri az EU-t, hogy teremtse meg a közúti biztonsággal kapcsolatos eredményes és konkrét képzési, figyelemfelkeltő és oktatási tevékenységek feltételeit az iskolákban, a közúti biztonságra szakosodott szövetségekben, alapítványoknál és vállalkozásoknál;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>172</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	18.	felhívja a figyelmet arra, hogy külső tényezők és már most körvonalazódó társadalmi tendenciák következtében a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó uniós stratégia számos komoly kihívás előtt áll, amelyeket a 2030-ig tartó időszakban és azután is megfelelően kezelni kell; megjegyzi, hogy az EU-nak egyengetnie kell az utat az összekapcsolt és automatizált járművek kellő időben történő bevezetése előtt, valamint fel kell mérnie, hogy a „vegyes forgalom” – azaz az ilyen járműveknek a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal együtt történő közlekedése – milyen kockázatokat rejt magában;
	18.	felhívja a figyelmet arra, hogy külső tényezők és már most körvonalazódó társadalmi tendenciák következtében a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó uniós stratégia további kihívások előtt áll, amelyeket a 2030-ig tartó időszakban és azután is megfelelően kezelni kell;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>173</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	18.	felhívja a figyelmet arra, hogy külső tényezők és már most körvonalazódó társadalmi tendenciák következtében a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó uniós stratégia számos komoly kihívás előtt áll, amelyeket a 2030-ig tartó időszakban és azután is megfelelően kezelni kell; megjegyzi, hogy az EU-nak egyengetnie kell az utat az összekapcsolt és automatizált járművek kellő időben történő bevezetése előtt, valamint fel kell mérnie, hogy a „vegyes forgalom” – azaz az ilyen járműveknek a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal együtt történő közlekedése – milyen kockázatokat rejt magában;
	18.	felhívja a figyelmet arra, hogy külső tényezők és már most körvonalazódó társadalmi tendenciák következtében a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó uniós stratégia számos komoly kihívás előtt áll, amelyeket a 2030-ig tartó időszakban és azután is megfelelően kezelni kell; megjegyzi, hogy az EU-nak egyengetnie kell az utat az összekapcsolt és automatizált járművek kellő időben történő bevezetése előtt, valamint fel kell mérnie, hogy a „vegyes forgalom” – azaz az ilyen járműveknek a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal együtt történő közlekedése – milyen kockázatokat rejt magában; felhívja ezért a Bizottságot, hogy teljeskörűen értékelje a fokozottan automatizált járművek hatását a biztonságosabb, környezetbarátabb közlekedési módok visszaszorítására (gyaloglás, kerékpározás, tömegközlekedés, vonat stb.), valamint az automatizált járművek által a városi területekre gyakorolt hatást;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>174</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	18.	felhívja a figyelmet arra, hogy külső tényezők és már most körvonalazódó társadalmi tendenciák következtében a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó uniós stratégia számos komoly kihívás előtt áll, amelyeket a 2030-ig tartó időszakban és azután is megfelelően kezelni kell; megjegyzi, hogy az EU-nak egyengetnie kell az utat az összekapcsolt és automatizált járművek kellő időben történő bevezetése előtt, valamint fel kell mérnie, hogy a „vegyes forgalom” – azaz az ilyen járműveknek a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal együtt történő közlekedése – milyen kockázatokat rejt magában;
	18.	felhívja a figyelmet arra, hogy külső tényezők és már most körvonalazódó társadalmi tendenciák következtében a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó uniós stratégia számos komoly kihívás előtt áll, amelyeket a 2030-ig tartó időszakban és azután is megfelelően kezelni kell; megjegyzi, hogy az EU-nak egyengetnie kell az utat az összekapcsolt és automatizált járművek kellő időben történő bevezetése előtt, valamint fel kell mérnie, hogy a „vegyes forgalom” – azaz az ilyen járműveknek a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal együtt történő közlekedése – milyen kockázatokat rejt magában; kiemeli, hogy az infrastruktúra korszerűsítésére lehet szükség annak garantálásához, hogy az automatizált és részben automatizált járművek biztonságosan működjenek, a hagyományos járművek biztonságának javítása mellett, és ily módon valamennyi úthasználó előnyére váljanak;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>175</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	18.	felhívja a figyelmet arra, hogy külső tényezők és már most körvonalazódó társadalmi tendenciák következtében a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó uniós stratégia számos komoly kihívás előtt áll, amelyeket a 2030-ig tartó időszakban és azután is megfelelően kezelni kell; megjegyzi, hogy az EU-nak egyengetnie kell az utat az összekapcsolt és automatizált járművek kellő időben történő bevezetése előtt, valamint fel kell mérnie, hogy a „vegyes forgalom” – azaz az ilyen járműveknek a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal együtt történő közlekedése – milyen kockázatokat rejt magában;
	18.	felhívja a figyelmet arra, hogy külső tényezők és már most körvonalazódó társadalmi tendenciák következtében a közúti közlekedésbiztonságra vonatkozó uniós stratégia számos komoly kihívás előtt áll, amelyeket a 2030-ig tartó időszakban és azután is megfelelően kezelni kell; megjegyzi, hogy az EU-nak alaposan értékelnie kell, hogy milyen következményekkel járna a biztonságra, a környezetre és a fogyasztói jogokra nézve az összekapcsolt és automatizált járművek bevezetése, valamint fel kell mérnie, hogy a „vegyes forgalom” – azaz az ilyen járműveknek a hagyományos járművekkel és a veszélyeztetett úthasználókkal együtt történő közlekedése – milyen kockázatokat rejt magában;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>176</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	18a.	rámutat arra, hogy a Covid19 az egész EU-ban érintette és megváltoztatta a mobilitás szerkezetét, és elterjedtebbé vált a távmunka és az olyan aktív közlekedési módok, mint a kerékpározás és a gyaloglás, valamint erősödtek az idegenforgalom olyan alternatív trendjei, mint a vidéki turizmus; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy soron következő, uniós, nemzeti és regionális szintű mobilitási és várostervezési terveikben, stratégiáikban és finanszírozási lehetőségeikben vegyék számításba az ezen új mobilitási lehetőségek által a fenntarthatóság és a digitalizáció szempontjából kínált lehetőségeket; kéri a Bizottságot, hogy a tagállamokkal együttműködésben dolgozzon ki uniós szintű ajánlásokat arra vonatkozóan, hogyan lehetne biztonságos, kényelmes, közvetlen és vonzó infrastruktúrát kiépíteni az aktív közlekedési módok számára;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>177</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	18a.	megállapítja az úgynevezett hétköznapi és elektromos mikromobilitás erőteljes növekedését, amelyet azonban nemzeti szinten nem szabályoznak megfelelően és pontosan;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>178</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	18b.	felhívja a tagállamokat, hogy hozzanak létre zöld feltételek mellett roncsautó-beszámítási rendszereket annak érdekében, hogy ösztönözzék a biztonságosabb, tisztább és energiahatékonyabb járművek használatát és a köz- és magán gépjárműpark megújulását; kéri a Bizottságot és a tagállamokat, hogy az Európai Beruházási Bankkal (EBB) együtt tanulmányozzanak olyan új finanszírozási rendszereket, amelyek megkönnyíthetik a biztonságos és fenntartható közlekedési szolgáltatásokba, valamint a biztonságos és fenntartható járműflottákba való beruházást;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>179</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	18b.	reméli, hogy a hálózatba kapcsolt és automatizált járművek használata jó eredményeket hoz a biztonság szempontjából;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>180</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>18 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	18c.	szeretné, ha nagyobb figyelmet fordítanának az egyedi mobilitási igényű felhasználókra, garantálva számukra a megfelelő biztonságot és védelmet mind az úttesten, mind a járdán;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>181</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Julie Lechanteux, Philippe Olivier</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	19.	felhívja a figyelmet arra, hogy az adatok kulcsszerepet játszanak majd a közúti közlekedésbiztonság javításában; emlékeztet arra, hogy a járműfedélzeti adatok rendkívül értékesek a forgalomirányítás, a műszaki ellenőrzés és a balesetek kivizsgálása szempontjából; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre a balesetek kivizsgálására és a műszaki ellenőrzések elvégzésére vonatkozó célzott keretet, amely az általános adatvédelmi rendelettel összhangban a javítási piacon kívül is lehetővé teszi a járműfedélzeti adatokhoz való hozzáférést;
	19.	felhívja a figyelmet arra, hogy az adatok kulcsszerepet játszanak majd a közúti közlekedésbiztonság javításában; emlékeztet arra, hogy a járműfedélzeti adatok rendkívül értékesek a forgalomirányítás, a műszaki ellenőrzés és a balesetek kivizsgálása szempontjából; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre a balesetek kivizsgálására és a műszaki ellenőrzések elvégzésére vonatkozó célzott keretet, amely az általános adatvédelmi rendelettel összhangban a javítási piacon kívül is lehetővé teszi a járműfedélzeti adatokhoz való hozzáférést; emlékeztet arra, hogy a járműfedélzeti adatok e célra történő felhasználásának kizárólag a járművezetők és az utasok biztonságát kell szolgálnia, nem pedig a mozgásuk nyomon követését és felügyeletét, mivel így fennállhat annak a veszélye, hogy megsértik a polgárok egyéni szabadságjogait;


Or. <Original>{FR}fr</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>182</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	19.	 emlékeztet arra, hogy a járművek fedélzeti adatai a forgalom irányítása, a műszaki ellenőrzések elvégzése és a balesetek kivizsgálása szempontjából egyaránt rendkívül értékesek; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre a balesetek kivizsgálására és a műszaki ellenőrzések elvégzésére vonatkozó célzott keretet, amely az általános adatvédelmi rendelettel összhangban a javítási piacon kívül is lehetővé teszi a járműfedélzeti adatokhoz való hozzáférést;
	19.	rámutat arra, hogy az adatok kulcsfontosságú szerepet fognak játszani a közúti közlekedésbiztonság javításában; emlékeztet arra, hogy a járművek fedélzeti adatai a forgalom irányítása, a műszaki ellenőrzések elvégzése és a balesetek kivizsgálása szempontjából egyaránt rendkívül értékesek; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre a balesetek kivizsgálására és a műszaki ellenőrzések elvégzésére vonatkozó célzott keretet, amely az általános adatvédelmi rendelettel összhangban a javítási piacon kívül is lehetővé teszi a járműfedélzeti adatokhoz való hozzáférést, valamint a DaCoTa projektre építve hozzon létre egy európai adatbázist;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>183</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	19.	 emlékeztet arra, hogy a járművek fedélzeti adatai a forgalom irányítása, a műszaki ellenőrzések elvégzése és a balesetek kivizsgálása szempontjából egyaránt rendkívül értékesek; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre a balesetek kivizsgálására és a műszaki ellenőrzések elvégzésére vonatkozó célzott keretet, amely az általános adatvédelmi rendelettel összhangban a javítási piacon kívül is lehetővé teszi a járműfedélzeti adatokhoz való hozzáférést;
	19.	rámutat arra, hogy az adatok kulcsfontosságú szerepet fognak játszani a közúti közlekedésbiztonság javításában; emlékeztet arra, hogy a járművek fedélzeti adatai a forgalom irányítása, a műszaki ellenőrzések elvégzése és az ütközések elemzése szempontjából egyaránt rendkívül értékesek; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre a balesetek kivizsgálására, a gyorshajtási magatartást érintő ismétlődő szabálysértések megelőzésére és a műszaki ellenőrzések elvégzésére vonatkozó célzott keretet, amely az általános adatvédelmi rendelettel összhangban a javítási piacon kívül is lehetővé teszi a járműfedélzeti adatokhoz való hozzáférést;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>184</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	19a.	hangsúlyozza az eseményadat-rögzítőkben (EDR) foglalt digitális adatok fontosságát a balesetek alapos elemzéséhez, amelynek célja, hogy igazságot szolgáltassanak az áldozatok számára, és javítsák a közúti közlekedésbiztonságot; hangsúlyozza, hogy a tárolt adatokat könnyen hozzáférhetővé kell tenni a balesetelemzéshez; felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja felül az eseményadat-rögzítőkre (EDR) vonatkozó, felhatalmazáson alapuló jogi aktust az általános biztonságról szóló rendelet keretében oly módon, hogy az a dátumra, az időpontra és a helyre vonatkozó adatokra is kiterjedjen;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>185</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Cláudia Monteiro de Aguiar, Andrey Novakov, Benoît Lutgen, Gheorghe Falcă</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	19a.	hangsúlyozza, hogy az adatok tagállamok általi helyes és teljes körű gyűjtése a nemzetközi közúti közlekedésbiztonsági szervezetekkel együttműködésben, valamint a nemzetközi tapasztalatokon alapuló alapos elemzésük segíteni fog a közúti közlekedésbiztonság javításának, valamint a tagállami közúti közlekedési szabályzatokban foglalt rendelkezések modernizálásának felgyorsításában;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>186</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica, Caroline Nagtegaal</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	19a.	hangsúlyozza, hogy az elektronikus biztonsági szolgáltatások, így például a fejlett gépjárművezetés-támogató rendszerek manipulálása és az ezekkel kapcsolatos csalás nagy biztonsági kockázatot jelent, és azt ezért a szoftverek sértetlenségének ellenőrzésére vonatkozó, az ellenőröknek nyújtott külön képzéssel kezelni kell;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>187</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar, Andrey Novakov</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	19b.	ösztönzi a tagállamokat, hogy folytassák olyan intézkedések kidolgozását, amelyek biztosítják a közúti balesetek áldozatainak balesetet követő ellátását, korai rehabilitációját és társadalmi visszailleszkedését, együttműködve a releváns szakpolitikai érdekelt felekkel, különös tekintettel a közúti közlekedési balesetek áldozatait képviselő érdekelt felekre;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>188</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	19b.	felhívja a Bizottságot, hogy állítsa a fontossági sorrend élére a fenntartható közforgalmú utas- és áruszállítási közlekedési módokra való modális váltást, csökkentve ezáltal az uniós közutakon közlekedő magán gépjárművek teljes számát, ami fontos lehetőség a közúti közlekedésbiztonság javítására, ugyanakkor pedig csökkenti a negatív externáliákat is;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>189</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>19 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	19c.	hangsúlyozza, hogy fontos lenne csökkenteni a magán gépjárművek központi szerepét a közterületeken annak érdekében, hogy több közterületet csoportosítsanak át a polgárok, különösképpen pedig a gyermekek számára; sürgeti a Bizottságot, hogy tegyen javaslatot egy egész Európára kiterjedő, éves autómentes vasárnapra, tekintve annak a közúti közlekedésbiztonságra gyakorolt kedvező hatását, valamint szélesebb körű előnyeit;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>190</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	20.	felhívja a Bizottságot, hogy a városi mobilitási csomag küszöbön álló felülvizsgálatára tekintettel mozdítsa elő a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiákat a városi területeken; kéri e tekintetben, hogy a sűrűn lakott városi területeken a közlekedési infrastruktúra súlypontja a motorizált egyéni közlekedésről tevődjön át a tömegközlekedésre, illetve fenntartható, biztonságosabb és egészségesebb közlekedési módokra, például a gyaloglásra és a kerékpározásra;
	20.	felhívja a Bizottságot, hogy a városi mobilitási csomag küszöbön álló felülvizsgálatára tekintettel mozdítsa elő a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiákat a városi területeken; kéri e tekintetben, hogy a városi területeken a közlekedési infrastruktúra súlypontja a motorizált egyéni közlekedésről tevődjön át a tömegközlekedésre, illetve fenntartható, biztonságosabb és egészségesebb közlekedési módokra, például a gyaloglásra és a kerékpározásra; megállapítja, hogy a forgalom volumene keresletgazdálkodással és a területhasználat tervezésével csökkenthető; hangsúlyozza, hogy a gyaloglás és a kerékpározás megkönnyítésének a városi mobilitás- és infrastruktúra-tervezés szerves részévé kell válnia, amelyet a fenntartható városi mobilitási tervekben is szerepeltetni kell, amelyek esetében a Bizottság már most is ajánlja a közúti közlekedésbiztonság mint horizontális célkitűzés felvételét; felhívja továbbá a Bizottságot, hogy hozzon létre egy olyan mutatót, amely az uniós forrásoknak a városi közúti közlekedésbiztonság hatékony javításához és különösen a veszélyeztetett úthasználó védelmét és az aktív mobilitás elősegítését szolgáló legmagasabb szintű tervezési szabványok biztosításához való hozzájárulás érdekében történő felhasználását méri, nemcsak jelentéstételi célból, hanem azzal a céllal is, hogy a fenntartható városi mobilitási terveket a városi közúti infrastruktúrához nyújtott uniós finanszírozás feltételeként szabja meg; végezetül felhívja a Bizottságot, hogy a bevált gyakorlatok nyomon követése és előmozdítása révén integrálja jobban az uniós közúti közlekedésbiztonsági célokat és fellépéseket a fenntartható városi mobilitási tervekről szóló iránymutatásokba;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>191</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Jan-Christoph Oetjen, Ondřej Kovařík, Vlad Gheorghe, Elsi Katainen, Izaskun Bilbao Barandica</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	20.	felhívja a Bizottságot, hogy a városi mobilitási csomag küszöbön álló felülvizsgálatára tekintettel mozdítsa elő a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiákat a városi területeken; kéri e tekintetben, hogy a sűrűn lakott városi területeken a közlekedési infrastruktúra súlypontja a motorizált egyéni közlekedésről tevődjön át a tömegközlekedésre, illetve fenntartható, biztonságosabb és egészségesebb közlekedési módokra, például a gyaloglásra és a kerékpározásra;
	20.	felhívja a Bizottságot, hogy a városi mobilitási csomag küszöbön álló felülvizsgálatára tekintettel mozdítsa elő a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiákat a városi területeken; kéri e tekintetben, hogy a városi területeken a közlekedési infrastruktúra súlypontja a motorizált egyéni közlekedésről tevődjön át a fenntartható, biztonságosabb és egészségesebb közlekedési módokra, például a tömegközlekedésre, a gyaloglásra és a kerékpározásra, figyelembe véve a veszélyeztetett úthasználók, így például a gyermekek, a fogyatékossággal élők és az idősek sajátos szükségleteit; ösztönzi, hogy az uniós finanszírozási eszközök révén valósítsanak meg további beruházásokat és társfinanszírozást a városi területekre való belépési pontokon található parkoló és mobilitási összeköttetési övezetek céljából, a városi torlódás és a CO2-kibocsátások csökkentését szem előtt tartva biztosítva a tömegközlekedés különböző módjaihoz való könnyű hozzáférést;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>192</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	20.	felhívja a Bizottságot, hogy a városi mobilitási csomag küszöbön álló felülvizsgálatára tekintettel mozdítsa elő a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiákat a városi területeken; kéri e tekintetben, hogy a sűrűn lakott városi területeken a közlekedési infrastruktúra súlypontja a motorizált egyéni közlekedésről tevődjön át a tömegközlekedésre, illetve fenntartható, biztonságosabb és egészségesebb közlekedési módokra, például a gyaloglásra és a kerékpározásra;
	20.	felhívja a Bizottságot, hogy a városi mobilitási csomag küszöbön álló felülvizsgálatára tekintettel mozdítsa elő a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiákat a városi területeken; kéri e tekintetben, hogy a városi területeken a közlekedési infrastruktúra súlypontja a motorizált egyéni közlekedésről tevődjön át a tömegközlekedésre és az egyéb fenntartható, biztonságosabb és egészségesebb közlekedési módokra, például a gyaloglásra és a kerékpározásra, beleértve a közterületek átcsoportosítását is; üdvözli, hogy az EBB a közigazgatási szervekkel együtt olyan nagyratörő beruházási programokat kíván támogatni, amelyek helyi és regionális szinten előmozdítják a fenntartható mobilitást, így például fenntartható városi mobilitási terveket és tömegközlekedési projekteket;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>193</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kosma Złotowski</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	20.	felhívja a Bizottságot, hogy a városi mobilitási csomag küszöbön álló felülvizsgálatára tekintettel mozdítsa elő a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiákat a városi területeken; kéri e tekintetben, hogy a sűrűn lakott városi területeken a közlekedési infrastruktúra súlypontja a motorizált egyéni közlekedésről tevődjön át a tömegközlekedésre, illetve fenntartható, biztonságosabb és egészségesebb közlekedési módokra, például a gyaloglásra és a kerékpározásra;
	20.	felhívja a Bizottságot, hogy a városi mobilitási csomag küszöbön álló felülvizsgálatára tekintettel mozdítsa elő a biztonsági és fenntarthatósági intézkedések közötti szinergiákat a városi területeken; kéri e tekintetben, hogy a sűrűn lakott városi területeken a közlekedési infrastruktúra súlypontja a motorizált egyéni közlekedésről tevődjön át a tömegközlekedésre, illetve fenntartható, biztonságosabb és egészségesebb közlekedési módokra, például a gyaloglásra és a kerékpározásra, valamint hogy hajtsanak végre olyan jogszabályokat, amelyek az aktív úthasználókat részesítik előnyben;


Or. <Original>{PL}pl</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>194</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	20a.	megállapítja, hogy az EU területének hozzávetőlegesen 83%-át vidéki térségek alkotják, és e területek adnak otthont az uniós lakosság 30,6%-ának; rámutat arra, hogy a vidéki térségek, különösen a ritkán lakott területek szenvednek a jó minőségű közlekedési infrastruktúra hiánya, valamint a közösségi közlekedési szolgáltatások alacsony gyakorisága miatt, ami közvetlenül kihat a közúti közlekedésbiztonságra; megállapítja továbbá, hogy a közúti halálesetek 54%-a vidéki közutakon következik be; kiemeli, hogy a vidéki területek megközelíthetőségének, összekapcsoltságának és közúti közlekedésbiztonságának javítását be kell építeni a fenntartható és intelligens mobilitási stratégiába; felhívja a Bizottságot, hogy ez utóbbit vegye figyelembe a vidéki térségek hosszú távú jövőképéről szóló, hamarosan kiadandó közleményben;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>195</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	20a.	felhívja a tagállamokat, hogy hajtsanak végre hatékony, valós adatokon alapuló horizontális szakpolitikákat, amelyek meg tudják oldani az elkülönülő szakpolitikai területek egyedi célkitűzéseinek koordinálásával és megvalósításával kapcsolatos problémát, amelyek esetében rendszerint különböző közjogi szerveket vonnak be;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>196</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 b bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	20b.	felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy szorosan működjenek együtt a régiókkal és a városokkal a TEN-T egészében az infrastruktúra „utolsó szakaszának” és az intermodális és határokon átnyúló összeköttetések teljessé tétele érdekében, lehetővé téve ezáltal az infrastruktúra és a szolgáltatások zökkenőmentesebb és hatékonyabb használatát, amely javítja a közúti közlekedésbiztonságot;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>197</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini, Josianne Cutajar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 c bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	20c.	felhívja a Bizottságot, hogy vizsgálja meg a lehetséges szinergiákat az Eurovelo programmal és folyosóival, mégpedig a pénzügyi támogatás növelése és a közúti közlekedésbiztonság mint transzverzális prioritás megjelölése révén, annak érdekében, hogy előmozdítsa Európában a biztonságos kerékpározást; felhívja a Bizottságot, hogy ösztönözze a használaton kívüli vasúti szakaszok helyreállítását, többek között a kerékpáros-vasúti projektek támogatásával, és tevőlegesen mozdítsa elő a kerékpáros és vasúti közlekedés közötti intermodalitást;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>198</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 d bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	20d.	rámutat arra, hogy integrált megközelítést kell előmozdítani a zéró-elképzelésben meghatározott célok megvalósítása érdekében, és erősíteni kell az ágazatok közötti együttműködést, beleértve a nem kormányzati szervezetekkel, a civil társadalommal, valamint a vállalkozásokkal és az iparral való regionális, nemzeti és uniós szintű párbeszédet; felhívja a vállalatokat és a kkv-kat, hogy a stockholmi nyilatkozattal összhangban járuljanak hozzá a közúti közlekedésbiztonság eléréséhez azáltal, hogy teljes értékláncukra a biztonságos rendszer elveit alkalmazzák, beleértve a belső gyakorlatokat a beszerzési, gyártási és elosztási folyamatban, és a fenntarthatósági jelentéseikben és hivatalos weboldalaikon szerepeltessenek a biztonsági teljesítményre vonatkozó jelentést; felhívja továbbá a vállalkozásokat és a kkv-kat, hogy adott esetben kínáljanak járművezetőiknek a közúti közlekedésbiztonsággal kapcsolatos külön képzést, és mérlegeljék a „mobilitási vezetői” munkakör létrehozását, amely a teljes logisztikai lánc mentén koordinálná és optimalizálná a vállalkozás mobilitási szükségleteit az áruk és a munkavállalók szállítását illetően;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>199</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>20 e bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	20e.	megállapítja, hogy azok a vállalkozások, amelyek saját járműparkjukon belül csökkentik a közúti kockázatokat, csökkenteni tudják biztosítási és egyéb költségeiket; felhívja az Európai Bizottságot, hogy hívja fel a figyelmet a kockázatkezelési programok támogatásában a biztosítók által betöltött szerepre; felhívja az Európai Bizottságot, hogy hozzon létre fórumokat a munkáltatók számára, hogy hozzáférhessenek a munkakörnyezetben a közúti kockázatok kezelése mellett szóló érvekre vonatkozó információkhoz;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>200</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz, Ciarán Cuffe</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>21 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	21.	hangsúlyozza, hogy a civil társadalmat be kell vonni a zéró-elképzelés megvalósításába; üdvözli, hogy az Európai Mobilitási Hét keretében létrejött az Európai Városi Közúti Közlekedésbiztonsági Díj, és hogy új lendületet kap majd az Európai Közúti Közlekedésbiztonsági Charta, a közúti közlekedés biztonságával foglalkozó legnagyobb civil társadalmi platform; felhívja a Bizottságot, hogy a 2021–-2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keret részeként az elkövetkező években szervezzen kezdeményezést „a közúti közlekedésbiztonság európai évére” vonatkozóan;
	21.	hangsúlyozza, hogy a civil társadalmat be kell vonni a zéró-elképzelés megvalósításába; e tekintetben hangsúlyozza annak fontosságát, hogy a gyermekeket is bevonják a közúti közlekedésbiztonsággal és a közterületek felhasználásával kapcsolatos tervek és stratégiák elkészítésébe; üdvözli, hogy az Európai Mobilitási Hét keretében létrejött az Európai Városi Közúti Közlekedésbiztonsági Díj, és hogy új lendületet kap majd az Európai Közúti Közlekedésbiztonsági Charta, a közúti közlekedés biztonságával foglalkozó legnagyobb civil társadalmi platform; felhívja a Bizottságot, hogy a 2021–-2030 közötti időszakra szóló uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai keret részeként az elkövetkező években szervezzen kezdeményezést „a közúti közlekedésbiztonság európai évére” vonatkozóan; szót emel továbbá amellett, hogy a 2022-es évnek mint a zöldebb városok európai évének keretében indítsanak el, finanszírozzanak és kövessenek nyomon egy „biztonságosabb város” címkét, amely valamennyi úthasználó tekintetében a közúti közlekedésbiztonság legmagasabb szabványainak kritériumain, alacsonyabb sebességhatárokon és élhetőbb közterületeken, ezen belül jobb levegőminőségen és csökkentett CO2-kibocsátásokon alapul;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>201</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>21 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	21a.	elismeri a közlekedési balesetek áldozatainak világnapját, amelyet minden évben november harmadik vasárnapján tartanak, hogy megemlékezzenek arról a sok millió emberről, aki a világ közútjain veszítette életét vagy szenvedett súlyos sérülést, valamint hogy köszönetet mondjanak a mentőszolgálatoknak, és elgondolkozzanak arról az óriási teherről és költségről, amelyet ez a naponta folytatódó katasztrófa a családoknak, a közösségeknek és az országoknak okoz; felhívja az Európai Parlamentet, az Európai Tanácsot és az Európai Bizottságot, hogy hivatalosan ismerjék el a napot oly módon, hogy évente rendezvényt tartanak a három intézmény támogatásával;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>202</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>22 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	22a.	felhívja a figyelmet a közlekedési balesetek áldozatai éves világnapjának fontosságára, amelyet minden évben november harmadik vasárnapján tartanak, és amelyet az ENSZ Közgyűlése 2005. október 26-án fogadott el a 60/5. sz. határozatával, hogy megfelelőképpen tisztelegjen a közúti közlekedési balesetek áldozatai és családjaik előtt;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>203</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>21 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	21a.	üdvözli, hogy a Bizottság 2019-ben elindította a Városi Közúti Közlekedésbiztonsági Díjat; felhívja a Bizottságot, hogy hozzon létre uniós szinten egy új, „biztonságos város” címkét, amelyet a városi mobilitás és az infrastrukturális intézkedések, valamint a veszélyeztetett úthasználók védelme terén elvégzett fejlesztésekhez lehetne kapcsolni, és amely megfelelő finanszírozást és nyomon követést is magában foglal;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>204</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Markus Ferber, Benoît Lutgen, Cláudia Monteiro de Aguiar, Gheorghe Falcă, Andrey Novakov</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>21 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	21a.	felhívja a Bizottságot, hogy működjön együtt a tagállamokkal és más kulcsfontosságú érdekelt felekkel egy egész Európára kiterjedő közúti közlekedésbiztonsági kultúra kialakításán;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>205</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Tilly Metz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>22 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot annak megvizsgálására, hogy meglévő ügynökség vagy egyéb szerv bevonásával miként lehetne fokozni a biztonságos közúti közlekedés számára nyújtott támogatást;
	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot, hogy egy uniós közúti közlekedésbiztonsági ügynökség létrehozásával fokozza a biztonságos közúti közlekedés számára nyújtott támogatást; ennek az ügynökségnek az lenne a feladatköre, hogy összehangolja és felgyorsítsa az EU közúti közlekedésbiztonsági intézkedéseit, például a balesetek adatainak és a valamennyi közútra és úthasználóra vonatkozó expozíciós adatoknak az összegyűjtésével és elemzésével, a nem biztonságos közutak, közúti berendezések és járművek címkézésével, a nem biztonságos magatartásformák azonosításával, a bevált gyakorlatok ösztönzésével, ezen belül az egész Unióra kiterjedő tájékoztató kampányokkal, valamint a járművekre vonatkozó új biztonsági szabványok kidolgozásával és az EU által az ENSZ EGB folyamatához nyújtott bemeneti anyagok felügyeletével és koordinálásával;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>206</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>22 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot annak megvizsgálására, hogy meglévő ügynökség vagy egyéb szerv bevonásával miként lehetne fokozni a biztonságos közúti közlekedés számára nyújtott támogatást;
	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot annak megvizsgálására, hogy meglévő ügynökség vagy egyéb szerv bevonásával miként lehetne fokozni a biztonságos, intelligens és fenntartható közúti közlekedés számára nyújtott támogatást annak érdekében, hogy javítsák a közúti közlekedésbiztonság kezelésére szolgáló uniós képességet; kiemeli, hogy ez a meglévő ügynökség vagy szerv a piacfelügyelet, a valós körülmények közötti vizsgálatok és az ütközések mélyreható vizsgálata révén felügyelhetné többek között az automatizált járművek biztonságos bevezetését;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>207</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Lucia Vuolo, Massimo Casanova, Marco Campomenosi</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>22 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot annak megvizsgálására, hogy meglévő ügynökség vagy egyéb szerv bevonásával miként lehetne fokozni a biztonságos közúti közlekedés számára nyújtott támogatást;
	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja a Bizottságot, hogy a biztonságos közúti közlekedés számára nyújtott támogatás fokozásának érdekében az adatok, a teljesítmény, a frissítések és a figyelmeztetések cseréjére szolgáló nyilvános, közös és kompatibilis platformok létrehozásával ösztönözze az egyes tagállamok közúti ügynökségei, illetve szervei közötti szorosabb együttműködést;


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>208</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Ilhan Kyuchyuk, Vlad Gheorghe, Izaskun Bilbao Barandica</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>22 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot annak megvizsgálására, hogy meglévő ügynökség vagy egyéb szerv bevonásával miként lehetne fokozni a biztonságos közúti közlekedés számára nyújtott támogatást;
	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot annak megvizsgálására, hogy meglévő ügynökség bevonásával miként lehetne fokozni a biztonságos közúti közlekedés számára nyújtott támogatást, vagy mérlegelje egy európai közúti közlekedésbiztonsági ügynökség létrehozását;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>209</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elena Kountoura</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>22 bekezdés</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot annak megvizsgálására, hogy meglévő ügynökség vagy egyéb szerv bevonásával miként lehetne fokozni a biztonságos közúti közlekedés számára nyújtott támogatást;
	22.	véleménye szerint az átfogó, fenntartható és intelligens mobilitási stratégia keretében gondoskodni kell az uniós közúti közlekedésbiztonsági politika következő lépéseinek megfelelő végrehajtásáról, ezért a közúti biztonság területén új kapacitások kiépítésére van szükség, különös tekintettel az átfogó stratégia koordinációs, nyomon követési és értékelési funkcióira és az ehhez biztosítandó technikai támogatásra; felhívja ezzel összefüggésben a Bizottságot, hogy terjesszen elő javaslatot egy európai közúti közlekedési ügynökségre vonatkozóan;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>210</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Isabel García Muñoz, Vera Tax, Rovana Plumb, César Luena, Maria Grapini</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>22 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	22a.	megállapítja, hogy globális szinten évente közel 1,3 millió ember veszíti életét a közúti közlekedésben bekövetkező ütközésekben; megállapítja továbbá, hogy a közúti halálesetek 90%-a az alacsony és közepes jövedelmű országokban következik be, amelyek a világ nyilvántartásban szereplő gépjárműállományának kevesebb mint felét tudhatják magukénak; kiemeli, hogy az EU világszerte a legnagyobb humanitárius segítséget nyújtó donor, és az EU biztosítja az összes nemzetközi fejlesztési támogatás felét; hangsúlyozza ezért az EU felelősségét abban, hogy globális szinten élen járjon és hajtsa végre a közúti közlekedésbiztonságról szóló stockholmi nyilatkozat; sürgeti a Bizottságot és a tagállamokat, hogy vegyenek részt az ENSZ éves közúti közlekedésbiztonsági hetében, amelyet 2021 májusában tartanak, és a sebesség csökkentéséről fog szólni; felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy gondoskodjanak arról, hogy az uniós közúti közlekedésbiztonsági szakpolitikai célkitűzések az összes külső programozásban is érvényesüljenek;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Módosítás		<NumAm>211</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Cláudia Monteiro de Aguiar</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Állásfoglalásra irányuló indítvány</DocAmend>
<Article>22 a bekezdés (új)</Article>
	

	Állásfoglalásra irányuló indítvány
	Módosítás

	
	22a.	felhívja a Bizottságot, hogy a tagállamokkal munkálkodva tegyen gyakorlati lépéseket azokban a tagállamokban, amelyekben magasabb a halálos kimenetelű közúti balesetek aránya, és készítsen számukra cselekvési tervet, a bevált gyakorlatok megosztása mellett;


Or. <Original>{PT}pt</Original>
</Amend></RepeatBlock-Amend>
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