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Amendamentul 15
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Directiva 2009/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului®®
stabileste norme privind sistemul de
inspectii efectuate in cadrul controlului
statului portului, conform caruia navele
eligibile care fac escala in porturile Uniunii
sunt inspectate pentru a verifica daca
competenta echipajului aflat la bord si
starea navei si a echipamentelor acesteia
respecta cerintele conventiilor
internationale privind siguranta vietii pe
mare si protectia mediului marin.

23 JO L 131, 28.5.2009, p. 57

Amendamentul

(1) Directiva 2009/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului?
stabileste norme privind sistemul de
inspectii efectuate in cadrul controlului
statului portului, conform caruia navele
eligibile care fac escala in porturile Uniunii
sunt inspectate pentru a verifica daca
competenta si conditiile de munca si de
viata ale echipajului aflat la bord si starea
navel si a echipamentelor acesteia respecta
cerintele conventiilor internationale privind
siguranta vietii pe mare si la bord,
protectia mediului marin §i @ muncii din
domeniul maritim.

23JO L 131, 28.5.2009, p. 57

Or. en

Justificare

In timpul inspectiei sunt luate in considerare conditiile de munca ale navigatorilor pentru a
stabili dacd nava este exploatata in siguranta.

Amendamentul 16
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1288116RO.docx

3/79

Amendamentul

(la)  Este important sd se tind seama de
conditiile de munca si de viata de la bord
ale echipajului, precum si de formarea si
calificarile membrilor sdi, avind in vedere
cd sandtatea, siguranta, securitatea si
aspectele sociale sunt strans legate intre
ele si ca este extrem de important sd se
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prevind orice prejudiciu cauzat de factorii

umani.

Or. en

Justificare

Conditiile de munca si de viata la bord sunt recunoscute ca un element esential al sigurantei

la bord.

Amendamentul 17
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Pentru a putea realiza un sistem
actualizat si armonizat de control al statului
portului, este necesar sa existe o modalitate
mai rapida de actualizare a listei
conventiilor internationale puse 1n aplicare
prin controlul statului portului, fara a fi
necesard modificarea intregii directive.
Prin urmare, dupa ce o conventie
internationald a intrat in vigoare — ceea ce
inseamnd cd a atins un nivel convenit de

PE754.725v01-00
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Amendamentul

(4a) Reaminteste angajamentul statelor
membre de a ratifica Acordul de la Cape
Town din 2012. Prin urmare, invitd
statele membre care nu au ratificat incd
acordul sd initieze procesul de ratificare
cdt mai curénd posibil. In plus, inviti
statele membre care au ratificat deja
acordul sa il pund in aplicare.

Or. en

Amendamentul

(5) Pentru a putea realiza un sistem
actualizat si armonizat de control al statului
portului, este necesar sa existe o0 modalitate
mai rapida de actualizare a listei
conventiilor internationale puse 1n aplicare
prin controlul statului portului, fara a fi
necesard modificarea intregii directive.
Prin urmare, dupa ce o conventie
internationala relevantd a intrat in vigoare,
lista conventiilor din directiva ar trebui
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ratificare — si in urma adoptarii sale de actualizata de catre Comisie.
catre membrii MOU Paris ca instrument

relevant, lista conventiilor din directiva ar

trebui actualizatd de catre Comisie.

Or. en

Amendamentul 19
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Conventia internationald de la
Hong Kong privind reciclarea sigurd si
ecologica a navelor (Conventia de la
Hong Kong), o conventie internationald
elaborata in cadrul OMI, urmareste sa
garanteze cd navele, atunci cdind sunt
reciclate dupa incheierea vietii lor
operationale, nu prezintd niciun risc
inutil pentru sandatatea si siguranta
umand sau pentru mediu. Desi conventia
nu a intrat incd in vigoare, elementele
sale esentiale au fost incorporate in
legislatia UE si au intrat in vigoare in
Regulamentul (UE) nr. 1257/2013%
Prezenta directiva ar trebui sd prevadia
aplicarea prezentului regulament in ceea
ce priveste navele care fac escald in
porturile UE, in special avind in vedere
ca Conventia de la Hong Kong va intra in
vigoare la 26 iunie 2025. Dat fiind ca
Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 include
deja toate cerintele Conventiei de la Hong
Kong, iar controlul statului portului este
deja prevazut la articolul 11 din
Regulamentul (UE) nr. 1257/2013, nu se
preconizeazd cerinte administrative
suplimentare pentru statele membre si
pentru inspectiile actuale efectuate in
cadrul controlului statului portului.

3« REGULAMENTUL (UE) NR.
1257/2013 AL PARLAMENTULUI
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Amendamentul 20
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE754.725v01-00
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EUROPEAN SI AL CONSILIULUI din
20 noiembrie 2013 privind reciclarea
navelor si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si a
Directivei 2009/16/CE

Or. en

Amendamentul

(5b) De asemenea, se propune un
sistem obligatoriu de control al statului
portului cu scopul de a lua mdasuri inainte
de intrarea in vigoare a Conventiei HNS.
Aceasta este o conventie internationald
care se referd la compensatiile pentru
deversarile de substante periculoase si
nocive in timpul transportului maritim.
Comisia ar trebui sa elaboreze de urgenta
un sistem de control al statului portului.
Nu se preconizeazd ca acest lucru va crea
sarcini suplimentare semnificative pentru
statele membre, deoarece verificarile pe
suport de hdrtie necesare ar adauga doar
cinci minute la actualele inspectii
efectuate in cadrul controlului statului
portului. Aceste sisteme obligatorii ar
trebui promovate, deoarece vor ajuta
statele membre si transportatorii sd se
pregdteascd pentru intrarea in vigoare a
instrumentului. De asemenea, Comisia ar
trebui sd alinieze actele juridice ale
Uniunii in consecintd, cdt mai curdnd
posibil dupad intrarea in vigoare a
Conventiei HNS. Regimurile obligatorii
de control al statului portului, care
urmeazd sd fie introduse in Uniune dupd
intrarea in vigoare a Conventiei HNS ar
trebui sa tind seama de sistemele
obligatorii existente pentru controlul
statului portului mentionate in prezenta
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Amendamentul 21
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Ca urmare a dimensiunilor reduse,
majoritatea navelor de pescuit din UE
opereaza in apele teritoriale si nu sunt
susceptibile de a fi inspectate in porturi
straine. Aceasta Tnseamna cd, in general,
este foarte posibil ca numai navele de
pescuit mai mari, cu lungimea de peste 24
de metri (acestea fiind si navele de pescuit
care fac cel mai mult obiectul conventiilor
internationale) sd se angajeze in ape
internationale si sa faca escala in porturi
diferite de cele din tara in care sunt
inregistrate, facand prin urmare obiectul
PSC. Intrucat majoritatea conventiilor
internationale aplicabile navelor de pescuit
mai mari sunt diferite de cele care sunt
aplicate in prezent prin controlul statului
portului si pentru a se evita propagarea
unor efecte nedorite asupra sistemului
actual de control al statului portului, se
propune un sistem paralel de control al
statului portului pentru navele de pescuit.

Amendamentul 22
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

AM\1288116RO.docx

directiva sau sa le adapteze dupd caz.

Or. en

Amendamentul

(6) Ca urmare a dimensiunilor reduse,
majoritatea navelor de pescuit din UE
opereaza in apele teritoriale si nu sunt
susceptibile de a fi inspectate in porturi
strdine. Aceasta inseamna ca, in general,
este foarte posibil ca numai navele de
pescuit mai mari, cu lungimea de peste 24
de metri (acestea fiind si navele de pescuit
care fac cel mai mult obiectul conventiilor
internationale) sa se angajeze in ape
internationale si sa facd escala in porturi
diferite de cele din tara in care sunt
inregistrate, facand prin urmare obiectul
PSC. Intrucat majoritatea conventiilor
internationale aplicabile navelor de pescuit
mai mari sunt diferite de cele care sunt
aplicate in prezent prin controlul statului
portului si pentru a se evita propagarea
unor efecte nedorite asupra sistemului
actual de control al statului portului, se
propune un sistem paralel de control al
statului portului pentru navele de pescuit.
Cu toate acestea, criteriile de inspectie
pentru navele de pescuit ar trebui sa fie
aliniate cdt mai mult posibil la criteriile de
inspectie prevazute in Acordul de la Cape
Town, intrucdt toate statele membre s-au
angajat sa il ratifice si sa evite practicile
fragmentate in porturile UE.

Or. en
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Propunere de directiva
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE754.725v01-00
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Amendamentul

(6a) Avind in vedere ca 97 % din
navele flotei de pescuit a Uniunii
Europene au o lungime mai micd de 24 m
si intrucdt navele de pescuit prezintd, in
general, o incidentd relativ ridicatd a
accidentelor grave si foarte grave, se
propune un sistem obligatoriu de control
al statului portului pentru navele de
pescuit de peste 12 m. Este esential sa se
ia mdsuri inainte de intrarea in vigoare a
Acordului de la Cape Town din 2012
privind punerea in aplicare a dispozitiilor
Protocolului din 1993 referitor la
Conventia internationald de la
Torremolinos pentru siguranta navelor de
pescuit din 1977 (denumit in continuare
wAcordul de la Cape Town”), astfel incdt
sa se evite pierderea de vieti omenesti pe
mare $i sd se imbundtdteasca situatia
generala de siguranta a sectorului. Astfel,
acest sistem de control de citre statul
portului al navelor de pescuit cu o
lungime mai mare de 12 metri poate fi
elaborat de catre Comisie. Ar trebui
promovat acest sistem obligatoriu, dat
fiind ca va ajuta statele membre si navele
de pescuit sa se pregdteascd pentru
intrarea in vigoare a Acordului de la Cape
Town. Avind in vedere ca conventia se
aplica numai navelor de peste 24 metri,
sistemul obligatoriu al UE ar trebui
adaptat pentru a fi aplicabil navelor de
peste 12 m. De asemenea, Comisia ar
trebui sa alinieze actele juridice ale
Uniunii in consecintd, in special Directiva
97/70/EC?® a Consiliului, cat mai curdnd
posibil dupd intrarea in vigoare a
Acordului de la Cape Town. Regimurile
obligatorii de control al statului portului,
care urmeazd sa fie introduse in Uniune
dupa intrarea in vigoare a Acordului de la
Cape Town ar trebui sa tind seama de
sistemele obligatorii existente pentru
controlul statului portului asupra navelor

AM\1288116RO.docx



Amendamentul 23
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Pe de alta parte, din cauza
modelelor de pescuit, nu toate statele
membre ale UE sunt vizitate de aceste
nave de pescuit mai mari. Prin urmare, se
propune un sistem voluntar pentru acele
state membre ale UE care doresc sd
efectueze astfel de inspectii, separat de
regimul actual de control al statului
portului, pentru a se asigura flexibilitatea
si a se respecta modul in care sunt
elaborate standardele in controlul statului
portului. Astfel, acest sistem de control de
cdatre statul portului al navelor de pescuit
cu 0 lungime mai mare de 24 de metri
poate fi dezvoltat in mod organic de citre
statele membre, MOU Paris si Comisie.

Amendamentul 24
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 11

AM\1288116RO.docx 9/79

de pescuit mentionate in prezenta
directiva sau sa le adapteze dupa caz.

3b Directiva 97/70/CE a Consiliului din

11 decembrie 1997 de instituire a unui
regim armonizat de siguranta pentru
navele de pescuit cu lungimea de 24 metri
sau mai mare (JO L 34, 9.2.1998, p. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1997/70/0j).

Or. en

Amendamentul

eliminat

Or. en
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Textul propus de Comisie

(11)  In ultimul deceniu si in pofida
cresterii numarului de nave care fac escala
in porturile UE, inclusiv pentru transportul
maritim de marfuri pe distante scurte intre
principalele porturi din statele membre ale
UE si porturi situate in Europa geografica
sau 1n tari neeuropene cu iesire la Marea
Mediterana si la Marea Neagra, profilul de
siguranta al navelor care fac escald in
porturile UE s-a imbunatatit considerabil.
Inspectiile efectuate in cadrul controlului
statului portului sunt utilizate din ce in ce
mai mult pentru a asigura respectarea
legislatiei de mediu, de exemplu in ceea ce
priveste emisiile de sulf sau dezmembrarea
navelor in mod ecologic si In conditii de
sigurantd. Pachetul ,,Pregatiti pentru 55”
vizeaza reducerea emisiilor totale de gaze
cu efect de sera generate de UE cu 55 %
pana in 2030, netezind drumul catre
neutralitatea climaticd pana in 2050, iar
transportul maritim ar trebui sa contribuie
la acest efort. Profilul de risc al navelor
conceput Tnainte de 2009 avea insa
prioritati diferite si nu este pe deplin
adaptat pentru a concentra efortul de
inspectie asupra navelor cu cele mai slabe
performante de mediu.

Amendamentul

(11)  In ultimul deceniu si in pofida
cresterii numarului de nave care fac escald
in porturile UE, inclusiv pentru transportul
maritim de marfuri pe distante scurte intre
principalele porturi din statele membre ale
UE si porturi situate in Europa geografica
sau in tari neeuropene cu iesire la Marea
Mediterana si la Marea Neagra, profilul de
siguranta al navelor care fac escald in
porturile UE s-a imbunatatit considerabil.
Inspectiile efectuate in cadrul controlului
statului portului sunt utilizate din ce in ce
mai mult pentru a asigura respectarea
legislatiei de mediu, de exemplu in ceea ce
priveste emisiile de sulf sau dezmembrarea
navelor in mod ecologic si 1n conditii de
siguranta. Pachetul ,,Pregatiti pentru 557
vizeaza reducerea emisiilor totale de gaze
cu efect de sera generate de UE cu 55 %
pana in 2030, netezind drumul catre
neutralitatea climaticd pana in 2050, iar
transportul maritim ar trebui sa contribuie
la acest efort. Profilul de risc al navelor
conceput Tnainte de 2009 avea insa
prioritati diferite si nu este pe deplin
adaptat pentru a concentra efortul de
inspectie asupra navelor cu cele mai slabe
performante de mediu. Prin urmare, noile
dispozitii prevazute in Directiva (UE)
2023/959 (ETS) si in Regulamentul (UE)
2023/1805 (FuelEU in domeniul maritim)
trebuie incluse in profilul de risc al
navelor.

Or. en

Justificare

Inspectorii statului portului trebuie sa verifice dispozitiile pachetului legislativ ,, Pregatiti
pentru 55" privind decarbonizarea transportului maritim. In caz de neconformitate, navele
care fac obiectul unor sanctiuni trebuie sa fie inspectate mai frecvent.

Amendamentul 25

Ljudmila Novak, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Magdalena

Adamowicz

PE754.725v01-00
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Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Pe aceasta baza, profilul de risc al
navelor ar trebui actualizat pentru a reflecta
aspectele de mediu prin acordarea unei
importante mai mari performantei de
mediu, inclusiv intensitatii operationale a
emisiilor de carbon ale navelor inspectate,
precum si deficientelor si retinerilor din
motive legate de mediu.

Amendamentul 26
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Pe aceasta baza, profilul de risc al
navelor ar trebui actualizat pentru a reflecta
aspectele de mediu prin acordarea unei
importante mai mari performantei de
mediu, inclusiv intensitdtii operationale a
emisiilor de carbon ale navelor inspectate,
precum si deficientelor si retinerilor din
motive legate de mediu.

Amendamentul 27
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1288116RO.docx

Amendamentul

(12)  Pe aceasta baza, profilul de risc al
navelor ar trebui actualizat pentru a reflecta
aspectele de mediu prin acordarea unei
importante mai mari performantei de
mediu, inclusiv deficientelor si retinerilor
din motive legate de mediu.

Or. en

Amendamentul

(12)  Pe aceasta baza, profilul de risc al
navelor ar trebui actualizat pentru a reflecta
aspectele de mediu prin acordarea unei
importante mai mari performantei de
mediu, precum si deficientelor si retinerilor
din motive legate de mediu.

Or. en

Amendamentul

(12a) Evacuarea apelor reziduale din
sistemele de epurare a gazelor de
esapament (EGCS), in special EGCS in
bucla deschisa sau cunoscute, de

PE754.725v01-00
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asemenea, sub denumirea de instalatii de
epurare in bucla deschisa, poate avea
efecte dezastruoase asupra mediului.
Apele uzate evacuate pot fi contaminate
cu hidrocarburi aromatice policiclice,
particule in suspensie, nitrati, nitriti si
metale grele, iar apa de spalare este
adesea mai acida decdt apa in care este
deversatd. Acesti poluanti au fost legati de
cancer $i de disfunctia reproductivd la
mamiferele marine, precum si de efectele
pe termen mai lung asupra bioacumuldarii,
acidificdrii si eutrofizarii poluantilor. In
parte, din cauza acestor probleme, 17
state membre ale UE au legiferat deja
pentru a interzice sau a restrictiona
deversarile de deseuri provenite de la
instalatiile de epurare in apele lor si se
asteapta ca mai multe state sd facd acest
lucru. Prin urmare, statele membre ar
trebui sd refuze accesul navelor care nu
sunt in masurd sda garanteze cd apele
reziduale provenite din sistemele de
epurare a gazelor de esapament nu sunt
deversate in porturile sau in apele lor
teritoriale.

Or. en

Amendamentul 28
Ljudmila Novak, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Magdalena
Adamowicz

Propunere de directiva
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12a) Dupa ce OMI va fi incheiat
revizuirea indicatorului sau de intensitate
a carbonului (CII), pentru a reflecta in
mod corespunzator performanta de mediu
a navelor, si nu alti parametri care nu au
legdtura cu acestea, cum ar fi profilul lor
operational, acest CII revizuit ar trebui
inclus printre indicatorii de performantd
de mediu din cadrul profilului de risc al
navelor in temeiul prezentei directive.
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Amendamentul 29
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Digitalizarea reprezinta un aspect
esential al progreselor tehnologice in
materie de colectare si de comunicare a
datelor, contribuind la scaderea costurilor
s la utilizarea mai eficientd a resurselor
umane. Numadrul navelor care detin in
prezent certificate electronice este in
crestere si se preconizeaza ca va continua
sa creascd. Prin urmare, controlul statului
portului ar trebui eficientizat prin utilizarea
mai frecventa a certificatelor electronice,
dand posibilitatea efectudrii unor inspectii
mai bine pregatite si axate mai mult pe
nave. Adoptarea si utilizarea acestor
certificate electronice ar trebui stimulatd
prin includerea lor in profilul de risc al
navelor.

Amendamentul 30
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Controlul statului portului a crescut
in complexitate odata cu adaugarea de noi
cerinte de inspectie, fie prin legislatia UE,
fie prin intermediul Organizatiei Maritime
Internationale. Prin urmare, este necesar sa
se asigure perfectionarea si recalificarea
inspectorilor care efectueaza controlul
statului portului, iar formarea acestora sa
fie dezvoltata in permanenta.

AM\1288116RO.docx

Or. en

Amendamentul

(13) Digitalizarea reprezinta un aspect
esential al progreselor tehnologice in
materie de colectare si de comunicare a
datelor, contribuind la scaderea costurilor
st la utilizarea mai eficientd a resurselor
umane. Numadrul navelor care detin in
prezent certificate electronice este n
crestere sl se preconizeaza ca va continua
sa creasca. Prin urmare, controlul statului
portului ar trebui eficientizat prin utilizarea
mai frecventa a certificatelor electronice,
dand posibilitatea efectudrii unor inspectii
mai bine pregatite si axate mai mult pe
nave.

Or. en

Amendamentul

(14)  Controlul statului portului a crescut
in complexitate odata cu adaugarea de noi
cerinte de inspectie, fie prin legislatia UE,
fie prin intermediul Organizatiei Maritime
Internationale §i al Organizatiei
Internationale a Muncii. Prin urmare, este
necesar sd se asigure perfectionarea si
recalificarea inspectorilor care efectueaza
controlul statului portului, iar formarea
acestora sa fie dezvoltatd in permanenta.

PE754.725v01-00
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Justificare

Disporzitiile puse in aplicare de OIM fac, de asemenea, obiectul inspectiei.

Amendamentul 31
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Administratiile statelor de pavilion
ale Uniunii, in conformitate cu Directiva
2009/21/CE a Parlamentului European si a
Consiliului®, trebuie sa dispuna de un
sistem de management al calitatii pentru a
ajuta statele membre sa 151 Imbundtdteasca
in continuare performanta in calitate de
state de pavilion si pentru a asigura conditii
de concurenta echitabile intre administratii.
O cerinta similara pentru activitdtile de
control al statului portului ar trebui sa dea
posibilitatea statelor membre sa certifice
faptul ca modul de organizare a acestora,
politicile, procesele, resursele si
documentatia lor sunt adecvate pentru
atingerea obiectivelor, precum si pentru
identificarea problemelor de sistem, cum ar
fi aspectele legate de alocarea resurselor
sau a personalului, Tnainte ca acestea sa
devina problematice.

PE754.725v01-00

Amendamentul

(15) Administratiile statelor de pavilion
ale Uniunii, in conformitate cu Directiva
2009/21/CE a Parlamentului European si a
Consiliului®, trebuie sa dispuna de un
sistem de management al calitatii pentru a
ajuta statele membre sa 151 Imbundtdteasca
in continuare performanta in calitate de
state de pavilion si pentru a asigura conditii
de concurenta echitabile intre administratii.
O cerinta similara pentru activitatile de
control al statului portului ar trebui sa dea
posibilitatea statelor membre sa certifice
faptul ca modul de organizare a acestora,
politicile, procesele, resursele si
documentatia lor sunt adecvate pentru
atingerea obiectivelor, precum si pentru
identificarea problemelor de sistem, cum ar
fi aspectele legate de alocarea resurselor
sau a personalului, Tnainte ca acestea sa
devind problematice. Statele portului ar
trebui sa verifice respectarea conventiilor
internationale aplicabile privind siguranta
si securitatea maritimd, protectia mediului
marin si conditiile de viata si de munca la
bordul navelor care fac escala in porturile
lor. In desfiisurarea unor astfel de
activititi de monitorizare, statul portului
nu ar trebui sd interfereze cu
competentele unui stat de pavilion
recunoscute de conventiile internationale,
cum ar fi articolul 94 din UNCLOS si de
legislatia UE, Directiva 2013/54/UE
privind anumite responsabilitati ale
statului de pavilion referitoare la
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26 Directiva 2009/21/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din

23 aprilie 2009 privind respectarea
obligatiilor statelor de pavilion (JO L 131,
28.5.2009, p. 132).

Amendamentul 32
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
dispozitiilor Directivei 2009/16/CE privind
lista conventiilor care intrd in domeniul sau
de aplicare, regimul voluntar de control al
statului portului pentru navele de pescuit
cu lungimea totalid mai mare de 24 de
metri, conditiile de aplicare a anexei VII
privind inspectia extinsa, setul uniform de
orientdri si proceduri in materie de
siguranta si de securitate, precum si
cerintele privind certificatele electronice,
Comisiei ar trebui sd 1 se confere
competente de executare. Aceste
competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului®®.

28 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cétre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

AM\1288116RO.docx

respectarea si asigurarea aplicarii
Conventiei din 2006 privind munca in
domeniul maritim.

26 Directiva 2009/21/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din

23 aprilie 2009 privind respectarea
obligatiilor statelor de pavilion (JO L 131,
28.5.2009, p. 132).

Or. en

Amendamentul

(17)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
dispozitiilor Directivei 2009/16/CE privind
lista conventiilor care intrd In domeniul sau
de aplicare, conditiile de aplicare a anexei
VII privind inspectia extinsa, setul uniform
de orientari si proceduri in materie de
siguranta si de securitate, precum si
cerintele privind certificatele electronice,
Comisiei ar trebui sa i se confere
competente de executare. Aceste
competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului®®.

28 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de céatre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).
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Amendamentul 33
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
dispozitiilor Directivei 2009/16/CE privind
lista conventiilor care intrd in domeniul sau
de aplicare, regimul voluntar de control al
statului portului pentru navele de pescuit
cu lungimea totald mai mare de 24 de
metri, conditiile de aplicare a anexei VII
privind inspectia extinsa, setul uniform de
orientari si proceduri In materie de
siguranta si de securitate, precum si
cerintele privind certificatele electronice,
Comisiei ar trebui sa i se confere
competente de executare. Aceste
competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului?®,

28 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Or. en

Amendamentul

(17)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
dispozitiilor Directivei 2009/16/CE privind
lista conventiilor care intrd in domeniul sau
de aplicare, regimul de control al statului
portului pentru navele de pescuit cu
lungimea totala mai mare de 24 de metri,
conditiile de aplicare a anexei VII privind
inspectia extinsa, setul uniform de orientari
si proceduri in materie de siguranta si de
securitate, precum si cerintele privind
certificatele electronice, Comisiei ar trebui
sd 1 se confere competente de executare.
Aceste competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului?®.

28 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Or. en

Justificare

In scopul de a asigura conditii de concurenta echitabile, navele de pescuit trebuie sa fie
controlate in acelasi mod in toate statele membre ale Uniunii, pentru a se evita ca aceste
nave sa acorde prioritate anumitor state in detrimentul altora atunci cand efectueaza

operatiuni de debarcare.

PE754.725v01-00
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Amendamentul 34
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 18 a (nou)

AM\1288116RO.docx 17/79

Amendamentul

(18a) Autoritatile de control ale statului
portului din UE trebuie sd joace un rol
important in asigurarea conformitatii
combustibililor utilizati de nave atdit cu
instrumentele UE, cdt si cu cele
internationale si, dupd caz, ar trebui sa
impunad verificari suplimentare din cauza
problemelor critice de ordin ecologic sau
social care apar, in special in cazul in
care acordurile internationale nu contin
dispozitii obligatorii. In acest context,
Comisia ar trebui sa analizeze in ce
mdsurd PSC ar putea fi utilizat ca mijloc
de a asigura o mai buna conformitate cu
astfel de instrumente, atit la nivelul UE,
cdt si la nivel international, in ceea ce
priveste utilizarea combustibililor in afara
si in interiorul apelor UE. De exemplu,
Rezolutia MEPC.342 (77) privind
protejarea regiunii arctice de emisiile de
negru de fum generate de transportul
maritim indeamnad tdirile si operatorii de
nave sd utilizeze combustibili curati
atunci cdind opereazd in apele arctice. Cu
toate acestea, pentru a asigura
conformitatea, verificarile si inspectiile
vor fi cel mai probabil incredintate
entitdatilor regionale si, prin urmare, PSC
ar trebui explorat in continuare ca
instrument la dispozitia UE pentru a
asigura conformitatea.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(18a) Pentru a imbundtaiti calitatea
inspectiilor efectuate in cadrul controlului
statului portului asupra conditiilor de
munca si de viata ale navigatorilor la
bord, statele membre sunt incurajate sa
creeze un memorandum de intelegere
intre ele pentru liniile regulate de
transport maritim pe distante scurte. Este
important sda se extindd aplicarea acestor
standarde la toate navele, indiferent de
pavilionul lor, pentru a promova
principiul tratamentului celui mai
favorabil.

Or. en

Justificare

Crearea unui memorandum de intelegere dupa exemplul Memorandumului de intelegere de la
Paris ar permite crearea unor conditii de concurenta echitabile si combaterea denaturarii

concurentei pe piata UE.

Amendamentul 36
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Avand in vedere ciclul complet de
monitorizare constand in vizite ale
Agentiei Europene pentru Siguranta
Maritimd (EMSA) in statele membre
pentru a monitoriza punerea in aplicare a
Directivei 2009/16/CE, Comisia ar trebui
s evalueze punerea in aplicare a Directivei
2009/16/CE cel tarziu la [zece ani de la
data aplicarii acesteia mentionata la
articolul XX] si sa prezinte un raport in
acest sens Parlamentului European si
Consiliului. Statele membre ar trebui sa
coopereze cu Comisia in vederea obtinerii
tuturor informatiilor necesare acestei

PE754.725v01-00

Amendamentul

(19)  Avand in vedere ciclul complet de
monitorizare constand in vizite ale
Agentiei Europene pentru Siguranta
Maritimd (EMSA) in statele membre
pentru a monitoriza punerea in aplicare a
Directivei 2009/16/CE, Comisia ar trebui
s evalueze punerea in aplicare a Directivei
2009/16/CE cel tarziu la [patru ani de la
data aplicarii acesteia mentionata la
articolul XX] si sa prezinte un raport in
acest sens Parlamentului European si
Consiliului o datdi la patru ani. Statele
membre ar trebui sa coopereze cu Comisia
in vederea obtinerii tuturor informatiilor

AM\1288116RO.docx



evaluari. necesare acestei evaluari.

Or. en
Amendamentul 37
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera a — partea introductiva
Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) la punctul 1 se adaugd urmatoarele (a) la punctul 1 se adaugd urmatoarele
litere (/) si (m): litere (i), (m) si (ma):
Or. en
Amendamentul 38
Clare Daly
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 — litera a — partea introductiva
Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) la punctul 1 se adauga urmatoarele (a) la punctul 1 se adauga urmatoarele
litere (/) si (m): litere (i), (m) si (n):
Or. en

Amendamentul 39
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera a
Directiva 2009/16/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 — litera ma (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ma) Conventia Internationalda de la
Hong Kong privind reciclarea sigurd si
ecologica a navelor (Conventia de la
Hong Kong)

Or. en
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Amendamentul 40
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera a
Directiva 2009/16/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 — litera ma (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ma) Conventia Internationaldi de la
Hong Kong privind reciclarea sigurd si
ecologici a navelor (Conventia de la
Hong Kong)

Or. en
Justificare

Aceasta conventie va intra in vigoare in iunie 2025.

Amendamentul 41
Clare Daly

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera a
Directiva 2009/16/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 — litera ma (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ma) (n) Conventia Internationald de la
Hong Kong privind reciclarea sigurd si
ecologica a navelor

Or. en
Amendamentul 42
Pierre Karleskind
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 — litera aa (noua)
Directiva 2009/16/CE
Articolul 2 — paragraful 1- punctul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa) se introduce urmdatorul punct:

PE754.725v01-00 20/79 AM\1288116RO.docx



1a. orientarile revizuite MEPC80
(standardele OMI) pentru reducerea
zgomotului subacvatic provocat de
navigatia comerciald cu scopul de a
combate efectele adverse asupra vietii
marine

Or. en

Amendamentul 43
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera ab (noua)
Directiva 2009/16/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ab)  se introduce urmdatorul punct:

25a. ,,stat gazda” inseamnd un stat
membru din portul cdruia sau cdtre portul
cdaruia o nava sau ambarcatiune care
arboreazd un alt pavilion decit cel al
statului membru de plecare sau de
destinatie efectueaza transport maritim pe
distante scurte;

Or. en

Amendamentul 44
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 — litera ba (nou2)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) ,transport maritim pe distante
scurte” inseamnad transportul maritim de
marfuri si pasageri pe distante relativ
scurte, intre porturi din UE, intre porturi
din UE si porturi situate in tari maritime
candidate la SEE, in zona Marii Baltice,
in zona Marii Mediterane, in zona Marii
Negre si in porturile Regatului Unit.

Or. en
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Amendamentul 45
Clare Daly

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(la) (la) Alte standarde internationale
ale OMI:

(a) orientarile revizuite MEPC80 pentru
reducerea zgomotului subacvatic provocat
de navigatia comerciald cu scopul de a
combate efectele adverse asupra vietii

marine

Or. en
Amendamentul 46
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a
Directiva 2009/16/CE
Articolul 3 — alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

4. Navele de pescuit cu lungimea 4. Navele de pescuit cu lungimea
totald mai mica de 24 de metri, navele de totald mai mica de 12 metri, navele de
razboi, navele auxiliare, navele din lemn de razboi, navele auxiliare, navele din lemn de
constructie artizanald, navele de stat constructie artizanala si navele de stat
folosite in scopuri necomerciale si navele folosite In scopuri necomerciale se exclud
de agrement care nu sunt angajate n din domeniul de aplicare al prezentei
schimburi comerciale se exclud din directive.
domeniul de aplicare al prezentei directive.

Or. en

Amendamentul 47
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a
Directiva 2009/16/CE

Articolul 3 — alineatul 4
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Textul propus de Comisie

4. Navele de pescuit cu lungimea
totald mai micd de 24 de metri, navele de
razboi, navele auxiliare, navele din lemn de
constructie artizanala, navele de stat
folosite in scopuri necomerciale si navele
de agrement care nu sunt angajate n
schimburi comerciale se exclud din
domeniul de aplicare al prezentei directive.

Amendamentul 48
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera b
Directiva 2009/16/CE

Articolul 3 — alineatul 4 a

Textul propus de Comisie

4a. Statele membre pot efectua
inspectii in cadrul controlului statului
portului asupra navelor de pescuit cu
lungimea totald mai mare de 24 de metri.
Comisia adopta acte de punere in aplicare
prin care se stabilesc modalitdtile unui
astfel de regim specific de control al
statului portului pentru navele de pescuit
cu lungimea totalid mai mare de 24 de
metri. Aceste acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 31
alineatul (2).

Amendamentul 49
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera b
Directiva 2009/16/CE

Articolul 3 — alineatul 4a

AM\1288116RO.docx 23/79

Amendamentul

4, Navele de pescuit, navele de razboi,
navele auxiliare, navele din lemn de
constructie artizanald, navele de stat
folosite in scopuri necomerciale si navele
de agrement care nu sunt angajate in
schimburi comerciale se exclud din
domeniul de aplicare al prezentei directive.

Or. en

Amendamentul

eliminat

Or. en
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Textul propus de Comisie

4a. Statele membre pot efectua
inspectii in cadrul controlului statului
portului asupra navelor de pescuit cu
lungimea totald mai mare de 24 de metri.
Comisia adopta acte de punere in aplicare
prin care se stabilesc modalitatile unui
astfel de regim specific de control al
statului portului pentru navele de pescuit
cu lungimea totala mai mare de 24 de
metri. Aceste acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 31
alineatul (2).

Amendamentul 50
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b

Directiva 2009/16/CE
Articolul 3 — alineatul 4a

Textul propus de Comisie

4a. Statele membre pot efectua
inspectii in cadrul controlului statului
portului asupra navelor de pescuit cu
lungimea totald mai mare de 24 de metri.
Comisia adoptd acte de punere in aplicare
prin care se stabilesc modalitatile unui
astfel de regim specific de control al
statului portului pentru navele de pescuit
cu lungimea totala mai mare de 24 de
metri. Aceste acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 31
alineatul (2).

Amendamentul 51
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

PE754.725v01-00

Amendamentul

4a. Inainte de intrarea in vigoare a
Acordului de la Cape Town, statele
membre efectueazd inspectii in cadrul
controlului statului portului asupra navelor
de pescuit cu lungimea totala mai mare de
12 metri. Comisia adoptd acte de punere In
aplicare prin care se stabilesc modalitatile
unui astfel de regim specific de control al
statului portului pentru navele de pescuit
cu lungimea totala mai mare de 12 metri.
Aceste acte de punere 1n aplicare se adopta
in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 31 alineatul (2).

Or. en

Amendamentul

4a. Statele membre efectueazd inspectii
in cadrul controlului statului portului
asupra navelor de pescuit cu lungimea
totald mai mare de 24 de metri. Comisia
adopta acte de punere in aplicare prin care
se stabilesc modalitatile unui astfel de
regim specific de control al statului
portului pentru navele de pescuit cu
lungimea totala mai mare de 24 de metri.
Aceste acte de punere in aplicare se adopta
in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 31 alineatul (2).

Or. en
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b

Directiva 2009/16/CE
Articolul 3 — alineatul 4aa (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 52
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1288116RO.docx

25/79

Amendamentul

4aa. Inainte de intrarea in vigoare a
Conventiei HNS, statele membre
efectueazd inspectii in cadrul controlului
statului portului asupra tuturor navelor
relevante. Comisia adoptai acte de punere
in aplicare prin care se stabilesc
modalitdtile unui astfel de regim specific
de control al statului portului pentru
aceste nave. Actele de punere in aplicare
respective se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 31 alineatul (2).

Or. en

Amendamentul

(2a)  Articolul 4 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

1. Statele membre iau toate masurile
necesare, in conformitate cu dreptul
international, pentru a avea dreptul de a
desfasura la bordul navelor striine
inspectiile prevazute de prezenta directivd.
In special, statele membre verifici
respectarea conventiilor internationale
aplicabile privind siguranta si securitatea
maritimd, protectia mediului marin si
conditiile de viata si de muncd la bordul
navelor care fac escali in porturile lor. In
desfasurarea unor astfel de activitati de
monitorizare, statul portului nu ar trebui
sa interfereze cu competentele unui stat
de pavilion, astfel cum sunt recunoscute
de conventiile internationale, cum ar fi
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Amendamentul 53
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 2009/16/CE

Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Un stat membru care nu efectueaza
inspectiile prevazute la articolul 5 alineatul
(2) litera (a) isi respectd obligatiile
prevazute la respectivul articol daca
inspectiile neefectuate nu depasesc 10 %
din numarul total de nave de prioritate I
care fac escala in porturile si zonele sale de
ancoraj, indiferent de profilul lor de risc.

articolul 94 din UNCLOS si de legislatia
UE, Directiva 2013/54/UE privind
anumite responsabilitati ale statului de
pavilion referitoare la respectarea $i
asigurarea aplicarii Conventiei din 2006
privind munca in domeniul maritim.

Or. en

Amendamentul

Un stat membru care nu efectueaza
inspectiile prevazute la articolul 5 alineatul
(2) litera (a) isi respecta obligatiile
prevazute la respectivul articol daca
inspectiile neefectuate nu depasesc § % din
numarul total de nave de prioritate I care
fac escald in porturile si zonele sale de
ancoraj, indiferent de profilul lor de risc.

Or. en

Justificare

Asigura o cerinta mai strictd pentru neefectuarea inspectiilor

Amendamentul 54
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Directiva 2009/16/CE

Articolul 8 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) in cazul 1n care inspectia poate fi
efectuatd la urmatoarea escala a navei in

PE754.725v01-00

Amendamentul

(a) in cazul 1n care inspectia este
efectuata la urmatoarea escald a navei in
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acelasi stat membru, cu conditia ca nava sa
nu faca escald intre timp intr-un alt port din
Uniune sau din regiunea aflatd in domeniul
de aplicare a MOU Paris si ca inspectia sd
nu fie amanatd cu mai mult de 15 zile sau

Amendamentul 55
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Directiva 2009/16/CE

Articolul 8 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) in cazul in care inspectia poate fi
efectuata n termen de 15 zile Intr-un alt
port de escala din Comunitate sau din
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a
MOU Paris, cu conditia ca statul in care
este situat acest port de escala sa fi acceptat
in avans sa efectueze inspectia.

Amendamentul 56
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Directiva 2009/16/CE

Articolul 8 — alineatul 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

AM\1288116RO.docx

acelasi stat membru, cu conditia ca nava sa
nu faca escald intre timp intr-un alt port din
Uniune sau din regiunea aflata in domeniul
de aplicare a MOU Paris si ca inspectia sa
nu fie amanata cu mai mult de 15 zile sau

Or. en

Amendamentul

(b) in cazul in care inspectia este
efectuata n termen de 15 zile Intr-un alt
port de escald din Comunitate sau din
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a
MOU Paris, cu conditia ca statul in care
este situat acest port de escala sa fi acceptat
in avans sa efectueze inspectia.

Or. en

Amendamentul

(ba) in cazul in care inspectia
preconizatd nu se efectueazd, astfel cum
se specifica la literele (a) sau (b),
inspectia amdnatd mentionatd la alineatul
(1), se ia in considerare la calcularea
cotei de inspectii mentionate la articolul 5
alineatul (2).

Or. en
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Amendamentul 57
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 2009/16/CE

Articolul 8a

Textul propus de Comisie Amendamentul
Neefectuarea unei inspectii din motive de Neefectuarea unei inspectii din motive de
fortd majora nu este considerata inspectie fortd majord nu este considerata inspectie
neefectuata daca inspectia neefectuata si neefectuata daca inspectia neefectuata si
motivele pentru neefectuarea cesteia sunt motivele pentru neefectuarea cesteia sunt
documentate si inregistrate in baza de date documentate si inregistrate in baza de date
privind inspectiile. privind inspectiile. Imposibilitatea de a

efectua o inspectie din motive de forta
majora se raporteazi EMSA pentru a se
asigura mentinerea unor conditii de
concurenta echitabile.

Or. en

Amendamentul 58
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8) Articolul 9 se elimina; (8) Articolul 9
Notificarea sosirii navelor

1. Operatorul, agentul sau comandantul
unei nave eligibile pentru o inspectie
extinsd, in conformitate cu articolul 14,
care se indreaptd spre un port sau zond de
ancoraj dintr-un stat membru, notifica
sosirea navei in conformitate cu
dispozitiile prevazute in anexa I11.

2. La primirea notificarii mentionate la
alineatul (1) din prezentul articol si la
articolul 4 din Directiva 2002/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 27 iunie 2002 de instituire a unui
sistem comunitar de monitorizare si
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Amendamentul 59
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 2009/16/CE

Articolul 10 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

Parametrii de mediu se bazeaza pe
indicatorul de intensitate a carbonului al
navei si pe numarul de deficiente legate de
MARPOL, AFS, Conventia BWM, CLC
92, Conventia Bunkers si Conventia de la
Nairobi in conformitate cu anexa I partea
1.3 si cu anexa II.

informare privind traficul navelor
maritime, organismul ori autoritatea
portuard sau organismul ori autoritatea
desemnatd in acest scop transmite aceste
informatii autoritatii competente.

3. Mijloacele electronice sunt utilizate ori
de cdte ori este posibil pentru orice fel de
comunicare prevazutd in prezentul articol.

4. Procedurile si modelele elaborate de
statele membre in sensul anexei I11 la
prezenta directivi sunt conforme
dispozitiilor relevante din Directiva
2002/59/CE cu privire la notificarile
navelor.

Or. en

Amendamentul

Parametrii de mediu se bazeaza pe
indicatorul de intensitate a carbonului al
navei si pe numarul de deficiente legate de
MARPOL, AFS, Conventia BWM, CLC
92, Conventia Bunkers si Conventia de la
Nairobi in conformitate cu anexa I partea
1.3 si cu anexa Il precum si pe eventualele
sanctiuni primite de nava si compania
corespunzdtoare previzute in Directiva
(UE) 2023/959 (ETS) si in Regulamentul
(UE) 2023/1805 (FuelEU Maritime).

Or. en

Justificare

Ar trebui luate in considerare sanctiunile aplicabile transportului maritim din cadrul
pachetului ,, Pregatiti pentru 55", deoarece ele se aplica tuturor navelor, indiferent de

pavilionul lor.
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Amendamentul 60
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 2009/16/CE

Articolul 10 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

Parametrii de mediu se bazeaza pe
indicatorul de intensitate a carbonului al
navel si pe numarul de deficiente legate de
MARPOL, AFS, Conventia BWM, CLC
92, Conventia Bunkers si Conventia de la
Nairobi in conformitate cu anexa I partea
I.3 si cu anexa I1.

Amendamentul 61
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 2009/16/CE

Articolul 10 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

Parametrii de mediu se bazeaza pe
indicatorul de intensitate a carbonului al
navei si pe numarul de deficiente legate
de MARPOL, AFS, Conventia BWM,
CLC 92, Conventia Bunkers si Conventia
de la Nairobi in conformitate cu anexa |
partea 1.3 si cu anexa II.

Amendamentul 62
Marco Campomenosi

PE754.725v01-00

Amendamentul

Parametrii de mediu se bazeaza pe
indicatorul de intensitate a carbonului al
navel si pe numarul de deficiente legate de
MARPOL, AFS, Conventia BWM, CLC
92, Conventia Bunkers si Conventia de la
Nairobi, precum si pe furnizarea de
documente valabile referitoare la
Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 sau la
Conventia de la Hong Kong, in
conformitate cu anexa I partea 1.3 si cu
anexa II.

Or. en

Amendamentul

Parametrii de mediu se bazeaza pe AFS,
Conventia BWM, CLC 92, Conventia
Bunkers si Conventia de la Nairobi in
conformitate cu anexa I partea 1.3 si cu
anexa II.

Or. en
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 2009/16/CE

Articolul 10 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

Parametrii de mediu se bazeaza pe
indicatorul de intensitate a carbonului al
navei si pe numarul de deficiente legate de
MARPOL, AFS, Conventia BWM, CLC
92, Conventia Bunkers si Conventia de la
Nairobi in conformitate cu anexa I partea
I.3 si cu anexa I1.

Amendamentul 63

Amendamentul

Parametrii de mediu se bazeaza pe numarul
de deficiente legate de MARPOL, AFS,
Conventia BWM, CLC 92, Conventia
Bunkers si Conventia de la Nairobi in
conformitate cu anexa I partea 1.3 si cu
anexa II.

Or. en

Ljudmila Novak, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Magdalena

Adamowicz

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 2009/16/CE

Articolul 10 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

Parametrii de mediu se bazeaza pe
indicatorul de intensitate a carbonului al
navei si pe numarul de deficiente legate de
MARPOL, AFS, Conventia BWM, CLC
92, Conventia Bunkers si Conventia de la
Nairobi in conformitate cu anexa I partea
1.3 si cu anexa II.

Amendamentul 64
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 2009/16/CE

Articolul 10 — alineatul 2 — litera ca (noud)

AM\1288116RO.docx

Amendamentul

Parametrii de mediu se bazeaza pe numarul
de deficiente legate de MARPOL, AFS,
Conventia BWM, CLC 92, Conventia
Bunkers si Conventia de la Nairobi in
conformitate cu anexa I partea [.3 si cu
anexa II.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ca)  (d) parametri privind conditiile de
munca si de viatd ale navigatorilor

Acesti parametri se bazeazd pe
documentele privind munca in domeniul
maritim din anexa Il PARTEA A
punctele 59-63.

Or. en

Justificare

Profilul de risc al navei trebuie sa contina un parametru social, deoarece conditiile de munca
precare pot duce la riscuri de siguranta la bordul tuturor navelor. Parametrii sociali se
bazeaza pe Conventia privind munca din domeniul maritim din 2006.

Amendamentul 65
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — alineatul 1 — punctul 9 a (nou)
Directiva 2009/16/CE

Articolul 13 — paragraful 1 — punctul 1 — litera a

Textul in vigoare

(a) verifica certificatele si documentele
enumerate in anexa IV, care trebuie sa se
gaseasca la bord, in conformitate cu
legislatia maritima comunitara si cu
conventiile privind siguranta si securitatea;

Amendamentul

(9a)  verifica certificatele si documentele
enumerate in anexa [V, care trebuie sa se
gaseasca la bord, in conformitate cu
legislatia maritima comunitara si cu
conventiile privind siguranta si securitatea,
conditiile de munca si de viata ale
navigatorilor, inregistrarile coliziunilor
intre cetacee si nave si evidentele privind
pierderea containerelor.

”»

Or. en

(Directiva 2009/16/CE)

Amendamentul 66
Pierre Karleskind
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11
Directiva 2009/16/CE

Articolul 14 a — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

4a. Statele membre efectueazdi o
inspectie in conformitate cu anexa II la
Directiva (UE) 2017/2110' de fiecare
datd cind nava de pasageri de tip ro-ro
sau ambarcatiunea de pasageri de mare
vitezd este supusd unor reparatii,
schimbari sau modificari majore sau
atunci cdnd are loc o schimbare de
conducere, o rotatie semnificativa a
echipajului sau un transfer de clasa.

laDjrectiva (UE) 2017/2110 privind un
sistem de inspectii pentru operarea in
conditii de sigurantd a navelor de
pasageri de tip ro-ro si a ambarcatiunilor
de pasageri de mare viteza care
desfisoard servicii regulate si de
modificare a Directivei 2009/16/CE si de
abrogare a Directivei 1999/35/CE a
Consiliului

Or. en
Justificare

Este important sa se controleze siguranta feriboturilor atunci cand are loc o schimbare
majord, in special o rotatie semnificativa a echipajului. Amendament inspirat de articolul 5
alineatul (3) din Directiva (UE) 2017/2110

Amendamentul 67
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — alineatul 1 — punctul 11 a (nou)
Directiva 2009/16/CE

Articolul 15 — alineatul 1

Textul in vigoare Amendamentul

(11a) articolul 15 alineatul (1) se
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inlocuieste dupa cum urmeaza:

Articolul 15 » 1. Statele membre se asigurd ca
inspectorii lor urmeazd procedurile si
liniile directoare mentionate in anexa VI
si la articolul 24 din Directiva (UE)
2022/99314,

Linii directoare si proceduri privind »
siguranta §i securitatea

1. Statele membre se asigura cd
inspectorii lor urmeaza procedurile si
liniile directoare mentionate in anexa V1.

lapirectiva (UE) 2022/993 privind nivelul
minim de formare a navigatorilor.

Or. en

(Directiva 2009/16/CE)

Amendamentul 68
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11b) Se introduce urmdtorul articol:
Articolul 14a

Inspectarea navei de pasageri de tip ro-ro
si a ambarcatiunii de pasageri de mare
vitezd care desfasoard transport maritim
pe distante scurte

1. Autoritatea competentd a statului
portului in care nava este inspectatd poate
inspecta conditiile de muncd, inclusiv
orele de odihna si de lucru si salariile
navigatorilor, in conformitate cu legislatia
nationala stabilitd de statul membru
pentru liniile regulate de transport
maritim pe distante scurte cu scopul de a
stabili conditii de concurenta echitabile si
norme de sigurantd intre companii,
indiferent de pavilionul acestora.
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2. Dispotzitiile de la alineatul (1) se aplica
tuturor navelor de pasageri de tip ro-ro
sau ambarcatiunilor de pasageri de mare
vitezd care opereazd pe linii de transport
maritim pe distante scurte.

Or. en
Justificare

Acest articol ar trebui adaugat pentru a combate numeroasele denaturari ale concurentei in
transportul maritim pe distante scurte §i a asigura conditii de concurenta echitabile pentru
toate companiile de transport maritim care efectueaza rute regulate in Europa si intre UE §i
un stat apropiat de UE.

Amendamentul 69
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12 - litera a
Directiva 2009/16/CE

Articolul 16 — alineatul 1 — liniuta 3 (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

— obtine un rating mai mic decdt
»A” de la indicatorul de intensitate a
carbonului al Organizatiei Maritime
Internationale

Or. en

Amendamentul 70
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12 — litera a
Directiva 2009/16/CE

Articolul 16 — alineatul 1 — liniutd 4 (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

— nu poate garanta cd evacuarea
apelor uzate din sistemele de epurare a
gazelor de esapament va fi interzisd in
portul statului membru sau in apele
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Amendamentul 71
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

teritoriale ale statului membru.

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12 - litera a

Directiva 2006/16/CE
Articolul 16 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 72
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — alineatul 1 — punctul 12 a (nou)

Directiva 2009/16/CE
Articolul 18

Textul in vigoare

Toate plangerile fac obiectul unei evaluari
initiale prompte din partea autoritatii
competente. Aceasta evaluare permite sa se
stabileasca daca o plangere este motivata.
In aceast situatie, autoritatea competenta
da curs plangerii n mod corespunzator,
garantand, in special, oricarei persoane
direct vizate de respectiva plangere
posibilitatea de a-si prezenta punctul de
vedere. Atunci cand autoritatea competenta
considera ca plangerea este in mod evident
nefondata, aceasta informeaza reclamantul
cu privire la decizia sa si la motivele care
au stat la baza acesteia.

PE754.725v01-00

Amendamentul

1a. Un stat membru poate refuza accesul
in porturile si zonele de ancoraj aflate sub
Jjurisdictia sa oricdrei nave care nu
respecta articolul 14a si cerintele privind
conditiile de munca stabilite la nivel
national.

Or. en

Amendamentul

(12a) ,, Toate plangerile fac obiectul unei
evaludri initiale prompte din partea
autoritatii competente. Aceasta evaluare
permite sa se stabileascd daca o plangere
este motivati. In aceasta situatie,
autoritatea competenta da curs plangerii in
mod corespunzator, garantand, in special,
oricarei persoane direct vizate de
respectiva plangere posibilitatea de a-si
prezenta punctul de vedere. Atunci cand
autoritatea competenta considera ca
plangerea este in mod evident nefondata,
aceasta informeaza reclamantul cu privire
la decizia sa si la motivele care au stat la
baza acesteia.
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Identitatea persoanei care a depus
plangerea nu trebuie dezvaluita
comandantului sau armatorului n cauza.
Inspectorul ia masurile adecvate pentru a
pastra confidentialitatea plangerilor depuse
de navigatori, inclusiv asigurand
confidentialitatea in cursul discutiilor cu
navigatorii.

Statele membre informeaza administratia
statului de pavilion cu privire la plangerile
care nu sunt in mod evident nefondate si cu
privire la masurile luate in consecinta si,
daca este cazul, transmit o copie a acestor
informatii Organizatiei Internationale a
Muncii (OIM).

Identitatea persoanei care a depus
plangerea nu trebuie dezvaluita
comandantului sau armatorului n cauza.
Inspectorul ia masurile adecvate pentru a
pastra confidentialitatea plangerilor depuse
de navigatori, inclusiv asigurand
confidentialitatea in cursul discutiilor cu
navigatorii.

Statele membre informeaza administratia
statului de pavilion cu privire la plangerile
care nu sunt in mod evident nefondate si cu
privire la masurile luate In consecinta si
transmit o copie a acestor informatii
Organizatiei Internationale a Muncii (OIM)
si Agentiei Europene pentru Sigurantd
Maritima (EMSA).

44

Or. en

(Directiva 2009/16/CE)

Amendamentul 73
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12 b (nou)

Directiva 2009/16/CE
Articolul 19 — alineatul 2a

Textul in vigoare

2a. In cazul unor conditii de viata si de
munca la bord care prezinta un pericol clar
pentru siguranta, sandtatea sau securitatea
navigatorilor sau in cazul unor deficiente
care constituie o incdlcare grava sau
repetatd a cerintelor MLC 2006 (inclusiv a
drepturilor navigatorilor), autoritatea
competenta a statului portului in care se
inspecteaza nava se asigura cd nava este
retinutd sau cd operatiunea in cursul careia
s-au descoperit deficientele este oprita.
Ordinul de retinere sau oprirea unei
operatiuni nu se anuleaza pana cand
deficientele nu au fost remediate sau pana
cand autoritatea competenta nu accepta un
plan de actiune pentru a remedia

AM\1288116RO.docx

Amendamentul

(I12b) ,,2a. In cazul unor conditii de viata
si de munca la bord care prezinta un
pericol clar pentru siguranta, sdnatatea sau
securitatea navigatorilor sau in cazul unor
deficiente care constituie o Incdlcare grava
sau repetata a cerintelor MLC 2006
(inclusiv a drepturilor navigatorilor), cum
ar fi cerintele privind salariile minime,
orele de lucru si perioadele de odihna,
autoritatea competenta a statului portului in
care se inspecteaza nava se asigura ca nava
este retinuta sau ca operatiunea in cursul
careia s-au descoperit deficientele este
oprita. Ordinul de retinere sau oprirea unei
operatiuni nu se anuleaza pana cand
deficientele nu au fost remediate sau pana
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respectivele deficiente si este convinsa de
faptul ca planul va fi pus 1n aplicare rapid.
Inainte de acceptarea unui plan de actiune,
inspectorul poate consulta statul de
pavilion.

cand autoritatea competenta nu accepta un
plan de actiune pentru a remedia
respectivele deficiente si este convinsa de
faptul ca planul va fi pus 1n aplicare rapid.
Inainte de acceptarea unui plan de actiune,
inspectorul poate consulta statul de
pavilion. Ordinul de retinere sau oprirea,
precum si toate datele privind conditiile de
munca si de viatd ale navigatorilor
mentionate la punctul 5.1.3 din MLC
2006 se transmit EMSA si se fac publice
de catre statul portului care a dispus
retinerea sau oprirea.

»

Or. en

(Directiva 2009/16/CE)

Justificare

Aceste informatii sunt binevenite pentru a asigura respectarea deplina a MLC din 2006 si
transparenta deplina a conditiilor de munca pe care compania le ofera navigatorilor.

Amendamentul 74
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 2009/16/CE

Articolul 22 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

In cooperare cu statele membre si tinand
seama de expertiza si experienta dobandita
in Uniune si in cadrul MOU Paris, Comisia
elaboreaza un program de formare si
dezvoltare profesionala pentru inspectorii
care efectueaza controlul statului portului.
Acest program de formare trebuie sa tina
seama de domeniul de aplicare extins al
controlului statului portului, precum si de
imbunatatirile aduse Tmbunatétirile aduse
tipului de formare si acoperirii acesteia.

PE754.725v01-00

Amendamentul

In cooperare cu statele membre si tinand
seama de expertiza si experienta dobandita
in Uniune si in cadrul MOU Paris, Comisia
asigurd un sprijin adecvat pentru
armonizarea practicilor de control al
statului portului in intreaga Uniune,
prezentind Parlamentului European si
Consiliului UE, o data la doi ani, un
raport privind nivelul de armonizare si
standardele inspectiilor. Comisia
elaboreazd, de asemenea, un program de
formare si dezvoltare profesionala pentru
inspectorii care efectueaza controlul
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Amendamentul 75
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 2009/16/CE

Articolul 22 — alineatul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In cooperare cu statele membre, Comisia
identifica noi nevoi de formare si modifica
in permanenta programa si planul de
invatdmant, precum si continutul
programului de formare si dezvoltare
profesionald destinate inspectorilor, in
special in ceea ce priveste noile tehnologii
si obligatiile suplimentare care decurg din
instrumentele relevante.

Amendamentul 76
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 2009/16/CE

Articolul 22 — alineatul 7
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39/79

statului portului. Acest program de formare
trebuie sa tind seama de domeniul de
aplicare extins al controlului statului
portului, precum si de Tmbunététirile aduse
imbunatatirile aduse tipului de formare si
acoperirii acesteia.

Or. en

Amendamentul

In cooperare cu statele membre, Comisia
identifica noi nevoi de formare si modifica
in permanenta programa si planul de
invatdmant, precum si continutul
programului de formare si dezvoltare
profesionald destinate inspectorilor, in
special in ceea ce priveste noile tehnologii
si obligatiile suplimentare care decurg din
instrumentele relevante, cu scopul de a

facilita respectarea normelor de mediu,

sociale, de sanatate publica, de drept al
muncii si de sigurantd la bord pentru
navele care fac escali intr-un port din
UE, atiit pentru navigatori, cdt si pentru
docheri, acordind o atentie deosebita
nevoilor lucrdtoarelor.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 77
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 a (nou)
Directiva 2009/16/CE

Articolul 23

Textul in vigoare

Rapoarte intocmite de piloti si autoritatile
portuare

1. Statele membre iau masurile necesare
pentru a garanta ca pilotii lor angajati in
manevra de acostare sau de plecare a
navelor ori cei angajati in pilotarea navelor
care se Indreapta spre un port sau se afla in
tranzit Intr-un stat membru informeaza
imediat autoritatea competenta a statului
portului sau a statului de coasta, dupa caz,
cu privire la deficientele evidente observate
in timpul indeplinirii obligatiilor lor de
serviciu care pot prejudicia navigarea in
siguranta a navei respective sau care pot
constitui o amenintare pentru mediul
marin.

2. In cazul in care autoritatile sau
organismele portuare, in cursul exercitarii
atributiilor lor, afld ca o nava din portul lor
prezinta deficiente evidente care pot
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Amendamentul

Comisia, cu participarea EMSA,
elaboreazd un document de orientare care
oferd consiliere cu privire la modul de
punere in aplicare a conventiilor
internationale, in special a MLC 2006, in
ceea ce priveste controlul statului
portului. EMSA furnizeazd, de asemenea,
informatii detaliate cu privire la cele mai
frecvente probleme detectate in timpul
inspectiilor efectuate de statul portului
asupra navelor aflate sub fiecare pavilion.

Or. en

Amendamentul

(14a) ,,Rapoarte intocmite de piloti si
autoritdtile portuare

1. Statele membre iau masurile necesare
pentru a garanta ca pilotii lor angajati in
manevra de acostare sau de plecare a
navelor ori cei angajati in pilotarea navelor
care se indreapta spre un port sau se afla in
tranzit Intr-un stat membru informeaza
imediat autoritatea competenta a statului
portului sau a statului de coasta, dupa caz,
cu privire la deficientele evidente observate
in timpul indeplinirii obligatiilor lor de
serviciu care pot prejudicia navigarea in
sigurantd a navei respective sau siguranta
navigatorilor aflati la bord sau care pot
constitui 0 amenintare pentru mediul
marin.

2. In cazul in care autoritatile sau
organismele portuare, in cursul exercitarii
atributiilor lor, afld ca o nava din portul lor
prezinta deficiente evidente care pot
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prejudicia siguranta navei sau constituie o
amenintare deosebitd pentru mediul marin,
autoritatile sau organismele respective
informeaza imediat autoritatea competenta
a statului portului 1n cauza.

3. Statele membre se asigura cd pilotii si
autoritatile sau organismele portuare
raporteaza cel putin urmatoarele informatii
in format electronic, ori de cate ori este
posibil:

— datele de identificare a navei
(denumirea, numarul de identificare OMI,
indicativul radio si pavilionul);

— informatii despre voiaj (ultimul port de
escala si portul de destinatie);

— descrierea deficientelor evidente
descoperite la bord.

4. Statele membre se asigura ca sunt luate
masurile de remediere adecvate cu privire
la deficientele evidente notificate de piloti
si de autoritatile sau organismele portuare
si Inregistreaza informatiile privind
actiunile intreprinse.

5. Se confera Comisiei competente de
executare pentru adoptarea de masuri de
punere in aplicare a prezentului articol,
inclusiv a unor proceduri armonizate de
raportare a deficientelor evidente de catre
piloti si autoritdtile sau organele portuare si
a actiunilor subsecvente ale statelor
membre. Aceste acte de punere in aplicare
se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 31
alineatul (3).

prejudicia siguranta navei sau siguranta
navigatorilor aflati la bord sau constituie
o amenintare deosebitd pentru mediul
marin, autoritdtile sau organismele
respective informeaza imediat autoritatea
competentd a statului portului in cauza.

3. Statele membre se asigura ca pilotii si
autoritatile sau organismele portuare
raporteaza cel putin urmatoarele informatii
in format electronic, ori de cate ori este
posibil:

— datele de identificare a navei
(denumirea, numarul de identificare OMI,
indicativul radio si pavilionul);

— informatii despre voiaj (ultimul port de
escald si portul de destinatie);

— descrierea deficientelor evidente
descoperite la bord.

4. Statele membre se asigura ca sunt luate
masurile de remediere adecvate cu privire
la deficientele evidente notificate de piloti
si de autoritatile sau organismele portuare
si inregistreaza informatiile privind
actiunile intreprinse.

5. Se confera Comisiei competente de
executare pentru adoptarea de masuri de
punere in aplicare a prezentului articol,
inclusiv a unor proceduri armonizate de
raportare a deficientelor evidente de catre
piloti si autoritdtile sau organele portuare si
a actiunilor subsecvente ale statelor
membre. Aceste acte de punere in aplicare
se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 31
alineatul (3).

144

Or. en

(Directiva 2009/16/CE)

Justificare

Pilotii si autoritatile portuare ar trebui sa aiba posibilitatea de a raporta problemele legate

de conditiile de munca la bordul navelor.
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Amendamentul 78
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 15 - litera a

Directiva 2009/16/CE
Articolul 24 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Statele membre iau masurile
necesare pentru a se asigura ca informatiile
privind ora efectiva de sosire si ora efectiva
de plecare a oricarei nave care face escala
in porturile sau zonele lor de ancoraj,
impreund cu un indicativ al portului
respectiv, sunt transmise catre baza de date
privind inspectiile In decurs de trei ore de
la plecarea navei, prin intermediul
sistemului Uniunii de schimb de informatii
maritime ,,SafeSeaNet”, mentionat la
articolul 3 litera (s) din Directiva
2002/59/CE. Imediat dupa transmiterea
acestor informatii catre baza de date prin
intermediul SafeSeaNet, statele membre
sunt scutite de furnizarea de informatii in
conformitate cu punctul 1.2 si punctul 2
literele (a) si (b) din anexa XIV la prezenta
directiva.

Amendamentul 79
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16
Directiva 2009/16/CE

Articolul 24 a — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul navelor care arboreazi
pavilionul unui stat care elibereaza astfel
de certificate electronice, acest lucru
trebuie sa se reflecte in profilul de risc al
navei (PRN) prevdzut in anexele I si 11.

PE754.725v01-00

Amendamentul

2. Statele membre iau masurile
necesare pentru a se asigura ca informatiile
privind ora efectiva de sosire si ora efectiva
de plecare a oricarei nave care face escala
in porturile sau zonele lor de ancoraj,
impreund cu un indicativ al portului
respectiv, sunt transmise catre baza de date
privind inspectiile in decurs de trei ore de
la sosirea si, respectiv, plecarea navei, prin
intermediul sistemului Uniunii de schimb
de informatii maritime ,,SafeSeaNet”,
mentionat la articolul 3 litera (s) din
Directiva 2002/59/CE. Imediat dupa
transmiterea acestor informatii catre baza
de date prin intermediul SafeSeaNet,
statele membre sunt scutite de furnizarea
de informatii in conformitate cu punctul
1.2 si punctul 2 literele (a) si (b) din anexa
XIV la prezenta directiva.

Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
AM\1288116RO.docx



Amendamentul 80
Marco Campomenosi

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17
Directiva 2009/16/CE

Articolul 25 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) informatii privind navele care nu au
notificat oricare dintre informatiile
prevazute de cerintele prezentei directive,
ale Directivei 2002/59/CE si ale Directivei
(UE) 2019/883 a Parlamentului European
si a Consiliului®?, precum si, daca este
cazul, ale Regulamentului (CE)

nr. 725/2004 al Parlamentului European si
al Consiliului din 31 martie 2004 privind
consolidarea securitdtii navelor si a
instalatiilor portuare;

30 Directiva (UE) 2019/883 a Parlamentului
European si a Consiliului din

17 aprilie 2019 privind instalatiile portuare
de preluare pentru predarea deseurilor
provenite de la nave (JO L 151, 7.6.2019,
p. 116).

Amendamentul 81
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17
Directiva 2009/16/CE

Articolul 25 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1288116RO.docx

Amendamentul

(a) informatii privind navele care nu au
notificat oricare dintre informatiile
prevazute de cerintele prezentei directive,
ale Directivei 2002/59/CE si ale Directivei
(UE) 2019/883 a Parlamentului European
si a Consiliului*’, ale Directivei
2001/96/CE privind incdarcarea si
descarcarea in sigurantd a vrachierelor
(Anexa II1), precum si, daca este cazul, ale
Regulamentului (CE) nr. 725/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 31 martie 2004 privind consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare;

30 Directiva (UE) 2019/883 a Parlamentului
European si a Consiliului din

17 aprilie 2019 privind instalatiile portuare
de preluare pentru predarea deseurilor
provenite de la nave (JO L 151, 7.6.2019,
p. 116).

Or. en

Amendamentul

Statele membre instituie un sistem de
monitorizare a coliziunilor navelor cu
cetacee. Comisia ia masuri pentru a se
asigura ca coliziunile navelor cu cetacee
sunt raportate in cadrul Platformei

PE754.725v01-00
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Amendamentul 82
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17
Directiva 2009/16/CE

Articolul 25 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

europene de informare cu privire la
accidentele maritime.

Or. en

Amendamentul

Pentru a putea solutiona mai eficient
problema poludrii oceanice provocata de
containere la nivel european, noile
obligatii de raportare catre OMI in
temeiul capitolului 5 din Conventia
internationald pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS) nu ar trebui
sd ramdnd limitate la nivelul OMI. Statele
membre ar trebui, de asemenea, sd
raporteze anual Comisiei Europene si
EMSA cu privire la aceasta chestiune.
Pentru fiecare pierdere in parte,
raportarea ar trebui sd includda ruta navei,
precum si cauza si locul pierderii, daca
sunt cunoscute. EMSA actualizeazd, la
randul sau, datele din Platforma
europeand de informare cu privire la
accidentele maritime.

Or. en

Justificare

Pentru a permite legiuitorului sa legifereze cu privire la pierderea containerelor, o poluare
care este in prezent insuficient raportatd, este important sd se colecteze date.

Amendamentul 83
Clare Daly

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17
Directiva 2009/16/CE

Articolul 25

PE754.725v01-00
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 84
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — alineatul 1 — punctul 17 a (nou)
Directiva 2009/16/CE

Articolul 27 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

AM\1288116RO.docx 45/79

Amendamentul

Statele membre instituie un sistem de
monitorizare a coliziunilor navelor cu
cetacee si a pierderii containerelor pe
mare, iar Comisia ia masuri pentru a se
asigura cd coliziunile navelor cu cetacee
sunt raportate in cadrul Programului
european de informare cu privire la
accidentele maritime. Pe baza
informatiilor astfel obtinute, statele
membre iau masuri suplimentare de
cercetare sau de conservare, dupd cum
este necesar, cum ar fi reducerea vitezei si
redirectionarea pentru a reduce riscul de
coliziune al navelor si impactul negativ al
acestora asupra conservdrii cetaceelor.

Or. en

Amendamentul

(17a) alineatul (1) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

Comisia reuneste si pune la dispozitie,
anual, pe un site internet public,
informatii referitoare la companiile al
caror nivel de performanta, determinat in
vederea stabilirii profilului de risc al
navelor in conformitate cu procedura
prevazuta in anexa I partea 1, a fost
considerat scazut sau foarte scazut pe o
perioadd de trei luni sau mai mult.
Aceasta listd include numele, proprietatea
societatii si ratingurile CII ale tuturor
navelor care fac escali in porturile
Uniunii si care nu obtin calificativul ,,A”
in ratingul CII al OML.
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Amendamentul 85
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — alineatul 1 — punctul 17 a (nou)
Directiva 2009/16/CE

Articolul 26

Textul propus de Comisie

Amendamentul 86
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — alineatul 1 — punctul 17 a (nou)
Directiva 2009/16/CE

Articolul 27

Textul in vigoare

Articolul 27

Publicarea listei companiilor cu
performante scazute si foarte scazute
Comisia reuneste si pune la dispozitie,
periodic, pe un site internet public,
informatii referitoare la companiile al céror

PE754.725v01-00

46/79

Or. en

Amendamentul

(17a) Articolul 26 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

Publicarea informatiilor Comisia face
publice si pastreazd pe un site internet
informatiile cu privire la inspectii, retineri
si refuzuri ale accesului, in conformitate
cu anexa XIII, pe baza cunostintelor si a
experientei acumulate in cadrul MOU
Paris. Informatiile care identificd o
anumitd nava ar trebui puse la dispozitia
publicului numai daca toate procedurile
Jjudiciare au fost finalizate si nu s-a
introdus o cale de atac.

Or. en

Amendamentul
(17a) Articolul 27 se inlocuieste cu
urmadatorul text:
,,Articolul 27

Publicarea listei companiilor cu
performante scazute si foarte scazute
Comisia reuneste si pune la dispozitie,
periodic, pe un site internet public,
informatii referitoare la companiile al céror

AM\1288116RO.docx



nivel de performanta, determinat in
vederea stabilirii profilului de risc al
navelor in conformitate cu procedura
prevazuta in anexa I partea I, a fost
considerat scazut sau foarte scazut pe o
perioada de trei luni sau mai mult.

Se confera Comisiei competente de
executare pentru stabilirea modalitatilor de
publicare a informatiilor mentionate la
primul paragraf, a criteriilor de agregare a
datelor relevante si a frecventei
actualizarilor. Aceste acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 31 alineatul (3).

nivel de performanta, determinat in
vederea stabilirii profilului de risc al
navelor in conformitate cu procedura
prevazuta in anexa I partea I, a fost
considerat scazut sau foarte scazut pe o
perioada de trei luni sau mai mult.

Lista cuprinde denumirea companiei,
ratingul CII, sanctiunile maritime
FuelEU, pierderile de containere,
coliziunile cu cetacee si conditiile
generale de muncad, astfel cum sunt
descrise in Conventia MLC din 2006.

Se confera Comisiei competente de
executare pentru stabilirea modalitatilor
de publicare a informatiilor mentionate la
primul paragraf, a criteriilor de agregare
a datelor relevante si a frecventei
actualizarilor. Aceste acte de punere in
aplicare se adopti in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 31 alineatul (3).

44

Or. en

(Directiva 2009/16/CE)

Justificare

Datele privind performanta de mediu si sociala a navelor ar trebui sd fie facute publice.

Amendamentul 87
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Directiva 2009/16/CE

Articolul 30 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pentru a asigura punerea efectiva in
aplicare a prezentei directive si pentru a

AM\1288116RO.docx
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Amendamentul

Pentru a asigura punerea efectiva in
aplicare a prezentei directive si pentru a

PE754.725v01-00
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monitoriza functionarea de ansamblu a
regimului de control al statului portului din
Uniune 1n conformitate cu articolul 2 litera
(b) punctul (i) din Regulamentul (CE)

nr. 1406/2002, Comisia culege informatiile
necesare si efectueaza vizite in statele
membre.

Amendamentul 88
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19
Directiva 2009/16/CE

Articolul 30 a — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 30b,
sa modifice articolul 2 punctul 1 pentru a
modifica lista conventiilor prevazute la
articolul 2 punctul 1 in urma adoptarii
prin MOU Paris a unor astfel de conventii
ca instrumente relevante si sa modifice
anexa VI in vederea completarii si/sau
actualizarii listei de proceduri si orientari
referitoare la controlul statului portului
adoptate prin MOU Paris care figureaza in
anexa respectiva.

Amendamentul 89

monitoriza functionarea de ansamblu a
regimului de control al statului portului din
Uniune in conformitate cu articolul 2 litera
(b) punctul (i) din Regulamentul (CE)

nr. 1406/2002, Comisia culege informatiile
necesare si efectueaza vizite, inclusiv vizite
ad hoc si neanuntate, in statele membre.

Or. en

Amendamentul

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte
delegate In conformitate cu articolul 30b,
sd modifice articolul 2 punctul 1 pentru a
modifica lista conventiilor prevazute la
articolul 2 punctul 1 odata ce astfel de
conventii, relevante pentru PSC, intrd in
vigoare $i sa modifice anexa VI in vederea
completarii si/sau actualizarii listei de
proceduri si orientari referitoare la
controlul statului portului adoptate prin
MOU Paris care figureaza in anexa
respectiva.

Or. en

Ljudmila Novak, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Magdalena

Adamowicz

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — titlu

Textul propus de Comisie

Evaluarea punerii in aplicare

PE754.725v01-00

Amendamentul

Evaluare
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Amendamentul 90

Or. en

Ljudmila Novak, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Magdalena

Adamowicz

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la [OP: a se introduce data: zece ani
de la data intrarii in vigoare a prezentei
directive de modificare], Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare si
respectarea prezentei directive.

Amendamentul 91
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Péind la [OP: a se introduce data: zece ani
de la data intrarii In vigoare a prezentei

AM\1288116RO.docx

Amendamentul

Péana la [OP: a se introduce data: cinci ani
de la data intrarii in vigoare a prezentei
directive de modificare], Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare si
respectarea prezentei directive.

Comisia stabileste, pe baza raportului,
daca este necesar sa propund o directivi
de modificare sau legislatie suplimentara
in acest domeniu.

In orice caz si de indati ce OMI incheie
revizuirea indicatorului sau de intensitate
a emisiilor de dioxid de carbon (CII),
Comisia propune o revizuire specificd a
prezentei directive pentru a include acest
CII revizuit printre indicatorii de
performanta de mediu in profilul de risc
al navelor in temeiul prezentei directive.

Or. en

Amendamentul

In termen de patru ani de la data intrarii in
vigoare a prezentei directive de modificare

PE754.725v01-00



directive de modificare], Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare si
respectarea prezentei directive.

Amendamentul 92
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 93
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE754.725v01-00

si, ulterior, o data la patru ani, Comisia
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare si respectarea prezentei directive.

Or. en

Amendamentul

Comisia stabileste, pe baza raportului,
daca este necesar sa propund modificarea
directivei sau legislatie suplimentard in
acest domeniu.

Or. en

Amendamentul

Atunci cand elaboreaza raportul
mentionat la alineatul (1) din prezentul
articol, Comisia ar trebui sa analizeze in
ce masura PSC ar putea fi utilizat ca
mijloc de asigurare a unei mai bune
conformitati atit cu instrumentele UE, cdt
si cu cele internationale, in cazul in care
existd o problema de mediu sau sociala
urgentd care necesiti o mai multd atentie.
In special, Comisia ar trebui si evalueze
rolul PSC in asigurarea conformitatii cu
legislatia UE sau cu acordurile
internationale care stabilesc obiective de

AM\1288116RO.docx



Amendamentul 94
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre adopta si publicd, pana la
[OP: a se introduce data: un an de la data
intrarii in vigoare a prezentei directive de
modificare], actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive. Statele
membre comunica de Indatd Comisiei
textul acestor acte.

Amendamentul 95
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
Anexal

Directiva 2009/16/CE
Anexa |

Textul propus de Comisie

(i1) Se considera ca navele care detin
certificate eliberate de organizatii
recunoscute cu un nivel inalt sau foarte
inalt de performanta in ceea ce priveste
ratele retinerilor Tn Comunitate si in
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a
MOU Paris prezinta un nivel de risc mai
scazut.

AM\1288116RO.docx

reducere a emisiilor, cerinte privind
utilizarea anumitor combustibili atit in
apele UE, cdt si in afara acestora, si
privind standardele sociale.

Or. en

Amendamentul

Statele membre adopta si publicd pana la
[OP: a se introduce data: noud luni de la
data intrarii in vigoare a prezentei directive
de modificare], actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive. Statele
membre comunica de Indatd Comisiei
textul acestor acte.

Or. en

Amendamentul

(i1) Se considera ca navele care detin
certificate eliberate de organizatii
recunoscute cu un nivel inalt sau foarte
inalt de performanta in ceea ce priveste
ratele retinerilor In Comunitate si in
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a
MOU Paris prezinta un nivel de risc mai
scazut, cu exceptia cazului in care acestor
nave li s-au eliberat, de asemenea,
certificate, documente de conformitate,
derogari, scutiri sau conditii de catre
statul de pavilion, farda implicarea

PE754.725v01-00
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Amendamentul 96
Clare Daly

Propunere de directiva
Anexal

Directiva 2009/16/CE
Anexa |

Textul propus de Comisie

Amendamentul 97
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
Anexal

Directiva 2009/16/CE
Anexa |

Textul propus de Comisie

(i) Indicatorul de intensitate a
carbonului al navei: se considerda ca
navele din categoria D-E prezintd un risc

mai ridicat.

Amendamentul 98
Johan Van Overtveldt

Propunere de directiva
Anexa I
Directiva 2009/16/CE

organizatiei recunoscute.

Or. en

Amendamentul

(iiia) (iv) se considerd cd navele care s-
au confruntat cu pierderi de containere in
ultimele 36 de luni prezintd un risc mai
ridicat

Anexa I — sectiunea 1 — litera g — punctul i

PE754.725v01-00 52/79

Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
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Textul propus de Comisie

(@) Indicatorul de intensitate a
carbonului al navei: se considera ca
navele din categoria D-E prezintd un risc
mai ridicat.

Amendamentul 99

Amendamentul

eliminat

Or. en

Ljudmila Novak, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Magdalena Adamowicz

Propunere de directiva

Anexa I

Directiva 2009/16/CE

Anexa I — sectiunea 1 — litera g — punctul i

Textul propus de Comisie

(i) Indicatorul de intensitate a
carbonului al navei: se consideri cd
navele din categoria D-E prezintd un risc
mai ridicat.

Amendamentul 100
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Anexa I

Directiva 2009/16/CE

Anexa [ — punctul I — litera g — punctul iia (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 101
Pierre Karleskind

AM\1288116RO.docx 53/79

Amendamentul

eliminat

Or. en

Amendamentul

(iia) se considerd ca navele care nu
dispun de un inventar valabil al
substantelor periculoase, astfel cum se
precizeazd in Regulamentul (UE)

nr. 1257/2013 sau in Conventia de la
Hong Kong, prezintd un risc mai ridicat

Or. en
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Propunere de directiva
Anexa I

Directiva 2009/16/CE
Anexa I

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iia) documentul de conformitate
FuelEU si penalitdtile FuelEU, astfel cum
se precizeazd la articolul 22 si la

articolul 23 din Regulamentul (UE)
2023/1805 (FuelEU in domeniul maritim)

Or. en

Amendamentul 102
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Anexa I

Directiva 2009/16/CE
Anexa |

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iib)  sanctiunile ETS, astfel cum se
precizeazd in Directiva (UE) 2023/959
ETS

Or. en
Justificare

Adaptarea anexei privind modificarea profilului de risc al navei.

Amendamentul 103
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Anexa I
Directiva 2009/16/CE
Anexa |
Textul propus de Comisie Amendamentul
(iic)  nave care au pierdut containere pe
mare
PE754.725v01-00 54/79 AM\1288116R0O.docx
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Justificare

Adaptarea anexei privind modificarea profilului de risc al navei.

Amendamentul 104
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Anexa |

Directiva 2009/16/CE
Anexa |

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ga) Conditiile de viata si de munca ale
navigatorilor la bord

i. evidenta orelor de lucru sau de odihna
ale navigatorilor (Conventia OIM nr. 180
partea II articolul 8 alineatul (1) sau
MLC 2006, standardul A.2.3.12);

ii. certificatul de munca in domeniul
maritim (MLC 2006, regula 5.1.3);

iii. declaratia privind certificatul de
munca in domeniul maritim (MLC 2006,
regula 5.1.3);

iv. declaratia de conformitate a muncii in
domeniul maritim (DMLC) la bord
(partile I si IT) (MLC 2006, regula 5.1.3);

v. contractele de angajare ale
navigatorilor (MLC 2006, standardul A
2.1);

Or. en

Justificare

Adaptarea anexei privind modificarea profilului de risc al navei.

Amendamentul 105
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
Anexa I

AM\1288116RO.docx
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Directiva 2009/16/CE
Anexa |

Textul propus de Comisie

Amendamentul 106
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Anexa III
Directiva 2009/16/CE

Amendamentul

1a. La Anexa I partea 2 punctul 2B se
adauga liniuta 5 dupd cum urmeazd:

— Navele care detin certificate si
documente de conformitate, inclusiv, dar
fara a se limita la acestea, derogiri,
scutiri sau conditii echivalente, care au
fost eliberate de controlori, inspectori sau
personal tehnic neexclusiv care
actioneazd pentru o administratie a
statului de pavilion din afara UE, in
special in contextul unei subcontractari
temporare.

Or. en

Anexa IIT — LISTA CERTIFICATELOR SI A DOCUMENTELOR

Textul propus de Comisie

PE754.725v01-00

56/79

Amendamentul

54a. 55. certificatul de registru sau alt
document de nationalitate (UNCLOS
articolul 9.1.2);

56. certificatele privind rezistenta corpului
navei i instalatiile masinilor, emise de
societatea de clasificare in cauza
(necesare doar in cazul in care nava isi
mentine clasa data de societatea de
clasificare);

57. cartea registru a instalatiilor de
ridicare de la bordul navelor [Conventia
OIM nr. 32 articolul 9.2 alineatul (4) si
Conventia OIM nr. 152 articolul 25];

58. certificatele echipamentului de
incarcare i descarcare [Conventia OIM
nr. 134 articolul 4.3 litera (e) si Conventia
OIM nr. 32 articolul 9 alineatul (4)];
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59. evidenta orelor de lucru sau de odihnd
ale navigatorilor (Conventia OIM nr. 180
partea Il articolul 8.1 sau MLC 2006,
standardul A.2.3.12);

60. certificatul de munca in domeniul
maritim (MLC 2006, regula 5.1.3);

61. declaratia privind certificatul de
muncd in domeniul maritim (MLC 2006,
regula 5.1.3);

62. declaratia de conformitate a muncii in
domeniul maritim (DMLC) la bord
(partile I si II) (MLC 2006, regula 5.1.3);

63. contractele de angajare ale
navigatorilor (MLC 2006, standardul A
2.1);

64. Raportul testului AIS (SOLAS regula
V/18.9, MSC.1/Circ.1252);

Or. en

Justificare

Verificarea documentelor referitoare la conditiile de munca la bordul navelor este o

prioritate absoluta.

Amendamentul 107
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Anexa II1

Directiva 2009/16/CE

Anexa IV — punctul 54 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1288116RO.docx

Amendamentul

54a. documentul FuelUE emis in
temeiul Regulamentului (UE) 2023/1805
al Parlamentului European si al
Consiliului din 13 septembrie 2023
privind utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon in transportul maritim si de
modificare a Directivei 2009/16/CE

Or. en
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Amendamentul 108
Ignazio Corrao
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Anexa IIT

Directiva 2009/16/CE

Anexa IV — punctul 54 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 109
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Anexa I1I

Directiva 2009/16/CE

Anexa IV — punctul 47 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 110
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Anexa IIT

Directiva 2009/16/CE
Anexa IV

Textul propus de Comisie

PE754.725v01-00

RO

Amendamentul

54b. inventarul valabil al substantelor
periculoase, astfel cum se precizeazd in
Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 sau in
Conventia de la Hong Kong

Or. en

Amendamentul

47a. coliziunea navelor cu cetacee,
raportate in cadrul Platformei europene
de informare cu privire la accidentele
maritime

Or. en

Amendamentul

47b.  raportul privind pierderea
containerelor, astfel cum se prevede la
articolul 25 din prezenta directivad si in
Directiva privind poluarea cauzatd de
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Amendamentul 111
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Anexa Va (noua)
Directiva 2009/16/CE
Anexa XIII

Textul in vigoare

ANEXA X111

PUBLICAREA INFORMATIILOR
PRIVIND INSPECTIILE, RETINERILE
SI REFUZURILE ACCESULUI IN
PORTURILE SI ZONELE DE ANCORAJ
ALE STATELOR MEMBRE

(mentionata la articolul 26)

1. Informatiile publicate in conformitate cu
articolul 26 alineatul (1) trebuie sa includa
urmatoarele:

(a) denumirea navei;

(b) numarul de identificare OMI;
(c) tipul navei,

(d) tonajul brut (GT);

(e) anul de constructie determinat pe baza
datei indicate in certificatele de siguranta
ale navei;

(f) denumirea si adresa companiei careia ii
apartine nava;

(g) in cazul navelor care transportd marfuri
solide sau lichide in vrac, numele si adresa
navlositorului responsabil pentru
navlosirea navei, precum si tipul de
navlosire;

(h) statul de pavilion;

AM\1288116RO.docx

nave in cadrul Platformei europene de
informare cu privire la accidentele
maritime

Or. en

Amendamentul

Anexa XIII se inlocuieste cu urmatorul
text:

LANEXA XIII

PUBLICAREA INFORMATIILOR
PRIVIND INSPECTIILE, RETINERILE
SI REFUZURILE ACCESULUI IN
PORTURILE SI ZONELE DE ANCORAJ
ALE STATELOR MEMBRE

(mentionata la articolul 26)

1. Informatiile publicate in conformitate cu
articolul 26 alineatul (1) trebuie sa includa
urmatoarele:

(a) denumirea navei;

(b) numarul de identificare OMI;
(c) tipul navei,

(d) tonajul brut (GT);

(e) anul de constructie determinat pe baza
datei indicate in certificatele de siguranta
ale navei;

(f) denumirea si adresa companiei careia ii
apartine nava;

(g) in cazul navelor care transportd marfuri
solide sau lichide 1n vrac, numele si adresa
navlositorului responsabil pentru
navlosirea navei, precum si tipul de
navlosire;

(h) statul de pavilion;

PE754.725v01-00
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(1) certificatele de clasa si statutare
eliberate in conformitate cu conventiile
relevante si autoritatea sau organizatia care
a eliberat fiecare dintre certificatele
respective, inclusiv data eliberarii si a
expirarii;

(j) portul si data ultimei inspectii
intermediare sau anuale pentru certificatele
mentionate la litera

(1) , precum si denumirea autoritatii sau a
organizatiei care a efectuat inspectia;

(k) data, tara, portul in care nava a fost
retinuta.

2. In cazul navelor care au fost retinute,
informatiile publicate in conformitate cu
articolul 26 trebuie sa includa, de
asemenea:

(a) numarul retinerilor in ultimele 36 de
luni;

(b) data la care a fost anulata retinerea;

(c) durata retinerii, in zile;

(d) motivele retinerii, exprimate in termeni
clari si expliciti;

(e) indicarea, dupa caz, a responsabilitatii
ce revine organizatiei recunoscute care a
efectuat inspectia in legaturd cu
deficientele care, fiecare in parte sau
cumulate, au condus la retinerea navei;

(f) descrierea masurilor luate in cazul in
care navel 1 s-a permis sa navigheze pana
la cel mai apropiat santier de reparatii,

(g) in cazul in care navei i s-a refuzat
accesul Intr-un port sau intr-o zona de
ancoraj din Comunitate, motivele unei
astfel de masuri, exprimate in termeni clari
st expliciti.

PE754.725v01-00
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(1) certificatele de clasa si statutare
eliberate in conformitate cu conventiile
relevante si autoritatea sau organizatia care
a eliberat fiecare dintre certificatele
respective, inclusiv data eliberdrii si a
expirarii;

(j) portul si data ultimei inspectii
intermediare sau anuale pentru certificatele
mentionate la litera

(1) , precum si denumirea autoritatii sau a
organizatiei care a efectuat inspectia;

(k) data, tara, portul in care nava a fost
retinuta.

(1) certificatul de munca in domeniul
maritim si declaratia de conformitate a
muncii in domeniul maritim

2. In cazul navelor care au fost retinute,
informatiile publicate In conformitate cu
articolul 26 trebuie sa includa, de
asemenea:

(a) numarul retinerilor in ultimele 36 de
luni;
(b) data la care a fost anulata retinerea;

(c) durata retinerii, in zile;

(d) motivele retinerii, exprimate in termeni
clari si expliciti;

(e) indicarea, dupd caz, a responsabilitatii
ce revine organizatiei recunoscute care a
efectuat inspectia in legatura cu
deficientele care, fiecare in parte sau
cumulate, au condus la retinerea navei;

(f) descrierea masurilor luate in cazul in
care navei 1 s-a permis sa navigheze pana
la cel mai apropiat santier de reparatii;,

(g) in cazul in care navei 1 s-a refuzat
accesul intr-un port sau intr-o zona de
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ancoraj din UE, motivele unei astfel de
madsuri, exprimate in termeni clari si
expliciti.

”»

Or. en

(Directiva 2009/16/CE)

Justificare

Certificatele MLC ar trebui facute publice

Amendamentul 112
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Anexa Vb (noua)
Directiva 2009/16/CE
Anexa IX

Textul in vigoare

ANEXA 1X

RAPORTUL DE INSPECTIE (mentionat
la articolul 17)

Raportul de inspectie trebuie sa contind cel
putin urmatoarele elemente.

I. Generalitati

1.Autoritatea competenta care a intocmit
raportul

2.Data si locul inspectiei
3.Denumirea navei inspectate
4.Pavilionul

5.Tipul navei (astfel cum este indicat in
Certificatul de management al sigurantei)

6.Numarul de identificare OMI
7.Indicativul radio

8.Tonajul brut (GT)

9.Tonajul deadweight (dupa caz)

AM\1288116RO.docx

Amendamentul
Anexa IX se inlocuieste cu urmatorul
text:
wANEXA IX

RAPORTUL DE INSPECTIE (mentionat
la articolul 17)

Raportul de inspectie trebuie sa contind cel
putin urmatoarele elemente.

I. Generalitati

1.Autoritatea competenta care a intocmit
raportul

2.Data si locul inspectiei
3.Denumirea navei inspectate
4.Pavilionul

5.Tipul navei (astfel cum este indicat in
Certificatul de management al sigurantei)

6.Numarul de identificare OMI
7.Indicativul radio

8.Tonajul brut (GT)

9.Tonajul deadweight (dupa caz)
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10.Anul de constructie, determinat pe baza
datei indicate in certificatele de siguranta
ale navei

11.Societatea de clasificare sau societatile
de clasificare, precum si oricare alte
organizatii, acolo unde este relevant, care a
(au) eliberat navei certificatele de clasa,
daca acestea exista

12.0rganizatia recunoscuta sau
organizatiile recunoscute si/sau orice alta
parte care a (au) eliberat navei certificate,
in numele statului de pavilion, in
conformitate cu conventiile aplicabile

13.Denumirea si adresa companiei céreia i
apartine nava sau a operatorului

14.In cazul navelor care transporta marfuri
solide sau lichide in vrac, numele si adresa
navlositorului responsabil pentru
navlosirea navei, precum si tipul de
navlosire

15.Data finala a Intocmirii raportului de
inspectie

16.Indicarea faptului ca@ informatiile
detaliate in legdtura cu inspectia sau
retinerea pot face obiectul publicarii.

II. INFORMATII PRIVIND INSPECTIA

1.Certificatele eliberate in conformitate cu
conventiile in materie, autoritatea sau
organizatia care a eliberat certificatul
(certificatele), inclusiv data eliberarii si a
expirarii

2.Partile sau elementele navei care au fost
inspectate (in cazul unei inspectii mai
amanuntite sau al unei inspectii extinse)

3.Portul si data ultimei inspectii
intermediare, anuale sau de reinnoire,
precum si denumirea organizatiei care a
efectuat inspectia

4.Tipul inspectiei (inspectie, inspectie mai
amanuntitd, inspectie extinsa)

5.Natura deficientelor

PE754.725v01-00

10.Anul de constructie, determinat pe baza
datei indicate in certificatele de siguranta
ale navei

11.Societatea de clasificare sau societatile
de clasificare, precum si oricare alte
organizatii, acolo unde este relevant, care a
(au) eliberat navei certificatele de clasa,
daca acestea existd

12.0rganizatia recunoscuta sau
organizatiile recunoscute si/sau orice alta
parte care a (au) eliberat navei certificate,
in numele statului de pavilion, in
conformitate cu conventiile aplicabile

13.Denumirea si adresa companiei céreia i
apartine nava sau a operatorului

14.In cazul navelor care transporta marfuri
solide sau lichide in vrac, numele si adresa
navlositorului responsabil pentru
navlosirea navei, precum si tipul de
navlosire

15.Data finala a Intocmirii raportului de
inspectie

16.Indicarea faptului ca informatiile
detaliate in legdtura cu inspectia sau
retinerea pot face obiectul publicarii.

II. INFORMATII PRIVIND INSPECTIA

1.Certificatele eliberate in conformitate cu
conventiile in materie, autoritatea sau
organizatia care a eliberat certificatul
(certificatele), inclusiv data eliberarii si a
expirarii

1a. Evidente ale orelor de odihna si tabel
cu organizarea muncii la bord

2.Partile sau elementele navei care au fost
inspectate (in cazul unei inspectii mai
amanuntite sau al unei inspectii extinse)

3.Portul si data ultimei inspectii
intermediare, anuale sau de reinnoire,
precum si denumirea organizatiei care a
efectuat inspectia

4.Tipul inspectiei (inspectie, inspectie mai
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6.Masurile intreprinse.
III. Informatii suplimentare in cazul
retinerii

1.Data ordinului de retinere

2.Data anularii ordinului de retinere

3.Natura deficientelor care au condus la
emiterea ordinului de retinere (trimiteri la
conventii, daca este relevant)

4.Indicarea, dupa caz, dacd organizatia
recunoscutd sau oricare alt organism privat
care a efectuat controlul raspunde de
deficientele care, fiecare in parte sau
cumulate, au determinat retinerea

5.Masurile intreprinse.

amanuntitd, inspectie extinsa)
5.Natura deficientelor

6.Masurile intreprinse.

II1. Informatii suplimentare in cazul
retinerii

1.Data ordinului de retinere

2.Data anuldrii ordinului de retinere

3.Natura deficientelor care au condus la
emiterea ordinului de retinere (trimiteri la
conventii, daca este relevant)

4.Indicarea, dupa caz, dacd organizatia
recunoscutd sau oricare alt organism privat
care a efectuat controlul raspunde de
deficientele care, fiecare in parte sau
cumulate, au determinat retinerea

5.Masurile intreprinse.

144

Or. en

(2009/16/CE)

Justificare

Orele de lucru si de odihna se includ in raportul de inspectie.

Amendamentul 113
Ljudmila Novak

Propunere de directiva
Anexa II

Directiva 2009/16/CE
Anexa 2 — tabel

Textul propus de Comisie

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI
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[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]

Profil
de risc

Nave cu profil de risc ridicat Nave'cu profil | Nave up rciﬁl de
(NRR) de risc normal risc scdzut
(NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Pondere (in Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 Toate tipurile
transportul
produselor
chimice Nava
pentru
transportul
gazelor
Nava pentru
transportul
produselor
petroliere
Vrachier Nava
de pasageri
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 Toate
ani vechimile
3a Performanta scazuta 2 Performanta
ridicata
=
=
R
E . -
3b IS Toate instrumentele OMI - - 5 Da
enumerate la articolul 2 '3
ratificate 2
=
3c Certificat electronic Certificatele 3
statutare se =
transmit digital in <
. 9
sistemul 5
informatic ‘g
-
4a Ridicata - - S Ridicata
S, 3
s g Medie - - 5 -
=} g .2
Q —
[72] 109 . . . . o
] 5 Scazuta Scazuta 1 < -
= Foarte Foarte scazuta g -
(%D scizutd 5
=)
4b Recunoscutd in UE - - o Da
<
Cae e =] TS
5 Ridicata - - = Ridicata
o
s, =
= . S
9 é Medie - - - -
S >
2 S . e s
3 5 Scazutd Scazuta 2 4 -
n ~
Foarte Foarte scazuta -
scazutd
Parametri istorici
6 Numirul deficientelor > 6 intr-o singurd - <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni % cel putin o
5 inspectie
) efectuata in
A ultimele
36 de luni)
PE754.725v01-00 64/79 AM\1288116R0O.docx
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7 Numarul de retineri din > 2 retineri 1 Nicio
ultimele 36 de luni retinere
b
g
E
Parametri de mediu
8 Indicatorul de intensitate a D-E 1
carbonului <
5
g
S
9 Numarul deficientelor legate >3 intr-o singura 1
de MARPOL, AFS, . .
Conventia BWM, CLC 92, inspectie
Conventia Bunkers si o
Conventia de la Nairobi 5
inregistrate in cursul fiecarei | 2
inspectii in ultimele 36 de ey
luni
Amendamentul
ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI
[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]
Profil
de risc
Nave cu profil de risc ridicat Nave cu profil | Nave cu profil de
(NRR) de risc normal risc scazut
(NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Ponderf ()in Criterii Criterii
; puncte
1 Tipul navei Nava pentru 1 — Toate tipurile
transportul g
produselor =
chimice Nava ,§
pentru E
transportul 2
gazelor °
Nava pentru o
transportul g
produselor &
petroliere B 5
Vrachier Nava 58
de pasageri § 2
Q
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 ﬁ -2 Toate
ani § 2 vechimile
3a Performantd scizuta 2 )g L’é Performantd
Z & ridicata
=
=)
g
3b E Toate instrumentele OMI - - Da
enumerate la articolul 2
ratificate
3c Certificat electronic Certificatele
statutare se
transmit digital in
sistemul
informatic
4a Ridicata - - Ridicata
AM\1288116R0O.docx 65/79 PE754.725v01-00
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= Medie - -
<
g
2 Scazuta Scazuta -
8Os,
=S A Foarte Foarte scazuta -
scazuta
4b Recunoscutd in UE - Da
5 Ridicata - Ridicata
]
:aé é Medie - -
2} =)
R3] h= Scazuta Scazuta -
S o}
] ~
Foarte Foarte scazuta -
scazuta
Parametri istorici
6 Numarul deficientelor > 6 intr-o singura <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni ‘g’ cel putin o
5 inspectie
B efectuata in
A ultimele
7 Numirul de retineri din > 2 retineri Nicio
ultimele 36 de luni retinere
5
£
=3
=4
Parametri de mediu
eliminat
9 Numarul deficientelor legate >3 intr-o singura
de MARPOL, AFS, : .
Conventia BWM, CLC 92, inspectie
Conventia Bunkers si o
Conventia de la Nairobi 8
inregistrate in cursul fiecarei | 2
inspectii in ultimele 36 de R
luni
Or. en
Amendamentul 114
Jan-Christoph Oetjen
Propunere de directiva
Anexa I
Directiva 2009/16/CE
Anexa 2 — tabel
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Textul propus de Comisie

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI

[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]

Profil
de risc
Nave cu profil de risc ridicat Nave.cu profil | Nave oup rciﬁl de
(NRR) de risc normal risc scazut
(NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Pondere (in Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 Toate tipurile
transportul
produselor
chimice Nava
pentru
transportul
gazelor
Nava pentru
transportul
produselor
petroliere
Vrachier Nava
de pasageri 5
N
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 )§ Toate
ani 2 vechimile
=
3a Performanta scazuta 2 3 Performanta
C; ridicata
g )
= 3
= . |
3b S Toate instrumentele OMI - - < Da
enumerate la articolul 2 %
ratificate E=
Q
3c Certificat electronic Certificatele ‘2
statutare se 3
transmit digital in =
sistemul %
informatic 5
=
4a Ridicata - - o Ridicata
plac <
k=) . =]
s =) Medie - - N -
= E 2
2 <
[72] o - - - - o
] k= Scazuta Scazuta 1 s -
< 5 L >
N9 g
s = Foarte Foarte scazutd -
) S
5 scazuta
4b Recunoscuta in UE - - Da
5 Ridicata - - Ridicata
=,
2 g Medie ; ] ]
<
s S - .
5 < Scazuta Scazuta 2 -
Q 5}
A ~
Foarte Foarte scazuta -
scazutd
Parametri istorici
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6 Numiarul deficientelor > 6 intr-o singurd - <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni ‘g" cel putin o

5 inspectie
5 efectuata in
A ultimele
7 Numarul de retineri din > 2 retineri 1 Nicio
ultimele 36 de luni retinere
5
£
=3
0~

Parametri de mediu

8 Indicatorul de intensitate a D-E 1
carbonului <

kS
s
g
s
Q

9 Numarul deficientelor legate >3 intr-o singura 1
de MARPOL, AFS : .

. 4 4 t
Conventia BWM, CLC 92, tnspectie
Conventia Bunkers si Q.

Conventia de la Nairobi 5
inregistrate in cursul fiecarei | 2
inspectii in ultimele 36 de K
luni
Amendamentul

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI

[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]

Profil
de risc
Nave cu profil de risc ridicat Nave‘cu profil | Nave up rovﬁ] de
(NRR) de risc normal risc scazut
(NRN) (NRS)
. - . Pondere (in o —
Parametri generici Criteri Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 =S Toate tipurile
transportul =
&5
produselor 5 &
chimice Nava ‘g5
pentru e
transportul 28
gazelor 0B E
Nava pentru 8§58
transportul SE 7
produselor s 8.2
petroliere
Vrachier Nava
de pasageri
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 Toate
ani vechimile
3a Performanta scazuta 2 Performanta
ridicata
z
2
| E .
3b IS Toate instrumentele OMI - - Da
enumerate la articolul 2
ratificate
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3¢ Certificat electronic Certificatele
statutare se
transmit digital in
sistemul
informatic
4a Ridicata - Ridicata
pla]
5] g Medie - -
2 £
2 )
] = Scazuta Scazuta -
g5 S
N3 A
= Foarte Foarte scazuta -
C%D scazutd
4b Recunoscuta in UE - Da
5 Ridicata - Ridicata
o)
2 é Medie - -
<
k3]
5 < Scazuta Scazuta -
Q 5}
%} [
Foarte Foarte scazuta -
scazutd
Parametri istorici
6 Numirul deficientelor > 6 intr-o singurd <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni % cel putin o
'S inspectie
5 efectuata in
A ultimele
36 de luni)
7 Numirul de retineri din > 2 retineri Nicio
ultimele 36 de luni retinere
5
£
E
Parametri de mediu
eliminat
9 Numarul deficientelor legate >3 intr-o singura
de MARPOL, AFS, - .
Conventia BWM, CLC 92, inspectie
Conventia Bunkers si o
Conventia de la Nairobi 8
inregistrate in cursul fiecarei | 2
inspectii in ultimele 36 de ot
luni
Or. en
Amendamentul 115
Johan Van Overtveldt
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Propunere de directiva
Anexa I1

Directiva 2009/16/CE
Anexa 2 — tabel

Textul propus de Comisie

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI

[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]

Profil
de risc
Nave cu profil de risc ridicat Nave cu profil | Nave cu profil de
(NRR) de risc normal risc scazut
(NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Ponderi: @in Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 Toate tipurile
transportul
produselor
chimice Nava
pentru
transportul
gazelor
Nava pentru -
transportul S
produselor B
petroliere 2
Vrachier Nava 'g
de pasageri =
. . . . =
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 o Toate
ani ? vechimile
3a Performanta scazuta 2 E: Performanta
5 ridicata
— =
2 k=
.2 2
— :E ':
3b £ Toate instrumentele OMI - - 3 Da
enumerate la articolul 2 =
ratificate g
3¢ Certificat electronic Certificatele E
statutare se o
transmit digital in s
sistemul g
informatic §
4a Ridicata - - S Ridicata
pla] <
= - Z
s s Medie - - -
2 £
2 :
] 5 Scazuta Scazuta 1 -
s = Foarte Foarte scazuta -
80 S
] 5 scazuta
4b Recunoscutd in UE - - Da
Q < c g - I «
5 = E Ridicata - - Ridicata
§ L’g s~ d
3 LE Medie - - -
Scazuta Scazuta 2 -
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Foarte

Foarte scazuta

scazutd
Parametri istorici
6 Numarul deficientelor > 6 intr-o singura - <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni ‘g’ cel putin o
5 inspectie
) efectuata in
A ultimele
7 Numarul de retineri din > 2 retineri 1 Nicio
ultimele 36 de luni retinere
g
E
Parametri de mediu
8 Indicatorul de intensitate a D-E 1
carbonului s
B
g
S
9 Numarul deficientelor legate >3 intr-o singura 1
de MARPOL, AFS, : .
Conventia BWM, CLC 92, mspectie
Conventia Bunkers si o
Conventia de la Nairobi 8
inregistrate in cursul fiecarei | 2
inspectii in ultimele 36 de R
luni
Amendamentul
ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI
[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]
Profil
de risc
Nave cu profil de risc ridicat N(';weAcu profil 1 Nave wup r0~ﬁ1 tde
(NRR) € I1SC norma. T1SC scazu
(NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Pondere (in Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 )2 g 5 o | Toate tipurile
transportul ZSESE
produselor
chimice Nava
pentru
transportul
gazelor
Nava pentru
transportul
produselor
petroliere
Vrachier Nava
de pasageri
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 Toate
ani vechimile
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3a Performanta scazuta Performanta
ridicata
=
=
=]
3b E Toate instrumentele OMI - Da
enumerate la articolul 2
ratificate
3¢ Certificat electronic Certificatele
statutare se
transmit digital in
sistemul
informatic
4a Ridicata - Ridicata
pla]
5 g Medie - -
2 £
2 )
L9 < Scazuta Scazuta -
g5 S
N3 A
g = Foarte Foarte scazuta -
] C%D scazutd
4b Recunoscuta in UE - Da
5 Ridicata - Ridicata
o)
2 é Medie - -
<
5 S - .
3 “’5 Scazuta Scazuta -
%} a
Foarte Foarte scazuta -
scazutd
Parametri istorici
6 Numirul deficientelor > 6 intr-o singurd <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni ‘g” cel putin o
'S inspectie
5 efectuata in
A ultimele
36 de luni)
7 Numarul de retineri din > 2 retineri Nicio
ultimele 36 de luni retinere
£
E
Parametri de mediu
eliminat
9 Numirul deficientelor legate >3 intr-o singura
de MARPOL, AFS . .
R ? 2 mspectie
Conventia BWM, CLC 92, pect
Conventia Bunkers si o
Conventia de la Nairobi 5
inregistrate in cursul fiecarei | 2
inspectii in ultimele 36 de ot
luni
Or. en
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Amendamentul 116
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Anexa II

Directiva 2009/16/CE
Anexa 2 — tabel

Textul propus de Comisie

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI

[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]

Profil
de risc

Nave cu profil de risc ridicat

Nave cu profil

Nave cu profil de

de risc normal risc scazut
(NRR) (NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Pondere (in Criterii Criterii
; puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 Toate tipurile
transportul
produselor 2
chimice Nava B
pentru 9
transportul k=
gazelor S
Nava pentru u—.:;
transportul g
produselor kst
petroliere =
Vrachier Nava s
de pasageri ]
L
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 2 Toate
ani N vechimile
2 | vechimile
3a Performanta scazuta 2 = Performanta
% ridicata
= 5
g =
— = g
> . <
3b £ Toate instrumentele OMI - - 2 Da
enumerate la articolul 2 °
ratificate 5
plas]
3c Certificat electronic Certificatele 2
statutare se Z
transmit digital n
sistemul
informatic
4a Ridicata - - Ridicata
s,
= g Medie - - -
3 B
Q
172) o - =
28 o Scazuta Scazuta 1 -
< 3 L
N
g = Foarte Foarte scizuta -
80 S
] 6 scazuta
4b Recunoscuta in UE - - Da
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5 Ridicata - - Ridicata
ple]
2 g Medie ; ] ]
<
°
g5 £ Scazutd Scazutd 2 -
] 5
1% ~
Foarte Foarte scazuta -
scazutd
Parametri istorici
6 Numirul deficientelor > 6 intr-o singurd - <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni ‘qa)“ cel putin o
'S inspectie
5 efectuata in
A ultimele
36 de luni)
7 Numarul de retineri din > 2 retineri 1 Nicio
ultimele 36 de luni retinere
b
g
=
=2
Parametri de mediu
8 Indicatorul de intensitate a D-E 1
carbonului
.8
1S
0
8
<
O
9 Numirul deficientelor legate >3 intr-o singurd 1
de MARPOL, AFS, . .
Conventia BWM, CLC 92, inspectie
Conventia Bunkers si Q.
Conventia de la Nairobi 8
inregistrate in cursul fiecarei | ,2
inspectii in ultimele 36 de A
luni
Amendamentul
ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI
[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]
Profil
de risc
Nave cu profil de risc ridicat Nave'cu profil | Nave v pr(iﬁl de
(NRR) de risc normal risc scazut
(NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Pondere (in Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 Toate tipurile
transportul
produselor
chimice Nava
pentru
transportul
gazelor
Nava pentru
transportul
produselor
petroliere
Vrachier Nava
de pasageri
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2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 Toate
ani vechimile
3a Performanta scazuta Performanta
ridicatd
=
=
.8
- .
3b £ Toate instrumentele OMI - Da
enumerate la articolul 2
ratificate
3c Certificat electronic Certificatele
statutare se
transmit digital in
sistemul
informatic
4a Ridicata - Ridicata
3
L .
= s Medie - -
3 E
Q
172 o - - - -
28 = Scazutid Scazuta -
g5 S
N3 A~
g = Foarte Foarte scazuta -
| (%D scazutd
4b Recunoscuta in UE - Da
5 Ridicata - Ridicata
s,
8 g Medie - -
<
k5] 3
S s Scazuta Scazuta -
] 5]
%) ~
Foarte Foarte scazuta -
scdzuta
Parametri istorici
6 Numirul deficientelor > 6 Intr-o singura © 2.~ 0.~ | <5]lafiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni g‘ cel putin o
k) inspectie
S efectuata in
A ultimele
36 de luni)
7 Numarul de retineri din > 2 retineri Nicio
ultimele 36 de luni retinere
=
Q
g
=
[=2
Parametri de mediu
8 Indicatorul de intensitate a D-E
carbonului
.8
e
S
on
Q
k5]
O
9 Numirul deficientelor legate >3 intr-o singura
de MARPOL, AFS . :
K > ’ spectie
Conventia BWM, CLC 92, pect
Conventia Bunkers si Q.
Conventia de la Nairobi 5
inregistrate in cursul fiecarei | ,2
inspectii in ultimele 36 de A
luni
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10

sanctiunile previzute in >] sanctiune in 1

11

Directiva (UE) 2023/959 - ultimii trei ani
(ETS) si in Regulamentul g
(UE) 2023/1805 (FuelEU s
in domeniul maritim). §
nave care au pierdut > ] pierdere de 1
containere pe mare container in
B ultimii trei ani
]

parametri privind conditiile de munca si de viata ale navigatorilor

12

numdrul de deficiente > ] deficientd 1
legate de MLC 2006

H

ciente

defi

Amendamentul 117
Ignazio Corrao

Propunere de directiva
Anexa II

Directiva 2009/16/CE
Anexa 2 — tabel

Or. en

Textul propus de Comisie

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI

[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]

Profil
de risc
Nave cu profil de risc ridicat Nave'cu profil | Nave up rciﬁl de
(NRR) de risc normal risc scazut
(NRN) (NRS)
. .. . Pondere (in o o
Parametri generici Criteri Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 ’E g 5 08 Toate tipurile
transportul Z S e &8¢E
produselor
chimice Nava
pentru
transportul
gazelor
Nava pentru
transportul
produselor
petroliere
Vrachier Nava
de pasageri
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 Toate
ani vechimile
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3a Performanta scazuta 2 Performanta
ridicata
=
=
=
3b E Toate instrumentele OMI - - Da
enumerate la articolul 2
ratificate
3¢ Certificat electronic Certificatele
statutare se
transmit digital in
sistemul
informatic
4a Ridicata - - Ridicata
pla]
5 g Medie - - -
2 £
2 s
22 = Scazuta Scazuta 1 -
g5 s
N8 A~
g = Foarte Foarte scazuta -
C%D scazutd
4b Recunoscuta in UE - - Da
5 Ridicata - - Ridicata
o)
2 é Medie - ] ]
<
k3]
5 < Scazuta Scazuta 2 -
Q 5}
%} a
Foarte Foarte scazuta -
scazutd
Parametri istorici
6 Numirul deficientelor > 6 intr-o singurd - - <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni ‘g” cel putin o
'S inspectie
5 efectuata in
A ultimele
36 de luni)
7 Numarul de retineri din > 2 retineri 1 Nicio
ultimele 36 de luni retinere
£
E
Parametri de mediu
8 Indicatorul de intensitate a D-E 1
carbonului
.2
—
)
)
[
g
Q
9 Numirul deficientelor legate >3 intr-o singura 1
de MARPOL, AFS, . .
Conventia BWM, CLC 92, inspectie
Conventia Bunkers si o
Conventia de la Nairobi 8
inregistrate in cursul fiecarei | 2
inspectii in ultimele 36 de ot
luni
Amendamentul
ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI
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[mentionata la articolul 10 alineatul (2)]

Profil
de risc

Nave cu profil de risc ridicat Nave'cu profil | Nave up rciﬁl de
(NRR) de risc normal risc scdzut
(NRN) (NRS)
Parametri generici Criteri Pondere (in Criterii Criterii
i puncte)
1 Tipul navei Nava pentru 1 Toate tipurile
transportul
produselor
chimice Nava
pentru
transportul
gazelor
Nava pentru
transportul
produselor
petroliere
Vrachier Nava
de pasageri
2 Vechimea navei Toate tipurile > 12 1 Toate
ani vechimile
3a Performanta scazuta 2 Performanta
ridicata
=
=
R
E . -
3b IS Toate instrumentele OMI - - 5 Da
enumerate la articolul 2 '3
ratificate 2
=
3c Certificat electronic Certificatele 3
statutare se =
transmit digital in <
. 9
sistemul 5
informatic ‘g
-
4a Ridicata - - S Ridicata
S, 3
s g Medie - - 5 -
=} g .2
Q —
[72] 109 . . . . o
] 5 Scazuta Scazuta 1 < -
= Foarte Foarte scazuta g -
(%D scizutd 5
=)
4b Recunoscutd in UE - - o Da
<
Cae e =] TS
5 Ridicata - - = Ridicata
o
s, =
= . S
9 é Medie - - - -
S >
2 S . e s
3 5 Scazutd Scazuta 2 4 -
n ~
Foarte Foarte scazuta -
scazutd
Parametri istorici
6 Numirul deficientelor > 6 intr-o singurd - <5 la fiecare
inregistrate in cursul fiecarei inspectie inspectie
inspectii in ultimele 36 de o efectuata (si
luni % cel putin o
5 inspectie
) efectuata in
A ultimele
36 de luni)
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Numarul de retineri din
ultimele 36 de luni

Retineri

> 2 retineri

Parametri de mediu

8

Indicatorul de intensitate a
carbonului

Categoria

D-E

8a

se considera cd navele care
nu dispun de un inventar
valabil al substantelor
periculoase, astfel cum se
precizeazd in Regulamentul
(UE) nr. 1257/2013 sau in
Conventia de la Hong Kong,
prezintd un risc mai ridicat

Nu existi
documente
valabile

Numarul deficientelor legate
de MARPOL, AFS,
Conventia BWM, CLC 92,
Conventia Bunkers si
Conventia de la Nairobi
inregistrate in cursul fiecarei
inspectii in ultimele 36 de
luni

Deficiente

>3 intr-o singura

inspectie

Nicio
retinere
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