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Amendamentul 23

Vera Tax, Marianne Vind, Kathleen Van Brempt, Isabel Garcia Muifioz

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) De la intrarea in vigoare a
Directivei 2009/18/CE, au avut loc
modificari ale cadrului de reglementare
international si evolutii ale tehnologiei.
Este necesar sa se tind seama de aceste
modificari si evolutii, precum si de
experienta dobandita in urma punerii in
aplicare a Directivei 2009/18/CE.

Amendamentul 24

Amendamentul

(2) De la intrarea in vigoare a
Directivei 2009/18/CE, au avut loc
modificari ale cadrului de reglementare
international si evolutii ale tehnologiei.
Este necesar sa se tind seama de aceste
modificari si evolutii, precum si de
experienta dobandita in urma punerii in
aplicare a Directivei 2009/18/CE. In
conformitate cu angajamentele asumate
in cadrul Acordului de la Paris, UE
trebuie sa isi exercite in continuare rolul
de lider intr-un sector reglementat atit la
nivel european, cdt si la nivel
international si care inca depinde in mare
mdsurd de combustibilii fosili.

Or. en

Magdalena Adamowicz, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Navele de pescuit cu o lungime mai
mica de 15 metri sunt in prezent excluse
din domeniul de aplicare al Directivei
2009/18/CE si, prin urmare, investigatiile
privind accidentele maritime care implica
aceste de nave de pescuit se desfasoara
intr-un mod nesistematic si nearmonizat.
Navele respective sunt mai expuse riscului
de a se rasturna, iar situatiile in care
membrii echipajului cad peste bord sunt
relativ frecvente. Prin urmare, este
necesara protectia acestor nave de pescuit,
a membrilor echipajelor lor si a mediului
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Amendamentul

(7) Navele de pescuit cu o lungime mai
mica de 15 metri sunt in prezent excluse
din domeniul de aplicare al Directivei
2009/18/CE si, prin urmare, investigatiile
privind accidentele maritime care implica
aceste de nave de pescuit se desfagoara
intr-un mod nesistematic si nearmonizat.
Navele respective sunt mai expuse riscului
de a se rasturna, iar situatiile in care
membrii echipajului cad peste bord sunt
relativ frecvente. Prin urmare, este
necesara protectia acestor nave de pescuit,
a membrilor echipajelor lor si a mediului
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prin introducerea unei evaludri preliminare
a accidentelor maritime foarte grave care
implica nave de pescuit cu o lungime mai
micd de 15 metri, pentru a stabili daca
autoritatile ar trebui sa initieze o
investigatie privind siguranta.

Amendamentul 25
Karima Delli

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7 Navele de pescuit cu o lungime mai
micd de 15 metri sunt in prezent excluse
din domeniul de aplicare al Directivei
2009/18/CE si, prin urmare, investigatiile
privind accidentele maritime care implica
aceste de nave de pescuit se desfasoara
intr-un mod nesistematic si nearmonizat.
Navele respective sunt mai expuse riscului
de a se rasturna, iar situatiile in care
membrii echipajului cad peste bord sunt
relativ frecvente. Prin urmare, este
necesara protectia acestor nave de pescuit,
a membrilor echipajelor lor si a mediului
prin introducerea unei evaluari preliminare
a accidentelor maritime foarte grave care
implica nave de pescuit cu o lungime mai
mica de 15 metri, pentru a stabili daca
autoritatile ar trebui sa initieze o
investigatie privind siguranta.

PE754.740v01-00
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prin introducerea unei evaluari preliminare
a accidentelor maritime foarte grave care
implica nave de pescuit cu o lungime mai
micd de 15 metri, pentru a stabili daca
autoritatile ar trebui sa initieze o
investigatie privind siguranta. Se
preconizeazd cd aceastd mdsurd va avea
un impact clar pozitiv asupra numdarului
de vieti salvate pe mare si a vatamarilor
evitate, protejand in special vietile si
sdndtatea pescarilor europeni.

Or. en

Amendamentul

(7 Navele de pescuit cu o lungime mai
micd de 15 metri sunt in prezent excluse
din domeniul de aplicare al Directivei
2009/18/CE si, prin urmare, investigatiile
privind accidentele maritime care implica
aceste de nave de pescuit se desfasoara
intr-un mod nesistematic si nearmonizat.
Navele respective sunt mai expuse riscului
de a se rasturna, iar situatiile in care
membrii echipajului cad peste bord sunt
relativ frecvente. Prin urmare, este
necesara protectia acestor nave de pescuit,
a membrilor echipajelor lor si a mediului
prin introducerea unei evaluari preliminare
a accidentelor maritime foarte grave care
implica nave de pescuit cu o lungime mai
mica de 15 metri, pentru a stabili daca
autoritatile ar trebui sa initieze o
investigatie privind siguranta. Acest lucru
este deosebit de important, deoarece
Comisia a efectuat deja o evaluare ex ante
si 0 analiza cost-beneficiu care au
documentat valoarea acestei mdsuri.
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Amendamentul 26

Or. en

Vera Tax, Marianne Vind, Kathleen Van Brempt, Isabel Garcia Muifioz

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Navele de pescuit cu o lungime mai
mica de 15 metri sunt in prezent excluse
din domeniul de aplicare al Directivei
2009/18/CE si, prin urmare, investigatiile
privind accidentele maritime care implica
aceste de nave de pescuit se desfagoara
intr-un mod nesistematic si nearmonizat.
Navele respective sunt mai expuse riscului
de a se rasturna, iar situatiile in care
membrii echipajului cad peste bord sunt
relativ frecvente. Prin urmare, este
necesard protectia acestor nave de pescuit,
a membrilor echipajelor lor si a mediului
prin introducerea unei evaludri preliminare
a accidentelor maritime foarte grave care
implica nave de pescuit cu o lungime mai
micd de 15 metri, pentru a stabili daca
autoritatile ar trebui sa initieze o
investigatie privind siguranta.

Amendamentul 27
Karima Delli
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Amendamentul

(7) Navele de pescuit cu o lungime mai
mica de 15 metri sunt in prezent excluse
din domeniul de aplicare al Directivei
2009/18/CE si, prin urmare, investigatiile
privind accidentele maritime care implica
aceste de nave de pescuit se desfasoara
intr-un mod nesistematic si nearmonizat.
Navele respective sunt mai expuse riscului
de a se rasturna, iar situatiile in care
membrii echipajului cad peste bord sunt
relativ frecvente. Prin urmare, este
necesara protectia acestor nave de pescuit,
a membrilor echipajelor lor si a mediului
prin introducerea unei evaludri preliminare
a accidentelor maritime foarte grave care
implica nave de pescuit cu o lungime mai
micd de 15 metri, pentru a stabili daca
autoritatile ar trebui sa initieze o
investigatie privind siguranta. Comisia
trebuie sd includa studiul ,, Formarea
pescarilor'®” din 2018, solicitind
elaborarea unor standarde de formare
armonizate in toate statele membre.

la

https://www.europarl.europa.eu/RegData/
etudes/STUD/2018/617484/IPOL_STU(20
18)617484_EN.pdf

Or. en
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Propunere de directiva
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28
Karima Delli

Propunere de directiva
Considerentul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Amendamentul

(10a) Este important de subliniat faptul
cd, desi navigatorii, pescarii si lucratorii
portuari joacd un rol esential in
gestionarea i executarea operatiunilor in
conditii de sigurantd, lectiile invatate din
accidentele in care sunt implicati trebuie
incd puse in aplicare. Publicarea si
difuzarea transparentd a rapoartelor
privind accidentele cdatre un public larg si
punerea rapida in aplicare a
recomandarilor acestora trebuie, prin
urmare, sd fie dezvoltate in continuare, in
colaborare cu industria si cu partenerii
sociali.

Or. en

Amendamentul

(10b) Sunt necesare initiative juridice
suplimentare pentru a aborda conditiile
de munca si oboseala, deoarece
incidentele care implica navigatorii,
pescarii si lucratorii portuari pot duce la
accidente maritime tragice si la pierderi
de vieti omenesti.

Or. en

Vera Tax, Marianne Vind, Kathleen Van Brempt, Isabel Garcia Muiioz, Josianne

Cutajar

PE754.740v01-00 6/25

AM\1288038R0O.docx



Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Personalul disponibil, precum si
resursele operationale ale autoritatilor
responsabile de investigatiile privind
siguranta maritima din statele membre
variaza in mod clar, ceea ce duce la
raportari si investigatii ineficace si
inconsecvente cu privire la accidentele
maritime. Prin urmare, Comisia, cu
sprijinul Agentiei Europene pentru
Sigurantd Maritima (EMSA), trebuie sa
ofere sprijin analitic de inalta specializare
in cursul unei investigatii individuale
(competente non-tehnice), precum si
instrumente si echipamente analitice
(hardware).

Amendamentul 30

Amendamentul

(11)  Personalul disponibil, precum si
resursele operationale ale autoritatilor
responsabile de investigatiile privind
siguranta maritima din statele membre
variaza in mod clar, ceea ce duce la
raportari si investigatii ineficace si
inconsecvente cu privire la accidentele
maritime. Prin urmare, Comisia, cu
sprijinul Agentiei Europene pentru
Sigurantd Maritima (EMSA), trebuie sa
ofere sprijin analitic de inalta specializare
in cursul unei investigatii individuale
(competente non-tehnice), precum si
instrumente si echipamente analitice
(hardware). Este vorba de respectarea
standardelor de mediu, sociale, de
sandtate publica si de drept al muncii,
siguranta la bordul navelor care fac
escala in porturile UE, atdt pentru
navigatori, cdt si pentru lucrdatorii
portuari, cu un accent special pe nevoile
lucratoarelor.

Or. en

Magdalena Adamowicz, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Personalul disponibil, precum si
resursele operationale ale autoritdtilor
responsabile de investigatiile privind
siguranta maritima din statele membre
variaza in mod clar, ceea ce duce la
raportari si investigatii ineficace si
inconsecvente cu privire la accidentele
maritime. Prin urmare, Comisia, cu
sprijinul Agentiei Europene pentru
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Amendamentul

(11)  Personalul disponibil, precum si
resursele operationale ale autoritatilor
responsabile de investigatiile privind
siguranta maritima din statele membre
variaza in mod clar, ceea ce duce la
raportari si investigatii ineficace si
inconsecvente cu privire la accidentele
maritime. Prin urmare, Comisia, cu
sprijinul Agentiei Europene pentru
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Sigurantd Maritimd (EMSA), trebuie sa

ofere sprijin analitic de inalta specializare

in cursul unei investigatii individuale
(competente non-tehnice), precum si
instrumente si echipamente analitice
(hardware).

Amendamentul 31
Claudia Monteiro de Aguiar

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Personalul disponibil, precum si
resursele operationale ale autoritatilor
responsabile de investigatiile privind
siguranta maritima din statele membre
variaza in mod clar, ceea ce duce la
raportari si investigatii ineficace si
inconsecvente cu privire la accidentele
maritime. Prin urmare, Comisia, cu
sprijinul Agentiei Europene pentru
Sigurantd Maritimd (EMSA), trebuie sa

ofere sprijin analitic de inalta specializare

in cursul unei investigatii individuale
(competente non-tehnice), precum si
instrumente s1 echipamente analitice
(hardware).

Amendamentul 32

Sigurantd Maritimd (EMSA), trebuie sa
ofere sprijin analitic de inalta specializare
in cursul unei investigatii individuale
(competente non-tehnice), precum si
instrumente si echipamente analitice
(hardware). In plus, cooperarea si
asistenta reciprocd intre statele membre
ale UE in cadrul investigatiilor privind
siguranta trebuie incurajate $i sprijinite in
continuare, in special avind in vedere
noile provocari in materie de sigurantd
maritimd.

Or. en

Amendamentul

(11)  Personalul disponibil, precum si
resursele operationale ale autoritatilor
responsabile de investigatiile privind
siguranta maritima din statele membre
variaza in mod clar, ceea ce duce la
raportari si investigatii ineficace si
inconsecvente cu privire la accidentele
maritime. Prin urmare, Agentia Europeand
pentru Sigurantd Maritima (EMSA) sa
ofere sprijin analitic de inalta specializare
in cursul unei investigatii individuale
(competente non-tehnice), precum si
instrumente si echipamente analitice
(hardware).

Or. en

Vera Tax, Kathleen Van Brempt, Marianne Vind, Isabel Garcia Muifioz

PE754.740v01-00
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Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  In lumina celor mentionate anterior,
EMSA trebuie sa organizeze cursuri de
formare privind tehnici specifice si evolutii
si tehnologii noi care pot fi relevante
pentru investigarea accidentelor in viitor.
Aceste cursuri de formare trebuie sa se
axeze, printre altele, pe combustibilii din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon, care sunt deosebit de relevanti
avand in vedere pachetul ,,Pregatiti pentru
557, si pe automatizare, precum i pe
normele Regulamentului general privind
protectia datelor (RGPD).

Amendamentul 33
Claudia Monteiro de Aguiar

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  In lumina celor mentionate anterior,
EMSA trebuie s organizeze cursuri de
formare privind tehnici specifice si evolutii
si tehnologii noi care pot fi relevante
pentru investigarea accidentelor in viitor.
Aceste cursuri de formare trebuie sa se

AM\1288038R0O.docx
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Amendamentul

(12)  In lumina celor mentionate anterior,
EMSA trebuie sa organizeze sesiuni de
formare periodice si programe de
certificare privind tehnici specifice si
evolutii si tehnologii noi care pot fi
relevante pentru investigarea accidentelor
in viitor. Noile tehnologii pot juca un rol
in decarbonizarea industriei, dar modul in
care navele si echipajele pot interactiona
cu tehnologia poate fi, de asemenea, un
factor in noi tipuri necunoscute de
incidente. Aceste cursuri de formare
trebuie sa se axeze, printre altele, pe
combustibilii din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon, care sunt deosebit
de relevanti avand in vedere pachetul
»Pregatiti pentru 557, si pe automatizare,
precum si pe normele Regulamentului
general privind protectia datelor (RGPD).
Acest lucru va contribui la colectarea
unor date mai cuprinzdatoare privind
accidentele si vatamarile de la bordul
acestor nave si imbundtdtirea sandatatii si
sigurantei navigatorilor si a pescarilor
care lucreazd la bord.

Or. en

Amendamentul

(12)  In lumina celor mentionate anterior,
EMSA trebuie sa dezvolte un cadru
european privind investigarea
accidentelor pentru a reduce disparitatile
actuale dintre statele membre si sa
continue sda organizeze cursuri de formare

PE754.740v01-00
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axeze, printre altele, pe combustibilii din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon, care sunt deosebit de relevanti
avand in vedere pachetul ,,Pregatiti pentru
557, si pe automatizare, precum si pe
normele Regulamentului general privind
protectia datelor (RGPD).

Amendamentul 34

privind tehnici specifice si evolutii si
tehnologii noi care pot fi relevante pentru
investigarea accidentelor in viitor. Aceste
cursuri de formare trebuie sa se axeze,
printre altele, pe combustibilii din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon,
care sunt deosebit de relevanti avand in
vedere pachetul ,,Pregatiti pentru 557, si pe
automatizare, precum $i pe normele
Regulamentului general privind protectia
datelor (RGPD).

Or. en

Magdalena Adamowicz, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  In lumina celor mentionate anterior,
EMSA trebuie sa organizeze cursuri de
formare privind tehnici specifice si evolutii
si tehnologii noi care pot fi relevante
pentru investigarea accidentelor in viitor.
Aceste cursuri de formare trebuie sa se
axeze, printre altele, pe combustibilii din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon, care sunt deosebit de relevanti
avand in vedere pachetul ,,Pregatiti pentru
557, si pe automatizare, precum si pe
normele Regulamentului general privind
protectia datelor (RGPD).

Amendamentul 35
Karima Delli

Propunere de directiva
Considerentul 12

PE754.740v01-00

Amendamentul

(12)  In lumina celor mentionate anterior,
EMSA trebuie sa organizeze cursuri de
formare privind tehnici specifice si evolutii
si tehnologii noi care pot fi relevante
pentru investigarea accidentelor in viitor.
Aceste cursuri de formare trebuie sa se
axeze, printre altele, pe combustibilii din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon, care sunt deosebit de relevanti
avand in vedere pachetul ,,Pregatiti pentru
557, pe automatizare si pe transportul
maritim autonom, precum si pe normele
Regulamentului general privind protectia
datelor (RGPD).

Or. en
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Textul propus de Comisie

(12)  In lumina celor mentionate anterior,
EMSA trebuie s organizeze cursuri de
formare privind tehnici specifice si evolutii
si tehnologii noi care pot fi relevante
pentru investigarea accidentelor in viitor.
Aceste cursuri de formare trebuie sa se
axeze, printre altele, pe combustibilii din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon, care sunt deosebit de relevanti
avand in vedere pachetul ,,Pregatiti pentru
557, si pe automatizare, precum i pe
normele Regulamentului general privind
protectia datelor (RGPD).

Amendamentul 36

Amendamentul

(12)  In lumina celor mentionate anterior,
EMSA trebuie sa organizeze cursuri de
formare periodice privind tehnici specifice
si evolutii si tehnologii noi care pot fi
relevante pentru investigarea accidentelor
in viitor. Aceste cursuri de formare trebuie
sd se axeze, printre altele, pe combustibilii
din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon, care sunt deosebit de relevanti
avand in vedere pachetul ,,Pregatiti pentru
557, s1 pe automatizare, precum si pe
normele Regulamentului general privind
protectia datelor (RGPD).

Or. en

Vera Tax, Marianne Vind, Kathleen Van Brempt, Isabel Garcia Muifioz

Propunere de directiva
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1288038R0O.docx

Amendamentul

(13a) Pentru a imbundtaiti calitatea
investigatiilor privind accidentele, EMSA
trebuie sa dezvolte urmdrirea prin GPS a
containerelor. Acest lucru ar trebui sa se
reflecte in Platforma europeand de
informare cu privire la accidentele
maritime din anexa Il. Dacd toate
containerele sunt echipate cu o balizd
GPS, pierderea lor poate fi identificati cu
usurintd si vor fi mai usor de geolocalizat
pentru a le recupera. Acest lucru va limita
pericolul pe care il reprezinta prezenta lor
la suprafatai si efectul negativ pe care il
au asupra oceanelor.

Or. en
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Amendamentul 37

Magdalena Adamowicz, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Propunere de directiva
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Avand in vedere ciclul complet al
vizitelor de monitorizare efectuate de
EMSA in statele membre pentru a
monitoriza punerea 1n aplicare a prezentei
directive, Comisia trebuie sa evalueze
punerea in aplicare a prezentei directive cel
tarziu la [zece ani de la data intrarii sale in
vigoare mentionata la articolul 23] si sa
prezinte un raport in acest sens
Parlamentului European si Consiliului.
Statele membre trebuie sa coopereze cu
Comisia 1n vederea colectarii tuturor
informatiilor necesare pentru evaluare.

Amendamentul 38
Pierre Karleskind

Propunere de directiva
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE754.740v01-00

Amendamentul

(15) Avand in vedere ciclul complet al
vizitelor de monitorizare efectuate de
EMSA in statele membre pentru a
monitoriza punerea in aplicare a prezentei
directive, Comisia trebuie sa evalueze
punerea in aplicare a prezentei directive cel
tarziu la [cinci ani de la data intrarii sale in
vigoare mentionata la articolul 23] si sa
prezinte un raport in acest sens
Parlamentului European si Consiliului §i,
daca este necesar, propune masuri
suplimentare in lumina recomandarilor
cuprinse in raport. Statele membre trebuie
sd coopereze strdans cu Comisia in vederea
colectarii tuturor informatiilor necesare
pentru evaluare.

Or. en

Amendamentul

(16a) Este important sd se tind seama de
conditiile de munca si de viata de la bord
ale echipajului, precum si de formarea si
calificarile membrilor sai, avind in vedere
cd, atunci cand are loc un incident,
sandtatea, siguranta, securitatea i
aspectele sociale sunt strans legate intre
ele si ca este extrem de important sa se
stabileascd daca accidentul este cauzat de
Sfactori umani.

Or. en
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Amendamentul 39
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a

Directiva 2009/18/CE
Articolul 2 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) nave care nu sunt propulsate prin
mijloace mecanice, nave din lemn
construite cu metode rudimentare, iahturi
sau ambarcatiuni de agrement, cu
exceptia cazurilor in care acestea sunt
utilizate in scopuri comerciale.

Amendamentul 40

Amendamentul

(b) nave care nu sunt propulsate prin
mijloace mecanice, nave din lemn
construite cu metode rudimentare.

Or. en

Vera Tax, Marianne Vind, Kathleen Van Brempt

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In cazul unei nave de pescuit cu o lungime
mai mica de 15 metri, autoritatea
responsabila de investigatii realizeaza o
evaluare preliminara a accidentului
maritim foarte grav pentru a stabili dacd sa
efectueze sau nu o investigatie privind
siguranta.

Amendamentul 41

Amendamentul

In cazul unei nave de pescuit cu o lungime
mai mica de 15 metri, autoritatea

responsabila de investigatii realizeaza fara
intdrziere si nu mai tarziu de o luna de la

producerea acestuia, o evaluare

preliminard a accidentului maritim foarte
grav pentru a stabili daca sd efectueze sau
nu o investigatie privind siguranta.

Or. en

Vera Tax, Kathleen Van Brempt, Marianne Vind, Isabel Garcia Muifioz
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care autoritatea responsabila de
investigatii decide sd nu efectueze o
investigatie privind siguranta a unui
accident maritim foarte grav care a
implicat o nava de pescuit cu o lungime
mai mica de 15 metri, motivele pe care se
intemeiaza respectiva decizie se
inregistreaza si se notifica in conformitate
cu articolul 17 alineatul (3).

Amendamentul 42
Karima Delli

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care autoritatea responsabili de
investigatii decide sd nu efectueze o
investigatie privind siguranta a unui
accident maritim foarte grav care a
implicat o nava de pescuit cu o lungime
mai mica de 15 metri, motivele pe care se
intemeiaza respectiva decizie se
inregistreaza si se notifica in conformitate
cu articolul 17 alineatul (3).

Amendamentul 43
Pierre Karleskind

PE754.740v01-00

Amendamentul

In cazul in care autoritatea responsabila de
investigatii decide sd nu efectueze o
investigatie privind siguranta a unui
accident maritim foarte grav care a
implicat o nava de pescuit cu o lungime
mai micd de 15 metri, motivele pe care se
intemeiaza respectiva decizie se
inregistreaza si se notifica in conformitate
cu articolul 17 alineatul (3) farda intdrziere
si nu mai tdrziu de o luna de la
producerea acestuia.

Or. en

Amendamentul

In cazul in care autoritatea responsabili de
investigatii decide sd nu efectueze o
investigatie privind siguranta a unui
accident maritim foarte grav care a
implicat o nava de pescuit cu o lungime
mai micd de 15 metri, motivele pe care se
intemeiaza respectiva decizie se
inregistreaza si se notifica in conformitate
cu articolul 17 alineatul (3) farda intdrziere.

Or. en
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Atunci cand efectueaza investigatii
privind siguranta, autoritatea responsabila
de investigatii respecta Liniile directoare
ale OMI pentru acordarea de asistenta
anchetatorilor cu privire la punerea in
aplicare a Codului pentru investigarea
accidentelor. Anchetatorii se pot abate de
la aceste linii directoare in cazul in care
respectiva abordare se justifica din
perspectiva necesitdtii, in conformitate cu
opinia lor profesionald, pentru atingerea
obiectivelor investigatiei. Comisia poate
adapta liniile directoare in scopurile
prezentei directive, tinand seama de
invatamintele relevante desprinse din
investigatiile privind siguranta, in
conformitate cu procedura mentionata la
articolul 19.

Amendamentul 44
Karima Delli

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Pentru a decide daca un accident
sau incident maritim produs in timp ce

nava este amarata, fie la tarm, fie de alta
nava, sau in doc si in care sunt implicati

AM\1288038R0O.docx

Amendamentul

5. Atunci cand efectueaza investigatii
privind siguranta, autoritatea responsabila
de investigatii respecta Liniile directoare
ale OMI pentru acordarea de asistenta
anchetatorilor cu privire la punerea in
aplicare a Codului pentru investigarea
accidentelor. Anchetatorii trebuie sa
investigheze in mod sistematic dacd
conditiile de munca ale echipajului, in
special timpul de lucru si de odihnd, ar fi
putut fi cauza accidentului respectiv.
Anchetatorii se pot abate de la aceste linii
directoare in cazul in care respectiva
abordare se justifica din perspectiva
necesitatii, In conformitate cu opinia lor
profesionald, pentru atingerea obiectivelor
investigatiei. Comisia poate adapta liniile
directoare in scopurile prezentei directive,
tindnd seama de invatamintele relevante
desprinse din investigatiile privind
siguranta, in conformitate cu procedura
mentionata la articolul 19.

Or. en

Amendamentul

6. Pentru a decide daca un accident
sau incident maritim produs In timp ce

nava este amarata, fie la tarm, fie de alta
nava, sau in doc si in care sunt implicati
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lucratori de la tdrm sau lucratori portuari s-
a produs ,,in legatura directa cu
operatiunile unei nave”, fiind supus asadar
unei investigatii privind siguranta, se
acorda o atentie deosebitad implicarii si
relevantei structurii, echipamentelor,
procedurilor, echipajului si administrarii
navei pentru activitatea desfasurata.

Amendamentul 45
Pierre Karleskind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Pentru a decide daca un accident
sau incident maritim produs in timp ce
nava este amaratd, fie la tarm, fie de alta
nava, sau in doc si In care sunt implicati
lucratori de la tdrm sau lucratori portuari s-
a produs ,,in legaturd directa cu
operatiunile unei nave”, fiind supus asadar
unei investigatii privind siguranta, se
acorda o atentie deosebita implicarii si
relevantei structurii, echipamentelor,
procedurilor, echipajului si administrarii
navel pentru activitatea desfasurata.

PE754.740v01-00
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lucratori de la tdrm sau lucratori portuari s-
a produs ,,In legatura directa cu
operatiunile unei nave”, fiind supus asadar
unei investigatii privind siguranta, se
acorda o atentie deosebita implicarii si
relevantei structurii si starii generale a
navei, respectarii cerintelor de siguranta
si navigabilitatii sale pe mare i in porturi,
echipamentelor, procedurilor, echipajului si
administrarii navei pentru activitatea
desfasurata pentru toate tipurile de
incarcaturi, precum si pentru toti
navigatorii si/sau pescarii si lucrdtorii
portuari implicati.

Or. en

Amendamentul

6. Pentru a decide daca un accident
sau incident maritim produs in timp ce
nava este amarata, fie la tarm, fie de alta
nava, sau in doc si in care sunt implicati
lucratori de la tdrm sau lucratori portuari s-
a produs ,,in legatura directa cu
operatiunile unei nave”, fiind supus asadar
unei investigatii privind siguranta, se
acorda o atentie deosebita implicarii si
relevantei structurii, echipamentelor,
procedurilor, echipajului, conditiilor de
muncd (inclusiv programul de lucru,
perioadele de odihna, timpul petrecut pe
mare $i la tarm si densitatea traficului
maritim) si administrdrii navei pentru
activitatea desfasurata.

Or. en
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Amendamentul 46

Vera Tax, Kathleen Van Brempt, Marianne Vind, Isabel Garcia Muifioz

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Pentru a decide daca un accident
sau incident maritim produs In timp ce
nava este amaratd, fie la tirm, fie de alta
nava, sau in doc si 1n care sunt implicati
lucratori de la tdrm sau lucratori portuari s-
a produs ,,in legatura directa cu
operatiunile unei nave”, fiind supus asadar
unei investigatii privind siguranta, se
acorda o atentie deosebita implicarii si
relevantei structurii, echipamentelor,
procedurilor, echipajului si administrarii
navel pentru activitatea desfasurata.

Amendamentul 47

Amendamentul

6. Pentru a decide daca un accident
sau incident maritim produs in timp ce
nava este amarata, fie la tirm, fie de alta
nava, sau in doc si in care sunt implicati
lucratori de la tdrm sau lucratori portuari s-
a produs ,,in legaturd directa cu
operatiunile unei nave”, fiind supus asadar
unei investigatii privind siguranta, se
acorda o atentie deosebita implicarii si
relevantei structurii, stdrii generale a
navei, navigabilitatii sale pe mare i in
porturi, respectdrii cerintelor de
sigurantd, echipamentelor, procedurilor,
echipajului si administrarii navei pentru
activitatea desfasuratd pentru toate tipurile
de incarcatura.

Or. en

Vera Tax, Kathleen Van Brempt, Marianne Vind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1288038R0O.docx

Amendamentul

6a. In cazul accidentelor in care sunt
implicati lucratori portuari, se controleaza
daca a fost completata o lista de verificare
privind sandtatea si siguranta inainte de
inceperea operatiunilor la bordul navei.

Or. en
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Amendamentul 48

Vera Tax, Kathleen Van Brempt, Marianne Vind

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. O investigatie privind siguranta se
initiaza imediat dupa producerea
accidentului sau incidentului maritim si, in
orice caz, nu mai tarziu de doud luni de la
producerea acestuia.

Amendamentul 49

Amendamentul

7. O investigatie privind siguranta se
initiaza imediat dupa producerea
accidentului sau incidentului maritim si, in
orice caz, nu mai tarziu de o luna de la
producerea acestuia.

Or. en

Magdalena Adamowicz, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. O investigatie privind siguranta se
initiaza imediat dupa producerea
accidentului sau incidentului maritim si, in
orice caz, nu mai tarziu de doud luni de la
producerea acestuia.

Amendamentul 50

Amendamentul

7. O investigatie privind siguranta se
initiaza imediat dupa producerea
accidentului sau incidentului maritim si, in
orice caz, nu mai tarziu de o luna de la
producerea acestuia.

Or. en

Magdalena Adamowicz, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/18/CE

Articolul 5 — alineatul 7 a (nou)

PE754.740v01-00
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Amendamentul

7a. Autoritatea responsabild de
investigatii depune toate eforturile pentru
a incheia o investigatie in termen de 12
luni de la data accidentului sau
incidentului maritim. In cazul in care
investigatia nu poate fi incheiatd in
termen de 12 luni, autoritatea
responsabila de investigatiile privind
siguranta publicd un raport cel putin la
fiecare aniversare a accidentului sau
incidentului marin, cu detalii despre
stadiul investigatiei si eventualele
probleme ridicate in domeniul sigurantei.

Or. en

Magdalena Adamowicz, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8
Directiva 2009/18/CE

Articolul 8 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Activitatile incredintate autoritatii
responsabile de investigatii pot fi extinse la
culegerea si analiza informatiilor privind
siguranta maritima, in special in scopuri
preventive, in masura in care aceste
activitati nu aduc atingere independentei
acesteia si nu determind asumarea de
responsabilitati in probleme de
reglementare, administrative sau de
standardizare.

Amendamentul 52
Karima Delli

AM\1288038R0O.docx

Amendamentul

3. Activitatile incredintate autoritatii
responsabile de investigatii sunt extinse la
culegerea si analiza informatiilor privind
siguranta maritima, in special in scopuri
preventive, In masura in care aceste
activitati nu aduc atingere independentei
acesteia si nu determind asumarea de
responsabilitati in probleme de
reglementare, administrative sau de
standardizare.

Or. en
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8
Directiva 2009/18/CE

Articolul 8 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 53
Karima Delli

Propunere de directiva

Amendamentul

7a. In acest scop, organismele de
investigare a accidentelor vor fi sprijinite
de Comisie si EMSA pentru a asigura
punerea in aplicare a unor sisteme
armonizate de management al calitatii la
nivelul UE si aplicarea lor sistematica.

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera ba (noua)

Directiva 2009/18/CE
Articolul 17 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a.  Datele continute in EMCIP sunt
facute publice si usor accesibile.

Or. en

Justificare

O mai mare transparenta inseamna o mai mare responsabilitate fata de cetatenii UE si fata
de alte organizatii in cauza. In cazul victimelor implicate in accidente, acest lucru ar putea
insemna perioade mai scurte pana la plata asigurarilor.

Amendamentul 54
Karima Delli

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 15
Directiva 2009/18/CE

Articolul 17 a (nou) — alineatul 2 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 55
Karima Delli

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17
Directiva 2009/18/CE

Articolul 20 — paragraful 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 56

Amendamentul

2a. Comisia modernizeaza EMSA cu
mijloacele necesare $i suficiente pentru a
oferi formare autoritatilor competente ale
statelor membre in ceea ce priveste noile
tehnologii, precum si aspectele legate de
durabilitate, cum ar fi navele autonome,
combustibilii alternativi transportati ca
marfa sau pentru propulsie, electrificarea
navelor si impactul lor asupra sigurantei.

Or. en

Amendamentul

Sa. In termen de 2 ani de la publicarea
raportului privind punerea in aplicare a
articolului 23, Comisia prezintdi o
propunere de includere integrald a
navelor de pescuit cu o lungime mai mica
de 15 metri in domeniul de aplicare al
prezentei directive, tindnd seama de
recomandirile existente ale OMI, OIM si
FAO si de codurile voluntare.

Or. en

Magdalena Adamowicz, Marian-Jean Marinescu, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Directiva 2009/18/CE

Articolul 23 — alineatul 1 — paragraful 1

AM\1288038R0O.docx
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Pana la [OP: a se introduce data: zece ani Pana la [OP: a se introduce data: cinci ani
de la data intrdrii In vigoare a prezentei de la data intrdrii In vigoare a prezentei
directive de modificare] Comisia prezinta directive de modificare] Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare si raport privind punerea in aplicare si
respectarea prezentei directive. respectarea prezentei directive §i, dacd este

necesar, propune masuri suplimentare in
lumina recomandadrilor cuprinse in
raport.

Or. en

Amendamentul 57
Karima Delli

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)
Directiva 2009/18/CE

Anexa II — punctul 30 a (nou)

Textul in vigoare Amendamentul

La anexa Il se adaugd urmdtorul punct
30a:

(30a) Containere pierdute pe mare

Or. en
(32009L0018)
Justificare

Punerea in aplicare a unor mijloace permanente de garantare a trasabilitatii containerelor
de-a lungul intregului lant logistic este esentiala. Sistemul de notificare obligatorie pentru
transportul de marfuri periculoase ar putea fi consolidat prin implementarea unui sistem de
conceptie ecologica de balize impermeabile si rezistente la presiune. Aceste date ar fi
partajate, stocate si transmise echipajului, expeditorului, controlului statului portului in
timpul escalelor, precum si Agentiei Europene pentru Siguranta Maritima sau echipelor de
curse oceanice. Acest lucru ar alinia directiva la Directiva 2002/59/CE privind monitorizarea
traficului navelor maritime.

Amendamentul 58
Vera Tax
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)
Directiva 2009/18/CE

Anexa I — punctul 30 a (nou)

Textul in vigoare Amendamentul

La anexa II se adaugd urmdtorul punct
30a:

(30a) Containere pierdute pe mare

Or. en
(32009L0018)
Justificare

Punerea in aplicare a unor mijloace permanente de garantare a trasabilitatii containerelor
de-a lungul intregului lant logistic este esentiala. Sistemul de notificare obligatorie pentru
transportul de marfuri periculoase ar putea fi consolidat prin implementarea unui sistem de
conceptie ecologica de balize impermeabile si rezistente la presiune. Aceste date ar fi
partajate, stocate §i transmise echipajului, expeditorului, controlului statului portului in
timpul escalelor, precum si Agentiei Europene pentru Siguranta Maritima sau echipelor de
curse oceanice. Acest lucru ar alinia directiva la Directiva 2002/59/CE privind monitorizarea
traficului navelor maritime.

Amendamentul 59
Pierre Karleskind, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)
Directiva 2009/18/CE

Anexa I — punctul 30 a (nou)

Textul in vigoare Amendamentul

La anexa Il se adaugd urmdtorul punct
30a:

(30a) Containere pierdute pe mare

Or. en

(32009L0018)
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Amendamentul 60
Karima Delli

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)
Directiva 2009/18/CE

Anexa I — punctul 30 b (nou)

Textul in vigoare Amendamentul

La anexa II se adaugd urmdtorul punct
30a:

(30b) Coliziunea navelor cu cetacee

Or. en
(32009L0018)
Justificare

Directiva ar trebui sa stabileasca obligatia navelor de a monitoriza si de a raporta coliziunile
navelor cu cetacee ca accident in cadrul EMCIP (articolul 17), in conformitate cu baza de date
a Comisiei internationale pentru vandatoarea de balene. Schimbul de informatii cu partile
interesate cu privire la datele colectate ar trebui sa incurajeze elaborarea de masuri de
atenuare si schimbul de bune practici, cum ar fi redirectionarea, reducerea vitezei Ssi
cartografierea habitatului balenelor si a rutelor de migratie.

Amendamentul 61
Vera Tax

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)
Directiva 2009/18/CE

Anexa I — punctul 30 b (nou)

Textul in vigoare Amendamentul

La anexa Il se adaugd urmdtorul punct
30b:

(30b) Coliziunea navelor cu cetacee

Or. en

(32009L0018)
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Justificare

Directiva ar trebui sa stabileasca obligatia navelor de a monitoriza §i de a raporta coliziunile
navelor cu cetacee ca accident in cadrul EMCIP (articolul 17), in conformitate cu baza de
date a Comisiei internationale pentru vanatoarea de balene. Schimbul de informatii cu partile
interesate cu privire la datele colectate ar trebui sa incurajeze elaborarea de masuri de
atenuare si schimbul de bune practici, cum ar fi redirectionarea, reducerea vitezei §i
cartografierea habitatului balenelor si a rutelor de migratie.

Amendamentul 62
Pierre Karleskind, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)
Directiva 2009/18/CE

Anexa I — punctul 30 b (nou)

Textul in vigoare Amendamentul

La anexa II se adaugd urmdtorul punct
30b:

(30b) Coliziunea navelor cu cetacee

Or. en

(32009L0018)
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