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Amandman 51
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3) Pojednostavnjenjem i pojasnjenjem
pravila o masama i dimenzijama teSkih
vozila u cestovnom prijevozu potrebno je
rijesiti problem energetske 1 operativne
neucinkovitosti prekograni¢nog prijevoza,
pruZiti potrebne poticaje prijevoznicima za
uvodenje tehnologija s nultim emisijama i
istodobno olaksati upotrebu postoje¢ih
rjeSenja za usStedu energije te dodatno
poduprijeti intermodalni prijevoz tereta.
Kako bi se administrativno opterecenje
svelo na najmanju mogucu mjeru,
sprijecilo naruSavanje trziSnog natjecanja i
smanjili rizici za cestovnu sigurnost i
nastanak Stete na cestovnoj infrastrukturi,
trebalo bi uskladiti odredene zahtjeve koji
se odnose na upotrebu teZih 1 duljih vozila
te ojacati provedbu vazecih pravila.

Amandman 52

Izmjena

3) Pojednostavnjenjem i pojasnjenjem
pravila o masama i dimenzijama teskih
vozila u cestovnom prijevozu potrebno je
rijesiti problem energetske 1 operativne
neucinkovitosti prekograni¢nog prijevoza,
pruZiti potrebne poticaje prijevoznicima za
uvodenje tehnologija s nultim emisijama i
istodobno olaksSati upotrebu postojecih
rjeSenja za ustedu energije te dodatno
poduprijeti intermodalni prijevoz tereta.
Kako bi se administrativno opterecenje
svelo na najmanju mogucu mjeru,
sprijecilo narusavanje trziSnog natjecanja,
smanjili rizici za cestovnu sigurnost i
nastanak Stete na cestovnoj infrastrukturi e
izbjegla obrnuta promjena nacina
prijevoza, trebalo bi uskladiti odredene
zahtjeve koji se odnose na upotrebu tezih i
duljih vozila te ojacati provedbu vazecih
pravila.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Loekke Rasmussen, Ondrej Kovarik

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predloZila Komisija

4) Kako bi se postigli ti ciljevi, trebalo
bi uspostaviti pravu ravnotezu izmedu
gospodarske u¢inkovitosti, okoliSne
odrzivosti, zaStite cestovne infrastrukture 1
aspekata sigurnosti na cestama.
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Izmjena

4) Kako bi se postigli ti ciljevi, trebalo
bi uspostaviti pravu ravnotezu izmedu
gospodarske uc¢inkovitosti, okoliSne
odrzivosti, zaStite cestovne infrastrukture 1
aspekata sigurnosti na cestama. Osim toga,
kako bi se postigla zakonodavna
uskladenost i pravna sigurnost, ovu je
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Amandman 53
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(4) Kako bi se postigli ti ciljevi, trebalo
bi uspostaviti pravu ravnotezu izmedu
gospodarske ucinkovitosti, okolisne
odrzivosti, zastite cestovne infrastrukture 1
aspekata sigurnosti na cestama.

Amandman 54
Roman Haider

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

(6) Odredbama Direktive 96/53/EU
dopunjuje se Direktiva Vijeca
92/106/EEZ*! u pogledu promicanja i
podupiranja rasta intermodalnog prijevoza.
Definicija intermodalne prijevozne
djelatnosti trebala bi se stoga uskladiti s
terminologijom iz Direktive 92/106/EEZ
kako bi se za kamione, prikolice i
poluprikolice u intermodalnom prijevozu

PE756.298v02-00

Direktivu potrebno $to vise uskladiti s
Uredbom o utvrdivanju emisijskih normi
CO;, za teSka vozila i Direktivom o
kombiniranom prijevozu.

Or. en

Izmjena

(4) Kako bi se postigli ti ciljevi, trebalo
bi uspostaviti pravu ravnotezu izmedu
gospodarske ucinkovitosti, okolisne
odrzivosti, zasStite cestovne infrastrukture 1
aspekata sigurnosti na cestama. Kako bi se
postigla pravna sigurnost i uskladenost,
ovu je Direktivu potrebno $to vise
uskladiti s Uredbom o utvrdivanju
emisijskih normi CO); za teSka vozila i
Direktivom o kombiniranom prijevozu.

Or. en

Izmjena

(6) Odredbama Direktive 96/53/EU
dopunjuje se Direktiva Vijeca
92/106/EEZ*! u pogledu promicanja i
podupiranja rasta intermodalnog prijevoza.
Definicija intermodalne prijevozne
djelatnosti trebala bi se stoga uskladiti s
terminologijom iz Direktive 92/106/EEZ
kako bi se za kamione, prikolice i
poluprikolice u intermodalnom prijevozu
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dopustila ista dodatna masa kao za
cestovna vozila koja prevoze kontejnere ili
izmjenjive sanduke 1 koja se koriste u
intermodalnom kontejnerskom prijevozu.
Time Ce se cestovni prijevoznici potaknuti
1 na intermodalni nekontejnerski prijevoz.

41 Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od
7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih
pravila za odredene vrste kombiniranog

prijevoza robe izmedu drzava €lanica
(SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

dopustila ista dodatna masa kao za
cestovna vozila koja prevoze kontejnere ili
izmjenjive sanduke 1 koja se koriste u
intermodalnom kontejnerskom prijevozu.
Time ¢e se cestovni prijevoznici potaknuti
i na intermodalni kombinirani
nekontejnerski prijevoz.

41 Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od
7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih
pravila za odredene vrste kombiniranog

prijevoza robe izmedu drzava €lanica
(SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

Or. en

Obrazlozenje

Suradnja i koordinacija medu razlicitim vrstama prijevoza jedini je nacin ostvarenja
djelotvornijeg prijevoza sve vecih kolicina tereta i ucinkovite modalne raspodjele jer su
multimodalni prijevozni lanci koji se temelje na zeljeznickoj infrastrukturi najdjelotvorniji i

najodrziviji nacin prijevoza robe.

Amandman 55
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

(6) Odredbama Direktive 96/53/EU
dopunjuje se Direktiva Vijeca
92/106/EEZ*! u pogledu promicanja i
podupiranja rasta intermodalnog prijevoza.
Definicija intermodalne prijevozne
djelatnosti trebala bi se stoga uskladiti s
terminologijom iz Direktive 92/106/EEZ
kako bi se za kamione, prikolice i
poluprikolice u intermodalnom prijevozu
dopustila ista dodatna masa kao za
cestovna vozila koja prevoze kontejnere ili
izmjenjive sanduke i koja se koriste u
intermodalnom kontejnerskom prijevozu.
Time ¢e se cestovni prijevoznici potaknuti
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Izmjena

(6) Odredbama Direktive 96/53/EU
dopunjuje se Direktiva Vijeca
92/106/EEZ*! u pogledu promicanja i
podupiranja rasta intermodalnog prijevoza.
Definicija intermodalne prijevozne
djelatnosti trebala bi se stoga uskladiti s
terminologijom iz Direktive 92/106/EEZ
kako bi se za kamione, prikolice i
poluprikolice u intermodalnom prijevozu
dopustila ista dodatna masa kao za
cestovna vozila koja prevoze kontejnere ili
izmjenjive sanduke i koja se koriste u
intermodalnom kontejnerskom prijevozu.
Time ¢e se cestovni prijevoznici potaknuti
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1 na intermodalni nekontejnerski prijevoz.

41 Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od
7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih
pravila za odredene vrste kombiniranog

prijevoza robe izmedu drzava €lanica
(SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

Amandman 56
Massimiliano Salini

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

(6) Odredbama Direktive 96/53/EU
dopunjuje se Direktiva Vijeca
92/106/EEZ*! u pogledu promicanja i
podupiranja rasta intermodalnog prijevoza.
Definicija intermodalne prijevozne
djelatnosti trebala bi se stoga uskladiti s
terminologijom iz Direktive 92/106/EEZ
kako bi se za kamione, prikolice i
poluprikolice u intermodalnom prijevozu
dopustila ista dodatna masa kao za
cestovna vozila koja prevoze kontejnere ili
izmjenjive sanduke i koja se koriste u
intermodalnom kontejnerskom prijevozu.
Time ¢e se cestovni prijevoznici potaknuti
1 na intermodalni nekontejnerski prijevoz.

41 Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od
7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih
pravila za odredene vrste kombiniranog

prijevoza robe izmedu drZava €lanica
(SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

PE756.298v02-00

1 na kombinirani nekontejnerski prijevoz.

41 Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od
7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih
pravila za odredene vrste kombiniranog

prijevoza robe izmedu drzava €lanica
(SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

Or. en

Izmjena

(6) Odredbama Direktive 96/53/EU
dopunjuje se Direktiva Vijeca
92/106/EEZ*! u pogledu promicanja i
podupiranja rasta intermodalnog prijevoza.
Definicija intermodalne prijevozne
djelatnosti trebala bi se stoga uskladiti s
terminologijom iz Direktive 92/106/EEZ
kako bi se za kamione, prikolice 1
poluprikolice u intermodalnom prijevozu
dopustila ista dodatna masa kao za
cestovna vozila koja prevoze kontejnere ili
izmjenjive sanduke i koja se koriste u
intermodalnom kontejnerskom prijevozu.
Time ¢e se cestovni prijevoznici potaknuti
1 na kombinirani nekontejnerski prijevoz.

41 Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od
7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih
pravila za odredene vrste kombiniranog

prijevoza robe izmedu drZava €lanica
(SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

Or. en
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Amandman 57
Colm Markey

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 7.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 58
Kosma Zlotowski

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trzista, povezan sa strateSkim
podrucjima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju 1 uskladivanju pravila 1
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeci u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podrucjima, drzave Clanice trebale bi
suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo
umnozavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave Clanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(7 a) DrZave ¢lanice trebale bi uvesti
pojednostavnjene postupke homologacije
za specijalizirana unikatna vozila kako bi
im omogucdile da postanu komercijalno
isplativa.

Or. en

Izmjena

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trziSta, povezan sa strateskim
podruc¢jima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju 1 uskladivanju pravila 1
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeci u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podrucjima, drzave Clanice trebale bi
suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo
umnozavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave Clanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi

PE756.298v02-00
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razmjerni 1 nediskriminirajuci te bi se
trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je tecnost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola.

Amandman 59
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trzista, povezan sa strateSkim
podrucjima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju 1 uskladivanju pravila 1
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeci u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podru¢jima, drzave Clanice trebale bi
suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo
umnozavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave Clanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni i nediskriminirajudi te bi se

PE756.298v02-00

razmjerni 1 nediskriminirajuci te bi se
trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je teCnost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola
koji je dostupan na najreprezentativnijim
jezicima EU-a i kojemu se moZe pristupiti
elektronickim sredstvima komunikacije.

Or. pl

Izmjena

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trziSta, povezan sa strateskim
podruc¢jima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju 1 uskladivanju pravila 1
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeci u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podrucjima, drzave Clanice trebale bi
suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo
umnozavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave Clanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni i nediskriminirajudi te bi se
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trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola.

Amandman 60
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trzista, povezan sa strateSkim
podrucjima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju 1 uskladivanju pravila 1
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeci u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podru¢jima, drzave Clanice trebale bi
suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo
umnozavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave Clanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni i nediskriminirajudi te bi se
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trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola
koji bi bio dostupan na
najreprezentativnijim jezicima EU-a i
kojem bi se pristupalo s pomocu sredstava
elektronicke komunikacije.

Or. en

Izmjena

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trziSta, povezan sa strateskim
podruc¢jima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju 1 uskladivanju pravila 1
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeci u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podrucjima, drzave Clanice trebale bi
suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo
umnozavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave Clanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni i nediskriminirajudi te bi se
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trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola.

trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola
koji bi bio dostupan na
najreprezentativnijim jezicima EU-a i
kojem bi se pristupalo s pomocu sredstava
elektronicke komunikacije.

Or. en

Obrazlozenje

Drzave clanice trenutacno nude dozvole samo na vlastitim nacionalnim jezicima. Prijevoznici
koji posluju u tom sektoru na podrucju EU-a stoga se svakodnevno suocavaju s izazovima
zbog prijevoda. To je nepotrebno birokratsko opterecenje.

Amandman 61

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trziSta, povezan sa strateSkim
podrucjima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju i uskladivanju pravila i
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodec¢i u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podru¢jima, drzave Clanice trebale bi
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Izmjena

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trziSta, povezan sa strateskim
podruc¢jima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva i infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju i uskladivanju pravila i
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeéi u pitanje
pravo drZzava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podrucjima, drzave Clanice trebale bi
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suradivati kako bi se u najvecoj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi 1 tako izbjeglo
umnozavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave c¢lanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni i nediskriminirajucdi te bi se
trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao u¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola.

Amandman 62

suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi 1 tako izbjeglo
umnozavanje razlicitih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave ¢lanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni i nediskriminirajucdi te bi se
trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola
koji bi bio dostupan na svim jezicima EU-
a i kojem bi se jednostavno pristupalo s
pomocu sredstava elektronicke
komunikacije.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trzista, povezan sa strateSkim
podruc¢jima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju i uskladivanju pravila i
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodec¢i u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drzavnim
podru¢jima, drzave Clanice trebale bi
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Izmjena

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trziSta, povezan sa strateskim
podruc¢jima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva i infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektri¢ne energije. Unato¢ priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli stru¢njaci koje su
imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju i uskladivanju pravila i
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeéi u pitanje
pravo drZava ¢lanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podru¢jima, drzave Clanice trebale bi usko
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suradivati kako bi se u najvecoj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi 1 tako izbjeglo
umnozavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave c¢lanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni i nediskriminirajucdi te bi se
trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao u¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola.

Amandman 63
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

PE756.298v02-00

suradivati kako bi se u najvecoj i najboljoj
mogucoj mjeri uskladili ti zahtjevi 1 tako
izbjeglo umnozavanje razli¢itih uvjeta koji
sluze istoj svrsi. Drzave Clanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni i nediskriminirajucdi te bi se
trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola
koji bi bio dostupan s pomocu sredstava
elektronicke komunikacije.

Or. en

Izmjena

(8 a) Cestovni prijevoznici za izvanredni
prijevoz trebali bi na raspolaganju imati
pojednostavnjeni postupak izdavanja
odobrenja kako bi mogli koristiti koridore
za izvanredni cestovni prijevoz. Ti bi
koridori trebali djelotvorno povezivati
europska industrijska sredista te srediSnja
logisticka cvorista kao $to su luke.
Uspostavljanjem takvih koridora bi se,
medu ostalim, promicalo Sirenje
obnovljivih izvora energije jer je
izvanredni prijevoz osobito potreban za
Sirenje vjetroelektrana. Ti bi koridori
trebali pratiti transeuropsku cestovnu
mreZu i temeljiti se na cestovnoj mreZi,
kolnicima, mostovima i drugim odredenim
cestovnim strukturama koje se smatraju
prikladnima za izvanredni prijevoz.
Informacije o tim koridorima trebale bi
biti javno dostupne prijevoznicima i
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Amandman 64
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozZila Komisija

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljsanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i
zastite infrastrukture zahvaljujudi tome
Sto su ograniceni na odgovarajuce
dijelove cestovnih mreZa. S obzirom na
nacionalne posebnosti, razlicite
gospodarske interese, potrebe za
prijevozom i razlicite kapacitete prometne
infrastrukture nitko ne moZe bolje od
drZava clanica procijeniti i odobravati
prometovanje EMS-ova na njihovim
driavnim podrucjima. Istodobno, kako bi
se povecali pozitivni socioekonomski i
okolisni ucinci upotrebe EMS-ova,
neophodno je ukloniti nepotrebne
prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢énom prijevozu izmedu
susjednih drZava Clanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim driavnim
podrucjima, pri cemu ne bi trebalo
ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su ih drZave Clanice odredile za svoja
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drugim zainteresiranim stranama. DrZave
Clanice trebale bi pruZati aZurirane
informacije o pristupacnosti koridora za
izvanredni prijevoz, primjerice u obliku
prometnih izvjesca o postojecim radovima
na cestama, prirodnim nepogodama i
gustoci prometa.

Or. en

Izmjena

9) Europski modularni sustavi (EMS),
koji se Cesto nazivaju ,,gigaliner” ili
wmonster truck” kamionima, obi¢no su
znatno dulji i tezi od ostalih standardnih
teSkih vozila. IstraZivanja pokazuju da
postoje sigurnosni rizici povezani s duljim
i tezim kamionima, osobito u slucaju
sudara, pri Cemu je vjerojatnost smrtnog
ishoda ili teSke ozljede mnogo veca nego u
slucaju kracih i laksih kamiona, a postoje
i poteSkoce u vezi s vidljivosti,
parkiranjem i pretjecanjem. Osim toga,
mogu postojati i nedovoljno istraZeni
negativni bihevioralni ucinci prijelaza na
dulje i teZe kamione jer povecani stvarni i
percipirani rizik odvraca ranjive
sudionike u prometu, primjerice bicikliste,
od koristenja infrastrukture istovremeno s
takvim vozilima. S obzirom na to da su
EMS-ovi ¢esto mnogo tezi i dulji od
standardnih kamiona, u procjeni ucinka
utvrdeni su i znatni troSkovi povezani s
potrebom za prilagodbom i odriavanjem
cesta, mostova, tunela, parkiraliSta i
drugim povezanim troSkovima
odriavanja. EMS-ovi ugroZavaju i druge
odrZivije oblike izvancestovnog prijevoza
tereta kao Sto je Zeljeznicki i vodeni

PE756.298v02-00

HR



HR

drZavna podrudja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najniZe granicne vrijednosti za
EMS-ove u tim driavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova,
ukljucujuéi pruzanje jasnih informacija o
masama 1 ograni¢enjima dimenzija EMS-
ova 1 o dijelovima cestovne mreze koji suu
skladu sa specifikacijama takvih vozila te
pracenje ucinaka uporabe EMS-ova na
cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, modalnu suradnju, kao i o
okoliSnom utjecaju europskih modularnih
sustava na prometni sustav, ukljucujuéi
utjecaje na modalni udio.

Amandman 65
Roman Haider

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.

PE756.298v02-00

prijevoz zbog veceg potencijala korisnog
tereta, Cime se pak stvara rizik od
promjene nacina prijevoza u obrnutom
smjeru. Radi sigurnosti prijevoza,
transparentnosti i pravne jasnoce trebalo bi
uspostaviti zajednicke uvjete za nacionalni
promet EMS-ova. Ti bi uvjeti trebali
ukljucivati odredbe o izbjegavanju
trZiSnog natjecanja s drugim odrZivijim
prijevoznim sredstvima, ukljucujuci
Zeljeznicki i vodeni prijevoz, sigurnosne
mjere kao $to su poboljSano
osposobljavanje vozaca i upozorenja o
opasnim vremenskim uvjetima, pokrivanje
troSkova cestovne infrastrukture, pruzanje
jasnih informacija o masama i
ograni¢enjima dimenzija EMS-ovaio
dijelovima cestovne mreze koji su u skladu
sa specifikacijama takvih vozila te pracenje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, 1 o okoliSnom utjecaju europskih
modularnih sustava na prometni sustav,
ukljucujucéi utjecaje na modalni udio. Osim
toga, potrebno je uvesti i zahtjeve za
ogranicavanje upotrebe EMS-ova na
odredene ceste i intermodalni prijevoz te
da od odredenog datuma takva vozila
budu s nultim emisijama. Uzimajuéi u
obzir navedene rizike povezane s
dopustanjem upotrebe teZih i duljih vozila
trebalo bi se zahtijevati da driave Clanice
podnesu obrazloZen zahtjev Komisiji prije
nego Sto se odobri prometovanje takvih
vozila, a Komisija bi prije davanja
odobrenja za prometovanje EMS-ova
trebala ocijeniti jesu li za to ispunjeni
uvjeti.

Or. en
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Tekst koji je predlozila Komisija

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali 1 ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljsanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome $to su
ograniceni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drZava ¢lanica procijeniti 1
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podrucjima. Istodobno,
kako bi se poveéali pozitivni
socioekonomski i okolisni ucinci upotrebe
EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drZava Clanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim drZavnim
podrucjima, pri cemu ne bi trebalo
ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su ih driave Clanice odredile za svoja
driavna podrudja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najniZe granic¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim driavama c¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti 1
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova,
ukljucujuéi pruzanje jasnih informacija o
masama i ograni¢enjima dimenzija EMS-
ova i o dijelovima cestovne mreze koji su u
skladu sa specifikacijama takvih vozila te
pracenje ucinaka uporabe EMS-ova na
cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, modalnu suradnju, kao i o
okolisnom utjecaju europskih modularnih
sustava na prometni sustav, ukljucujuéi

AM\1291695HR.docx

Izmjena

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljsanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome S$to su
ogranic¢eni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drZava ¢lanica procijeniti 1
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni promet
EMS-ova, ukljucujuci pruzanje jasnih
informacija o masama i ograni¢enjima
dimenzija EMS-ova i o dijelovima
cestovne mreZe koji su u skladu sa
specifikacijama takvih vozila te pracenje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, kao i o okolisSnom utjecaju
europskih modularnih sustava na prometni
sustav, ukljucujuéi utjecaje na modalni
udio.
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utjecaje na modalni udio.

Or. en

Obrazlozenje

Given the fact that some of the terminals are not able to accommodate these vehicles, and due
to the increasing importance of handling costs as road freight becomes more cost-efficient,
combined transport will lose market share.In addition to their impact on modal shift huge
trucks are a danger to the safety of all road users and an enormous cost driver.If 60-ton long
trucks were permitted, additional costs of 4.8 billion euros would be incurred for bridge
construction on the highway and expressway network in Austria alone, and another 600
million euros for restraint systems, tunnel safety and ancillary facilities. For 48-ton long
trucks, the additional costs would be 160 million euro, and for 44-ton long trucks, 80 million

euro.

Amandman 66

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozila Komisija

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljSanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome $to su
ograniceni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drZava ¢lanica procijeniti 1
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podru¢jima. Istodobno,
kako bi se povecali pozitivni
socioekonomski i okoli$ni u¢inci upotrebe
EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drzava clanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim drZzavnim
podrucjima, pri ¢emu ne bi trebalo
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Izmjena

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljSanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome Sto su
ogranic¢eni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drZava ¢lanica procijeniti 1
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Istodobno,
kako bi se povecali pozitivni
socioekonomski i okoli$ni ucinci upotrebe
EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drzava clanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim drZzavnim
podrucjima, pri ¢emu ne bi trebalo
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ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su ih drZave ¢lanice odredile za svoja
drzavna podruc¢ja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najnize grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drZzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova, ukljucujuc¢i
pruZanje jasnih informacija o masama i
ograni¢enjima dimenzija EMS-ovaio
dijelovima cestovne mreze koji su u skladu
sa specifikacijama takvih vozila te pracenje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, kao i o okoliSnom utjecaju
europskih modularnih sustava na prometni
sustav, ukljucujuéi utjecaje na modalni
udio.

ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su ih drzave ¢lanice odredile za svoja
drzavna podruc¢ja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najnize grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drZzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova, ukljucujuéi
pruzanje jasnih informacija o masama i
ograni¢enjima dimenzija EMS-ovaio
dijelovima cestovne mreze koji su u skladu
sa specifikacijama takvih vozila te pracenje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, kao i o okoliSnom utjecaju
europskih modularnih sustava na prometni
sustav, ukljucujuéi utjecaje na modalni
udio. Kako bi se omogudcio prelazak na
dekarbonizaciju u sektoru cestovnog
prijevoza u skladu s europskim zelenim
planom, Komisija bi pet godina nakon
donosenja ovog zakonodavnog akta
trebala analizirati podatke prikupljene od
europskih modularnih sustava ukljucenih
u medunarodni promet te razmotriti, ako
je to prikladno, ciljeve za EMS-ove u
pogledu nulte stope emisija.

Or. en

Obrazlozenje

Koncept EMS-ova prvi se put uvodi u direktivu u okviru ove revizije. Kako bi se sveobuhvatno
sagledao ucinak tih vozila, trebalo bi omoguditi dovoljno vremena za pracenje i prikupljanje
podataka. Komisija bi stoga trebala razmotriti ciljeve u pogledu nulte stope emisija za EMS-
ove pet godina nakon donosenja ovog zakonodavnog akta.

Amandman 67
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.
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Tekst koji je predlozila Komisija

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali 1 ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljsanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome $to su
ograniceni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drZava ¢lanica procijeniti 1
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Istodobno,
kako bi se povecali pozitivni
socioekonomski 1 okoli$ni ucinci upotrebe
EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drzava ¢lanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim drzavnim
podruc¢jima, pri ¢emu ne bi trebalo
ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su 1h drzave ¢lanice odredile za svoja
drzavna podrucja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajedniCke najniZe grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drZzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti 1
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova, ukljucujuci
pruzanje jasnih informacija o masama i
ogranicenjima dimenzija EMS-ovaio
dijelovima cestovne mreze koji su u skladu
sa specifikacijama takvih vozila te prac¢enje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, kao i o okolisnom utjecaju
europskih modularnih sustava na prometni
sustav, ukljucujuéi utjecaje na modalni
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Izmjena

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljsanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome S$to su
ogranic¢eni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete
prometne infrastrukture u drzavama
¢lanicama, nitko ne moze bolje od njih
samih procijeniti 1 odobriti prometovanje
EMS-ova i drugih skupova vozila velikog
kapaciteta na njihovim drzavnim
podrucjima. Istodobno, kako bi se povecali
pozitivni socioekonomski i okoli$ni u¢inci
upotrebe EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drzava ¢lanica koje dopustaju
takve skupove vozila i skupove vozila koji
odstupaju od onih utvrdenih Prilogom I.
na svojim drZzavnim podruc¢jima, pri cemu
ne bi trebalo ogranic¢avati broj prelazaka
granica pod uvjetom da se ne prelaze
najvece dopustene mase ni dimenzije
EMS-ova kako su ih drzave ¢lanice
odredile za svoja drZzavna podru¢ja. Time
se osigurava da masa i1 dimenzije EMS-ova
ili drugih skupova vozila velikog
kapaciteta u prekograni¢nom prijevozu ne
prelaze zajednicke najniZe grani¢ne
vrijednosti za EMS-ove u tim drzavama
¢lanicama. Radi sigurnosti prijevoza,
transparentnosti i pravne jasnoce trebalo bi
uspostaviti zajednicke uvjete za nacionalni
i medunarodni promet EMS-ova,
ukljucujuéi pruzanje jasnih informacija o
masama i ograni¢enjima dimenzija EMS-
ova i o dijelovima cestovne mreze koji suu
skladu sa specifikacijama takvih vozila te
pracenje u€inaka uporabe EMS-ova na
cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, modalnu suradnju, kao i o
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udio.

Amandman 68

okolisnom utjecaju europskih modularnih
sustava na prometni sustav, ukljucujuéi
utjecaje na modalni udio.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozila Komisija

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljsanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome $to su
ograniceni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drZava ¢lanica procijeniti 1
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Istodobno,
kako bi se povecali pozitivni
socioekonomski 1 okoli$ni ucinci upotrebe
EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drZava ¢lanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim drZzavnim
podrucjima, pri ¢emu ne bi trebalo
ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su ih drzave ¢lanice odredile za svoja
drzavna podrucja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najnize grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drZzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
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Izmjena

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljSanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome Sto su
ogranic¢eni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drZava €lanica procijeniti 1
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Istodobno,
kako bi se povecali pozitivni
socioekonomski i okoli$ni ucinci upotrebe
EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drzava ¢lanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim drZzavnim
podrucjima, pri ¢emu ne bi trebalo
ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su ih drzave ¢lanice odredile za svoja
drzavna podrucja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najnize grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
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pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova, ukljucujuci
pruZanje jasnih informacija o masama i
ograni¢enjima dimenzija EMS-ovaio
dijelovima cestovne mreze koji su u skladu
sa specifikacijama takvih vozila te pracenje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, kao i o okoliSnom utjecaju
europskih modularnih sustava na prometni
sustav, ukljucujuéi utjecaje na modalni
udio.

Amandman 69
Erik Bergkvist

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozila Komisija

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljsanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljuju¢i tome $to su
ogranic¢eni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razlicite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drzava €lanica procijeniti i
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Istodobno,
kako bi se povecali pozitivni
socioekonomski i okoli$ni u¢inci upotrebe
EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
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pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova, ukljucujuéi
pruZanje jasnih informacija o masama i
ograni¢enjima dimenzija EMS-ovaio
dijelovima cestovne mreze koji su u skladu
sa specifikacijama takvih vozila te pracenje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, kao i o okolisSnom utjecaju
europskih modularnih sustava na prometni
sustav, ukljucujuéi utjecaje na modalni
udio. Jasnom definicijom EMS-ova u ovoj
Direktivi jamdi se da se oni sastoje od
standardnih jedinica vozila kako bi ih se
uskladilo s drugim prijevoznim
sredstvima, osobito Zeljeznicom.

Or. en

Izmjena

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
poboljSanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuci tome Sto su
ogranic¢eni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreZa. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razli¢ite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razlicite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drzava €lanica procijeniti i
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Istodobno,
kako bi se povecali pozitivni
socioekonomski i okoli$ni ucinci upotrebe
EMS-ova i skupova vozila velikog
kapaciteta, neophodno je ukloniti
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prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drzava Clanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim drZzavnim
podrucjima, pri ¢emu ne bi trebalo
ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su ih drZave ¢lanice odredile za svoja
drzavna podruc¢ja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najnize grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drZzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova, ukljucujuci
pruzanje jasnih informacija o masama i
ograni¢enjima dimenzija EMS-ovaio
dijelovima cestovne mreze koji su u skladu
sa specifikacijama takvih vozila te pracenje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, kao i o okoliSnom utjecaju
europskih modularnih sustava na prometni
sustav, ukljucujuéi utjecaje na modalni
udio.

nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drzava ¢lanica koje dopustaju
takve skupove vozila i skupove vozila koji
odstupaju od onih utvrdenih u Prilogu I.
na svojim drzavnim podruc¢jima, pri cemu
ne bi trebalo ogranicavati broj prelazaka
granica pod uvjetom da se ne prelaze
najvece dopustene mase ni dimenzije
EMS-ova ili skupova vozila velikog
kapaciteta kako su ih drzave ¢lanice
odredile za svoja drzavna podru¢ja. Time
se osigurava da masa i1 dimenzije EMS-ova
ili skupova vozila velikog kapaciteta u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najnize grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova, ukljucujuci
pruZanje jasnih informacija o masama i
ograni¢enjima dimenzija EMS-ovaio
dijelovima cestovne mreze koji su u skladu
sa specifikacijama takvih vozila te pracenje
ucinaka uporabe EMS-ova na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, kao i o okoliSnom utjecaju
europskih modularnih sustava na prometni
sustav, ukljucujuéi utjecaje na modalni
udio.

Or. en

Obrazlozenje

Pokazalo se da skupovi vozila velikog kapaciteta uvelike pridonose smanjenju potrosnje
goriva, emisija, broja kamiona na cestama te ublazavaju problem nedostatka vozaca u EU-u.
Nuzno je nastaviti dopustati tu praksu medu drzavama clanicama koje su na to pristale jer
neke od njih nemaju mogucnosti provoditi prekogranicne prijevoze na drugi nacin zbog,
primjerice, razlicitih zahtjeva u pogledu Zeljeznickog prijevoza. Takav prijevoz odvija se vec¢
desetljec¢ima i pritom ne utjecCe znatno na medunarodno trzisno natjecanje u podrucju

prijevoza.

Amandman 70
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a
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Prijedlog direktive
Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predloZila Komisija

(10)  Drzavama ¢lanicama trebalo bi i
dalje dopustiti da privremeno provode
pokusna ispitivanja. Naime, zbog novih
tehnologija koje omogucuju punjenje u
pokretu, kao Sto su solarne ploce,
pantografi 1 elektri¢ne ceste, ili postupno
uvodenje EMS-ova u drzavama ¢lanicama,
moze biti neizbjezno prekoracenje najvece
dopustene mase i dimenzija u ispitnom
okruzenju, ukljucujuci prekogranicne
dionice cestovne mreZe. Stoga bi drzavama
¢lanicama trebalo 1 dalje biti dopusteno
provoditi takva pokusna ispitivanja i
ispitivati kompatibilnost novih tehnologija
1 koncepata preko granica. Privremenu i
inovativnu prirodu pokusnih ispitivanja
potrebno je potvrditi propisivanjem
najduljeg moguceg razdoblja za njihovo
provodenje. Istodobno, kako bi se olakSalo
inoviranje, broj pokusnih ispitivanja
novih tehnologija i inovativnih programa
ne bi trebalo ogranicavati. Drzave Clanice
trebale bi redovito pratiti 1 procjenjivati
ucinkovitost 1 utjecaj ispitivanja novih
tehnologija i novih koncepata na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu 1
modalnu suradnju, kao i okoliSne u¢inke u
prometnom sustavu, primjerice na modalni
udio.

Amandman 71

Izmjena

(10) Drzavama c¢lanicama trebalo bi i
dalje dopustiti da privremeno provode
pokusna ispitivanja. Naime, zbog novih
tehnologija koje omogucuju punjenje u
pokretu, kao Sto su solarne ploce,
pantografi 1 elektri¢ne ceste, ili postupno
uvodenje EMS-ova u drzavama ¢lanicama,
moze biti neizbjezno prekoracenje najvece
dopustene mase i dimenzija u ispitnom
okruzenju. Stoga bi drzavama ¢lanicama
trebalo 1 dalje biti dopusteno provoditi
takva pokusna ispitivanja i ispitivati
kompatibilnost novih tehnologija i
koncepata. Privremenu 1 inovativnu prirodu
pokusnih ispitivanja potrebno je potvrditi
propisivanjem najduljeg moguceg
razdoblja za njihovo provodenje. Drzave
Clanice trebale bi redovito pratiti i
procjenjivati u¢inkovitost i utjecaj
ispitivanja novih tehnologija i novih
koncepata na cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu 1 modalnu suradnju, kao 1
okoliSne ucinke u prometnom sustavu,
primjerice na modalni udio.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Loekke Rasmussen, Ondrej Kovarik

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(10)  Drzavama ¢lanicama trebalo bi i

PE756.298v02-00

Izmjena

(10)  Drzavama ¢lanicama trebalo bi i
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dalje dopustiti da privremeno provode
pokusna ispitivanja. Naime, zbog novih
tehnologija koje omogucuju punjenje u
pokretu, kao Sto su solarne ploce,
pantografi 1 elektri¢ne ceste, ili postupno
uvodenje EMS-ova u drzavama ¢lanicama,
moze biti neizbjezno prekoracenje najvece
dopustene mase i dimenzija u ispitnom
okruzenju, ukljucujuéi prekograni¢ne
dionice cestovne mreze. Stoga bi drzavama
¢lanicama trebalo 1 dalje biti dopusteno
provoditi takva pokusna ispitivanja i
ispitivati kompatibilnost novih tehnologija
1 koncepata preko granica. Privremenu i
inovativnu prirodu pokusnih ispitivanja
potrebno je potvrditi propisivanjem
najduljeg moguceg razdoblja za njihovo
provodenje. Istodobno, kako bi se olaksSalo
inoviranje, broj pokusnih ispitivanja novih
tehnologija 1 inovativnih programa ne bi
trebalo ogranicavati. Drzave ¢lanice trebale
bi redovito pratiti 1 procjenjivati
ucinkovitost 1 utjecaj ispitivanja novih
tehnologija 1 novih koncepata na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu 1
modalnu suradnju, kao i okoliSne u¢inke u
prometnom sustavu, primjerice na modalni
udio.

dalje dopustiti da privremeno provode
pokusna ispitivanja. Naime, zbog novih
tehnologija koje omogucuju punjenje u
pokretu, kao §to su solarne ploce,
pantografi 1 elektri¢ne ceste, ili postupno
uvodenje EMS-ova u drzavama ¢lanicama,
moze biti neizbjezno prekoracenje najvece
dopustene mase i dimenzija u ispitnom
okruzenju, ukljucujuéi prekograni¢ne
dionice cestovne mreze. Stoga bi drzavama
¢lanicama trebalo 1 dalje biti dopusteno
provoditi takva pokusna ispitivanja i
ispitivati kompatibilnost novih tehnologija
1 koncepata preko granica. Privremenu i
inovativnu prirodu pokusnih ispitivanja
potrebno je potvrditi propisivanjem
najduljeg moguceg razdoblja za njihovo
provodenje uz mogucnost jednokratnog
produljenja koje driava clanica
opravdava Komisiji. Istodobno, kako bi se
olaksalo inoviranje, broj pokusnih
ispitivanja novih tehnologija i inovativnih
programa ne bi trebalo ograniCavati.
DrZzave clanice trebale bi redovito pratiti i
procjenjivati ucinkovitost 1 utjecaj
ispitivanja novih tehnologija i novih
koncepata na cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu i modalnu suradnju, kao 1
okoli$ne ucinke u prometnom sustavu,
primjerice na modalni udio.

Or. en

Obrazlozenje

Strogo ograniceno pokusno razdoblje mozda ne predstavlja uvijek dovoljno vremena za
odredivanje razine razvoja vozila ili poticanje poduzeca na ulaganje i inovacije. Stoga bi
trebalo biti dopusteno jednom produljiti pokusno razdoblje uz odgovarajuce obrazlozZenje.

Amandman 72

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 11.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao §to su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave c¢lanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski 1 komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan i lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta 1 upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi Clanici.

PE756.298v02-00

Izmjena

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao §to su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave ¢lanice uspostave jedinstveni
elektroni€ki informacijski 1 komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan i lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta 1 upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije i elektronicki u obliku
standardiziranom na razini EU-a podnose
zahtjeve za posebne dozvole za prijevoz
komadnog tereta u doti¢noj drzavi ¢lanici.
Te bi dozvole trebalo izdavati u
elektronickom formatu i trebalo bi biti
mogude obavljati izvanredni prijevoz na
temelju tog elektronickog dokumenta.
Osim toga, taj bi nacionalni sustav trebao
pruzati informacije o nacionalnim
najveéim dopustenim dimenzijama kao i
masi vozila i skupova vozila, informacije o
mogudim ogranicenjima, osobito u vezi s
visinom, te o minimalnim zahtjevima kada
je rije¢ o kvalifikacijama vozaca. Kako bi
se osiguralo da operatori i gradani mogu
pristupiti svim relevantnim informacijama
na jednom mjestu, Komisija bi najkasnije
[6 mjeseci nakon datuma prenoSenja ove
Direktive] trebala uspostaviti namjenski
europski internetski portal koji bi
povezivao nacionalne elektronicke i
komunikacijske sustave i pruzao, medu
ostalim, jasan graficki pregled cesta na
kojima je EMS-ovima dopusteno
prometovanje u relevantnim driavama

AM\1291695HR .docx



Amandman 73
Kosma Zlotowski

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 11.

Tekst koji je predlozila Komisija

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao §to su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave ¢lanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski 1 komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan 1 lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta 1 upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi Clanici.

Amandman 74

Clanicama.

Or. en

Izmjena

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao Sto su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drZzave ¢lanice uspostave jedinstveni
elektroni€ki informacijski 1 komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan i lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim 1 administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta 1 upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije i elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za dobivanje posebne dozvole za prijevoz
komadnog tereta u doti¢noj drzavi ¢lanici.
Te bi dozvole trebalo izdavati u
elektronickom obliku i trebalo bi biti
moguce obavljati izvanredni prijevoz na
temelju dozvole izdane u elektronickom
obliku.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska
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Prijedlog direktive
Uvodna izjava 11.

Tekst koji je predloZila Komisija

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao §to su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost 1 uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave Clanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski i komunikacijski
sustav koji sadrZzava na jasan 1 lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim 1 administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta i upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi ¢lanici.

Amandman 75

Izmjena

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao Sto su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost 1 uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave Clanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski i komunikacijski
sustav koji sadrzava na jasan 1 lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim 1 administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta i upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi ¢lanici. Te bi
dozvole trebalo izdavati u elektronickom
formatu koji bi omogucéavao
prijevoznicima da obavljaju izvanredni
prijevoz na temelju tog elektronickog
dokumenta.

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 11.

Tekst koji je predlozila Komisija

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji

PE756.298v02-00

Or. en
Izmjena
(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
AM\1291695HR .docx



premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao §to su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave ¢lanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski 1 komunikacijski
sustav koji sadrzava na jasan i lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta 1 upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi Clanici.

premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao Sto su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave ¢lanice uspostave jedinstveni
elektroni€ki informacijski 1 komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan i lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta 1 upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi Clanici. Te bi
dozvole trebalo izdavati u elektronickom
formatu, a prijevoznicima bi trebalo
omoguditi da obavljaju izvanredni
prijevoz na temelju tog elektronickog
dokumenta.

Or. en

Obrazlozenje

Neke drzave clanice zahtijevaju od vozaca da cuvaju dozvole u vozilima samo u fizickom
obliku. Time se stvara nepotrebno administrativno i birokratsko opterecéenje. Kako bi
postupak bio jednostavniji i brzi, vozacima bi trebalo biti dopusteno da koriste dozvole u

elektronickom obliku.

Amandman 76
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 11.

Tekst koji je predlozila Komisija
(11)  Zaprijevoz komadnog tereta

vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najveée dopustene mase ili
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Izmjena

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najveée dopustene mase ili
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dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao Sto su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost 1 uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave Clanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski i komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan 1 lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim 1 administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta i upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omogucditi prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi ¢lanici.

Amandman 77
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 11.

Tekst koji je predloZila Komisija

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke i
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao §to su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave Clanice uspostave jedinstveni

PE756.298v02-00

dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao Sto su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost 1 uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave Clanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski i komunikacijski
sustav koji sadrzava na jasan 1 lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim 1 administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta i upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi ¢lanici. Te bi
dozvole trebalo izdavati u elektronickom
formatu i trebalo bi biti moguce obavljati
izvanredni prijevoz na temelju tog
elektronickog dokumenta.

Or. en

Izmjena

(11)  Zaprijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke i
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao §to su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drzave Clanice uspostave jedinstveni
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elektronicki informacijski 1 komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan i lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta 1 upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije 1 elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi Clanici.

elektroni€ki informacijski 1 komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan i lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta 1 upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije i elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi ¢lanici. Te se
dozvole trebaju izdavati u elektronickom
formatu.

Or. en

Obrazlozenje

Neke drzave clanice zahtijevaju od vozaca da cuvaju dozvole u vozilima samo u fizickom
obliku. Iste drzave ¢lanice usto izdaju dozvole koje ponekad sadrzavaju vise od 300 stranica i
moraju se cuvati u kamionu i svim prate¢im vozilima. Time se stvara pretjerano birokratsko
opterecenje, trosi se papir, a ni na koji nacin se ne pridonosi cestovnoj sigurnosti.

Amandman 78
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predlozila Komisija

(12)  Umjetne prepreke prekogranicnom
prijevozu teZim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao $to su skupovi vozila s 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj i
okolisnoj ucinkovitosti ostvareni vecom
nosivoséu koju odobravaju driave ¢lanice,
ukljucujudi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koriStenjem takvih tezih kamiona s
pogonom na fosilna goriva, za kad se

AM\1291695HR.docx

29/185

Izmjena

(12)  Kako bi se konkretno potaknuo
prelazak na mobilnost s nultom stopom
emisija i promicao kombinirani prijevoz,
potrebno je postupno prestati s koriStenjem
tezih kamiona s pogonom na fosilna
goriva. Zato je u prekograni¢nom prometu
u predstojecim godinama potrebno vise
poticati vozila s nultim emisijama, a ne
vozila s pogonom na fosilna goriva.

PE756.298v02-00
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predvida da ée se udio teskih vozila s
nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka koristenja
teZi kamioni trebali bi i dalje biti
dopusteni u nacionalnom prometu, dok bi
u medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najveéim dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu 1. Direktivi
96/53/EZ, kojim se dodatna masa dopusta
za vozila s nultim emisijama i vozila u
intermodalnoj prijevoznoj djelatnosti.

Amandman 79
Roman Haider

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predloZila Komisija

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom
prijevozu teZim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao $to su skupovi vozila s 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj i
okolisnoj ucinkovitosti ostvareni ve¢om
nosivo$éu koju odobravaju driave ¢lanice,
ukljucujuci intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koriStenjem takvih tezih kamiona s
pogonom na fosilna goriva, za kad se
predvida da ¢e se udio teskih vozila s
nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka koristenja tezi
kamioni trebali bi i dalje biti dopusteni u
nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najve¢im dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu 1. Direktivi 96/53/EZ,

PE756.298v02-00

Or. en

Izmjena

(12)  Kako bi se konkretno potaknuo
prelazak na mobilnost s nultom stopom
emisija, potrebno je od 2035. postupno
prestati s koriStenjem takvih tezih kamiona
s pogonom na fosilna goriva, za kad se
predvida da ¢e se udio teskih vozila s
nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka koristenja tezi
kamioni trebali bi biti u skladu s najveéim
dopustenim masama utvrdenima u

Prilogu 1. Direktivi 96/53/EZ, kojim se
dodatna masa dopusta za vozila s nultim
emisijama 1 vozila u intermodalnoj
prijevoznoj djelatnosti.
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kojim se dodatna masa dopusta za vozila s
nultim emisijama i vozila u intermodalnoj
prijevoznoj djelatnosti.

Or. en

Obrazlozenje

Utjecaj tezih kamiona na promjenu nacina prijevoza i cestovnu infrastrukturu i sigurnost
mora se smanjiti na najmanju mogucu mjeru, stoga se ne moze raspravljati o uvodenju

izuzeca na nacionalnoj razini.

Amandman 80
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predlozila Komisija

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom
prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao 5to su skupovi vozila s 5 1
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okolis$noj u¢inkovitosti ostvareni veCom
nosivos¢u koju odobravaju drzave Clanice,
ukljucujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koristenjem takvih teZih kamiona s
pogonom na fosilna goriva, za kad se
predvida da ée se udio teskih vozila s
nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka koristenja
tezi kamioni trebali bi 1 dalje biti dopusteni
u nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najvecéim dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu 1. Direktivi
96/53/EZ, kojim se dodatna masa dopusta
za vozila s nultim emisijama i vozila u
intermodalnoj prijevoznoj djelatnosti.
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(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom
prijevozu skupova vozila s 5 1 6 osovina
trebalo bi ukloniti na uskladen nacin kako
bi se u kratkom roku iskoristili dobici u
operativnoj, energetskoj 1 okolisnoj
ucinkovitosti ostvareni ve€om nosivoscu
koju odobravaju drzave Clanice,
ukljucujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je dodatno potaknuti poveéanje
udjela ucinkovitijih teskih vozila s nultim
emisijama na trZistu. Skupovi vozila s 5i 6
osovina koji nemaju nultu stopu emisija
trebali bi 1 dalje biti dopusteni u
medunarodnom prometu uz iste najvece
dopustene mase kao i vozila s nultim
emisijama, pod uvjetom da je ciljevima
utvrdenima Uredbom (EU) 2019/1242
omoguéena prva registracija takvih vozila
ili skupova.
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Amandman 81
Rovana Plumb

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predloZila Komisija

(12)  Umjetne prepreke prekogranicnom
prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao $to su skupovi vozilas 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okoli8noj u€inkovitosti ostvareni veCom
nosivosc¢u koju odobravaju drzave €lanice,
uklju€ujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koristenjem takvih teZih kamiona s
pogonom na fosilna goriva, za kad se
predvida da ce se udio teSkih vozila s
nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka koristenja
tezi kamioni trebali bi 1 dalje biti dopusSteni
u nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najvecim dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu 1. Direktivi
96/53/EZ, kojim se dodatna masa dopusta
za vozila s nultim emisijama i vozila u
intermodalnoj prijevoznoj djelatnosti.

Amandman 82
Markus Ferber, Henna Virkkunen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

PE756.298v02-00

Or. en

Izmjena

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom
prijevozu skupova vozila s 5 1 6 osovina
trebalo bi ukloniti na uskladen nacin kako
bi se u kratkom roku iskoristili dobici u
operativnoj, energetskoj i okoli$noj
ucinkovitosti ostvareni ve¢om nosivoSéu
koju odobravaju drzave ¢lanice,
uklju€ujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je dodatno potaknuti poveéanje
udjela ucinkovitijih teSkih vozila s nultim
emisijama na trziStu. Skupovi vozila s 5i 6
osovina koji nemaju nultu stopu emisija
trebali bi 1 dalje biti dopuSteni u
medunarodnom prometu uz iste najvece
dopustene mase kao i vozila s nultim
emisijama, pod uvjetom da je ciljevima
utvrdenima Uredbom (EU) 2019/1242
omogucena prva registracija takvih vozila
ili skupova.

Or. en
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Tekst koji je predlozila Komisija

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢énom
prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao Sto su skupovi vozila s 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okolis$noj u¢inkovitosti ostvareni veCom
nosivos¢u koju odobravaju drzave Clanice,
ukljucujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koristenjem takvih teZih kamiona s
pogonom na fosilna goriva, za kad se
predvida da ée se udio teskih vozila s
nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka koristenja
teZi kamioni trebali bi 1 dalje biti dopusteni
u nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najvecéim dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu 1. Direktivi
96/53/EZ, kojim se dodatna masa dopusta
za vozila s nultim emisijama i vozila u
intermodalnoj prijevoznoj djelatnosti.

Izmjena

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom
prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao Sto su skupovi vozila s 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okolis$noj u¢inkovitosti ostvareni veCom
nosivosc¢u koju odobravaju drzave €lanice,
ukljucujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je dodatno potaknuti poveéanje
udjela ucinkovitijih teskih vozila s nultim
emisijama na triistu. Skupovi vozila s 5i 6
osovina koji nemaju nultu stopu emisija
trebali bi 1 dalje biti dopusteni u
medunarodnom prometu uz iste najvece
dopustene mase kao i vozila s nultim
emisijama, pod uvjetom da je ciljevima
utvrdenima Uredbom (EU) 2019/1242
omogudena prva registracija takvih vozila
ili skupova i da je stanje uvjeta koji
omogucuju provedbu zadovoljavajuce.

Or. en

Obrazlozenje

Uskladivanje s Uredbom (EU) 2019/1242 o utvrdivanju emisijskih normi CO, za teska vozila
kojom se utvrduju ciljevi uvodenja novih teskih vozila s nultim emisijama na trZiste do 2040.

Amandman 83

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predloZila Komisija

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom

PE756.298v02-00

HR



HR

prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao Sto su skupovi vozilas 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj i
okoli8noj u€inkovitosti ostvareni veCom
nosivosc¢u koju odobravaju drzave €lanice,
uklju€ujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koriStenjem takvih tezih kamiona s
pogonom na fosilna goriva, za kad se
predvida da c¢e se udio teSkih vozila s
nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka korisStenja tezi
kamioni trebali bi 1 dalje biti dopuSteni u
nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najve¢im dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu 1. Direktivi 96/53/EZ,
kojim se dodatna masa dopusta za vozila s
nultim emisijama 1 vozila u intermodalnoj
prijevoznoj djelatnosti.

prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao Sto su skupovi vozilas 5 1
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okoliSnoj u€inkovitosti ostvareni veCom
nosivosc¢u koju odobravaju drzave ¢lanice,
ukljuéujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je postupno prestati s koriStenjem
takvih tezih kamiona s pogonom na fosilna
goriva u skladu s ciljevima utvrdenima
Uredbom o utvrdivanju emisijskih normi
CO; za teSka vozila. Stoga bi postupni
prestanak koristenja trebao zapoceti 2040.
ako se ispune uvjeti koji omoguéuju
provedbu. Nakon postupnog prestanka
koriStenja tezi kamioni trebali bi i1 dalje biti
dopusteni u nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najve¢im dopusStenim masama
utvrdenima u Prilogu I. Direktivi 96/53/EZ,
kojim se dodatna masa dopusta za vozila s
nultim emisijama i vozila u intermodalnoj
prijevoznoj djelatnosti.

Or. en

Obrazlozenje

Vazno je da postoje poticaji za prijevoznike radi dekarbonizacije cestovnog prijevoza.
Medutim, u svrhu pravne sigurnosti i zakonodavne uskladenosti vremenski raspored
postupnog prestanka koristenja potrebno je Sto preciznije uskladiti s ciljevima utvrdenima
Uredbom o utvrdivanju emisijskih normi CO); za teska vozila. Uvjeti koji omogucuju provedbu
obuhvacéaju, primjerice, dostupnost infrastrukture i vozila s nultim emisijama.

Amandman 84

Pablo Arias Echeverria, José Ramoén Bauza Diaz

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predlozila Komisija

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom

PE756.298v02-00

Izmjena

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom

AM\1291695HR .docx



prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao Sto su skupovi vozilas 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okoli8noj u€inkovitosti ostvareni veCom
nosivosc¢u koju odobravaju drzave €lanice,
uklju€ujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koristenjem takvih tezih kamiona s
pogonom na fosilna goriva, za kad se
predvida da c¢e se udio teSkih vozila s
nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka korisStenja tezi
kamioni trebali bi 1 dalje biti dopuSteni u
nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najve¢im dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu 1. Direktivi 96/53/EZ,
kojim se dodatna masa dopusta za vozila s
nultim emisijama 1 vozila u intermodalnoj
prijevoznoj djelatnosti.

Amandman 85
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predlozila Komisija

(14)  Potencijal transportera vozila s
otvorenom nadogradnjom za smanjenje
potroSnje energije poboljsanjem njihove
aerodinamike vrlo je ogranicen. Zbog
razlika medu nacionalnim pravilima o
strSenju tereta iz transportera vozila
naru$ava se triiSno natjecanje i znatno
ogranicava potencijal za poboljSanje
operativne i energetske ucinkovitosti u

AM\1291695HR.docx

prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao Sto su skupovi vozilas 5 1
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okoliSnoj u€inkovitosti ostvareni veCom
nosivosc¢u koju odobravaju drzave ¢lanice,
ukljuéujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2032. ocijeniti omogucava
li razvoj tehnologije na trZistima postupni
prestanak koristenja takvih tezih kamiona
s pogonom na fosilna goriva. Nakon
postupnog prestanka koriStenja tezi
kamioni trebali bi 1 dalje biti dopuSteni u
nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najve¢im dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu 1. Direktivi 96/53/EZ,
kojim se dodatna masa dopusta za vozila s
nultim emisijama 1 vozila u intermodalnoj
prijevoznoj djelatnosti.

Or. en

Izmjena

Brise se.

PE756.298v02-00
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medunarodnom prijevozu tim vozilima.
Stoga je potrebno uskladiti pravila o
strSenju tereta iz transportera vozila s
otvorenom nadogradnjom kako bi se
osiguralo pravilno ispunjavanje tih
ciljeva.

Amandman 86
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predloZila Komisija

(14)  Potencijal transportera vozila s
otvorenom nadogradnjom za smanjenje
potros$nje energije poboljSanjem njihove
aerodinamike vrlo je ograni¢en. Zbog
razlika medu nacionalnim pravilima o
strSenju tereta iz transportera vozila
narusava se trzi$no natjecanje i znatno
ogranicava potencijal za poboljSanje
operativne i energetske u¢inkovitosti u
medunarodnom prijevozu tim vozilima.
Stoga je potrebno uskladiti pravila o
strSenju tereta iz transportera vozila s
otvorenom nadogradnjom kako bi se

osiguralo pravilno ispunjavanje tih ciljeva.

Amandman 87
Rovana Plumb

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predlozila Komisija
(14)  Potencijal transportera vozila s
otvorenom nadogradnjom za smanjenje

potroSnje energije poboljSanjem njihove

PE756.298v02-00

Or. en

Izmjena

(14)  Potencijal transportera vozila, od
kojih veéina ima otvorenu nadogradnju,
za smanjenje potrosnje energije
poboljSanjem njihove aerodinamike vrlo je
ogranicen. Zbog brojnih razlika medu
nacionalnim pravilima o upotrebi strseéeg
tereta iz transportera vozila narusava se
trziSno natjecanje 1 znatno ogranic¢ava
potencijal za poboljSanje operativne i
energetske ucinkovitosti u medunarodnom
prijevozu tim vozilima. Stoga je potrebno
uskladiti pravila o upotrebi strseceg tereta
iz transportera vozila kako bi se osiguralo
pravilno ispunjavanje tih ciljeva.

Or. en

Izmjena

(14)  Potencijal transportera vozila, od
kojih veéina ima otvorenu nadogradnju,
za smanjenje potros$nje energije

AM\1291695HR .docx



aerodinamike vrlo je ogranic¢en. Zbog
razlika medu nacionalnim pravilima o
strSenju tereta iz transportera vozila
narusava se trzi$no natjecanje i znatno
ogranicava potencijal za poboljSanje
operativne i energetske ucinkovitosti u
medunarodnom prijevozu tim vozilima.
Stoga je potrebno uskladiti pravila o
strSenju tereta iz transportera vozila s
otvorenom nadogradnjom kako bi se
osiguralo pravilno ispunjavanje tih ciljeva.

Amandman 88
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 14.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

AM\1291695HR.docx

poboljSanjem njihove aerodinamike vrlo je
ogranicen. Zbog brojnih razlika medu
nacionalnim pravilima o upotrebi strseceg
tereta iz transportera vozila narusava se
trzi$no natjecanje 1 znatno ogranic¢ava
potencijal za poboljSanje operativne i
energetske uc¢inkovitosti u medunarodnom
prijevozu tim vozilima. Stoga je potrebno
uskladiti pravila o upotrebi strseceg tereta
iz transportera vozila kako bi se osiguralo
pravilno ispunjavanje tih ciljeva.

Or. en

Izmjena

(14 a) Nova putnicka vozila postaju sve
Sira pod utjecajem sve vece prodaje vecih
sportskih rekreativnih vozila (SUV). U
okviru prava EU-a trenutacno se
primjenjuje jedinstveno zakonsko
ogranicenje (255 cm) na Sirinu svih vrsta
novih vozila. Taj uniformirani pristup koji
se do sada primjenjivao omogucava da se
prosjecna Sirina automobila i kamioneta
brzo pribliZi ogranicenju od 255 cm, a
brojni modeli sportskih rekreativnih
vozila i kamioneta veé su Siroki 200 —

215 cm. Vece dimencije vozila stvaraju
odredene probleme u pogledu cestovne
sigurnosti, okoliSa i cestovne
infrastrukture jer su ranjivi sudionici u
prometu izloZeniji sigurnosnom riziku, za
izradu vozila potrebno je vise materijala,
povedane su emisije iz ispusne cijevi i
potroSnja energije te ve¢a masa vise
opterecuje cestovnu infrastrukturu. Stoga
je potrebno smanjiti zakonsko ogranicenje
Sirine za kategorije vozila M; i N; u obliku
izmjene Uredbe 2019/2144, a istodobno
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Amandman 89
Mario Furore

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predlozila Komisija

(15)  Teska vozila s izduzenim kabinama
pocela su ulaziti na trziSte u kombinaciji s
pogonskim sustavima bez emisija. Za
pogonske sustave bez emisija potreban je,
ovisno o tehnologiji, dodatni prostor koji se
ne bi smio ura¢unavati u stvarnu nosivost
vozila kako sektor cestovnog prometa s
nultom stopom emisija ne bi bio efektivno
u loSijem gospodarskom polozaju. Stoga bi
trebalo pojasniti da se najvece duljine
1zduzenih kabina smiju prekoraciti koliko
je potrebno da se dobije prostor potreban
za smjestaj tehnologije s nultom stopom
emisija, kao §to su baterije i spremnici za
vodik, pod uvjetom da se ne ugrozava
sigurnost, u¢inkovitost ni udobnost
aerodinamicnih kabina.

Amandman 90
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 15.a (nova)

PE756.298v02-00

38/185

proizvodacima omoguditi dovoljno
vremena za provedbu, osobito
proizvodacima vozila s nultim emisijama.

Or. en

Izmjena

(15) Teska vozila s izduzenim kabinama
pocela su ulaziti na trziSte u kombinaciji s
pogonskim sustavima bez emisija. Za
pogonske sustave bez emisija potreban je,
ovisno o tehnologiji, dodatni prostor koji se
ne bi smio ura¢unavati u stvarnu nosivost
vozila kako sektor cestovnog prometa s
nultom stopom emisija ne bi bio efektivno
u loSijem gospodarskom polozaju. Stoga bi
trebalo pojasniti da se najvece duljine
izduzenih kabina smiju prekoraciti koliko
je potrebno da se dobije prostor potreban
za smjestaj tehnologije s nultom stopom
emisija, kao §to su baterije i spremnici za
vodik, pod uvjetom da se ne ugrozava
sigurnost, u¢inkovitost ni udobnost
aerodinamicnih kabina. Konkretno, ako je
predviden, zahod uvijek mora biti
zajamcen i ne moZe se ukloniti da bi se
umjesto njega ugradile tehnologije s
nultom stopom emisija.

Or. it
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 91
Dominique Riquet

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predloZila Komisija

(16)  Sli¢no potrebi za dodatnim
prostorom, postojeci standardi nisu
prikladni ni za kompenzaciju dodatne mase
teskih vozila s nultim emisijama, posebno
u prijevozu na velike udaljenosti. Potrebno
je predvidjeti dodatnu masu i1 dodatno
osovinsko opterecenje za skupove vozila s
nultim emisijama, kao i1 za najuobicajenija
vozila za prijevoz putnika u Uniji. LakSe
tehnologije i bolja aerodinamika povecat ¢e
ucinkovitost pogonskih sustava s nultim
emisijama (omogucujuci, na primjer, veci
domet i dulji vijek trajanja baterija) jer e
se smanyjiti njihova potroSnja energije.
Kako bi se pruZili dodatni poticaji za

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(15 a) Kako bi se osiguralo da kapacitet
intermodalnog prijevoza za suradnju i
trZiSno natjecanje s cestovnim prijevozom
nije ugroZen nedostatkom uskladenosti
izmedu cestovnog prijevoza s jedne i
Zeljeznickog prijevoza i unutarnjih
plovnih putova s druge strane, Komisija bi
trebala omoguditi da nova vozila i novi
skupovi vozila budu tehnicki i operativno
uskladeni sa zahtjevima kombiniranog
prijevoza. Komisija bi u tu svrhu trebala
izmijeniti homologacijsko zakonodavstvo
te rijesiti, medu ostalim, pitanja mase,
oblika, velic¢ine, mogudénosti postavljanja
na dizalicu, otpornosti na zracne sile u
Zeljeznickom prijevozu te mogucnosti
uvlacenja i sklapanja naprava koje strse
na novim prikolicama.

Or. en

Izmjena

(16)  Sli¢no potrebi za dodatnim
prostorom, postojeci standardi nisu
prikladni ni za kompenzaciju dodatne mase
teskih vozila s nultim emisijama, posebno
u prijevozu na velike udaljenosti. Potrebno
je predvidjeti dodatnu masu 1 dodatno
osovinsko opterecenje za skupove vozila s
nultim emisijama, kao i1 za najuobicajenija
vozila za prijevoz putnika u Uniji. LakSe
tehnologije i bolja aerodinamika povecat ¢e
ucinkovitost pogonskih sustava s nultim
emisijama (omogucujuci, na primjer, veéi
domet i dulji vijek trajanja baterija) jer ¢e
se smanjiti njihova potro$nja energije.
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uvodenje teskih vozila s nultim emisijama,
promicao tehnolo$ki razvoj i oprema
vozila poboljSane aerodinamike, emisijske
Jjedinice za dodatnu masu trebalo bi
odvojiti od mase tehnologije s nultim
emisijama.

Amandman 92
Roman Haider

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predloZila Komisija

(16)  Sli¢no potrebi za dodatnim
prostorom, postojeci standardi nisu
prikladni ni za kompenzaciju dodatne mase
teskih vozila s nultim emisijama, posebno
u prijevozu na velike udaljenosti. Potrebno
je predvidjeti dodatnu masu i dodatno
osovinsko opterecenje za skupove vozila s
nultim emisijama, kao i1 za najuobicajenija
vozila za prijevoz putnika u Uniji. LakSe
tehnologije 1 bolja aerodinamika povecat ¢e
ucinkovitost pogonskih sustava s nultim
emisijama (omogucujuci, na primjer, veci
domet i dulji vijek trajanja baterija) jer ¢e
se smanjiti njthova potros$nja energije.
Kako bi se pruZili dodatni poticaji za
uvodenje teSkih vozila s nultim emisijama,
promicao tehnolosSki razvoj i oprema
vozila poboljSane aerodinamike, emisijske
Jjedinice za dodatnu masu trebalo bi
odvojiti od mase tehnologije s nultim
emisijama.

Or. en

Izmjena

(16)  Sli¢no potrebi za dodatnim
prostorom, postojeci standardi nisu
prikladni ni za kompenzaciju dodatne mase
alternativnog pogona teskih vozila s
nultim emisijama, posebno u prijevozu na
velike udaljenosti. Potrebno je predvidjeti
dodatnu masu i dodatno osovinsko
opterecenje do mase alternativnog
pogona, a najvise u okviru vrijednosti
utvrdenih u tocki 2.2.2 Priloga I. za
skupove vozila s nultim emisijama, kao 1
za najuobicajenija vozila za prijevoz
putnika u Uniji. LakSe tehnologije 1 bolja
aerodinamika povecat ¢e ucinkovitost
pogonskih sustava s nultim emisijama
(omogucujuci, na primjer, ve¢i domet 1
dulji vijek trajanja baterija) jer e se
smanjiti njithova potro$nja energije.

Or. en

Obrazlozenje

Rail transport in general and single wagon transport in particular are characterized by a very
low economic threshold, which in turn means that they are very sensitive to even small volume
reductions. Across all corridors and at 44t/25.25m LHV, volume reductions of more than 30% are
found in single wagon transport and of more than 13% in combined transport. The impact of the
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allowance of additional transport volume on road would have an irreversible impact on the
modal shift. In order to reduce the already higher external costs of road transport as much as
possible compared to more ecological rail transport and to minimize the effects of heavy-duty
vehicles on the road infrastructure, the extra weight allowances should be linked to the weight of

the respective alternative drive.

Amandman 93
Elsi Katainen, Ondiej Kovarik

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predloZila Komisija

(16)  Sli¢no potrebi za dodatnim
prostorom, postojeci standardi nisu
prikladni ni za kompenzaciju dodatne mase
teskih vozila s nultim emisijama, posebno
u prijevozu na velike udaljenosti. Potrebno
je predvidjeti dodatnu masu i dodatno
osovinsko opterecenje za skupove vozila s
nultim emisijama, kao i1 za najuobicajenija
vozila za prijevoz putnika u Uniji. LakSe
tehnologije 1 bolja aerodinamika povecat ¢e
ucinkovitost pogonskih sustava s nultim
emisijama (omogucujuci, na primjer, veci
domet i dulji vijek trajanja baterija) jer ¢e
se smanyjiti njithova potroSnja energije.
Kako bi se pruzili dodatni poticaji za
uvodenje tesSkih vozila s nultim emisijama,
promicao tehnoloski razvoj i oprema vozila
poboljsane aerodinamike, emisijske
jedinice za dodatnu masu trebalo bi
odvojiti od mase tehnologije s nultim
emisijama.

Izmjena

(16)  Sli¢no potrebi za dodatnim
prostorom, postojeci standardi nisu
prikladni ni za kompenzaciju dodatne mase
teskih vozila s nultim emisijama, posebno
u prijevozu na velike udaljenosti. Potrebno
je predvidjeti dodatnu masu za skupove
vozila s nultim emisijama, kao 1 za
najuobicajenija vozila za prijevoz putnika u
Uniji. Medutim, pritom ne bi trebalo
povecati osovinsko opterecenje kako ne bi
doslo do eksponencijalno veleg troSenja
ceste. Lakse tehnologije 1 bolja
aerodinamika povecat ¢e ucinkovitost
pogonskih sustava s nultim emisijama
(omoguéujudi, na primjer, veci domet i
dulji vijek trajanja baterija) jer Ce se
smanjiti njihova potrosnja energije. Kako
bi se pruzili dodatni poticaji za uvodenje
teskih vozila s nultim emisijama, promicao
tehnoloski razvoj 1 oprema vozila
poboljSane aerodinamike, emisijske
jedinice za dodatnu masu trebalo bi
odvojiti od mase tehnologije s nultim
emisijama.

Or. en

Obrazlozenje

Dopustanje dodatne mase za vozila s nultim emisijama potaknut ¢e njihovu upotrebu, a
potrebno je i kako bi se uzele u obzir tehnologije ve¢e mase. Medutim, povecanjem

osovinskog opterecenja eksponencijalno se povecava trosenje ceste. Kako bi se to izbjeglo, na
te kamione trebalo bi postaviti dodatne osovine ili primijeniti druga tehnicka rjesenja kako se
ne bi povecalo osovinsko opterecenje jer ée se ceste tako manje trositi, a infrastruktura manje
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ostecivati.

Amandman 94

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predloZila Komisija

(16)  Sli¢no potrebi za dodatnim
prostorom, postojeci standardi nisu
prikladni ni za kompenzaciju dodatne mase
teskih vozila s nultim emisijama, posebno
u prijevozu na velike udaljenosti. Potrebno
je predvidjeti dodatnu masu i dodatno
osovinsko opterecenje za skupove vozila s
nultim emisijama, kao i1 za najuobicajenija
vozila za prijevoz putnika u Uniji. LakSe
tehnologije 1 bolja aerodinamika povecat ¢e
ucinkovitost pogonskih sustava s nultim
emisijama (omogucujuci, na primjer, veci
domet i dulji vijek trajanja baterija) jer ¢e
se smanyjiti njithova potroSnja energije.
Kako bi se pruzili dodatni poticaji za
uvodenje teSkih vozila s nultim emisijama,
promicao tehnoloski razvoj i oprema vozila
poboljsane aerodinamike, emisijske
jedinice za dodatnu masu trebalo bi
odvojiti od mase tehnologije s nultim
emisijama.

Amandman 95
Dominique Riquet

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 16.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE756.298v02-00

Izmjena

(16)  Sli¢no potrebi za dodatnim
prostorom, postojeci standardi nisu
prikladni ni za kompenzaciju dodatne mase
teskih vozila s nultim emisijama, posebno
u prijevozu na velike udaljenosti. Potrebno
je predvidjeti dodatnu masu 1 dodatno
osovinsko opterecenje za skupove vozila,
ukljucujuci motorna vozila s nultim
emisijama, kao i za najuobicajenija vozila
za prijevoz putnika u Uniji. LakSe
tehnologije 1 bolja aerodinamika povecat ¢e
ucinkovitost pogonskih sustava s nultim
emisijama (omogucujuci, na primjer, veci
domet 1 dulji vijek trajanja baterija) jer ce
se smanjiti njithova potro$nja energije.
Kako bi se pruzili dodatni poticaji za
uvodenje teSkih vozila s nultim emisijama,
promicao tehnoloski razvoj 1 oprema vozila
poboljSane aerodinamike, emisijske
jedinice za dodatnu masu trebalo bi
odvojiti od mase tehnologije s nultim
emisijama.

Or. en

Izmjena

(16 a) Elektricna vozila na baterije,
vozila s gorivnim ¢lancima i druga vozila
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Amandman 96

s pogonom na vodik imaju velik potencijal
za dekarbonizaciju odredenih segmenata
sektora prometa teskim vozilima i trebalo
bi poticati njihov razvoj, uzimajudi u obzir
cinjenicu da ne postoji tehnologija bez
utjecaja na okolis. Ako elektrifikacija nije
mogucda ili je manje ucinkovita, a vozila s
pogonom na vodik nisu primjerena ili
troSkovno konkurentna, nacelo
tehnoloSke neutralnosti omoguduje
osiguravanje jednakih uvjeta s drugim
tehnologijama koje su razvijenije.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predloZila Komisija

(17)  Djelotvorna, u¢inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odlucCe za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podru¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati.

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(17)  Djelotvorna, u€inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podru¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati. Certificirani automatski sustavi
trebali bi moci prepoznavati vozila ili
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Amandman 97

skupove vozila koja premasSuju najveéu
dopustenu masu i sadrZavaju odstupanja
na temelju posebne dozvole ili slicnog
aranimana. Time Ce se izbjeci
neopravdane kazne i ustedjeti na
administrativnim troSkovima kako za
prijevoznike tako i za driave ¢lanice.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen, Ondiej Kovaiik

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predlozila Komisija

(17)  Djelotvorna, u¢inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenaruSenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost 1
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premaSuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preopterecenih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti 1 dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podruc¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati.

PE756.298v02-00

Izmjena

(17)  Djelotvorna, u€inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenaruSenog trzisnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave Clanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i1 dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drZzave ¢lanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podru¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovaraju¢i broj kontrola tijekom no¢nih
sati. Ako je to tehnicki izvedivo, sustay
koji su uvele drZave Clanice trebao bi
prepoznavati dodatne dopustene mase ili
dimenzije izvanrednog prijevoza ako je za
to izdana valjana dozvola kako se ne bi
izdavale neopravdane kazne za takav
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prijevoz.

Or. en

Obrazlozenje

Izvanredni prijevozi premasuju standardna ogranicenja mase. Ako automatski sustavi ne
prepoznaju izravno dozvole za izvanredni prijevoz, prijevoznici koji obavljaju takav prijevoz
mogu biti nepravedno kaznjeni. Ispravak takve vrste kazne tezak je i dugotrajan postupak,
osobito za strane prijevoznike. Time se uspostavljaju nepravedne prakse na jedinstvenom
trzistu medu drzavama clanicama te bi stoga postojeci sustavi trebali prepoznavati dozvole za

izvanredni prijevoz.

Amandman 98
Kosma Zlotowski

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predloZila Komisija

(17)  Djelotvorna, u€inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preopterec¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odlucCe za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podru¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati.

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(17)  Djelotvorna, u€inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podru¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podruc¢ju, ukljucujuci
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati. Provedenim sustavom trebala bi se
priznati prava izvanrednog prijevoza ako
je izdana valjana dozvola kako bi se
izbjegle neopravdane kazne za
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Amandman 99
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predloZila Komisija

(17)  Djelotvorna, u¢inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odlucCe za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podrucjem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati.

prijevoznike za obavljanje takvog
prijevoza.

Or. pl

Izmjena

(17)  Djelotvorna, u¢inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podrucjem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuéi
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati. Postojeci sustav trebao bi
prepoznavati dozvole za izvanredni
prijevoz ako je izdana valjana dozvola
kako se ne bi izdavale neopravdane kazne
za takavy prijevoz.

Or. en

Obrazlozenje

Ako automatski sustavi ne budu izravno prepoznavali dozvole za izvanredni prijevoz,
prijevoznici koji obavljaju takav prijevoz bit ée neopravdano kaznjeni za premasivanje

PE756.298v02-00

AM\1291695HR .docx



uobicajenog ogranicenja mase. Ako se radi o stranom prijevozniku, ispravak takve vrste
kazne tezak je i dugotrajan postupak. Time se strani prijevoznici stavljaju u nepovoljan

polozaj u odnosu na konkurenciju.

Amandman 100
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predlozila Komisija

(17)  Djelotvorna, u¢inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenaruSenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost 1
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premaSuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti 1 dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podruc¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovarajuéi broj kontrola tijekom no¢nih
sati.

Amandman 101

Izmjena

(17)  Djelotvorna, u€inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenaruSenog trzisnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave Clanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti 1 dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave ¢lanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podruc¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
kontrole tijekom no¢nih sati. Osim toga,
potrebno je odrediti zahtjev da vozila i
skupovi vozila imaju ugradenu opremu
namijenjenu mjerenju mase koja bi bila
povezana s tahografom u vozilu kako bi se
olak3ala provedba.

Or. en

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska
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Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predloZila Komisija

(17)  Djelotvorna, u¢inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a i ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podrucjem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuéi
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati.

Izmjena

(17)  Djelotvorna, u¢inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave Clanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podrucjem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovaraju¢i broj kontrola tijekom no¢nih
sati. Sustav bi trebao prepoznavati
dodatne dozvoljene mase ili dimenzije
izvanrednog prijevoza ako je za to izdana
valjana dozvola kako se ne bi izdavale
neopravdane kazne za takay prijevoz.

Or. en

Obrazlozenje

Ako automatski sustavi ne budu izravno priznavali dozvole za izvanredni prijevoz,
prijevoznici za takav prijevoz bit ¢e kaznjeni jer ¢e premasiti standardna ogranicenja mase.

Amandman 102
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.

PE756.298v02-00
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Tekst koji je predlozila Komisija

(17)  Djelotvorna, u€inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenaruSenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost 1
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premaSuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preopterecenih
vozila na cesti, a 1 ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i1 dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave ¢lanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podruc¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovarajuci broj kontrola tijekom noénih
satl.

Amandman 103
Markus Ferber

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(17)  Djelotvorna, u€inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenaruSenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a i ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, drzave Clanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih sustava
u transeuropskoj mrezi cestovnog prometa.
Nadalje, radi pouzdanosti i1 dosljednosti
provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje
drzave ¢lanice trebaju provoditi razmjerno
razini prometa vozila obuhvacenih
podruc¢jem primjene ove Direktive na
njihovu drzavnom podrucju, ukljucujuci
odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih
sati. Sustav bi trebao prepoznavati
dodatne dozvoljene mase ili dimenzije
izvanrednog prijevoza ako je za to izdana
valjana dozvola kako se ne bi izdavale
neopravdane kazne za takay prijevoz.

Or. en

Izmjena

(17 a) Potrebno je hitno poboljsati
okvirne uvjete za vozace kamiona u vezi s
obavljanjem njihova zanimanja.
Nedostatak parkirnih mjesta za kamione u
EU-a pridonosi pogorSavanju radnih
uvjeta vozaca kamiona i manjku vozaca.

PE756.298v02-00
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Amandman 104
Dominique Riquet

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predlozila Komisija

(19) Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza,
kontejnerski prijevoz trebao bi se dodatno
olak$ati dopustanjem dodatne visine
cestovnih vozila za prijevoz visokih
kontejnera.

Amandman 105
Katerina Koneéna

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predloZila Komisija

(19) Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza,
kontejnerski prijevoz trebao bi se dodatno
olaksati dopuStanjem dodatne visine
cestovnih vozila za prijevoz visokih
kontejnera.

PE756.298v02-00

Kako bi se suzbile posljedice toga,
Europska komisija trebala bi osmisliti
koncepte vozila koji bi smanjili ovisnost
vozaca o opremi za udobnost na
parkiralistima i omogudili ugradnju
sanitarnih prostora u vozilima, $to bi se
odrazilo na dimenzije vozila.

Or. en

Izmjena

Brise se.

Or. en

Izmjena

(19) Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza,
kontejnerski prijevoz trebao bi se dodatno
olaksati dopuStanjem dodatne visine
cestovnih vozila za prijevoz visokih
kontejnera i stvaranjem potrebnih
okvirnih uvjeta cestovne i Zeljeznicke
infrastrukture za prijevoz tih jedinica.

Or. en
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Amandman 106

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predlozila Komisija

(19)  Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza,
kontejnerski prijevoz trebao bi se dodatno
olakSati dopustanjem dodatne visine
cestovnih vozila za prijevoz visokih
kontejnera.

Amandman 107
Roman Haider

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predlozila Komisija

(19)  Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza,
kontejnerski prijevoz trebao bi se dodatno
olak3ati dopustanjem dodatne visine
cestovnih vozila za prijevoz visokih
kontejnera.

Izmjena

(19) Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza, osobito
u kombinaciji sa Zeljeznickim prijevozom,
kontejnerski prijevoz trebao bi se dodatno
olaksati dopusStanjem dodatne visine
cestovnih vozila za prijevoz visokih
kontejnera.

Or. en

Izmjena

(19) Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza,
kontejnerski prijevoz trebao bi se dodatno
olakSati stvaranjem potrebnih okvirnih
uvjeta cestovne i Zeljeznicke
infrastrukture za prijevoz tih jedinica.

Or. en

Obrazlozenje

Nuzno je olaksati prijevoz visokih kontejnera kako bi se potaknuo kombinirani prijevoz, no za
njihovu je upotrebu potrebno prilagoditi Zeljeznicku i cestovnu infrastrukturu, primjerice

potpuno uvesti krcajni profil P400.

Amandman 108
Dominique Riquet

AM\1291695HR.docx
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Prijedlog direktive
Uvodna izjava 19.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 109
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 21.

Tekst koji je predlozila Komisija

(21) Kako bi se omogucio brz odgovor
sektora cestovnog prometa na sve vrste
kriza, kao $to su prirodne katastrofe,
pandemije, vojni sukobi ili infrastrukturni
kvarovi, potrebno je u Direktivu 96/53/EZ
unijeti odredbu o izvanrednoj situaciji
kojom se dopusta privremeno
prometovanje teSkih vozila koja
premasuju najvecu dopuStenu masu i/ili
dimenczije kako bi se osigurala
neprekinuta opskrba potrebnom robom i
uslugama. Takva iznimna odredba trebala
bi se primjenjivati samo ako je to od
Jjavnog interesa i ako se ne ugroZava
sigurnost cestovnog prometa.

Amandman 110

Izmjena

(19 a) S obzirom na trud uloZen u
omogucavanje kombiniranog prijevoza u
skladu s ciljevima promjene nacina
prijevoza, najvecu dopustenu visinu
cestovnih vozila ne bi trebalo mijenjati,
osobito zbog primjene standarda P400 na
Zeljeznicku infrastrukturu.

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

PE756.298v02-00

Or. en
Izmjena
Brise se.
Or. en
AM\1291695HR . docx



Prijedlog direktive
Uvodna izjava 22.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Izmjena

(22 a) Vozila europskog modularnog
sustava i dalje su relativno nova pojava u
EU-u, iako se u nekim driavama
¢lanicama veé koriste. Kako bi se
iskoristila saznanja steCena pracenjem i
prikupljanjem podataka i kako bi driave
Clanice medusobno podijelile iskustva i
razmijenila znanje 0 EMS-ovima,
potrebno je uspostaviti forum za najbolje
prakse u podrucju EMS-ova koji bi se
trebao odrZavati najmanje jednom
godisnje.

Or. en

Obrazlozenje

EMS-ovi se koriste u nekim drzavama clanicama, no ne u svima. S obzirom na porast
prometovanja EMS-ova i prikupljanja podataka o njima bilo bi korisno stvoriti prilike da
drzave ¢lanice razmjenjuju iskustva, znanje i najbolje prakse o EMS-ova u obliku foruma za

najbolje prakse u podrucju EMS-ova.

Amandman 111
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 23.

Tekst koji je predlozila Komisija

(23)  Kako bi se osigurali jedinstveni
uvjeti za provedbu ove Direktive, Komisiji
bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za
uspostavu zajedni¢kog standardnog
obrasca za podnoSenje zahtjeva i
uskladivanje pravila i postupaka za
izdavanje nacionalnih dozvola ili sli¢nih
aranzmana za vozila ili skupove vozila koji
premasuju najveée mase i/ili dimenzije i
namijenjeni su prijevozu komadnog tereta,

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(23)  Kako bi se osigurali jedinstveni
uvjeti za provedbu ove Direktive, Komisiji
bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za
uspostavu zajedni¢kog standardnog
obrasca za podnoSenje zahtjeva 1
uskladivanje pravila i postupaka za
izdavanje nacionalnih dozvola ili sli¢nih
aranzmana za vozila ili skupove vozila koji
premasuju najveée mase i/ili dimenzije i
namijenjeni su prijevozu komadnog tereta

PE756.298v02-00
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za uspostavu standardnog formata za
izvjeS¢ivanje za koje su zaduZene drzave
Clanice te za utvrdivanje privremenih
izuzeca od primjene ogranicenja mase i
dimenzija u medunarodnom prometu
medu driavama c¢lanicama pogodenima
krizom. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u
skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011
Europskog parlamenta i Vijeca®.

4 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog

parlamenta i Vijec¢a od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad

izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije
(SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).

Amandman 112

te za uspostavu standardnog formata za
izvjeS¢ivanje za koje su zaduZene drzave
¢lanice. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u
skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011
Europskog parlamenta i Vije¢a®.

4 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad
izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije
(SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 23.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(23)  Kako bi se osigurali jedinstveni
uvjeti za provedbu ove Direktive, Komisiji
bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za
uspostavu zajedniCkog standardnog
obrasca za podnoSenje zahtjeva i
uskladivanje pravila i1 postupaka za
izdavanje nacionalnih dozvola ili sli¢nih
aranZmana za vozila ili skupove vozila koji
premasuju najveée mase i/ili dimenzije i
namijenjeni su prijevozu komadnog tereta,
za uspostavu standardnog formata za
izvjes¢ivanje za koje su zaduzene drzave
¢lanice te za utvrdivanje privremenih
izuzecéa od primjene ograni¢enja mase i
dimenzija u medunarodnom prometu medu
drzavama ¢lanicama pogodenima krizom.
Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s
Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog

PE756.298v02-00

Izmjena

(23)  Kako bi se osigurali jedinstveni
uvjeti za provedbu ove Direktive, Komisiji
bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za
uspostavu zajedni¢kog standardnog
obrasca za podnoSenje zahtjeva i
uskladivanje pravila 1 postupaka za
izdavanje nacionalnih dozvola ili sli¢nih
aranZzmana za vozila ili skupove vozila koji
premasuju najvece mase i/ili dimenzije 1
namijenjeni su prijevozu komadnog tereta,
za uspostavu standardnog formata za
izvjeSc¢ivanje na razini EU-a za koje su
zaduZene drZave Clanice te za utvrdivanje
privremenih izuzeca od primjene
ograni¢enja mase 1 dimenzija u
medunarodnom prometu medu drzavama
¢lanicama pogodenima krizom. Te bi
ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s
Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog

AM\1291695HR .docx



parlamenta i Vije¢a®.

4 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad
izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije
(SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).

Amandman 113
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — druga alineja

Tekst koji je predloZila Komisija
- »prikolica” znaci vozilo kako je

definirano u ¢lanku 3. stavku 17. Uredbe
(EU) 2018/858,”;

parlamenta i Vije¢a®.

4 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog

parlamenta i Vijec¢a od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad

izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije
(SL L 55,28.2.2011., str. 13.).

Or. en

Izmjena

— ,»prikolica” znaci svake vozilo bez
vilastitog pogona koje je konstruirano i
izradeno za vucu motornim vozilom te
ukljucuje poluprikolice. Medutim, ako
nije prikljucena na vucno vozilo, prikolicu
se radi odriavanja kretanja moZe
Ppokretati bez primjene porivnih sila.”;

Or. en

Obrazlozenje

Mora se osigurati da prijevoznici koji su zainteresirani za ulaganje u motorna vozila,
prikolice i poluprikolice s nultim emisijama ili takva energetski ucinkovitija vozila mogu u
njih ulagati bez pravnih prepreka. Zakonodavstvo o EU homologaciji vozila i dalje ne
omogucava homologaciju prikolica i poluprikolica s pomocnim pogonskim sustavom. To
predstavlja vrlo ozbiljnu prepreku njihovu uvodenju na trzZistu i upotrebi.

Amandman 114
Carlo Fidanza

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podto¢ka aa (nova)

AM\1291695HR.docx
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Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — nova alineja

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 115
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka b
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 2. — treéa alineja

Tekst koji je predlozZila Komisija

— ,»poluprikolica” znaci vozilo kako
je definirano u ¢lanku 3. stavku 33.
Uredbe (EU) 2018/858,”;

PE756.298v02-00 56/185

HR

Izmjena

umece se sljedeca definicija:

— wtehnologija elektric¢nih prikolica” znaci
tehnologija osmisljena za podrZavanje
pomocne opreme u prikolicama, osobito
rashladne jedinice, koja moze ukljucivati
elektri¢nu osovinu s rekuperacijskim
kocenjem i baterijski sklop za pohranu
elektricne energije koju stvara elektricna
osovina ili koja se dovodi iz pomocénog
izvora.

Or. en

Izmjena

— ,»poluprikolica” znaci vuceno
vozilo na kojem su osovina ili osovine
postavljene iza teZista vozila (kada je
ravnomjerno optereceno) i koje je
opremljeno spojnom napravom kojom se
omogucuje prijenos vodoravnih i
okomitih sila na vucno vozilo. Jedna ili
vi§e osovina mogu biti pogonske radi
podriavanja vucnog vozila, a doprinos
pogonskoj snazi skupa vozila dopusten je
pri svim brzinama. Kako bi se postigla
stabilnost skupa vozila, pogonska snaga
poluprikolice ne prelazi pogonsku snagu
vucnog vozila pri brzinama veéima od
15 km/h>;

Or. en

AM\1291695HR .docx



Obrazlozenje

Mora se osigurati da prijevoznici koji su zainteresirani za ulaganje u motorna vozila,
prikolice i poluprikolice s nultim emisijama ili takva energetski ucinkovitija vozila mogu u
njih ulagati bez pravnih prepreka. Zakonodavstvo o EU homologaciji vozila i dalje ne
omogucava homologaciju prikolica i poluprikolica s pomocénim pogonskim sustavom. To
predstavija vrlo ozbiljnu prepreku njihovu uvodenju na trZistu i upotrebi.

Amandman 116
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka c

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — peta alineja

Tekst koji je predlozZila Komisija

— »europski modularni sustav” znaci
motorno vozilo ili skup vozila spojen na
jednu ili vise prikolica ili poluprikolica pri
¢emu ukupan skup premasuje najvecu
dopustenu duljinu i smije premasiti najvece
dopustene mase utvrdene u Prilogu I., ali
pri ¢emu pojedina¢no motorno vozilo,
prikolice 1 poluprikolice ne prelaze mase ni
dimenzije utvrdene u Prilogu 1.”;

Amandman 117
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka c

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — peta alineja

Tekst koji je predlozila Komisija

- ,europski modularni sustav” znaci

AM\1291695HR.docx

Izmjena

— ,europski modularni sustav” znaci
motorno vozilo ili skup vozila spojen na
jednu ili viSe prikolica ili poluprikolica pri
¢emu ukupan skup premasuje najvecu
dopustenu duljinu i smije premasiti najvece
dopustene mase utvrdene u Prilogu I., ali
pri ¢emu pojedina¢no motorno vozilo,
prikolice 1 poluprikolice ne prelaze mase ni
dimenzije utvrdene u Prilogu 1. fe su
tehnicki i operativno uskladeni s
tehnikama intermodalnog prijevoza i
prekrcaja”;

Or. en

Izmjena

— ,europski modularni sustav” znaci

PE756.298v02-00
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motorno vozilo ili skup vozila spojen na
jednu ili vise prikolica ili poluprikolica pri
¢emu ukupan skup premasuje najvecu
dopustenu duljinu i smije premasiti najvece
dopustene mase utvrdene u Prilogu I., ali
pri ¢emu pojedina¢no motorno vozilo,
prikolice 1 poluprikolice ne prelaze mase ni
dimenzije utvrdene u Prilogu 1.”;

Amandman 118
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

motorno vozilo ili skup vozila spojen na
jednu ili viSe prikolica ili poluprikolica pri
¢emu ukupan skup premasuje najvecu
dopustenu duljinu i smije premasiti najvece
dopustene mase utvrdene u Prilogu I., ali
pri ¢emu pojedina¢no motorno vozilo,
prikolice 1 poluprikolice ne prelaze mase ni
dimenzije utvrdene u Prilogu 1. fe su
tehnicki uskladeni s kombiniranim
prijevozom’;

Or. en

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka ca (nova)

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — nova alineja

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 119
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Izmjena

(c a) iza definicije , klimatiziranog
vozila” umece se sljedeca definicija:

»— sshekontejnerski prijevoz” znaci
prijevoz robe ili tereta koji se ukrcava,
prevozi i iskrcava pojedinacno, u rasutom
stanju ili s pomocu drugih specijaliziranih
metoda, bez upotrebe standardnih
otpremnih kontejnera’;

Or. en

Clanak 1. — stavak 1. — podstavak 2. — to¢ka cb (nova)

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — nova alineja

PE756.298v02-00
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Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(c b) iza definicije , klimatiziranog
vozila” umede se sljedeca definicija:

»— s V0zilo s otvorenom nadogradnjom”
znaci vozilo koje ima otvoreni teretni

prostor ili dno bez potpuno zatvorenog ili
prekrivenog tovarnog prostora.”

Or. en

Amandman 120
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — podstavak 2. — toc¢ka cc (nova)
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 2. — nova alineja

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(c ¢) iza definicije , klimatiziranog
vozila” umecde se sljedeca definicija:

»— smStr§enje tereta” znaci situacija u kojoj
se dio tereta na vozilu pruZa izvan
zakonskih ili dopustenih ogranicenja
vozila, ukljucujuci njegovu duljinu, Sirinu
ili visinu.”

Or. en

Amandman 121
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — toc¢ka 2. — podtocka da (nova)
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 2. — trinaesta alineja

Tekst na snazi Izmjena

(da) u trinaestoj alineji definicija
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— ,,alternativna goriva” znaci goriva ili
izvori energije koji sluze, barem
djelomicno, kao nadomjestak za izvore
fosilnih goriva u opskrbi prometa
energijom 1 koji imaju potencijal
doprinijeti njegovom smanjenju ugljikovih
spojeva 1 poboljsati neskodljivost
prometnog sektora za okolis i obuhvacaju:

(a) elektri¢nu energiju koja se koristi u
svim vrstama elektri¢nih vozila;

(b) vodik;

(c) prirodni plin, ukljucujudi biometan, u
plinovitom (stlaceni prirodni plin — SPP) i
ukapljenom stanju (ukapljeni prirodni
plin — UPP);

(d) ukapljeni naftni plin (UNP);

(e) mehanicku energiju dobivenu iz
spremnika ugradenih u vozila odnosno iz

izvora ugradenih u vozila, ukljucujuci
otpadnu toplinu;

walternativnih goriva” zamjenjuje se
sljedeéim:

— ,,alternativna goriva” znaci goriva ili
izvori energije koji sluze kao nadomjestak
za izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa
energijom i koji imaju potencijal
doprinijeti njegovom smanjenju ugljikovih
spojeva i poboljsati neskodljivost
prometnog sektora za okoli$ 1 obuhvacaju:

(a) elektri¢nu energiju koja se koristi u
svim vrstama elektri¢nih vozila;

(b) ebnovljivi vodik;

(e) mehanicku energiju dobivenu iz
spremnika ugradenih u vozila odnosno iz
izvora ugradenih u vozila, ukljucujuci
otpadnu toplinu;

Or. en

Direktiva 96/53/EZ

Amandman 122
Peter Lundgren
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. - stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka da (nova)

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — trinaesta alineja

Tekst na snazi

— ,alternativna goriva” znaci goriva ili
izvori energije koji sluze kao nadomjestak
za izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa

PE756.298v02-00

Izmjena

(da) u trinaestoj alineji definicija
walternativnih goriva” zamjenjuje se
sljedeéim:

— ,,alternativna goriva” znaci goriva ili
izvori energije koji sluze kao nadomjestak
za izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa

AM\1291695HR .docx



energijom 1 koji imaju potencijal
doprinijeti njegovom smanjenju ugljikovih
spojeva 1 poboljsati neskodljivost
prometnog sektora za okolis i obuhvacaju:

(a) elektri¢nu energiju koja se koristi u
svim vrstama elektri¢nih vozila;

(b) vodik;

(c) prirodni plin, ukljucujuéi biometan, u
plinovitom (stlaceni prirodni plin — SPP) 1
ukapljenom stanju (ukapljeni prirodni plin
— UPP);

(d) ukapljeni naftni plin (UNP);

(e) mehanicku energiju dobivenu iz
spremnika ugradenih u vozila odnosno iz

izvora ugradenih u vozila, ukljucujuci
otpadnu toplinu;

energijom 1 koji imaju potencijal
doprinijeti njegovom smanjenju ugljikovih
spojeva 1 poboljsati nesSkodljivost
prometnog sektora za okoli$ i obuhvacaju:

(a) elektri¢nu energiju koja se koristi u
svim vrstama elektri¢nih vozila;

(b) vodik;

(c) prirodni plin, uklju€ujuéi biometan, u
plinovitom (stlaceni prirodni plin — SPP) 1
ukapljenom stanju (ukapljeni prirodni plin
— UPP);

(d) ukapljeni naftni plin (UNP);

(e) mehanicku energiju dobivenu iz
spremnika ugradenih u vozila odnosno iz
izvora ugradenih u vozila, ukljucujuci
otpadnu toplinu;

() uglji¢no neutralna goriva.

Or. en

Direktiva 96/53/EZ

Obrazlozenje

,, Ugljicno neutralna goriva’ potrebno je ukljuciti u definiciju ,, alternativnih goriva” jer bi
mogla biti vazan izvor energije koji bi pridonio dekarbonizaciji voznog parka za komercijalni

cestovni putnicki prijevoz i prijevoz tereta.

Amandman 123

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka e

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — Getrnaesta alineja

Tekst koji je predloZila Komisija
— ,»vozilo s pogonom na alternativna
goriva” zna¢i motorno vozilo koje se

potpuno pogoni alternativnim gorivom i
koje je homologirano u okviru Uredbe

AM\1291695HR.docx

Izmjena

- ,»vozilo s pogonom na alternativna
goriva” zna¢i motorno vozilo koje se
potpuno ili djelomicno pogoni
alternativnim gorivom i koje je
homologirano u okviru Uredbe (EU)
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(EU) 2018/858,”;

2018/858,”;

Or. en

Obrazlozenje

Ovom se izmjenom definicija vozila s pogonom na alternativna goriva vraca na tekst koji je
trenutacno na snazi, uz napomenu da se ova direktiva primjenjuje na sva vozila koja su

trenutacno u upotrebi.

Amandman 124
Marco Campomenosi

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka e
Direktiva 95/53/EZ

Clanak 2. — etrnaesta alineja

Tekst koji je predlozila Komisija

— ,vozilo s pogonom na alternativna
goriva” zna¢i motorno vozilo koje se
potpuno pogoni alternativnim gorivom 1
koje je homologirano u okviru Uredbe
(EU) 2018/858,”;

Amandman 125
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka e
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 2. — etrnaesta alineja

Tekst koji je predlozila Komisija

— ,vozilo s pogonom na alternativna
goriva” zna¢i motorno vozilo koje se
potpuno pogoni alternativnim gorivom 1
koje je homologirano u okviru Uredbe
(EU) 2018/858,”;

PE756.298v02-00
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Izmjena

- ,»vozilo s pogonom na alternativna
goriva” zna¢i motorno vozilo koje se
potpuno ili djelomi¢no pogoni
alternativnim gorivom i koje je
homologirano u okviru Uredbe (EU)
2018/858,”;

Or. en

Izmjena

— ,vozilo s pogonom na alternativna
goriva” zna¢i motorno vozilo koje se
potpuno ili djelomi¢no pogoni
alternativnim gorivom i koje je
homologirano u okviru Uredbe (EU)
2018/858,”;
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Amandman 126
Marco Campomenosi

Prijedlog direktive

Or. en

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podto¢ka ea (nova)Direktiva 96/53/EZ

Clanak 2. — alineja.

Tekst na snazi

,»vozilo s nultim emisijama” znaci teSko
vozilo s nultim emisijama kako je
definirano u ¢lanku 3. tocki 11. Uredbe
(EU) 2019/1242 Europskog parlamenta 1
Vijeca (1),

Amandman 127
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka f
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 2. — petnaesta alineja

Tekst koji je predloZila Komisija

»intermodalna prijevozna djelatnost” znaci:

(a) postupanja u kombiniranom prijevozu
definirana u ¢lanku 1. Direktive Vijeca
92/106/EEZ

AM\1291695HR.docx 63/185

Izmjena

(ea) definicija ,vozila s nultim
emisijama” izmjenjuje se na sljedeci
nacin:

”»

,vozilo s nultim emisijama” znaci teSko
motorno vozilo s nultim emisijama kako je
definirano u ¢lanku 3. toc¢ki 11. Uredbe
(EU) 2019/1242 Europskog parlamenta 1
Vijeca (1),

»

Or. enDirektiva 96/53/EZ

Izmjena

»intermodalna prijevozna djelatnost” znaci
postupanja u kombiniranom prijevozu
definirana u ¢lanku 1. Direktive Vijeca
92/106/EEZ!®
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(b) postupanja u prijevozu u okviru kojih
se prevoze jedan ili vise kontejnera ili
izmjenjivih sanduka do ukupne najvece
duljine od 45 stopa, pri Cemu se
upotrebljava vodeni prijevoz, pod uvjetom
da duljina pocetne ili zavrSne dionice puta
ne premasuje 150 km na teritoriju Unije.
Gore navedena udaljenost od 150 km
moZe biti premasena radi dolaska do
najbliZeg prikladnog transportnog
terminala za predvidenu uslugu ako se
radi o:

i. vozilima koja su u skladu s tockama
2.2.2. (a). ili (b) Priloga L; ili

ii. vozilima koja su u skladu s tockama
2.2.2. (¢) ili (d) Priloga 1. u slucajevima
kad su takve udaljenosti dozvoljene u
odredenoj drZavi ¢lanici.

Za intermodalne prijevozne djelatnosti
najbliZi prikladan transportni terminal
koji pruZa uslugu moZe biti smjesten u
drZavi ¢lanici koja nije drZava Clanica u
kojoj je posiljka utovarena ili istovarena,

b Direktiva Vijeca 92/106/EEZ od

7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih
pravila za odredene vrste kombiniranog
prijevoza robe izmedu drZava Clanica

Amandman 128
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

b Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od

7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih
pravila za odredene vrste kombiniranog
prijevoza robe izmedu drzava Clanica

Or. en

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podto¢ka ga (nova)

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 2. — nova alineja

Tekst koji je predloZila Komisija

PE756.298v02-00

Izmjena

(ga) iza definicije ,,platforme za eFTI”
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Amandman 129
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

umece se sljedeca definicija:

wvanjski troskovi” znadi trosSkovi kako su
definirani u Direktivi Vijeca 92/106/EEZ.

Or. en

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtotka a — uvodni dio

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

(a)
(c):

u stavku 1. dodaje se sljedeca tocka

Amandman 130
Erik Bergkvist

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka a
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 1. — to¢ka ¢

Tekst koji je predlozila Komisija
(©) vozila ili skupova vozila za

medunarodni prijevoz robe ili putnika ¢ije
karakteristike nisu u skladu s Prilogom 1.”;

AM\1291695HR.docx
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Izmjena

u stavku 2. dodaje se sljedeca tocka

(a)
(c):

»(¢) vozila ili skupova vozila za
medunarodni prijevoz robe ili putnika Cije
karakteristike nisu u skladu s Prilogom 1.,
pod uvjetom da ne utjecu znacajno na
medunarodno trisSno natjecanje u
podrudju cestovnog prijevoza kako je
definirano u ¢lanku 4. stavku 4.”

Or. en

Izmjena

(c) vozila ili skupova vozila za
medunarodni prijevoz robe ili putnika ¢ije
karakteristike nisu u skladu s Prilogom I.,
uz iznimku prekogranicnih prijevoza
skupova vozila koji nisu u skladu sa
znacajkama utvrdenima Prilogom 1., pod

PE756.298v02-00
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uvjetom da su to odobrile predmetne
driave Elanice kroz koje se odvija
prekogranicni prijevoz i da taj prijevoz ne
utjece znacajno na medunarodno trzisno
natjecanje u podrucju cestovnog prijevoza
kako je definirano u clanku 4. stavku 4.”;

Or. en

Obrazlozenje

Pokazalo se da skupovi vozila velikog kapaciteta uvelike pridonose smanjenju potrosnje
goriva, emisija, broja kamiona na cestama te ublaZavaju problem nedostatka vozaca u EU-u.
Nuzno je nastaviti dopustati tu praksu medu drzavama clanicama koje su na to pristale jer
neke od njih nemaju mogucnosti provoditi prekogranicne prijevoze na drugi nacin zbog,
primjerice, razlicitih zahtjeva u pogledu Zeljeznickog prijevoza. Takav prijevoz odvija se veé
desetljecima i pritom ne utjece znatno na medunarodno trzisno natjecanje u podrucju

prijevoza.

Amandman 131
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka a
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 1. —to¢ka ¢

Tekst koji je predlozZila Komisija

() vozila ili skupova vozila za
medunarodni prijevoz robe ili putnika ¢ije
karakteristike nisu u skladu s Prilogom 1.”;

Amandman 132
Rovana Plumb

PE756.298v02-00 66/185

HR

Izmjena

(©) vozila ili skupova vozila za
medunarodni prijevoz robe ili putnika ¢ije
karakteristike nisu u skladu s Prilogom I,
uz iznimku prekogranicnih prijevoza
skupova vozila koji nisu u skladu sa
znacajkama utvrdenima Prilogom 1., pod
uvjetom da su to odobrile predmetne
driave ¢lanice i da taj prijevoz ne utjece
znacajno na medunarodno trZisSno
natjecanje u podrudju cestovnog prijevoza
kako je definirano u Clanku 4. stavku 4.”;

Or. en
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 1. — tocka ¢

Tekst koji je predloZila Komisija
() vozila ili skupova vozila za

medunarodni prijevoz robe ili putnika ¢ije
karakteristike nisu u skladu s Prilogom 1.”;

Amandman 133
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

Drzave ¢lanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminirajuéi. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. Drzave ¢lanice ne namecu
jezicne zahtjeve povezane s prijevozom
komadnog tereta.

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(c) (Ne odnosi se na hrvatsku verziju.)
takva vozila ne bi trebala znacajno
utjecati na medunarodno trZisno
natjecanje u podrucju cestovnog prijevoza
kako je definirano u ¢lanku 4. stavku 4.;

Or. en

Izmjena

DrZzave clanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZzmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminirajuéi. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako bi dodatno uskladile rokove
za izdavanje dozvola. Driave ¢lanice
suraduju i kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. DrZave ¢lanice suraduju
kako bi dodatno uskladile izgled, oznake i
znakove vozila i automobila za pratnju.
Drzave ¢lanice ne namecu jezicne zahtjeve
povezane s prijevozom komadnog tereta.

DrZave ¢lanice potice se da pruZaju
transparentne informacije o osnovnoj
mreZi dostupnoj za prijevoz komadnog
tereta ako takva mreZa postoji.
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Or. en
Obrazlozenje

Prijedlog moze ukljucivati vise elemenata koji omogucavaju pripremu nacionalnog i
prekogranicnog prijevoza komadnog tereta, medu ostalim za zahtjeve za dozvolu, provjere na
cesti, dostupnu cestovnu mrezu i vozila za pratnju. Time se moze dodatno olaksati izdavanje
dozvola i uspostavljanje odgovarajucih ruta za nacionalni i prekogranicni prijevoz komadnog
tereta.

Amandman 134
Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b
Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 3. — postavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
Drzave €lanice osiguravaju da se postupak Drzave €lanice osiguravaju da se postupak
za ishodenje dozvola ili sliénih aranZmana za ishodenje dozvola ili sliénih aranZmana
za prijevoz komadnog tereta odvija za prijevoz komadnog tereta odvija
neometano te da bude u€inkovit 1 neometano te da bude u¢inkovit 1
nediskriminirajuéi tako $to se nediskriminirajuéi tako $to ukljucuje
administrativno opterecenje svodi na zajednicki standardni obrazac za
najmanju mogucéu mjeru i izbjegavaju podnoSenje zahtjeva i $to se
nepotrebna kaSnjenja. administrativno opterecenje svodi na

najmanju moguéu mjeru i izbjegavaju
nepotrebna kasnjenja.

Or. en

Amandman 135
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka b
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

Drzave ¢lanice jamc¢e da su uvjeti pod Drzave clanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
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aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni i
nediskriminiraju¢i. DrZave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. DrZave ¢lanice ne namecu
jezicne zahtjeve povezane s prijevozom
komadnog tereta.

Amandman 136

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Piiiero,

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminiraju¢i. DrZave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. Drzave ¢lanice ne namecu
jezicne zahtjeve povezane s prijevozom
komadnog tereta.

AM\1291695HR.docx

aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminiraju¢i. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako bi dodatno uskladile rokove
za izdavanje dozvola. DrZave Clanice
zajednicki djeluju kako ne bi nastalo
mnostvo oznaka 1 signalizacija vozila, kako
bi se dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst te kako bi dodatno
uskladile izgled, oznake i znakove vozila i
automobila za pratnju. Drzave Clanice ne
namecu jezi¢ne zahtjeve povezane s
vozacima prijevoza komadnog tereta.
DrZave Clanice potice se da pruZaju
transparentne informacije o osnovnoj
mreZi dostupnoj za prijevoz komadnog
tereta ako takva mreZa postoji.

Or. en

Thomas Rudner

Izmjena

Drzave Clanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminirajuci. DrZave ¢lanice posebno
suraduju u pogledu izdavanja dozvola ili
slicnih aranZmana u elektroni¢kom
formatu te kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka i signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. DrZave ¢lanice suraduju
kako bi uskladile pravila o upotrebi,
oznakama i znakovima vozila za pratnju.
DrZave ¢lanice ne namecu jezicne zahtjeve
povezane s prijevozom komadnog tereta.
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Amandman 137
Kosma Zlotowski

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

Drzave ¢lanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminirajuéi. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. Drzave ¢lanice ne namecu
jezicne zahtjeve povezane s prijevozom
komadnog tereta.

Amandman 138

Or. en

Izmjena

Drzave clanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni i
nediskriminirajuéi. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila, kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na teksti uskladile odredbe o
pracenju izvanrednih prijevoza. Drzave
¢lanice ne namecu jezicne zahtjeve za
vozace vozila koja prevoze komandni
teret.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predlozZila Komisija

Drzave €lanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni i
nediskriminirajuéi. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka i signalizacija vozila te kako bi se

PE756.298v02-00

Izmjena

DrzZave €lanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni i
nediskriminirajuéi. DrZave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka i signalizacija vozila te kako bi se
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dala prednost kori$tenju piktograma u
odnosu na tekst. Drzave ¢lanice ne namecu
jezi¢ne zahtjeve povezane s prijevozom
komadnog tereta.

Amandman 139
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predlozZila Komisija

Drzave ¢lanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminirajuéi. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. Drzave ¢lanice ne namecu
jezi¢ne zahtjeve povezane s prijevozom
komadnog tereta.

Amandman 140

dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst kao i radi uskladivanja
pravila za pratnju izvanrednog prijevoza.
Drzave ¢lanice ne namecu jezicne zahtjeve
povezane s prijevozom i vozacima
komadnog tereta.

Or. en

Izmjena

Drzave clanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni i
nediskriminirajuéi. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst kao i radi uskladivanja
pravila za pratnju izvanrednog prijevoza.
DrZzave ¢lanice ne namecu jezicne zahtjeve
povezane s prijevozom komadnog tereta.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave ¢lanice jamc¢e da su uvjeti pod
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Izmjena

Drzave clanice jamce da su uvjeti pod
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kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminirajuéi. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. Drzave ¢lanice ne namecu
jezi¢ne zahtjeve povezane s prijevozom
komadnog tereta.

kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni i
nediskriminirajuci. Drzave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila, kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst te radi uskladivanja
pravila za pratnju izvanrednog prijevoza.
DrZzave ¢lanice ne namecu jezicne zahtjeve
povezane s prijevozom komadnog tereta.

Or. en

Obrazlozenje

Uskladivanjem pravila za vozila za pratnji izvanrednog prijevoza olaksalo bi se
prijevoznicima provodenje prekogranicnog prijevoza.

Amandman 141
Erik Bergkvist

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozZila Komisija

Drzave ¢lanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podruc¢ju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem prijevozu obavljaju
neke djelatnosti koje ne utje€u znacajno na
medunarodno trzi§no natjecanje u podrucju
prijevoza, ¢ak i ako dimenzije tih vozila ili
skupova vozila odstupaju od onih
utvrdenih pod tockama 1.1., 1.2., od 1.4. do
1.8.,4.2.14.4. Priloga I.

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podrucju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem ili medunarodnom
prijevozu obavljaju neke djelatnosti koje ne
utjeCu znacajno na medunarodno trziSno
natjecanje u podrucju prijevoza, ¢ak i ako
dimenzije tih vozila ili skupova vozila
odstupaju od onih utvrdenih pod tockama
1.1.,12.,1.3.,0d1.4.do 1.8, 2.,4.1.,,4.2. 1
4.4. Priloga L.

Or. en

Obrazlozenje

U tekst bi trebalo dodati medunarodni prijevoz kako bi se obuhvatio i prekogranicni prijevoz.
Trebali bi takoder omoguciti odstupanja u pogledu duljine, Sirine, visine i/ili mase jer se
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pokazalo da to iznimno pridonosi smanjenju potrosnje goriva i emisija. Ako to ne dodamo,
teret Ce na granicnim prijelazima biti potrebno istovariti iz kamiona, utovariti na manja
vozila, a zatim ponovno istovariti te utovariti u vec¢a vozila nakon prolaska kroz prijelaz. To
ne predstavlja dobru praksu unutarnjeg trzista niti koristi okolisu.

Amandman 142

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podruc¢ju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem prijevozu obavljaju
neke djelatnosti koje ne utjeCu znac¢ajno na
medunarodno trziSno natjecanje u podrucju
prijevoza, ¢ak 1 ako dimenzije tih vozila ili
skupova vozila odstupaju od onih
utvrdenih pod to¢kama 1.1., 1.2., od 1.4. do
1.8.,4.2.14.4. Priloga I.

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podruc¢ju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem ili medunarodnom
prijevozu obavljaju neke djelatnosti koje ne
utjecu znacajno na medunarodno trzi§no
natjecanje u podrucju prijevoza, ¢ak 1 ako
masa ili dimenzije tih vozila ili skupova
vozila odstupaju od onih utvrdenih pod
tockama 1.1.,1.2., 1.3., 0d 1.4. do 1.8.,
2.,4.1.,4.2.14.4. Priloga 1.

Or. en

Obrazlozenje

Prekogranicni prijevoz koji obavijaju vozila ili skupovi vozila koji odstupaju od Priloga .
odvija se vec¢ nekoliko desetljeca medu drzavama clanicama koje su na to pristale i ne utjece
znacajno na medunarodno trZisno natjecanje u podrucju prijevoza kako je definirano ovom
direktivom. Za takav prijevoz koriste se specijalizirana vozila ili skupovi vozila zbog uvjeta
prijevoza. U prijedlog bi trebalo ukljuciti takav prijevoz i uspostaviti pravau jasnocu za te
energetski ucinkovite postojece prakse koje dobro funkcioniraju i koje su vec¢ prihvatile
drzave clanice koje su na njih pristale.

Amandman 143
Markus Ferber, Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa, Jorgen Warborn

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka b
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Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podruc¢ju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem prijevozu obavljaju
neke djelatnosti koje ne utjeCu znacajno na
medunarodno trziSno natjecanje u podrucju
prijevoza, ¢ak i ako dimenzije tih vozila ili
skupova vozila odstupaju od onih
utvrdenih pod to¢kama 1.1., 1.2., od 1.4. do
1.8.,4.2.14.4. Priloga I.

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podruc¢ju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem ili medunarodnom
prijevozu obavljaju neke djelatnosti koje ne
utjecu znacajno na medunarodno trzi§no
natjecanje u podrucju prijevoza, ¢ak 1 ako
masa ili dimenzije tih vozila ili skupova
vozila odstupaju od onih utvrdenih pod
tockama 1.1.,1.2., 1.3., 0d 1.4. do 1.8.,
2.,4.1.,4.2.14.4. Priloga 1.

Or. en

Obrazlozenje

Prekogranicni prijevoz koji obavljaju vozila ili skupovi vozila koji odstupaju od znacajki
utvrdenih u Prilogu I. odvija se vec¢ nekoliko desetljeca medu drzavama clanicama koje su na
to pristale i ne utjece znacajno na medunarodno trzisno natjecanje u podrucju prijevoza kako
je definirano ovom direktivom. Taj je energetski ucinkovit prijevoz potrebno ukljuciti u ovaj
prijedlog kako bi se uspostavila pravna sigurnost za tu praksu koju su ve¢ prihvatile drzave
Clanice koje su na nju pristale.

Amandman 144
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b
Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4. — prvi podstavak

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
Drzave €lanice dopustaju da na vlastitom
drzavnom podrucju prometuju ona vozila
ili skupovi vozila za prijevoz kojima se u
unutarnjem ili medunarodnom prijevozu
obavljaju neke djelatnosti koje ne utjecu

Drzave €lanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podruc¢ju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem prijevozu obavljaju
neke djelatnosti koje ne utje¢u znacajno na

medunarodno trzisno natjecanje u podrucju
prijevoza, ¢ak i ako dimenzije tih vozila ili
skupova vozila odstupaju od onih
utvrdenih pod tockama 1.1., 1.2., od 1.4. do
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znacajno na medunarodno trzi§no
natjecanje u podrucju prijevoza, ¢ak i ako
mase i dimenzije tih vozila ili skupova
vozila odstupaju od onih utvrdenih pod
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1.8.,4.2.14.4. Priloga I.

Amandman 145
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozZila Komisija

Drzave ¢lanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podruc¢ju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem prijevozu obavljaju
neke djelatnosti koje ne utje¢u znacajno na
medunarodno trzi§no natjecanje u podrucju
prijevoza, ¢ak i ako dimenzije tih vozila ili
skupova vozila odstupaju od onih
utvrdenih pod tockama 1.1., 1.2, od 1.4. do
1.8.,4.2.14.4. Priloga I.

tockama 1.1.,1.2., 1.3., 0d 1.4. do 1.8.,
2.,4.2.14.4. Priloga L.

Or. en

Izmjena

Drzave €lanice mogu dopustiti da na
vlastitom drzavnom podrucju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem ili medunarodnom
prijevozu obavljaju neke djelatnosti koje ne
utjeCu znacajno na medunarodno trziSno
natjecanje u podrucju prijevoza, ¢ak i ako
masa ili dimenzije tih vozila ili skupova
vozila odstupaju od onih utvrdenih pod
tockama 1.1.,1.2., 1.3.,0d 1.4. do 1.8.,
2.,4.1.,4.2.14.4. Priloga L.

Or. en

Obrazlozenje

Ako susjedne drzave clanice dopustaju nacionalni prijevoz vozilima ili skupovima vozila
odredenih dimenzija koje odstupaju od onih utvrdenih u Prilogu 1., tim bi vozilima ili
skupovima vozila trebalo biti dopusteno da prelaze granicu izmedu tih drzava ¢lanica. Ako
drzave clanice vec desetlje¢ima dopustaju nacionalni prijevoz veéim vozilima i skupovima
vozila te ako kontinuirano poboljsavaju logisticku ucinkovitost i utjecaj prijevoza na okolis, to

bi trebalo biti dopusteno i ubuduce.

Amandman 146
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b
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Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4. — tocka b

Tekst koji je predlozila Komisija

(b) driava clanica koja dopusta
obavljanje prijevoznih djelatnosti na
svojem driavnom podrucju pomocu vozila
ili skupova vozila Cije dimenzije odstupaju
od onih utvrdenih u Prilogu 1. takoder
dopusta prometovanje europskih
modularnih sustava na temelju stavka 4.a
kako bi se postigla barem utovarna
duljina dopustena u toj drZavi ¢lanici i
kako bi svaki prijevoznik mogao uZivati
jednake uvjete triiSnog natjecanja.”;

Amandman 147

Izmjena

Brise se.

Or. en

Markus Ferber, Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa, Jorgen Warborn

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4. — tocka b

Tekst koji je predlozila Komisija

(b) drzava Clanica koja dopusta
obavljanje prijevoznih djelatnosti na
svojem drzavnom podrucju pomocu vozila
ili skupova vozila ¢ije dimenzije odstupaju
od onih utvrdenih u Prilogu 1. takoder
dopusta prometovanje europskih
modularnih sustava na temelju stavka 4.a
kako bi se postigla barem utovarna duljina
dopustena u toj drzavi €lanici 1 kako bi
svaki prijevoznik mogao uZivati jednake
uvjete trziSnog natjecanja.”;

Amandman 148

Izmjena

(b) drzava Clanica koja dopusta
obavljanje prijevoznih djelatnosti na
svojem drzavnom podrucju pomocu vozila
ili skupova vozila ¢ije mase ili dimenzije
odstupaju od onih utvrdenih u Prilogu I.
takoder dopusta prometovanje europskih
modularnih sustava na temelju stavka 4.a
kako bi se postigla barem utovarna duljina
dopustena u toj drzavi ¢lanici 1 kako bi
svaki prijevoznik mogao uZivati jednake
uvjete trziSnog natjecanja.”;

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka b
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4. — to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija

(b) drzava C¢lanica koja dopusta
obavljanje prijevoznih djelatnosti na
svojem drzavnom podrucju pomocu vozila
ili skupova vozila ¢ije dimenzije odstupaju
od onih utvrdenih u Prilogu I. takoder
dopusta prometovanje europskih
modularnih sustava na temelju stavka 4.a
kako bi se postigla barem utovarna duljina
dopustena u toj drzavi €lanici 1 kako bi
svaki prijevoznik mogao uzivati jednake
uvjete trziSnog natjecanja.”;

Amandman 149
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice mogu dopustiti
prometovanje europskih modularnih
sustava na svojim drZzavnim podrucjima u
nacionalnom i medunarodnom prometu
ako su zadovoljeni svi sljede¢i uvjeti:

Amandman 150
Ciaran Cuffe
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77/185

Izmjena

(b) drzava clanica koja dopusta
obavljanje prijevoznih djelatnosti na
svojem drzavnom podrucju pomoc¢u vozila
ili skupova vozila ¢ije mase ili dimenzije
odstupaju od onih utvrdenih u Prilogu L.
takoder dopusta prometovanje europskih
modularnih sustava na temelju stavka 4.a
kako bi se postigla barem utovarna duljina
dopustena u toj drzavi €lanici 1 kako bi
svaki prijevoznik mogao uZzivati jednake
uvjete trziSnog natjecanja.”;

Or. en

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti
prometovanje europskih modularnih
sustava, ili pokusna ispitivanja u skladu sa
stavkom 5., na svojim drzavnim
podruc¢jima u nacionalnom i
medunarodnom prometu samo ako su
zadovoljeni svi sljedeéi uvjeti:

Or. en

PE756.298v02-00



HR

u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — tocka ba (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 151
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka ¢

Tekst koji je predlozZila Komisija

(c) kako bi se omogudio
prekogranicni promet, driave ¢lanice
osiguravaju povezivost dijela mreZe
otvorenog za promet europskih
modularnih sustava na svojem driavnom
podrucju s cestovnom mrezom susjednih
driava ¢lanica takoder otvorenoj za
promet europskih modularnih sustava;

Amandman 152
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c

PE756.298v02-00 78/185

Izmjena

(b a) driave cClanice provode analizu
ulaganja koja mogu biti potrebna za
prilagodbu infrastrukture koja ce
omoguditi sigurno prometovanje EMS-
ova i tu analizu objavijuju;

Brise se.

Or. en

Izmjena
Or. en
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Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4.a — tocka d

Tekst koji je predlozila Komisija

(d) drzave Clanice uspostavljaju sustav
pracenja i procjenjuju utjecaj europskih
modularnih sustava na cestovnu sigurnost,
cestovnu infrastrukturu, modalnu suradnju,
kao 1 okoliSne ucinke europskih
modularnih sustava u prometnom sustavu,
uklju€ujuéi u€inke na modalnu raspodjelu.

Amandman 153
Katerina Koneéna

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka d

Tekst koji je predloZila Komisija

(d) drzave c¢lanice uspostavljaju sustav
pracenja 1 procjenjuju utjecaj europskih
modularnih sustava na cestovnu sigurnost,
cestovnu infrastrukturu, modalnu suradnju,
kao 1 okoliSne uc¢inke europskih
modularnih sustava u prometnom sustavu,
ukljucujuéi u¢inke na modalnu raspodjelu.

Amandman 154
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(d) drzave Clanice uspostavljaju sustav
stalnog pracenja koji procjenjuje utjecaj
europskih modularnih sustava na cestovnu
sigurnost, cestovnu infrastrukturu, modalnu
suradnju, gustoéu prometa, kao 1 okolisne
ucinke europskih modularnih sustava u
prometnom sustavu, ukljuc¢ujuci u€inke na
modalnu raspodjelu; u okviru tog pracenja
uzima se u obzir i utjecaj navedenih
aspekata na susjedne drZave Clanice;
procjena se provodi redovito i objavljuje
se;

Or. en

Izmjena

(d) drzave c¢lanice uspostavljaju sustav
pracenja 1 procjenjuju utjecaj europskih
modularnih sustava na cestovnu sigurnost,
cestovnu infrastrukturu, potrebu za
dodatnim osposobljavanjem vozaca,
modalnu suradnju, kao 1 okoliSne u¢inke
europskih modularnih sustava u
prometnom sustavu, ukljuc¢ujuci u€inke na
modalnu raspodjelu.

Or. en

PE756.298v02-00
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HR

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka da (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 155
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka db (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 156
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

PE756.298v02-00

80/185

Izmjena

(d a) drZave osiguravaju da je upotreba
europskih modularnih sustava ogranicena
iskljucivo na sljedece: ceste s odvojenim
kolnicima za promet u dva smjera,
medusobno odvojenima razdjelnim
trakom koji nije namijenjen za promet ili,
iznimno, nekim drugim sredstvom, ceste
izvan naseljenih podrudja, ceste izvan
gradskih podrudja i ceste izvan ruralnih
aglomeracija;

Or. en

Izmjena

(d b) drZave Clanice osiguravaju da sve
odluke o cestama kojima mogu
prometovati europski modularni sustavi
budu podvrgnute javnom savjetovanju i
da se na njemu temelje;

Or. en
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka db (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 157
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka dd (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 158
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

AM\1291695HR.docx

81/185

Izmjena

(d ¢) drZave Clanice osiguravaju da
upotreba europskih modularnih sustava
ne uzrokuje porast udjela cestovnog
prijevoza u modalnoj raspodjeli u tim
driavama ¢lanicama, ne Steti Zeljeznickom
teretnom i vodenom prijevozu niti
uzrokuje znatno povecanje vanjskih
troSkova nastalih cestovnim prijevozom;

Or. en

Izmjena

(dd) drZave Clanice osiguravaju da se
europski modularni sustavi koriStenjem
odredenih ruta triisSno ne natjecu sa
Zeljeznickim i vodenim teretnim
prijevozom i dokazuju da je uvodenje
europskih modularnih sustava potrebno
radi nedostatka necestovnih mogucnosti
prijevoza koje stvaraju razmjerno manje
vanjskih troskova;

Or. en

PE756.298v02-00
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka de (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 159
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka df (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 160
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka dg (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE756.298v02-00

82/185

Izmjena
(d e) drZave cClanice osiguravaju da se
poduzmu mjere za izbjegavanje
negativnih ucinaka na cestovnu sigurnost

prouzrocenih prometovanjem europskih
modularnih sustava;

Or. en

Izmjena
(df) drZave Clanice osiguravaju da
europski modularni sustavi mogu

prometovati samo u okviru intermodalne
prijevozne djelatnosti;

Or. en

Izmjena

(dg) driave Clanice osiguravaju da

AM\1291695HR .docx



Amandman 161
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka dh (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 162
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka di (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

AM\1291695HR.docx

83/185

troskove odrZavanja, proSirenja, izmjene
ili bilo kojeg drugog preoblikovanja
cestovne infrastrukture radi prometovanja
europskih modularnih sustava djelomicno
ili potpuno pokrivaju prijevoznici koji
koriste europske modularne sustave i
imaju koristi od tih radova.

Or. en

Izmjena

(d h) drZave Clanice osiguravaju da do
1. sijecnja 2030. svim europskim
modularnim sustavima upravljaju vozila s
nultim emisijama;

Or. en

Izmjena

(di) driave ¢lanice osiguravaju da se,
kad nacionalni meteoroloski zavodi ili
druga relevantna tijela izdaju upozorenje
0 opasnim vremenskim prilikama u
prometu, europski modularni sustavi
automatski o tome obavjestavaju i da se

PE756.298v02-00
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Amandman 163
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — to¢ka dj (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 164
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — podstavak 6.

Tekst koji je predloZila Komisija

Ako drZava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u

PE756.298v02-00
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zaustavlja njihovo prometovanje, ako je to
potrebno, sve dok se ne povuce takvo
upozorenje;

Or. en

Izmjena

(dj) drZave Clanice osiguravaju da
vozaci europskih modularnih sustava
imaju najmanje 24 godine, da imaju
najmanje pet godina iskustva upravljanja
vozilima kategorija C i CE, da tijekom
posljednje tri godine nisu kaZnjavani ni
suspendirani i da posjeduju posebnu
potvrdu za upravljanje EMS-ovima.

Or. en

Izmjena

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u

AM\1291695HR .docx



nacionalnom prometu.

Amandman 165
Erik Bergkvist

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4.a — podstavak 6.

Tekst koji je predloZila Komisija

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem driavnom podrudju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u
nacionalnom prometu.

nacionalnom prometu. Driave ¢lanice
trebaju suradivati kako bi uzajamno
priznavale potvrde za vozace europskih
modularnih sustava.

Or. en

Izmjena

Ako drzava clanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave ili skupove vozila koji odstupaju
od Priloga I. u nacionalnom prometu, ne
smije odbiti ni zabraniti prometovanje, na
svom driavnom podrudju, europskih
modularnih sustava ili skupova vozila koji
odstupaju od Priloga I. iz medunarodnog
prometa koji se odvija medu driavama
¢lanicama koje su na to pristale, pod
uvjetom da takvi sustavi ili skupovi vozila
koji odstupaju od Priloga I. ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u
nacionalnom prometu.

Or. en

Obrazlozenje

Pokazalo se da skupovi vozila velikog kapaciteta uvelike pridonose smanjenju potrosnje
goriva, emisija, broja kamiona na cestama te ublaZavaju problem nedostatka vozaca u EU-u.
Nuzno je nastaviti dopustati tu praksu medu drzavama clanicama koje su na to pristale jer
neke od njih nemaju mogucnosti provoditi prekogranicne prijevoze na drugi nacin zbog,
primjerice, razlicitih zahtjeva u pogledu Zeljeznickog prijevoza. Takav prijevoz odvija se ve¢
desetljecima i pritom ne utjece znatno na medunarodno trzisno natjecanje u podrucju

prijevoza.

AM\1291695HR.docx
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Amandman 166
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — podstavak 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

Ako drZava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje
europskih modularnih sustava iz
medunarodnog prometa na svojem
drzavnom podrucju, pod uvjetom da takvi
sustavi ne prelaze najveéu dopustenu
masu ni dimenzije odredene za europske
modularne sustave u nacionalnom
prometu.

Amandman 167
Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — podstavak 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u

PE756.298v02-00
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Izmjena

Prije nego sto dopuste prometovanje
europskih modularnih sustava na svojem
drzavnom podrucju, drzave ¢lanice
podnose obrazloZen zahtjev Komisiji u
kojem navode nacin na koji su ispunile
sve uvjete iz tocaka od (a) do (dj) ovog
stavka. Komisija procjenjuje zahtjev i
odobrava prometovanje europskih
modularnih sustava unutar predmetne
driave Elanice ako su uvjeti ispunjeni.
Komisija objavljuje svoju procjenu i
obrazloZenja svih odluka koje donese u
skladu s ovim podstavkom.

Or. en

Izmjena

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave ili skupove vozila koji odstupaju
od Priloga I. u nacionalnom prometu, ne
smije odbiti ni zabraniti prometovanje
europskih modularnih sustava ili skupova
vozila koji odstupaju od Priloga I. 1z
medunarodnog prometa na svojem
drzavnom podrucju, pod uvjetom da takvi
sustavi ili skupovi vozila koji odstupaju od

AM\1291695HR .docx



nacionalnom prometu.

Amandman 168
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4.a — podstavak 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u
nacionalnom prometu.

Priloga I. ne prelaze najve¢u dopusStenu
masu ni dimenzije odredene za europske
modularne sustave u nacionalnom prometu.

Or. en

Izmjena

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u
nacionalnom prometu. DrZave ¢lanice
medusobno suraduju kako bi uzajamno
priznavale potvrde za vozace europskih
modularnih sustava.

Or. en

Obrazlozenje

potrebno je poticati drzave clanice koje dopustaju prometovanje europskih modularnih
sustava iz medunarodnog prometa da medusobno suraduju i uzajamno priznaju kvalifikacije
vozaca EMS-ova iz drugih drzava clanica kako medunarodna upotreba tih sustava ne bi bila
onemogucena zbog odbijanja osposobljavanja i testiranja u drzavi ¢lanici domacéinu.

Amandman 169
Rovana Plumb

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
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Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4.a — podstavak 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u
nacionalnom prometu.

Amandman 170
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4.a (novi) — podstavak 7.

Tekst koji je predlozila Komisija
Drzave Clanice obavjeS¢uju Komisiju ako
na svojem drzavnom podrucju dopustaju

prometovanje europskih modularnih
sustava.

PE756.298v02-00

Izmjena

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u
nacionalnom prometu. DrZave ¢lanice
medusobno suraduju kako bi uzajamno
priznavale potvrde za vozace europskih
modularnih sustava.

Or. en

Izmjena

Drzave Clanice obavjeS¢uju Komisiju ako
na svojem drzavnom podrucju dopustaju
prometovanje europskih modularnih
sustava. Tri godine nakon stupanja na
snagu ove Direktive Komisija predstavlja
izvje§ce o prekograniénom prometovanju
skupova europskih modularnih sustava u
EU- u i, ako je to prikladno, izraduje
zakonodavni prijedlog popracen
procjenom ucinka kako bi se prosirilo
podrudje njegove primjene.

Or. en
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Amandman 171
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a (novi) — podstavak 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

DrZave ¢lanice obavjeséuju Komisiju ako
na svojem driavnom podrudju dopustaju
prometovanje europskih modularnih
sustava.

Amandman 172
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — novi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 173
Rovana Plumb

AM\1291695HR.docx
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Izmjena

Prometovanje europskih modularnih
sustava u medunarodnom prometu izmedu
dviju susjednih drZava ¢lanica dopusteno
je samo ako u trenutku stupanja na snagu
ove Direktive izmedu tih dviju driava
Clanica veé postoji rasprostranjen, redovit
i prekogranicni promet europskih
modularnih sustava koji nije pokusne
prirode i koji podlijeZe uvjetima iz

stavka 4.a.

Or. en

Izmjena

Tri godine nakon stupanja na snagu ove
Direktive Komisija predstavlja izvjeScée o
prekograni¢nom prometovanju skupova
europskih modularnih sustava u EU- u i,
ako je to prikladno, izraduje zakonodavni
prijedlog popraden procjenom ucinka
kako bi se prosirilo podrucje njegove
primjene.”;

Or. en
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a — novi podstavak

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 174

Izmjena

Tri godine nakon stupanja na snagu ove
Direktive Komisija predstavlja izvje§ce o
prekograniénom prometovanju skupova
europskih modularnih sustava u EU- u i,
ako je to prikladno, izraduje zakonodavni
prijedlog popracen procjenom ucinka
kako bi se prosirilo podrucje njegove
primjene.

Or. en

Pablo Arias Echeverria, José Ramon Bauza Diaz

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka c

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4.a — novi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 175
Peter Lundgren

PE756.298v02-00 90/185

HR

Izmjena

Ako drZave Clanice dopustaju
prometovanje vozila ili skupova vozila
europskih modularnih sustava (EMS) iz
medunarodnog prometa na svojem
driavnom podrucju, od 1. sijecnja 2040.
ocjenjuju omogucava li stanje
tehnoloskog razvoja na trZistu postupni
prestanak koristenja tih EMS-ova s
pogonom na fosilna goriva.

Or. en
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 3. — to¢ka d
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 5. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice mogu dopustiti ograni¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od najvise pet
godina. Broj pokusnih ispitivanja ne smije
se ograniciti. Drzave Clanice o tome
obavjes¢uju Komisiju.

Izmjena

Drzave Clanice mogu dopustiti ogranic¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od pet godina i
mogu se produljiti jednom. Ako neka
driava ¢lanica produlji pokusno razdoblje
s europskim modularnim sustavima, za to
pruza odgovarajuée opravdanje Komisiji.
Broj pokusnih ispitivanja ne smije se
ograniciti. Drzave ¢lanice o tome
obavjes¢uju Komisiju.

Or. en

Obrazlozenje

Pokusno razdoblje ograniceno je na pet godina, sto mozda nece biti dovoljno da se u svim
okolnostima utvrdi razina razvijenosti koncepta vozila. Trebalo bi biti moguce produljiti to
razdoblje. Medutim, potrebno je pruZiti relevantnim nacionalnim nadleznim tijelima

odgovarajuce opravdanje za to.

Amandman 176
Massimiliano Salini

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — to¢ka d

Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 5. — prvi podstavak
Tekst koji je predloZila Komisija

Drzave ¢lanice mogu dopustiti ograni¢eno

AM\1291695HR.docx

Izmjena

DrZzave ¢lanice mogu dopustiti ograni¢eno

PE756.298v02-00



HR

vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od najviSe pet
godina. Broj pokusnih ispitivanja ne smije
se ograniciti. Drzave ¢lanice o tome
obavjescuju Komisiju.

Amandman 177

vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja samo ako se dokaZe da ciljane
aktivnosti prijevoza nije moguce obavljati
Zeljeznickim prijevozom ili drugim
oblikom prijevoza koji omogudava slicnu
ili vecu korist za sigurnost i okolis. Mora
se dokazati da to ne utjece znatno na
intermodalno triiSno natjecanje u
cjelokupnoj prijevoznoj industriji.
Konkretno, pokusna razdoblja s europskim
modularnim sustavima dopustaju se u
trajanju od najvise pet godina. Broj
pokusnih ispitivanja ne smije se ograniciti.
Drzave Clanice o tome obavjeS¢uju
Komisiju.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — to¢ka d
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 5. — prvi podstavak

Tekst koji je predloZila Komisija

Drzave ¢lanice mogu dopustiti ograni¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od najvise pet

PE756.298v02-00

Izmjena

DrzZave €lanice mogu dopustiti ograni¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od pet godina i
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godina. Broj pokusnih ispitivanja ne smije
se ograniciti. Drzave Clanice o tome
obavjes¢uju Komisiju.

mogu se produljiti jednom za dodatnih pet
godina. Ako neka drZava ¢lanica odluci
produljiti pokusno razdoblje, za to pruZa
odgovarajuée opravdanje Komisiji. Broj
pokusnih ispitivanja ne smije se ograniciti.
Drzave clanice o tome obavjes¢uju
Komisiju.

Or. en

Obrazlozenje

Pokusno razdoblje ograniceno na pet godina mozda nece biti dovoljno da se utvrdi razina
razvijenosti koncepta vozila. Osim toga, pokusna ispitivanja mnogim malim i srednjim
poduzecima predstavljaju znatno ulaganje, a ogranicavanje pokusnog razdoblja na 5 godina
moze negativno utjecati na njihovu volju za ulaganjem i inovacijama, primjerice, u pogledu
energetski ucinkovitijih vozila. toga bi trebalo biti dopusteno jednom produljiti pokusno

razdoblje uz odgovarajuce obrazlozenje.

Amandman 178
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — to¢ka d
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 5. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice mogu dopustiti ograni¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce postici sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od najvise pet
godina. Broj pokusnih ispitivanja ne smije
se ograniciti. Drzave Clanice o tome
obavjeséuju Komisiju.

AM\1291695HR.docx

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti ograni¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih prijevoznih
djelatnosti tijekom pokusnog razdoblja tek
nakon $to se osigura da su ispunjeni
uvjeti utvrdeni stavkom 4.a ovog ¢lanka.
Konkretno, pokusna razdoblja s europskim
modularnim sustavima dopustaju se u
trajanju od najvise tri godine. Drzave
Clanice od Komisije traZe odobrenje u
skladu sa stavkom 4.a.

PE756.298v02-00
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Amandman 179
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — totka d
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 5. — prvi podstavak

Tekst koji je predloZila Komisija

Drzave ¢lanice mogu dopustiti ograni¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od najvise pet
godina. Broj pokusnih ispitivanja ne smije
se ogranicCiti. Drzave ¢lanice o tome
obavjescuju Komisiju.

Or. en

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti pokusna
ispitivanja vozila ili skupova vozila u koje
su ugradene nove tehnologije ili novi
koncepti za koje nije moguce postici
sukladnost sa zahtjevima ove Direktive.
Takvim vozilima ili skupovima vozila
dopusta se obavljanje odredenih
nacionalnih ili medunarodnih prijevoznih
djelatnosti tijekom pokusnog razdoblja.
Konkretno, dopustaju se pokusna razdoblja
s europskim modularnim sustavima. Broj
pokusnih ispitivanja ne smije se ograniciti.
DrZave clanice o tome obavjes¢uju
Komisiju.

Or. en

Obrazlozenje

Vremensko ogranicenje umanyjit ¢e poticaj poduzecima za ulaganje u inovativne i energetski
ucinkovitije EMS-ove. Osobito je u slucaju MSP-ova tesko razumjeti zasto bi znacajno ulozili
u EMS-ove ako im je ocekivani Zivotni vijek dulji od 5 godina, a upotreba im moze biti

ogranicena.

Amandman 180
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — to¢ka d
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 5. — prvi podstavak

PE756.298v02-00

AM\1291695HR .docx



Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice mogu dopustiti ograniceno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od najvise pet
godina. Broj pokusnih ispitivanja ne smije
se ograniciti. Drzave Clanice o tome
obavjesc¢uju Komisiju.

Amandman 181
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — to¢ka d
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 5. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice mogu dopustiti ograni¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od najvise pet
godina. Broj pokusnih ispitivanja ne smije
se ograniciti. Drzave Clanice o tome
obavjescuju Komisiju.

AM\1291695HR.docx

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti pokusna
ispitivanja vozila ili skupova vozila u koje
su ugradene nove tehnologije ili novi
koncepti za koje nije moguce postici
sukladnost sa zahtjevima ove Direktive.
Takvim vozilima ili skupovima vozila
dopusta se obavljanje odredenih
nacionalnih ili medunarodnih prijevoznih
djelatnosti tijekom pokusnog razdoblja.
Konkretno, dopustaju se pokusna razdoblja
s europskim modularnim sustavima. Broj
pokusnih ispitivanja ne smije se ograniciti.
Drzave Clanice o tome obavjeS¢uju
Komisiju.

Or. en

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti ogranic¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih prijevoznih
djelatnosti tijekom pokusnog razdoblja.
Konkretno, pokusna razdoblja s europskim
modularnim sustavima dopustaju se u
trajanju od najvise pet godina. Broj
pokusnih ispitivanja ne smije se ograniciti.
DrZave €lanice o tome obavje$cuju
Komisiju.

PE756.298v02-00
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Amandman 182
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka e

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 5.a

Tekst koji je predlozila Komisija

S.a Komisija je ovlastena donositi
delegirane akte u skladu s ¢lankom 10.h
kako bi se ova Direktiva dopunila
utvrdivanjem minimalnih skupova
podataka 1 pokazatelja u¢inkovitosti koje
treba ukljuciti u sustave pracenja koje
uspostavljaju drzave ¢lanice kako je

navedeno u stavku 4.a tocki (d) 1 stavku 5.

ovog Clanka.”;

Amandman 183
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Or. en

Izmjena

S5.a Komisija je ovlastena donositi
delegirane akte u skladu s ¢lankom 10.h
kako bi se ova Direktiva dopunila
utvrdivanjem minimalnih skupova
podataka 1 pokazatelja u¢inkovitosti,
povezanih s tockama od (a) do (dj) ovog
¢lanka, koje treba ukljuciti u sustave
pracenja koje uspostavljaju drzave ¢lanice
kako je navedeno u stavku 4.a tocki (d) 1
stavku 5. ovog ¢lanka.”;

Or. en

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka ee (nova)

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 5.b (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE756.298v02-00

Izmjena

umece se sljedeci stavak 5.b:

Komisija do 30. lipnja 2025. osigurava da
se svi zahtjevi i tehnologije u vezi s teskim
vozilima u skladu s Uredbom (EU)
2019/2144'* primjenjuju na europske
modularne sustave i, ako je potrebno, da
se u tu svrhu izmijene kako bi se uzeo u
obzir potencijalni povecani cestovni rizik
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koji predstavljaju takva vozila;

Ia Uredba (EU) 2019/2144 Europskog
parlamenta i Vijeéa od

27. studenoga 2019. o zahtjevima za
homologaciju tipa za motorna vozila i
njihove prikolice te za sustave, sastavne
dijelove i zasebne tehnicke jedinice
namijenjene za takva vozila, u pogledu
njihove opée sigurnosti te zastite osoba u
vozilima i nezasticenih sudionika u
cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe
(EU) 2018/858 Europskog parlamenta i
Vijeéa i stavljanju izvan snage uredbi
(EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ)
br. 661/2009 Europskog parlamenta i
Vijeéa i uredbi Komisije (EZ)

br. 631/2009, (EU) br. 406/2010, (EU)
br. 672/2010, (EU) br. 1003/2010, (EU)
br. 1005/2010, (EU) br. 1008/2010, (EU)
br. 1009/2010, (EU) br. 19/2011, (EU)
br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU)
br. 65/2012, (EU) br. 130/2012, (EU)

br. 347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU)
br. 1230/2012 i (EU) 2015/166 (Tekst
znacajan za EGP)

Amandman 184
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4. — uvodni dio
Direktiva 96/53/EZ

Clanci4.ai4.b

Tekst koji je predloZila Komisija

(4) umecu se sljedeci ¢lanci 4.a i 4.b: (4)

4.c:

AM\1291695HR.docx 97/185

Or. en

Izmjena

umecu se sljedeci ¢lanci 4.a, 4.b i

Or. en
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Amandman 185
Katerina Koneéna

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4. — uvodni dio

Direktiva 96/53/EZ
Clanci4.ai4.b

Tekst koji je predloZila Komisija

(4)

umecu se sljededi ¢lanci 4.a i 4.b:

Izmjena

4

umecde se sljedeci ¢lanak 4.a:

Or. en

Obrazlozenje

Ako se dopusti povecanje mase vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem s 40 na 44 tone, to
¢e umanjiti poticaj za trzisne aktere da prijedu s takvih vozila na elektricna vozila, a ako se
omoguci da se u okviru bilateralnih sporazuma izmedu drZava clanica primjenjuju mase i
dimenzije u prekogranicnom prometu vece od onih utvrdenih ovom Direktivom, ona ce postati

suvisna.

Amandman 186
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija

(b)  jedinstvenu nacionalnu pristupnu
tocku preko koje se mogu dobiti
informacije o tome §to je potrebno za
podnoSenje zahtjeva za posebne dozvole ili
slicne aranzmane kako je utvrdeno u
¢lanku 4. stavku 3. te informacije potrebne
za planiranje ruta na jasan, pristupacan i
transparentan nacin;

PE756.298v02-00

HR

Izmjena

(b)  jedinstvenu nacionalnu pristupnu
tocku preko koje se mogu dobiti
informacije o tome $to je potrebno za
podnoSenje zahtjeva za posebne dozvole ili
sli¢ne aranZzmane kako je utvrdeno u
¢lanku 4. stavku 3. te informacije potrebne
za planiranje ruta na jasan, pristupacan i
transparentan nacin. Moraju se ukljuciti
informacije o ogranicenjima visine;

Or. en

98/185 AM\1291695HR .docx



Amandman 187
Rovana Plumb

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija

(b)  jedinstvenu nacionalnu pristupnu
tocku preko koje se mogu dobiti
informacije o tome $to je potrebno za
podnoSenje zahtjeva za posebne dozvole ili
sli¢éne aranzmane kako je utvrdeno u
¢lanku 4. stavku 3. te informacije potrebne
za planiranje ruta na jasan, pristupacan i
transparentan nacin;

Amandman 188
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija

(b)  jedinstvenu nacionalnu pristupnu
tocku preko koje se mogu dobiti
informacije o tome §to je potrebno za
podnoSenje zahtjeva za posebne dozvole ili
slicne aranzmane kako je utvrdeno u
¢lanku 4. stavku 3. te informacije potrebne
za planiranje ruta na jasan, pristupacan i
transparentan nacin;

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(b)  jedinstvenu nacionalnu pristupnu
tocku preko koje se mogu dobiti
informacije o tome $to je potrebno za
podnoSenje zahtjeva za posebne dozvole ili
sli¢ne aranZzmane kako je utvrdeno u
¢lanku 4. stavku 3. te informacije potrebne
za planiranje ruta na jasan, pristupacan i
transparentan nacin. Potrebno je ukljuciti
informacije o ogranicenjima visine;

Or. en

Izmjena

(b)  jedinstvenu nacionalnu pristupnu
tocku preko koje se mogu dobiti
informacije o tome $to je potrebno za
podnoSenje zahtjeva za posebne dozvole ili
sli¢ne aranZmane kako je utvrdeno u
¢lanku 4. stavku 3. te informacije potrebne
za planiranje ruta na jasan, pristupacan i
transparentan nacin. Moraju se ukljuciti
informacije o ogranicenjima visine;

Or. en

PE756.298v02-00
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Amandman 189
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Komisija moZe donijeti provedbene
akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva i uskladuju
pravila i postupci za izdavanje nacionalnih
dozvola ili sliénih aranzmana iz stavka 1.
ovog ¢lanka 1 Clanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1

stavka 2.

Izmjena

2. Komisija donosi provedbene akte
kojima se uspostavlja zajednicki standardni
obrazac zahtjeva za registraciju vozila i
izdavanje dozvole i uskladuju pravila i
postupci za izdavanje nacionalnih dozvola,
medu ostalim u digitalnom obliku, ili
sliénih aranZmana iz stavka 1. ovog ¢lanka
1 ¢lanka 4. stavka 3. te kojima se uskladuju
pravila za pratnju izvanrednog prijevoza.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1

stavka 2.

Or. en

Obrazlozenje

Sve drzave clanice trenutacno zahtijevaju iste informacije u postupku podnosenja zahtjeva za
izdavanje dozvola za izvanredni prijevoz. Medutim, zahtijevaju ih u razlicitim formatima i na
viastitim nacionalnim jezicima. Time se stvara nepotrebno birokratsko opterecenje. Za
pojednostavnjenje postupaka podnosenja zahtjeva medu drzavama clanicama nije potrebno
mijenjati odgovornosti cestovnih prijevoznika ni metode izdavanja dozvola.

Amandman 190
Kosma Zlotowski

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

(2) Komisija moZe donijeti provedbene
akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva i uskladuju
pravila i postupci za izdavanje nacionalnih
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Izmjena

(2) Komisijadenosi provedbene akte
kojima se uspostavlja zajednicki standardni
obrazac zahtjeva za registraciju i
odobrenje vozila, uskladuju pravila i
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dozvola ili sli¢énih aranZmana iz stavka 1.
ovog ¢lanka i ¢lanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.i stavka
2.

Amandman 191
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Komisija moZe donijeti provedbene
akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva i uskladuju
pravila i postupci za izdavanje nacionalnih
dozvola ili sli¢énih aranzmana iz stavka 1.
ovog ¢lanka 1 Clanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1 stavka
2.

Amandman 192

postupci za izdavanje nacionalnih dozvola,
medu ostalim u digitalnom obliku, ili
sli¢cnih aranzmana iz stavka 1. ovog ¢lanka
i Clanka 4. stavka 3. te uskladuju pravila o
pracenju izvanrednih prijevoza. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1 stavka
2.

Or. pl

Izmjena

2. Komisija donosi provedbene akte
kojima se uspostavlja zajednicki standardni
obrazac zahtjeva za registraciju vozila i
izdavanje dozvole i uskladuju pravila i
postupci za izdavanje nacionalnih dozvola
ili slicnih aranzmana iz stavka 1. ovog
¢lanka i ¢lanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1

stavka 2.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Komisija moZe donijeti provedbene

AM\1291695HR.docx

Izmjena

2. Komisija donosi provedbene akte
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akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva i uskladuju
pravila i postupci za izdavanje nacionalnih
dozvola ili sli¢énih aranzmana iz stavka 1.
ovog ¢lanka 1 Clanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1 stavka
2.

kojima se uspostavlja zajednicki standardni
obrazac zahtjeva za registraciju vozila i
izdavanje dozvole i uskladuju pravila i
postupci za izdavanje nacionalnih dozvola
ili slicnih aranZzmana iz stavka 1. ovog
clanka i ¢lanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1

stavka 2.

Or. en

Obrazlozenje

Drzave clanice trenutacno zahtijevaju iste informacije u postupku podnosenja zahtjeva za
dozvole za izvanredni prijevoz, no u razlicitim formatima i na vlastitim nacionalnim jezicima.
Ako se postupak podnoSenja zahtjeva pojednostavi uvodenjem zajednickog standarda za sve
drzave clanice, smanjit ¢e se administrativno opterecenje za prijevoznike koji obavljaju

izvanredni prijevoz i postici financijske ustede.

Amandman 193

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Komisija moZe donijeti provedbene
akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva i uskladuju
pravila i postupci za izdavanje nacionalnih
dozvola ili sli¢nih aranZmana iz stavka 1.
ovog ¢lanka i ¢lanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1 stavka
2.

Amandman 194

Izmjena

2. Komisija donosi provedbene akte
kojima se uspostavlja zajednicki standardni
obrazac zahtjeva za registraciju vozila i
izdavanje dozvole i uskladuju pravila i
postupci za izdavanje nacionalnih dozvola
ili sli¢nih aranzmana iz stavka 1. ovog
¢lanka 1 ¢lanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1

stavka 2.

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Komisija moze donijeti provedbene
akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva i uskladuju
pravila i postupci za izdavanje nacionalnih
dozvola ili sliénih aranzmana iz stavka 1.
ovog ¢lanka 1 Clanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1

stavka 2.

Amandman 195
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Komisija moZe donijeti provedbene
akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva i uskladuju
pravila i postupci za izdavanje nacionalnih
dozvola ili sli¢énih aranzmana iz stavka 1.
ovog ¢lanka 1 Clanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1

stavka 2.

Amandman 196
Katerina Koneéna

AM\1291695HR.docx

Izmjena

2. Komisija moZze donijeti provedbene
akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva na razini EU-
a 1 uskladuju pravila i postupci za
izdavanje nacionalnih dozvola ili sli¢nih
aranzmana iz stavka 1. ovog ¢lanka 1
Clanka 4. stavka 3. Ti se provedbeni akti
donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
¢lanka 10.1 stavka 2.

Or. en

Izmjena

2. Komisija donosi provedbene akte
kojima se uspostavlja zajednicki standardni
obrazac zahtjeva i uskladuju pravila i
postupci za izdavanje nacionalnih dozvola
ili sli¢nih aranzmana iz stavka 1. ovog
¢lanka 1 ¢lanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1

stavka 2.

Or. en
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b

Tekst koji je predlozila Komisija

Clanak 4.b

L Ako driava ¢lanica u skladu s
Clankom 4. stavkom 2. tockom (a) dopusti
unutar svojeg driavnog podrudja promet
skupovima vozila Cija najveca masa

prelazi ogranicenja utvrdena u tocki 2.2.1.

ili 2.2.2. Priloga I., ne smije na svojem
driavnom podrudju odbiti ni zabraniti
skupove vozila iz medunarodnog prometa
Cija je masa u skladu s vrijednostima
utvrdenima za nacionalni prijevoz robe,
pod uvjetom da najveéa dopustena masa
takvih skupova vozila ne prelazi 44 tone.

2. Odstupajuci od stavka 1.,
ogranicenje mase od 44 tone iz stavka 1.
moZe se prekoraciti ako driava Clanica
dopusti ve¢u masu tih skupova vozila kad
sudjeluju u intermodalnoj prijevoznoj
djelatnosti.

3. S obzirom na ocekivani porast
broja vozila s nultim emisijama, ovaj se
¢lanak primjenjuje do 31. prosinca
2034.;

Izmjena

Brise se.

Brise se.

Brise se.

Brise se.

Obrazlozenje

Or. en

Ako se dopusti povecanje mase vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem s 40 na 44 tone, to
¢e umanyjiti poticaj za trzisne aktere da prijedu s takvih vozila na vozila s nultim emisijama, a
ako se omoguci da se u okviru bilateralnih sporazuma izmedu drzava ¢lanica primjenjuju

mase i dimenzije u prekogranicnom prometu vece od onih utvrdenih ovom Direktivom, ona ce

postati suvisna.

Amandman 197
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Ako drzava ¢lanica u skladu s
¢lankom 4. stavkom 2. to¢kom (a) dopusti
unutar svojeg drzavnog podrucja promet
skupovima vozila ¢ija najve¢a masa prelazi
ogranicenja utvrdena u tocki 2.2.1. ili
2.2.2. Priloga 1., ne smije na svojem
drzavnom podrucju odbiti ni zabraniti
skupove vozila iz medunarodnog prometa
¢ija je masa u skladu s vrijednostima
utvrdenima za nacionalni prijevoz robe,
pod uvjetom da najveca dopusStena masa
takvih skupova vozila ne prelazi 44 tone.

Amandman 198
Markus Ferber

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Ako drzava ¢lanica u skladu s
¢lankom 4. stavkom 2. to¢kom (a) dopusti
unutar svojeg drzavnog podrucja promet
skupovima vozila ¢ija najve¢a masa prelazi
ograni¢enja utvrdena u tocki 2.2.1. ili

AM\1291695HR.docx
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Izmjena

1. Ako drzava ¢lanica u skladu s
¢lankom 4. stavkom 2. to¢kom (a) dopusti
unutar svojeg drzavnog podrucja promet
skupovima vozila ¢ija najveca masa prelazi
ogranicenja utvrdena u tocki 2.2.1. ili
2.2.2. Priloga 1., moZe odluciti na svojem
drzavnom podrucju dopustiti skupove
vozila iz medunarodnog prometa ¢ija je
masa u skladu s vrijednostima utvrdenima
za nacionalni prijevoz robe, pod uvjetom
da najveca dopuStena masa takvih skupova
vozila ne prelazi 44 tone , da se ta vozila
koriStenjem odredenih ruta trZi§no ne
natjecu sa Zeljeznickim i vodenim
prijevozom i da je ispunjen najmanje
jedan od sljedeéih uvjeta:

(a) da skup vozila ima nulte emisije;

(b) da se skup vozila koristi za
intermodalne prijevozne djelatnosti;

tocka (b) ovog stavka primjenjuje se do
31. prosinca 2030.

Or. en

Izmjena

1. Ako drzava ¢lanica u skladu s
¢lankom 4. stavkom 2. to¢kom (a) dopusti
unutar svojeg drzavnog podrucja promet
skupovima vozila ¢ija najveca masa prelazi
ograni¢enja utvrdena u tocki 2.2.1. ili
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2.2.2. Priloga I., ne smije na svojem
drzavnom podrucju odbiti ni zabraniti
skupove vozila iz medunarodnog prometa
¢ija je masa u skladu s vrijednostima
utvrdenima za nacionalni prijevoz robe,
pod uvjetom da najveca dopustena masa
takvih skupova vozila ne prelazi 44 tone.

2.2.2. Priloga I., ne smije na svojem
drzavnom podrucju odbiti ni zabraniti
skupove vozila iz medunarodnog prometa
¢ija je masa u skladu s vrijednostima
utvrdenima za nacionalni prijevoz robe,
pod uvjetom da najveca dopustena masa
takvih skupova vozila ne prelazi 46 tona.

Or. en

Obrazlozenje

Kako bi se potaknula primjena vozila s nultim emisijama i intermodalnost te intenzivirale
aktivnosti dekarbonizacije, a istodobno omogucilo poveéanje korisnog tereta, motornim
vozilima s tri osovine i poluprikolicom s tri osovine odobrava se masa od 44 tone, a dodatne 2
tone odobravaju se za vozila s nultim emisijama i pogonom na alternativna goriva koja
sudjeluju u intermodalnom prijevozu. Ukupnim povecanjem mase na 44 tone osigurava se
manji broj putovanja radi smanjenja emisija staklenickih plinova.

Amandman 199
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 1.

Tekst koji je predlozZila Komisija

1. Ako drZzava Clanica u skladu s
Clankom 4. stavkom 2. tockom (a) dopusti
unutar svojeg drzavnog podrucja promet
skupovima vozila ¢ija najve¢a masa prelazi
ogranicenja utvrdena u tocki 2.2.1. ili
2.2.2. Priloga I, ne smije na svojem
drzavnom podrucju odbiti ni zabraniti
skupove vozila iz medunarodnog prometa
¢ija je masa u skladu s vrijednostima
utvrdenima za nacionalni prijevoz robe,
pod uvjetom da najveca dopuStena masa
takvih skupova vozila ne prelazi 44 tone.

PE756.298v02-00

Izmjena

1. Svaka drzava ¢lanica moZe odrediti
viastite granicne vrijednosti mase i
dimenzija, no mora dopustiti unutar svojeg
drzavnog podrucja promet skupovima
vozila ¢ija je najveca masa 60 tona u mreZi
TEN-T i ne smije na svojem drZavnom
podrucju odbiti ni zabraniti skupove vozila
1z medunarodnog prometa ¢ija je masa u
skladu s vrijednostima utvrdenima za
nacionalni prijevoz robe, pod uvjetom da
najveca dopustena masa takvih skupova
vozila ne prelazi 60 tona.

Or. en
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Amandman 200
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Odstupajuci od stavka 1.,
ogranicenje mase od 44 tone iz stavka 1.
moZe se prekoraciti ako drZava Clanica
dopusti veéu masu tih skupova vozila kad
sudjeluju u intermodalnoj prijevoznoj
djelatnosti.

Amandman 201
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Odstupaju¢i od stavka 1.,
ogranicenje mase od 44 tone iz stavka 1.
moze se prekoraciti ako drzava ¢lanica
dopusti vecu masu tih skupova vozila kad
sudjeluju u intermodalnoj prijevoznoj
djelatnosti.

Amandman 202
Markus Ferber

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.

AM\1291695HR.docx
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Izmjena

Brise se.

Or. en

Izmjena

2. Odstupajuéi od stavka 1.,
ograni¢enje mase od 60 tona 1z stavka 1.
moze se prekoraciti ako drzava ¢lanica
dopusti vecu masu tih skupova vozila kad
sudjeluju u intermodalnoj prijevoznoj
djelatnosti.

Or. en
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Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4.b — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Odstupajuci od stavka 1.,
ogranicenje mase od 44 tone iz stavka 1.
moze se prekoraciti ako drzava ¢lanica
dopusti vecu masu tih skupova vozila kad
sudjeluju u intermodalnoj prijevoznoj
djelatnosti.

Amandman 203
Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

3. S obzirom na ocekivani porast
broja vozila s nultim emisijama, ovaj se
¢lanak primjenjuje do 31. prosinca
2034.;

Amandman 204
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija
3. S obzirom na ocekivani porast

broja vozila s nultim emisijama, ovaj se
¢lanak primjenjuje do 31. prosinca

PE756.298v02-00
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Izmjena

2. Odstupajuc¢i od stavka 1.,
ogranicenje mase od 46 tona iz stavka 1.
moze se prekoraciti ako drzava ¢lanica
dopusti vecu masu tih skupova vozila kad
sudjeluju u intermodalnoj prijevoznoj
djelatnosti.

Or. en
Izmjena
Brise se.
Or. en
Izmjena
Brise se.
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2034.7;

Amandman 205
Markus Ferber

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija
3. S obzirom na ocekivani porast broja

vozila s nultim emisijama, ovaj se ¢lanak
primjenjuje do 31. prosinca 2034.”;

Amandman 206

Or. en

Izmjena

3. S obzirom na oc¢ekivani porast broja
vozila s nultim emisijama, ovaj se ¢lanak
primjenjuje do 31. prosinca 2039. ako to
budu dopustali trZisni uvjeti koji

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3. S obzirom na ocekivani porast broja
vozila s nultim emisijama, ovaj se ¢lanak
primjenjuje do 31. prosinca 2034.”;

omogucuju provedbu”;
Or. en
Izmjena
3. S obzirom na oc¢ekivani porast broja

vozila s nultim emisijama, ovaj se ¢lanak
primjenjuje do 31. prosinca 2039. ako se
ispune uvjeti koji omoguéuju provedbu’;

Or. en

Obrazlozenje

Vazno je da postoje poticaji za prijevoznike radi dekarbonizacije cestovnog prijevoza.
Medutim, u svrhu pravne sigurnosti i zakonodavne uskladenosti vremenski raspored
postupnog prestanka koristenja potrebno je Sto preciznije uskladiti s ciljevima utvrdenima
Uredbom o utvrdivanju emisijskih normi CO, za teSka vozila. Uvjeti koji omogucuju provedbu
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obuhvacaju, primjerice, dostupnost infrastrukture i vozila s nultim emisijama.

Amandman 207
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

3. S obzirom na ocekivani porast broja
vozila s nultim emisijama, ovaj se ¢lanak
primjenjuje do 31. prosinca 2034.”;

Amandman 208
Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.b — stavak 3.

Tekst koji je predlozZila Komisija

3. S obzirom na ocekivani porast broja
vozila s nultim emisijama, ovaj se ¢lanak
primjenjuje do 31. prosinca 2034.”;

Amandman 209
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.c (novi)

PE756.298v02-00
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Izmjena
3. S obzirom na ocekivani porast broja

vozila s nultim emisijama, primjena ovog
Clanka ocjenjuje se 2040.”;

Or. en

Izmjena

3. S obzirom na ocekivani porast broja
vozila s nultim emisijama, ovaj se ¢lanak
ocjenjuje 2035.”;

Or. en
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Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

Clanak 4.c

Komisija donosi provedbene akte kojima
se uspostavljaju koridori za izvanredni
prijevoz i pojednostavnjeni postupak za
podnosenje zahtjeva za izdavanje dozvole
za upotrebu tih koridora. Ti se provedbeni
akti donose u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 10.i stavka 2.

Or. en

Amandman 210
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5. — podtocka aa (nova)
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 6. — stavak 4.

Tekst na snazi Izmjena

(aa) stavak 4. zamjenjuje se sljedecim:

4. Kod vozila koja imaju dokaz o 4. Kod vozila koja imaju dokaz o
uskladenosti mogu se provesti: uskladenosti provode se:
— kontrole zajednickih normi o masama — kontrole zajednickih normi o masama
metodom nasumicnog odabira, metodom nasumicnog odabira,
— kontrole zajednickih normi o — kontrole zajednickih normi o
dimenzijama samo u slucaju da postoji dimenzijama samo u sluc¢aju da postoji
sumnja u neuskladenost ovoj Direktivi. sumnja u neuskladenost ovoj Direktivi.

Or. en

Directive 96/53/ EC

Amandman 211
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5. — podtocka c
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 6. — stavak 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

(c) umece se sljedeci stavak 7: Brise se.

»

7. Da bi se prijevozna djelatnost
smatrala intermodalnim prijevoznom
djelatno$cu za potrebe ove Direktive,
otpremnik ili, ako se razlikuje od
otpremnika, poduzece koje organizira
intermodalnu prijevoznu djelatnost
osigurava da se dokumenti iz ¢lanaka 3. i
7. Direktive 92/106/EEZ, prema potrebi,
evidentiraju i stave na raspolaganje na
platformi za eFTI u skladu s Uredbom
(EU) 2020/1056. Takve informacije
trebaju biti dostupne nadleZnim tijelima
na istoj platformi za eFTI na kojoj su
evidentirane informacije o prijevozu, u
skladu s Uredbom (EU) 2020/1056.

”»

Obrazlozenje

Izmjena

Or. en

Ovu je odredbu potrebno razmotriti u okviru revizije Direktive o kombiniranom prijevozu.

Amandman 212
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.b

Tekst koji je predlozila Komisija

(7) umece se sljedeci clanak 8.c: Brise se.

»
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Izmjena
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Clanak 8.b

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri Cemu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Odobrena sredstva za pricvr§éivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strsiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji prikolice.
Teret smije strsiti straga najvise 1,5
metara, pod uvjetom da se zadnja osovina
vozila koje se prevozi nalazi na
konstrukciji prikolice.”;

”»

Or. en
Obrazlozenje

Ovom se odredbom povecava trzisno natjecanje izmedu cestovnog i zeljeznickog teretnog
prijevoza. Ima smisla da se kamioni koriste kao cestovni transporteri automobila na kratkim
putovanjima, ali ne i da se potice njihova upotreba na ve¢im udaljenostima u okviru
prekogranicnih putovanja. Osim toga, kako je navedeno u procjeni ucinka, kada
preopterecena vozila premase ogranicenja svoje konstrukcije, rizici znatno porastu.

Amandman 213
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 7. — uvodni dio
Direktiva 96/53/EZ
Clanak 8.b

Tekst koji je predlozZila Komisija Izmjena
Transporteri vozila s otvorenom Transporteri vozila smiju prelaziti najvece
nadogradnjom smiju prelaziti najvece dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno 20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
20,75 metara, pri ¢emu se teret mora pri¢vrstiti prilagodljivim sredstvima na
pricvrstiti odobrenim sredstvima. straznjem dijelu vozila.
AM\1291695HR.docx 113/185 PE756.298v02-00
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Odobrena sredstva za pric¢vrséivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strsiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji prikolice.
Teret smije strSiti straga najviSe 1,5 metara,
pod uvjetom da se zadnja osovina vozila
koje se prevozi nalazi na konstrukciji
prikolice.”;

Amandman 214
Markus Ferber

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.b — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri cemu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Amandman 215
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.b — stavak 1.

PE756.298v02-00
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Teret smije strsiti ispred transportera
vozila, osim u slucaju zglobnih vozila,
najvise 0,5 metara,pod uvjetom da se
osovine vozila koje se prevozi nalaze na
konstrukciji nadogradnje. Teret smije
strSiti straga najvise 1,5 metara, pod
uvjetom da se prednja osovina ili osovine
vozila koje se prevozi nalaze na
konstrukciji prikolice. Prilagodljiva
pricvrsna sredstva na straZnjem dijelu
vozila ne smiju strsiti viSe od str§eceg
tereta.”;

Or. en

Izmjena

Transporteri vozila smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima kao §to su
prilagodljiva pric¢vrsna sredstva na
straZnjem dijelu vozila.

Or. en
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Tekst koji je predlozila Komisija

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece

dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.

Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Izmjena

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
pricvrstiti prilagodljivim pri¢vrsnim
sredstvima na straznjem dijelu vozila.

Or. en

Obrazlozenje

Ne postoji definicija u vezi toga koja su pricvrsna sredstva ,,odobrena”, a koja nisu. Stoga je

potrebno pojasnjenje.

Amandman 216
Marco Campomenosi

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.b — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece

dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.

Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri cemu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Amandman 217
Massimiliano Salini

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.b — stavak 1.

AM\1291695HR.docx

Izmjena

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno 21
metar, pri Cemu se teret mora pricvrstiti
odobrenim sredstvima.

Or. it
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Tekst koji je predlozila Komisija

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece

dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.

Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri cemu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Amandman 218
Rovana Plumb

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.b — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece

dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.

Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Amandman 219
Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.b — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece

dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.

Priloga I. dok su utovareni, do ukupno

PE756.298v02-00
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Izmjena

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno 21
metra, pri ¢emu se teret mora pricvrstiti
odobrenim sredstvima.

Or. en

Izmjena

Transporteri vozila smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
pricvrstiti prilagodljivim sredstvima na
straznjem dijelu vozila.

Or. en

Izmjena

Transporteri vozila smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri cemu se teret mora
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20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Amandman 220
Rovana Plumb

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.c — stavak 2.

Tekst koji je predlozZila Komisija

Odobrena sredstva za pricvr§éivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strsiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji prikolice.
Teret smije strSiti straga najvise 1,5 metara,
pod uvjetom da se zadnja osovina vozila
koje se prevozi nalazi na konstrukciji
prikolice.”;

Amandman 221
Markus Ferber

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 95/53/EZ

Clanak 8.c — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

Odobrena sredstva za pric¢vriéivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strSiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se

AM\1291695HR.docx
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pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Or. en

Izmjena

Teret smije strSiti ispred transportera
vozila, osim u slucaju zglobnih vozila,
najvise 0,5 metara, pod uvjetom da se
osovine vozila koje se prevozi nalaze na
konstrukciji nadogradnje. Teret smije
str§iti straga najvise 1,5 metara, pod
uvjetom da se prednja osovina ili osovine
vozila koje se prevozi nalaze
nakonstrukciji prikolice. Prilagodljiva
pricvrsnasredstva na straZnjem dijelu
vozila ne smiju strsiti viSe od str§eceg
tereta.”;

Or. en

Izmjena

Teret smije strSiti ispred transportera
vozila, osim u slucaju zglobnih vozila,
najvise 0,5 metara, pod uvjetom da se
osovine vozila koje se prevozi nalaze na
konstrukciji prikolice. Teret smije strsiti
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prevozi nalazi na konstrukciji prikolice.
Teret smije strSiti straga najvise 1,5 metara,
pod uvjetom da se zadnja osovina vozila
koje se prevozi nalazi na konstrukciji
prikolice.”;

straga najvise 1,5 metara, pod uvjetom da
se prednja osovina vozila koje se prevozi
nalazi na konstrukciji prikolice.”;

Or. en

Obrazlozenje

Pojasnjenje s obzirom na to da ne postoji priznata definicija ,, otvorenih” i ,,zatvorenih”
transportera vozila te kako bi se ostavilo prostora za djelomicne ili buduce konstrukcije koje
¢e doci na trziste i odrazila stvarnost prijevoza transporterima vozila u tom sektoru.

Amandman 222
Massimiliano Salini

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.c — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

Odobrena sredstva za pricvrs¢ivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strSiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji prikolice.
Teret smije strSiti straga najvise 1,5 metara,
pod uvjetom da se zadnja osovina vozila
koje se prevozi nalazi na konstrukciji
prikolice.”;

Amandman 223
Marco Campomenosi

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.c — stavak 2.

PE756.298v02-00
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Izmjena

Odobrena sredstva za pricvrs¢ivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strsiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji motornog
vozila. Teret smije strsiti straga najvise 1,5
metara, pod uvjetom da se zadnja osovina
vozila koje se prevozi nalazi na
konstrukeiji prikolice.”;

Or. en
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Tekst koji je predlozila Komisija

Odobrena sredstva za pricvrs¢ivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strsiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji prikolice.
Teret smije strSiti straga najvise 1,5 metara,
pod uvjetom da se zadnja osovina vozila
koje se prevozi nalazi na konstrukciji
prikolice.”;

Amandman 224
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 9.a — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Vozila ili skupovi vozila koji su u
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najvece dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljSanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost i sigurnosne performanse.
Prostor dobiven prekoracenjem
maksimalnih duljina dopustenih na temelju
ovog ¢lanka moze se iskoristiti 1 za
ugradnju tehnologije s nultom stopom
emisija. Vozila ili skupovi vozila
opremljeni takvim kabinama moraju biti u
skladu s tockom 1.5. Priloga I. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti poveéanje nosivosti
tih vozila.

AM\1291695HR.docx
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Izmjena

Odobrena sredstva za pricvrs¢ivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strsiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji motornog
vozila. Teret smije strsiti straga najvise 1,5
metara, pod uvjetom da se zadnja osovina
vozila koje se prevozi nalazi na
konstrukeiji prikolice.”;

Or. it

Izmjena

1. Vozila ili skupovi vozila koji su u
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najvece dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost, sigurnosne performanse i da
vozacima pruZaju veéu udobnost. Prostor
dobiven prekoracenjem maksimalnih
duljina dopustenih na temelju ovog ¢lanka
moze se iskoristiti 1 za ugradnju
tehnologije s nultom stopom emisija.
Vozila ili skupovi vozila opremljeni takvim
kabinama moraju biti u skladu s tockom
1.5. Priloga I. ovoj Direktivi, pri cemu
prekoracenje najvecéih duljina ne smije
znaciti povecanje nosivosti tih vozila.

Or. en
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Amandman 225
Mario Furore

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 9.a — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Vozila ili skupovi vozila koji su u
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najvece dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljSanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost i sigurnosne performanse.
Prostor dobiven prekoracenjem
maksimalnih duljina dopustenih na temelju
ovog ¢lanka moze se iskoristiti 1 za
ugradnju tehnologije s nultom stopom
emisija. Vozila ili skupovi vozila
opremljeni takvim kabinama moraju biti u
skladu s to¢kom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti
tih vozila.

Amandman 226

Izmjena

1. Vozila ili skupovi vozila koji su u
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najvece dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost i sigurnosne performanse.
Prostor dobiven prekoracenjem
maksimalnih duljina dopustenih na temelju
ovog ¢lanka moze se iskoristiti 1 za
ugradnju tehnologije s nultom stopom
emisija. Vozila ili skupovi vozila
opremljeni takvim kabinama moraju biti u
skladu s tockom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti
tih vozila.

Zahod u kabini, ako je predviden, ne moZze
se ukloniti da bi se umjesto njega ugradile
tehnologije s nultom stopom emisija.

Or. it

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8. — podtocka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 9.a — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija
1. Vozila ili skupovi vozila koji suu

skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najveée dopustene duljine

PE756.298v02-00
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Izmjena

1. Vozila ili skupovi vozila koji suu
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najveée dopustene duljine
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utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost i sigurnosne performanse.
Prostor dobiven prekoracenjem
maksimalnih duljina dopustenih na temelju
ovog ¢lanka moze se iskoristiti 1 za
ugradnju tehnologije s nultom stopom
emisija. Vozila ili skupovi vozila
opremljeni takvim kabinama moraju biti u
skladu s to¢kom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti
tih vozila.

Amandman 227
Markus Ferber

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 9.a — stavak 1.

Tekst koji je predlozZila Komisija

1. Vozila ili skupovi vozila koji su u
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najvece dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost i sigurnosne performanse.
Prostor dobiven prekoracenjem
maksimalnih duljina dopustenih na temelju
ovog ¢lanka moze se iskoristiti 1 za
ugradnju tehnologije s nultom stopom
emisija. Vozila ili skupovi vozila
opremljeni takvim kabinama moraju biti u
skladu s tockom 1.5. Priloga I. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti poveéanje nosivosti
tih vozila.
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utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljSanu aerodinamiku, energetsku
uéinkovitost, udobnost za vozace i
sigurnosne performanse. Prostor dobiven
prekoracenjem maksimalnih duljina
dopustenih na temelju ovog ¢lanka moze se
iskoristiti 1 za ugradnju tehnologije s
nultom stopom emisija. Vozila ili skupovi
vozila opremljeni takvim kabinama moraju
biti u skladu s to¢kom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti
tih vozila.

Or. en

Izmjena

1. Vozila ili skupovi vozila koji su u
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najvece dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost, sigurnosne performanse i da
vozacima pruZaju veéu udobnost. Prostor
dobiven prekoracenjem maksimalnih
duljina dopustenih na temelju ovog ¢lanka
moze se iskoristiti 1 za ugradnju
tehnologije s nultom stopom emisija.
Vozila ili skupovi vozila opremljeni takvim
kabinama moraju biti u skladu s tockom
1.5. Priloga 1. ovoj Direktivi, pri cemu
prekoracenje najvec¢ih duljina ne smije
znaciti povecanje nosivosti tih vozila.

Or. en
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Obrazlozenje

U sektoru cestovnog prijevoza tereta postoji kronican nedostatak vozaca, a poboljsana
sigurnost i sveukupna udobnost kljucni su cimbenici za ublazavanje te situacije.

Amandman 228

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 9.a — stavak 1.

Tekst koji je predlozZila Komisija

1. Vozila ili skupovi vozila koji su u
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najvece dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost i sigurnosne performanse.
Prostor dobiven prekoracenjem
maksimalnih duljina dopustenih na temelju
ovog ¢lanka moze se iskoristiti 1 za
ugradnju tehnologije s nultom stopom
emisija. Vozila ili skupovi vozila
opremljeni takvim kabinama moraju biti u
skladu s to¢kom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti
tih vozila.

Amandman 229
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8.a (nova)
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 9.b (novi)

PE756.298v02-00
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Izmjena

1. Vozila ili skupovi vozila koji su u
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najvece dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost, sigurnosne performanse i
udobnost za vozaca. Prostor dobiven
prekoracenjem maksimalnih duljina
dopustenih na temelju ovog ¢lanka moze se
iskoristiti 1 za ugradnju tehnologije s
nultom stopom emisija. Vozila ili skupovi
vozila opremljeni takvim kabinama moraju
biti u skladu s to¢kom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti
tih vozila.

Or. en

AM\1291695HR .docx



Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(8 a) umece se sljedeci ¢lanak 9.b:

U roku od jedne godine od stupanja na
snagu ove Direktive Europska komisija
mijenja relevantno homologacijsko
zakonodavstvo, ukljucujuci Uredbu (EU)
2018/858%, kako bi osigurala da su nova
vozila ili skupovi vozila tehnicki i
operativno uskladeni sa zahtjevima
intermodalnog prekrcaja, ukljucujuci,
medu ostalim, zahtjeve u pogledu mase,
oblika, veli¢ine, mogucnosti prijenosa
kranom, otpornosti na zracne sile u
Zeljeznickom prijevozu i mogucnosti
uvlacenja i sklapanja uredaja koji strse.

6a Uredba (EU) 2018/858 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 30. svibnja 2018. o
homologaciji i nadzoru triista motornih
vozila i njihovih prikolica te sustavd,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih
jedinica namijenjenih za takva vozila, o
izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ)
br. 595/2009 te o staviljanju izvan snage
Direktive 2007/46/EZ

Or. en
Obrazlozenje

Buduci da danasnje cestovne jedinice veéinom nisu prilagodene prijevozu Zeljeznickim
prometom ili unutarnjom plovidbom, vazno je osigurati da sve nove cestovne jedinice koje se
stavljaju na trziste konstrukcijom budu uskladene sa zahtjevima za intermodalne prijevozne
djelatnosti kako bi se izbjeglo ometanje vaznog trzisnog segmenta (pogotovo uzimajuci u
obzir promjene uvedene Prilogom 1.).

Amandman 230
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 9.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.b — stavak 1. — prvi podstavak
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Tekst koji je predlozila Komisija

Najvece dopustene mase vozila s pogonom
na alternativna goriva ili s nultim
emisijama te najveca dopustena osovinska
opterecenja tih vozila utvrdeni su u
tockama 2.2.,2.3.,2.4.,3.4.2.13.4.3.

Amandman 231
Markus Ferber

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 9.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.b — stavak 1. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Najvece dopustene mase vozila s pogonom
na alternativna goriva ili s nultim
emisijama te najveca dopustena osovinska
opterecenja tih vozila utvrdeni su u
tockama 2.2.,2.3.,2.4.,3.4.2.i 3.4.3.

Izmjena

Najvece dopustene mase vozila s pogonom
na alternativna goriva ili s nultim
emisijama te najveca dopustena osovinska
opterecenja tih vozila utvrdeni su u
tockama 2.2.,2.3.,2.4.,3.4.2.13.4.3.

Vozila s pogonom na alternativna goriva
takoder su u skladu s ogranicenjima
najvecée dopustene mase po osovini koja
su navedena u tocki 3. Priloga I.

Or. en

Izmjena

Najvece dopustene mase vozila s pogonom
na alternativna goriva ili s nultim
emisijama te najveca dopustena osovinska
opterecenja tih vozila utvrdeni su u
tockama 2.2.,2.3.,2.4.i3.4.2.

Or. en

Obrazlozenje

Uskladivanje s izmjenama Priloga

Amandman 232
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 9.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.b — drugi podstavak

PE756.298v02-00
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Tekst koji je predlozila Komisija

Priloga I. Dodatna masa koju iziskuju
vozila s pogonom na alternativna goriva
koja ne odlikuju nulte emisije odreduje se
na temelju dokumentacije koju proizvodac
podnosi za homologaciju doti¢nog vozila.
Ta dodatna masa navodi se u sluzbenom
dokazu koji je potreban u skladu s ¢lankom
6.

Amandman 233
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 9.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.b — stavak 1. — podstavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija

Komisija je ovlastena donositi delegirane
akte u skladu s ¢lankom 10.h kako bi ovu
Direktivu dopunila aZzuriranjem popisa
alternativnih goriva iz ¢lanka 2. koja
iziskuju dodatnu masu. Posebno je vazno
da Komisija prije donosenja tih delegiranih
akata postupa u skladu sa svojom
uobicajenom praksom i da provede
savjetovanja sa stru¢njacima, medu ostalim
iz drzava Clanica.

AM\1291695HR.docx
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Izmjena

Dodatna masa koju iziskuju vozila s
pogonom na alternativna goriva odreduje
se na temelju dokumentacije koju pruza
proizvodac kada je doti¢no vozilo
homologirano. Ta dodatna masa navodi se
u sluzbenom dokazu koji je potreban u
skladu s ¢lankom 6.

Or. en

Izmjena

Komisija je ovlastena donositi delegirane
akte u skladu s ¢lankom 10.h kako bi ovu
Direktivu dopunila aZzuriranjem popisa
alternativnih goriva iz ¢lanka 2. koja
iziskuju dodatnu masu, pod uvjetom da ti
dodaci popisu osiguravaju uskladenost
vozila s ¢lankom 3. tockom 11. Uredbe
(EU) 2019/1242'. Posebno je vazno da
Komisija prije donoSenja tih delegiranih
akata postupa u skladu sa svojom
uobicajenom praksom i da provede
savjetovanja sa stru¢njacima, medu ostalim
1z drZava Clanica.

la Uredba (EU) 2019/1242 Europskog
parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o
utvrdivanju emisijskih normi CO; za nova
teSka vozila i izmjeni uredbi (EZ)

br. 595/2009 i (EU) 2018/956 Europskog
parlamenta i Vijeca i Direktive Vijeéa
96/53/EZ
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Amandman 234
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 9.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.b — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Najveée dopustene duljine vozila Brise se.

ili skupova vozila s nultim emisijama,
ukljulujudi vozila s nultim emisijama,
utvrdene u tocki 1.1. Priloga 1., mogu se
premasiti za najvise 90 cm da se napravi
mjesta za ugradnju tehnologije s nultim
emisijama. Takva vozila ili skupovi vozila
s nultim emisijama moraju biti u skladu s
to¢kama 1.5. i 1.5.a Priloga I. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije nikad znaciti povecanje
utovarne duljine tih vozila ili skupova
vozila, kako bi se osigurala
kompatibilnost prikolica i poluprikolica sa
zahtjevima za intermodalne prijevozne
djelatnosti.

Dodatna duljina koju iziskuju vozila s
nultim emisijama odreduje se na temelju
dokumentacije koju proizvodac podnosi za
homologaciju doti¢nog vozila. Ta dodatna
duljina navodi se u sluzbenom dokazu
koji je potreban u skladu s ¢lankom 6.”’;

Amandman 235
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 9.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.b — stavak 2.a (novi)
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Or. en

Izmjena

Or. en
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 236
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 10.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.c

Tekst koji je predloZila Komisija

Najvece duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I., podlozno, kad je to primjenjivo,
¢lanku 9.a stavku 1. i ¢lanku 10.b stavku
2., 1 najveca udaljenost utvrdena u tocki
1.6. Priloga I. mogu se premasiti za 15 cm
kad je rije¢ o vozilima ili skupovima vozila
kojima se prevoze kontejneri duljine 45
stopa 1ili izmjenjivi sanduci duljine 45
stopa, prazni ili s teretom, pod uvjetom da
je cestovni prijevoz doti¢nog kontejnera ili
izmjenjivog sanduka dio intermodalne
prijevozne djelatnosti.”;

Amandman 237

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero
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Izmjena

2a. Komisija revidira zakonodavstvo o
EU homologaciji kako bi se u obzir uzeli
zahtjevi utvrdeni u tockama 3.4.2., 3.4.3. i
3.4.4. Priloga I.

Or. en

Izmjena

Najvece duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga 1., podlozno, kad je to primjenjivo,
¢lanku 9.a stavku 1. i ¢lanku 10.b stavku
2., 1 najveca udaljenost utvrdena u tocki
1.6. Priloga I. mogu se premasiti za 15 cm
kad je rije¢ o vozilima ili skupovima vozila
kojima se prevoze kontejneri duljine 45
stopa ili izmjenjivi sanduci duljine 45
stopa, prazni ili s teretom, pod uvjetom da
je cestovni prijevoz doti¢nog kontejnera ili
izmjenjivog sanduka dio intermodalne
prijevozne djelatnosti. Kontejneri i
izmjenjivi sanduci duljine 45 ili vi§e stopa
koji su dio intermodalne prijevozne
djelatnosti mogu se prevoziti i skupovima
zglobnih vozila s poluprikolicom duljine
do 15 metara, pod uvjetom da su ispunjeni
uvjeti u clanku 4. stavcima 1. i 2.”;

Or. en
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 10.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.c

Tekst koji je predlozila Komisija

Najvece duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I., podlozno, kad je to primjenjivo,
¢lanku 9.a stavku 1. 1 €lanku 10.b stavku
2., 1 najveca udaljenost utvrdena u tocki
1.6. Priloga I. mogu se premasiti za 15 cm
kad je rije¢ o vozilima ili skupovima vozila
kojima se prevoze kontejneri duljine 45
stopa ili izmjenjivi sanduci duljine 45
stopa, prazni ili s teretom, pod uvjetom da
je cestovni prijevoz doti¢nog kontejnera ili
izmjenjivog sanduka dio intermodalne
prijevozne djelatnosti.”;

Amandman 238

Izmjena

Najvece duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I., podlozno, kad je to primjenjivo,
¢lanku 9.a stavku 1. 1 €lanku 10.b stavku
2., 1 najveca udaljenost utvrdena u tocki
1.6. Priloga I. mogu se premasiti kad je
rije¢ o vozilima ili skupovima vozila
kojima se prevoze kontejneri duljine 45 ili
48 stopa ili izmjenjivi sanduci duljine 45
stopa, prazni ili s teretom, pod uvjetom da
je cestovni prijevoz doti¢nog kontejnera ili
izmjenjivog sanduka dio intermodalne
prijevozne djelatnosti.”;

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.d — stavak 1. — prvi podstavak

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 239

Izmjena

Certificirani automatski sustavi povezuju
se na jedinstvenu nacionalnu ulaznu
tocku za posebne dozvole ili slicne
aranimane kako je utvrdeno u ¢lanku 4.a
kako bi se mogla prepoznati vozila ili
skupovi vozila koji premaSuju najvece
dopustene mase i za koja je izdana
posebna dozvola.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.d — stavak 1. — prvi podstavak

Tekst koji je predloZila Komisija

Ako drzava €lanica odluci postaviti
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, duZzna je osigurati barem
postavljanje takvih sustava u
transeuropskoj cestovnoj prometnoj mrezi
utvrdenoj u Uredbi (EU) 1315/2013%*.

Izmjena

Ako drzava ¢lanica odluci postaviti
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, duzna je osigurati barem
postavljanje takvih sustava u
transeuropskoj cestovnoj prometnoj mrezi
utvrdenoj u Uredbi (EU) 1315/2013*. Ako

je to tehnicki izvedivo, automatski sustavi

moraju modi identificirati vozila ili
skupove vozila za koje je izdana posebna
dozvola i povezati uvjete utvrdene u
dozvoli s najveéim dopuStenim masama i
dimenzijama.

Or. en

Obrazlozenje

Automatski sustavi za identifikaciju moraju biti u stanju identificirati vozila ili skupove vozila
koji premasuju najvece dopustene mase i dimenzije, ali im je odobreno odstupanje na temelju
posebne dozvole. Vozila s posebnom dozvolom ne bi trebalo neopravdano sankcionirati na
temelju informacija koje pruzi automatski sustav za identifikaciju.

Amandman 240
Peter Lundgren

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.d — stavak 1. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozZila Komisija

Ako drzava €lanica odluci postaviti
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, duZzna je osigurati barem
postavljanje takvih sustava u
transeuropskoj cestovnoj prometnoj mrezi
utvrdenoj u Uredbi (EU) 1315/2013*.

AM\1291695HR.docx
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Izmjena

Ako drzava €lanica odluci postaviti
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, duZna je osigurati barem
postavljanje takvih sustava u
transeuropskoj cestovnoj prometnoj mrezi
utvrdenoj u Uredbi (EU) 1315/2013*.
Automatski sustavi moraju modi
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Amandman 241
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podto¢ka a
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.d — stavak 1. — prvi podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija
DrZava c¢lanica ne smije zahtijevati
ugradnju opreme namijenjene mjerenju

mase u vozila ili skupove vozila koji su
registrirani u drugoj drZavi ¢lanici.

Amandman 242
Katerina Koneéna

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.d — stavak 1. — prvi podstavak

Tekst koji je predloZila Komisija
DrZava ¢lanica ne smije zahtijevati
ugradnju opreme namijenjene mjerenju

mase u vozila ili skupove vozila koji su
registrirani u drugoj drZavi ¢lanici.

PE756.298v02-00
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identificirati vozila ili skupove vozila za
koje je izdana posebna dozvola i povezati
uvjete utvrdene u dozvoli s najvecim
dopustenim masama i dimenzijama.

Or. en

Izmjena

U roku od Cetiri godine od stupanja na
snagu ove Direktive sva vozila i svi
skupovi vozila moraju imati ugradenu
opremu namijenjenu mjerenju mase koja
je povezana s tahografima postavljenima
u vozilima.

Or. en

Izmjena

U roku od pet godina od stupanja na
snagu ove Direktive sva vozila i svi
skupovi vozila moraju imati ugradenu
opremu namijenjenu mjerenju mase.

Or. en
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Obrazlozenje

Umjesto oslanjanja iskljucivo na sustave za mjerenje mase koji su nasumicno postavljeni na
cestovnim infrastrukturama (koji se mogu jednostavno zaobici alternativnim rutama sto bi
vjerojatno dovelo do zagusSenja tih ruta), bolja provedba zakonodavstva o cestama postici ce
se kontinuiranim pracenjem mase sustavima u vozilu na temelju senzora za masu povezanih s

postojecim tahografima.

Amandman 243
Kosma Zlotowski

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.d — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Ne dovodec¢i u pitanje pravo Unije ni
nacionalno pravo, ako se za utvrdivanje
krSenja ove Direktive i1 odredivanje
sankcija upotrebljavaju automatski sustavi,
takvi automatski sustavi moraju biti
certificirani. Ako se automatski sustavi
upotrebljavaju samo u svrhu identifikacije,
ne moraju biti certificirani.

Amandman 244

Izmjena

Ne dovode¢i u pitanje pravo Unije ni
nacionalno pravo, ako se za utvrdivanje
krSenja ove Direktive i1 odredivanje
sankcija upotrebljavaju automatski sustavi,
takvi automatski sustavi moraju biti
certificirani. 7i sustavi takoder moraju biti
povezani s elektronic¢kim sustavom za
izdavanje dozvola za izvanredni prijevoz
kako bi se mogla identificirati ovlastena
vozila koja prevoze nedjeljive terete. Ako
se automatski sustavi upotrebljavaju samo
u svrhu identifikacije, ne moraju biti
certificirani.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.d — stavak 1. — &etvrti podstavak

Tekst koji je predlozila Komisija

Ne dovodeci u pitanje pravo Unije ni

AM\1291695HR.docx
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Izmjena

Ne dovode¢i u pitanje pravo Unije ni

PE756.298v02-00
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nacionalno pravo, ako se za utvrdivanje
krSenja ove Direktive i odredivanje
sankcija upotrebljavaju automatski sustavi,
takvi automatski sustavi moraju biti
certificirani. Ako se automatski sustavi
upotrebljavaju samo u svrhu identifikacije,
ne moraju biti certificirani.

Amandman 245
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podtotka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.d — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

Svaka drZava ¢lanica svake kalendarske
godine provodi najmanje Sest provjera
mase po milijunu voznih kilometara vozila
ili skupova vozila koji se koriste za
prijevoz robe 1 koji su obuhvaceni
podruc¢jem primjene ove Direktive na
svojem drzavnom podrucju, neovisno o
zemlji u kojoj su takva vozila registrirana
ni zemlji u kojoj su takva vozila stavljena u
promet. Odgovarajuéi broj provjera mora
se obavljati no¢u.”;

Amandman 246
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 14.

PE756.298v02-00
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nacionalno pravo, ako se za utvrdivanje
krSenja ove Direktive i odredivanje
sankcija upotrebljavaju automatski sustavi,
takvi automatski sustavi moraju biti
certificirani. 7i sustavi moraju biti
povezani i s elektroni¢kim sustavom za
izdavanje dozvola za izvanredni prijevoz
kako bi se prepoznala vozila s dozvolom za
prijevoz komadnog tereta. Ako se
automatski sustavi upotrebljavaju samo u
svrhu identifikacije, ne moraju biti
certificirani.

Or. en

Izmjena

Svaka drZava ¢lanica svake kalendarske
godine provodi najmanje 20 provjera mase
po milijunu voznih kilometara vozila ili
skupova vozila koji se koriste za prijevoz
robe 1 koji su obuhvaceni podrucjem
primjene ove Direktive na svojem
drzavnom podrucju, neovisno o zemlji u
kojoj su takva vozila registrirana ni zemlji
u kojoj su takva vozila stavljena u promet.
Najmanje pet provjera po milijunu voznih
kilometara vozila mora se obavljati nocu.”;

Or. en
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Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.da — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Ako drzava ¢lanica provodi IAP u
skladu sa stavkom 1., duZna je osigurati da
su njezini programi [AP-a uskladeni s
Direktivom 2010/40/EU Europskog
parlamenta i1 Vijeca*. Konkretno, drzava
¢lanica duZna je osigurati da su podaci koji
se odnose na program [AP-a, a obuhvaceni
su podru¢jem primjene Direktive
2010/40/EU, ukljucujucéi ogranicenja mase,
duljine, Sirine ili visine, dostupni u
digitalnom strojno ¢itljivom formatu 1
stavljeni na raspolaganje putem
nacionalnih pristupnih tocaka
uspostavljenih Delegiranom uredbom (EU)
2022/670**.

Amandman 247

Izmjena

2. Ako drzava ¢lanica provodi IAP u
skladu sa stavkom 1., duzna je osigurati da
su njezini programi [AP-a uskladeni s
Direktivom 2010/40/EU Europskog
parlamenta 1 Vije¢a*. Konkretno, drzava
¢lanica duzna je osigurati da su podaci koji
se odnose na program [AP-a, a obuhvaceni
su podru¢jem primjene Direktive
2010/40/EU, ukljucujuci ogranicenja mase,
duljine, Sirine ili visine, dostupni u
digitalnom strojno ¢itljivom formatu 1
stavljeni na raspolaganje putem
nacionalnih pristupnih to¢aka
uspostavljenih Delegiranom uredbom (EU)
2022/670**. Drzave Clanice duZne su
osigurati i da program IAP-a moZe
identificirati vozila i skupove vozila za
koje je izdana posebna dozvola i povezati
uvjete utvrdene u dozvoli s najvecim
dopustenim masama i dimenzijama.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 14.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.da — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Ako drzava €lanica provodi IAP u
skladu sa stavkom 1., duzna je osigurati da
su njezini programi [AP-a uskladeni s
Direktivom 2010/40/EU Europskog
parlamenta i Vijeca*. Konkretno, drzava
¢lanica duzna je osigurati da su podaci koji
se odnose na program IAP-a, a obuhvaceni
su podru¢jem primjene Direktive
2010/40/EU, ukljucujuéi ograni¢enja mase,
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Izmjena

2. Ako drzava €lanica provodi IAP u
skladu sa stavkom 1., duzna je osigurati da
su njezini programi IAP-a uskladeni s
Direktivom 2010/40/EU Europskog
parlamenta i Vijeca*. Konkretno, drzava
¢lanica duzna je osigurati da su podaci koji
se odnose na program [AP-a, a obuhvaceni
su podru¢jem primjene Direktive
2010/40/EU, ukljucujuéi ograni¢enja mase,
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duljine, Sirine ili visine, dostupni u
digitalnom strojno €itljivom formatu 1
stavljeni na raspolaganje putem
nacionalnih pristupnih to¢aka
uspostavljenih Delegiranom uredbom (EU)
2022/670**.

duljine, Sirine ili visine, dostupni u
digitalnom strojno ¢itljivom formatu 1
stavljeni na raspolaganje putem
nacionalnih pristupnih tocaka
uspostavljenih Delegiranom uredbom (EU)
2022/670**. Driave ¢lanice duZne su
osigurati i da program IAP-a moZe
identificirati vozila i skupove vozila za
koje je izdana posebna dozvola i povezati
uvjete utvrdene u dozvoli s najvecim
dopustenim masama i dimenzijama.

Or. en

Obrazlozenje

IAP mora moci identificirati vozila ili skupove vozila koji premasuju najveée dopustene mase
i dimenzije, ali im je odobreno odstupanje na temelju posebne dozvole. Vozila s posebnom
dozvolom ne bi trebalo neopravdano sankcionirati na temelju informacija koje pruzi

automatski sustav za identifikaciju.

Amandman 248
Dominique Riquet

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — totka 14.
Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.da —stavak 3. — to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija

(a) definirati kriterije za odobravanje
pristupa teskim vozilima, ukljucujuéi,
medu ostalim, masu, duljinu, tehnicke
specifikacije 1 uskladenost vozila s
posebnim sigurnosnim standardima;

Amandman 249
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 14.a (nova)
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.e — stavak 1.a (novi)

PE756.298v02-00
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Izmjena

(a) definirati kriterije za odobravanje
pristupa teSkim vozilima, ukljucujuéi,
medu ostalim, masu, duljinu, visinu,
tehnicke specifikacije 1 uskladenost vozila
s posebnim sigurnosnim standardima;

Or. en
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 250
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 15.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.b — stavak 15.

Tekst koji je predlozila Komisija

(15) u c¢lanku 10.f stavku 1. tocka (a)
zamjenjuje se sljedeéim:

”»

(a) otpremnik prijevozniku kojemu
povjerava prijevoz kontejnera ili

izmjenjivog sanduka preda izjavu u kojoj
su navedene masa i visina kontejnera ili

izmjenjivog sanduka koji se prevozi; i;

»

Amandman 251
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 16.

AM\1291695HR.docx

Izmjena

(14 a) U clanku 10.e dodaje se sljedeci
novi stavak:

DrZave ¢lanice duZne su osigurati da se
prihodi ostvareni od tih sankcija iskoriste
za razvoj i podupiranje intermodalnih
prijevoznih djelatnosti, smanjenje
vanjskih troskova uzrokovanih cestovnim
prometom i poboljSanje prekogranicnog
prijevoza za Zeljeznicki i vodni prijevoz.

Or. en
Izmjena
Brise se.
Or. en
135/185 PE756.298v02-00
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Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.g — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Komisija analizira informacije
primljene u skladu sa stavkom 1. i na
temelju njih podnosi izvjes¢e Europskom
parlamentu i Vijecu o provedbi ove
Direktive najkasnije 13 mjeseci nakon
primitka informacija od svih drzava
¢lanica. To izvjeSc¢e treba sadrzavati
informacije o relevantnim kretanjima u
doti¢nim podrucjima.

Amandman 252

Izmjena

2. Komisija analizira informacije
primljene u skladu sa stavkom 1. i na
temelju njih podnosi izvjes¢e Europskom
parlamentu i Vije¢u o provedbi ove
Direktive najkasnije 12 mjeseci nakon
primitka informacija od svih drzava
¢lanica. To izvjeSc¢e treba sadrzavati
informacije o relevantnim kretanjima u
doti¢nim podrucjima.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 16.a (nova)

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.ga (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE756.298v02-00

Izmjena

(16 a) Dodaje se sljedeci clanak 10.ga:
Clanak 10.ga

Forum za najbolje prakse u podrucju
EMS-ova

1. Forum za najbolje prakse u podrucju
EMS-ova uspostavlja se radi poticanja
dijaloga medu strucnjacima driava
¢lanica i ¢lanovima Odbora za cestovni
promet i dijeljenja iskustava i primjera
najbolje prakse o EMS-ovima u Uniji.

2. DrZave ¢lanice za potrebe Foruma za
najbolje prakse u podrucju EMS-ova
odreduju strucnjake koji se odabiru medu
struénjacima koji sudjeluju u radu
Odbora za cestovni promet iz ¢lanka 10.i.

3. Dionici, predstavnici proizvodaca
vozila, predstavnici cestovnih prijevoznika
i socijalni partneri mogu biti pozvani na

136/185 AM\1291695HR .docx



Forum za najbolje prakse u podrucju
EMS-ova.

4. Forum za najbolje prakse u podrucju
EMS-ova donosi svoja postupovna
pravila.

5. Forum za najbolje prakse u podrucju
EMS-ova sastaje se najmanje jednom
godisnje.

Or. en

ObrazloZenje

EMS-ovi se koriste u nekim drzavama clanicama, no ne u svima. S obzirom na porast
prometovanja EMS-ova i prikupljanja podataka o njima bilo bi korisno stvoriti prilike da
drzave clanice razmjenjuju iskustva, znanje i najbolje prakse o EMS-ova u obliku foruma za
najbolje prakse u podrucju EMS-ova.

Amandman 253
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — tocka 19.
Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10,
Tekst koji je predlozZila Komisija Izmjena
(19) clanak 10.j brise se; (19) clanak 10.) zamjenjuje se
sljedeéim:

Komisija do [Cetiri godine od datuma
stupanja na snaguj te svake Cetiri godine
nakon toga podnosi izvjesée Europskom
parlamentu i Vijecu o primjeni ove
Direktive. IzvjesSce sadriava detaljnu
procjenu ucinaka ove Direktive na
cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, konkurentnost sektora,
povezivost i promjenu nacina prijevoza. U
izvjeSc¢u bi posebno trebalo procijeniti
ucinke europskih modularnih sustava
koristenih u nacionalnom prijevozu kako
bi se bolje razumjelo koje su posljedice
dopustanja njihove upotrebe. U okviru tog
izvje§¢a Komisija takoder procjenjuje u
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Amandman 254
Markus Ferber

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 19.a (nova)
Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.ja (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE756.298v02-00

138/185

kojoj je mjeri provedba ove Direktive
ispunila svoje ciljeve te njezinu
interakciju s drugim relevantnim pravnim
aktima Unije. Komisija na temelju tog
izvjeSc¢a prema potrebi podnosi
zakonodavni prijedlog za izmjenu ove
Direktive.

Or. en

Izmjena

(19 a) Dodaje se sljedeci clanak 10.ja:
Clanak 10.ja
Preispitivanje

Komisija najkasnije do 2027. preispituje
ucinkovitost i uc¢inak ove Direktive,
izvedivost datuma navedenih u ¢lanku 4.b
i njezinu uskladenost s drugim
relevantnim zakonodavstvom Unije i
podnosi izvjesée Europskom parlamentu i
Vijeéu o rezultatima preispitivanja.
Izvjesce, po potrebi, sadriava prijedlog o
izmjeni ove Direktive koji se temelji na
rezultatima preispitivanja i procjene
ucinka.

Komisija izvjes¢uje Europski parlament i
Vijeée o stanju uvjeta koji omoguéuju
provedbu za prihvacanje teSkih vozila s
nultim emisijama na trZiStu u Uniji. U
tom izvjeséu Komisija medu ostalim
posebno ocjenjuje sljedecée elemente:

(a) kolicinu registracija teskih vozila s
nultim emisijama u drZavama c¢lanicama,

(b) uvodenje infrastrukture za punjenje i
opskrbu prikladne za teSka vozila u

AM\1291695HR .docx



Amandman 255
Dominique Riquet

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 20.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.k — &etvrti podstavak

Tekst koji je predloZila Komisija

Za potrebe ovog ¢lanka kriza znaci
izniman, neo¢ekivan i iznenadan prirodni
dogadaj ili dogadaj izazvan ljudskim
djelovanjem izvanredne naravi ili razmjera
unutar ili izvan Unije sa znatnim izravnim
ili neizravnim u¢incima na podrucje
cestovnog prometa ili na gospodarstvo ili
dobrobit gradana Unije zbog kojeg je bitno
naruseno normalno funkcioniranje drusStva
1 zbog kojeg je poduzimanje hitnih mjera
od javnog interesa.”;

Amandman 256
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Clanak 2.a (novi)
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drzavama Clanicama,

(c¢) primjenu naknada za koristenje cesta
diferenciranih prema emisijama CO; u
driavama Clanicama,

(d) razinu prosjecne cijene emisijskih
jedinica u okviru novog sustava trgovanja
emisijama koji obuhvaca cestovni promet,

(e) druge mjere kojima se podupire
koristenje teSkih vozila s nultim
emisijama.

Or. en

Izmjena

Za potrebe ovog ¢lanka kriza znaci
izniman, neo¢ekivan i iznenadan prirodni
dogadaj ili dogadaj izazvan ljudskim
djelovanjem izvanredne naravi ili razmjera
unutar ili izvan Unije sa znatnim izravnim
ili neizravnim u¢incima na podrucje
cestovnog prometa ili na gospodarstvo,
sigurnost ili dobrobit gradana Unije zbog
kojeg je bitno naruSeno normalno
funkcioniranje drustva i1 zbog kojeg je
poduzimanje hitnih mjera od javnog
interesa.”;

Or. en
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Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

Clanak 2.a
Izmjene Uredbe (EU) 2018/858

U ¢lanku 3. Uredbe (EU) 2018/858
stavak 17. zamjenjuje se sljedecim:

(17) ,,prikolica” znaci svako vozilo na
kotacima bez vlastitog pogona koje je
konstruirano i izradeno za vucéu motornim
vozilom i ukljucuje poluprikolice.
Medutim, ako nije prikljuc¢ena na vucno
vozilo, prikolicu se radi odriavanja
kretanja moZe pokretati bez primjene
porivnih sila.”;

U ¢lanku 3. Uredbe (EU) 2018/858
stavak 33. zamjenjuje se sljedecim:

(33) ,,poluprikolica” znaci vuceno vozilo
na kojem su osovina ili osovine
postavijene iza teZista vozila (kada je
ravnomjerno optereceno) i koje je
opremljeno spojnom napravom kojom se
omogucuje prijenos vodoravnih i
okomitih sila na vucno vozilo. Jedna ili
vi§e osovina mogu biti pogonske radi
podriavanja vucnog vozila, a doprinos
pogonskoj snazi skupa vozila dopusten je
pri svim brzinama. Kako bi se postigla
stabilnost skupa vozila, pogonska snaga
poluprikolice ne prelazi pogonsku snagu
vucnog vozila pri brzinama veéima od
15 km/h”;

Or. en
Obrazlozenje

Mora se osigurati da prijevoznici koji su zainteresirani za ulaganje u motorna vozila,
prikolice i poluprikolice s nultim emisijama ili takva energetski ucinkovitija vozila mogu u
njih ulagati bez pravnih prepreka. Zakonodavstvo o EU homologaciji vozila i dalje ne
omogucava homologaciju prikolica i poluprikolica s pomocénim pogonskim sustavom, sto
predstavlja vrlo ozbiljnu prepreku njihovom uvodenju na trzistu i upotrebi.

Amandman 257
Ciaran Cuffe
u ime Kluba zastupnika Verts/ALE-a
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Prijedlog direktive
Clanak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

Clanak 2.a
Izmjene Uredbe (EU) 2019/2144

U ¢lanku 7. Uredbe (EU) 2019/2144
umece se sljededi stavak 4.a:

4.a Za vozila kategorija M; i N; najvece
dopustene Sirine su sljedece:

1. M;: 1 921 m, osim za vozila kategorije
M; s najmanje 10 kubicnih metara
unutarnjeg prostora, za koja ogranicenje
Sirine iznosi 2,07 m

2. Ny: 1 921 m, osim za vozila kategorije
N; s najmanje 7 kubic¢nih metara
unutarnjeg prostora, za koje ogranicenje
Sirine iznosi 2,07 m

3. N;: 2,60 m za vozila opremljena
nadogradnjom s izoliranim stijenkama
debljine najmanje 45 mm koja ima kod
nadogradnje 04 ili 05 iz Dodatka 2.
Prilogu 1. Uredbi (EU) 2018/858.

Zahtjevi navedeni u prvom podstavku
to¢kama 1. i 2. primjenjuju se od

1. sijecnja 2028. za vozila koja stvaraju
emisije iz ispusne cijevi te od

1. sijecnja 2032. za vozila s nultim

emisijama.

Or. en
Amandman 258
Markus Ferber
Prijedlog direktive
Clanak 3. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

1. Drzave ¢lanice najkasnije do [dana 1. Drzave clanice najkasnije do [dana
donoSenja + 2 godine] donose i objavljuju donoSenja + 1 godina] donose i objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi zakone i druge propise koji su potrebni radi
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uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drzave Clanice donose te
odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu
Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. Drzave ¢lanice
odreduju nacine tog upucivanja i nacin
oblikovanja te izjave.

uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drZave ¢lanice donose te
odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu
Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. Drzave ¢lanice
odreduju nacine tog upuc¢ivanja i nacin
oblikovanja te izjave.

Or. en

ObrazloZenje

S obzirom na vremenske okvire, revidirane odredbe o masama i dimenzijama trebale bi se Sto
prije poceti primjenjivati. Stoga bi nacionalno prenosenje trebalo ubrzati sto je vise moguce.

Amandman 259

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Prijedlog direktive
Clanak 3. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Drzave Clanice najkasnije do [dana
donosenja + 2 godine] donose 1 objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drzave ¢lanice donose te
odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu
Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. DrZave Clanice
odreduju nacine tog upucivanja i nacin
oblikovanja te izjave.

Izmjena

1. Drzave Clanice najkasnije do [dana
donosenja + 1 godina] donose i objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drzave ¢lanice donose te
odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu
Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. DrZzave Clanice
odreduju nacine tog upucivanja i nacin
oblikovanja te izjave.

Or. en

Obrazlozenje

Radi se o bitnom zakonodavnom aktu za sektor cestovnog prometa, tako da je vazno da se sto
prije pocne primjenjivati. Stoga nacionalno prenosSenje trebalo uslijediti najkasnije 1 godinu

nakon donosenja.
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Amandman 260
Katerina Koneéna

Prijedlog direktive
Clanak 3. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Drzave €lanice najkasnije do [dana
donoSenja + 2 godine] donose i objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drZzave Clanice donose te
odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu
Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. Drzave ¢lanice
odreduju nacine tog upucivanja 1 nacin
oblikovanja te izjave.

Amandman 261

Izmjena

1. Drzave €lanice najkasnije do [dana
donoSenja + I godina] donose 1 objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drzave ¢lanice donose te
odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu
Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. Drzave ¢lanice
odreduju nacine tog upucivanja 1 nacin
oblikovanja te izjave.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Prijedlog direktive
Clanak 3. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

l. Drzave €lanice najkasnije do [dana
donoSenja + 2 godine] donose 1 objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drzave Clanice donose te
odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu
Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. DrZave ¢lanice
odreduju nacine tog upucivanja 1 nacin
oblikovanja te izjave.
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Izmjena

1. Drzave ¢lanice najkasnije do [dana
donoSenja + I godina] donose 1 objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drZave Clanice donose te
odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu
Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. Drzave ¢lanice
odreduju nacine tog upuéivanja i nacin
oblikovanja te izjave.

Or. en
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Amandman 262

Colm Markey
Prijedlog direktive
Clanak 3.a (novi)
Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
Clanak 3.a

Komisija najkasnije do 31. prosinca 2024.
preispituje najvecu Sirinu u pravu Unije
za laka vozila i, prema potrebi, podnosi
zakonodavne prijedloge koji se
primjenjuju na nove registracije od
odgovarajucéeg ili odgovarajuéih datuma.

Or. en
Obrazlozenje

S obzirom na povecanje Sirine lakih putnickih vozila (tj. automobila, crossovera, terenskih
vozila (SUV-ova) i kamioneta), njihova najveca Sirina preispitat ¢e se unutar utvrdenog
vremenskog okvira kako bi se osigurala jasnoca zakonodavstva.

Amandman 263
Marianne Vind, Vera Tax, Kathleen Van Brempt

Prijedlog direktive
Clanak 3.a (novi)
Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
Clanak 3.a

Komisija najkasnije do 31. prosinca 2024.
preispituje najvecu Sirinu u pravu Unije
za laka vozila i podnosi zakonodavne
prijedloge koji se primjenjuju na nove
registracije od odgovarajuceg ili
odgovarajucih datuma.

Or. en
Obrazlozenje

S obzirom na povecanje Sirine lakih putnickih vozila (tj. automobila, crossovera, terenskih
vozila (SUV-ova) i kamioneta), njihova najveca Sirina preispitat ¢e se unutar utvrdenog
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vremenskog okvira kako bi se osigurala jasnoca zakonodavstva.

Amandman 264
Clare Daly, Leila Chaibi

Prijedlog direktive
Clanak 3.a (novi)
Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
Clanak 3.a

Komisija najkasnije do 31. prosinca 2024.
preispituje najvecu Sirinu u pravu Unije
za laka vozila i podnosi zakonodavne
prijedloge koji se primjenjuju na nove
registracije od odgovarajuceg ili
odgovarajucih datuma.

Or. en
Amandman 265
Markus Ferber
Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 1.1.
Tekst koji je predlozila Komisija
1. Najvece dopustene dimenzije vozila iz Clanka 1. stavka 1. toCke (a)
1.1. Najveca duljina
— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 16,50 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus 18,75 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
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— autobus s vise od dvije osovine 15,00 m

— autobus + prikolica 18,75 m

Izmjena

1. Najvece dopustene dimenzije vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (a)

1.1. Najveca duljina
— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 18,00 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus s tri osovine 18,75 m
— zglobni autobus s Cetiri osovine 21,00 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s viSe od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m

Or. en

Amandman 266
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 1.1. i to¢ka 2.5 (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

1.1. Najveca duljina

— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
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— prikolica

12,00 m

— zglobno vozilo 16,50 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus 18,75 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s vise od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m
Izmjena
1.1. Najveca duljina
— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 16,50 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus s tri osovine 18,75 m
— zglobni autobus s Cetiri osovine 21,00 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s vise od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m
2.5. Cetveroosovinski zglobni autobusi 32 tone

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije,
najveca dopusStena masa od 32 tone propisana u pododjeljku 2.5. povecava se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama najvecéa dopustena masa od 32 tone propisana u
pododjeljku 2.5. povecava se za 2 tone.
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Obrazlozenje

Amandmanom se dodaje zasebna kategorija za cetveroosovinske zglobne autobuse kako bi se
ovaj zakonodavni akt dodatno prilagodio buducim potrebama. lako se ti autobusi sve vise

upotrebljavaju, do sada se nisu smatrali zasebnom kategorijom.

Amandman 267
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 1.1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1.1. Najveca duljina

HR

— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 16,50 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus 18,75 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s viSe od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m
Izmjena
1.1. Najveca duljina

— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 16,50 m
— zglobno vozilo za prijevoz kontejnera ili izmjenjivih sanduka 18,00 m
duljine 45 stopa koje je dio intermodalnog prijevoza

— cestovni vlak 18,75 m
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— zglobni autobus s tri osovine 18,75 m
— zglobni autobus s Cetiri osovine 21,00 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s vise od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m
Or. en
Amandman 268
Dominique Riquet
Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 1.3.
Tekst koji je predloZila Komisija
1.3. Najveca visina
— svako vozilo 4,00 m
— vozila ili skupovi vozila u intermodalnom prijevozu jednog ili viSe 4,30 m
kontejnera standardne vanjske visine od 9’6’ (visoki kontejneri)
Izmjena
1.3. Najveca visina
— svako vozilo 4,00 m
— vozila ili skupovi vozila u intermodalnom prijevozu jednog ili vise 4,00 m
kontejnera standardne vanjske visine od 9’6’ (visoki kontejneri)
Or. en

Amandman 269
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive
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Prilog I. — tablica — toc¢ka 1.1. i tocka 1.6

Tekst koji je predloZila Komisija

1.1. Najveca duljina

— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 16,50 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus 18,75 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s viSe od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m
1.6. Najveca udaljenost izmedu osi glavnog nosaca sedla i straznjeg dijela 12,00 m
poluprikolice
Izmjena
1.1. Najveca duljina
— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 18,00 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus 18,75 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s viSe od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m
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1.6. Najveca udaljenost izmedu osi glavnog nosaca sedla i straznjeg dijela
poluprikolice

13,50 m

Obrazlozenje

Or. en

Ako se najveca dopustena duljina poveca za samo 1,5 metara, moci ce se prevoziti i
kontejneri duljine 45 stopa i oni duljine 48 stopa. Time se jaca intermodalnost. Osim toga,
kontejner duljine 48 stopa omogucava priblizno 30 % vise volumena tereta uz gotovo iste
troskove kao i kontejner duljine 40 stopa. Tom se poboljSanom ucinkovitoscu stedi CO; i ona
pozitivno utjece na nedostatak vozaca jer je za prijevoz istog volumena robe potrebno manje
vozaca. Tim se povecanjem uveéava samo prenosivi volumen, no ne mijenja se ukupna

dopustena masa. Stoga nema dodatnog opterecenja cestovne infrastrukture.

Amandman 270
Ciaran Cuffe

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.2.

Tekst koji je predlozZila Komisija

2.2. Skupovi vozila

2.2.1. | Cestovni vlakovi s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom | 40 tona

(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona

troosovinskom prikolicom

2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom

(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom poluprikolicom

(©) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 42 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima

(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tone
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima
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2.2.3. | Cestovni vlakovi s Cetiri osovine koji se sastoje od 36 tona
dvoosovinskog motornog vozila i dvoosovinske prikolice
2.2.4. | Zglobna vozila s Cetiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila

i dvoosovinske poluprikolice pri ¢emu je udaljenost izmedu osovina

poluprikolice:
2241 |od1,3mdo1,8m 36 tona
2242 | vetaod 1,8 m 36 tona

Ako nije prekoracena najveca dopuStena masa motornog vozila

(18 tona) ni najvece dopusteno opterecenje dvostruke osovine
poluprikolice (20 tona) i ako je pogonska osovina opremljena s dva para
guma 1 zraChim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zracnom kako je definirano u Prilogu II., najve¢a dopustena
masa iz tocke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

U slucaju skupova vozila, ukljucujuéi vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne
odlikuju nulte emisije, najveé¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju
se za dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.1.12.2.2. povecavaju se za 4 tone.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najvece dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecavaju se za 2 tone.

Izmjena
2.2. Skupovi vozila
2.2.1. | Cestovni vlakovi s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom | 40 tona
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom prikolicom
2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom poluprikolicom
(c) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 44 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima
(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tone
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
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intermodalnim prijevoznim djelatnostima

2.2.3. | Cestovni vlakovi s Cetiri osovine koji se sastoje od 36 tona
dvoosovinskog motornog vozila i dvoosovinske prikolice
2.2.4. | Zglobna vozila s ¢etiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila i

dvoosovinske poluprikolice pri ¢emu je udaljenost izmedu osovina poluprikolice:

22.4.1

od1,3mdo 1,8m

36 tona

2242

vecaod 1,8 m

36 tona

Ako nije prekorac¢ena najveca dopustena masa motornog vozila (18 tona) ni

najvece dopusteno opterec¢enje dvostruke osovine poluprikolice (20 tona) i ako je

pogonska osovina opremljena s dva para guma i zra¢nim ovjesom ili ovjesom

koji je unutar Unije priznat kao istovrijedan zracnom kako je definirano u Prilogu

II., najvec¢a dopustena masa iz tocke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

U slucaju skupova vozila, ukljucujuéi vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U sluc¢aju skupova vozila koja ¢ine motorna vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase

predvidene u pododjeljcima 2.2.1. 1 2.2.2. povecavaju se za 4 tone. Ta dopustena masa za skupove

vozila s nultim emisijama primjenjuje se za nacionalni i medunarodni promet.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine motorna vozila s nultim emisijama, najveée dopustene mase

predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecavaju se za 2 tone. Ta dopusStena masa za skupove

vozila s nultim emisijama primjenjuje se za nacionalni i medunarodni promet.

Amandman 271
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.21. i tocka 2.2.2

Tekst koji je predlozila Komisija

Or. en

2.2.1. | Cestovni vlakovi s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom | 40 tona
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom prikolicom

2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona

poluprikolicom
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troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima

(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom poluprikolicom

(©) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 42 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima

(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tone
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima

Izmjena
2.2.1. | Cestovni vlakovi s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom | 40 tona

(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom prikolicom | 40 tona

(ba) troosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom | 44 tone

2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom

(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom 40 tona
poluprikolicom

(ba) troosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 44 tone
poluprikolicom

(©) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 44 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima

(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tone

Obrazlozenje

Or. en

S jedne se strane poveéanjem ukupne mase za 4 tone poboljsava ucinkovitost prijevoza tereta.
Tom se poboljsanom ucinkovitoscéu stedi CO; i ona pozitivno utjece na nedostatak vozaca jer
je za prijevoz istog volumena robe potrebno manje vozaca. S druge strane, time se povecava
trosenje ceste. Ovaj prijedlog predstavlja uravnotezeni kompromis. Ako se prijevoz dodatne
mase dopusti samo za troosovinska vozila s troosovinskom prikolicom/poluprikolicom,
dodatno se opterecenje prenosi na jos jednu osovinu, ¢ime se ublazava nepovoljni cimbenik, a
zadrzavaju prednosti ucinkovitijeg prijevoza tereta.
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Amandman 272
Massimiliano Salini

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.2.2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom

(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom poluprikolicom

() dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 42 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima

(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tone
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima

Izmjena
2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom

(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom poluprikolicom

(c) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 44 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima

(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tone

troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima

Amandman 273
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
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Prilog I. — tablica — tocka 2.2.2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom #li 40 tona
troosovinskom poluprikolicom
(©) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 42 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima
(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom #li 44 tone
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima
Izmjena
2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom 40 tona
poluprikolicom
(ba) troosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 46 tona
poluprikolicom
() dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 42 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima
(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom 44 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima
(da) troosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 46 tona
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima
Or. en
Amandman 274
Marco Campomenosi
Prijedlog direktive
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Prilog I. — tablica — tocka 2.2.2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom poluprikolicom
(©) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 42 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima
(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tone
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima
Izmjena
2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom poluprikolicom
() dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 44 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima
(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tone
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima
Or. en
Amandman 275
Markus Ferber
Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.2.2.
Tekst koji je predlozila Komisija
2.2.2. | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom
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(b)

troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom #li
troosovinskom poluprikolicom

40 tona

(c)

dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima

42 tone

(d)

troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima

44 tone

Izmjena

2.2.2.

Zglobna vozila s pet ili Sest osovina

(a)

dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom
poluprikolicom

40 tona

(b)

troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom
poluprikolicom

40 tona

(ba)

troosovinsko motorno vozilo s troosovinskom
poluprikolicom

44 tone

(©)

dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima ili dvoosovinsko motorno
vozilo s nultim emisijama ili s pogonom na
alternativna goriva s troosovinskom poluprikolicom

44 tone

(d)

troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima ili
dvoosovinsko motorno vozilo s nultim emisijama ili
s pogonom na alternativna goriva s troosovinskom
poluprikolicom

46 tona

HR

Obrazlozenje

Or. en

Kako bi se potaknula primjena vozila s nultim emisijama i intermodalnost te intenzivirale
aktivnosti dekarbonizacije, a istodobno omogucilo povecanje korisnog tereta, motornim
vozilima s tri osovine i poluprikolicom s tri osovine odobrava se masa od 44 tone, a dodatne 2
tone odobravaju se za vozila s nultim emisijama i pogonom na alternativna goriva koja
sudjeluju u intermodalnom prijevozu. Ukupnim poveéanjem mase na 44 tone osigurava se
manji broj putovanja radi smanjenja emisija staklenickih plinova.

Amandman 276
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive
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Prilog I. — tablica — tocka 2.2.4.

Tekst koji je predloZila Komisija

2.2.4. | Zglobna vozila s Cetiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila i
dvoosovinske poluprikolice pri ¢emu je udaljenost izmedu osovina poluprikolice:

2241 |od1,3mdol1,8m 36 tona

2242 | vecaod 1,8 m 36 tona

Ako nije prekorac¢ena najveca dopustena masa motornog vozila (18 tona) ni
najvece dopusteno opterecenje dvostruke osovine poluprikolice (20 tona) i ako
je pogonska osovina opremljena s dva para guma i zraénim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao istovrijedan zracnom kako je definirano u
Prilogu II., najveca dopustena masa iz tocke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

U slucaju skupova vozila, ukljuc¢ujuci vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U sluc¢aju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najvece dopusStene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.1. i 2.2.2. povecavaju se za 4 tone.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecavaju se za 2 tone.

Izmjena

2.2.4. | Zglobna vozila s Cetiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila 1
dvoosovinske poluprikolice pri ¢emu je udaljenost izmedu osovina poluprikolice:

2241 |od1,3mdol,8m 36 tona

2242 | vetaod 1,8 m 36 tona

Ako nije prekoracena najveca dopustena masa motornog vozila (18 tona) ni
najvecée dopusteno opterecenje dvostruke osovine poluprikolice (20 tona) i ako
je pogonska osovina opremljena s dva para guma i zracnim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao istovrijedan zracnom kako je definirano u
Prilogu II., najveca dopustena masa iz toc¢ke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

U sluc¢aju skupova vozila, ukljucujuci vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije, najvece dopusStene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju skupova vozila koja €ine vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.1.b, 2.2.2.b i 2.2.2.d povecavaju se za 4 tone.

U sluc¢aju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najvece dopusStene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecavaju se za 2 tone.
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Or. en

Obrazlozenje

S jedne je strane povecéanje ukupne mase vozila s nultim emisijama za 4 tone nuzno kako bi se
nadoknadila njihova dodatna masa i potaknula njihova upotreba. S druge strane, time se
povecava trosenje ceste. Ovaj prijedlog predstavlja uravnotezeni kompromis. Ako se prijevoz
dodatne mase dopusti samo za troosovinska vozila s troosovinskom
prikolicom/poluprikolicom, dodatno se opterecéenje prenosi na jos jednu osovinu, ¢ime se
ublazava nepovoljni cimbenik, a zadrzavaju prednosti ucinkovitijeg prijevoza tereta.

Amandman 277
Jan-Christoph Oetjen

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.2.4.

Tekst koji je predloZila Komisija

2.2.4.

Zglobna vozila s Cetiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila i
dvoosovinske poluprikolice pri ¢emu je udaljenost izmedu osovina poluprikolice:

2.2.4.1

od1,3mdo 1,8m

36 tona

2242

vecaod 1,8 m

36 tona

Ako nije prekorac¢ena najveca dopustena masa motornog vozila (18 tona) ni
najvece dopusteno opterecenje dvostruke osovine poluprikolice (20 tona) i ako
je pogonska osovina opremljena s dva para guma i zraénim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao istovrijedan zracnom kako je definirano u
Prilogu II., najveca dopustena masa iz tocke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

U slucaju skupova vozila, ukljucujuci vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije, najvec¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U sluc¢aju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najvece dopusStene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.1. 1 2.2.2. povecavaju se za 4 tone.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecavaju se za 2 tone.

Izmjena

2.2.4.

Zglobna vozila s ¢etiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila 1
dvoosovinske poluprikolice pri ¢emu je udaljenost izmedu osovina poluprikolice:
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2241 |od1,3mdo1,8m 36 tona

2242 | vecaod 1,8 m 36 tona

Ako nije prekorac¢ena najveca dopustena masa motornog vozila (18 tona) ni
najvece dopusteno opterecenje dvostruke osovine poluprikolice (20 tona) i ako
je pogonska osovina opremljena s dva para guma i zraénim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao istovrijedan zra¢nom kako je definirano u
Prilogu II., najve¢a dopustena masa iz tocke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

U slucaju skupova vozila, ukljuc¢ujuci vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U sluc¢aju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama i/ili prikolice s tehnologijom s
nultim emisijama, najvec¢e dopustene mase predvidene u pododjeljcima 2.2.1. 1 2.2.2. povecavaju
se za 4 tone.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama #ili prikolice s tehnologijom s
nultim emisijama, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecavaju
se za 2 tone.

Or. en
Obrazlozenje

Tijekom prijelaza na cestovni prijevoz tereta potpuno s nultim emisijama te u nedostatku
potpuno uspostavljenog programa AFIR mora biti moguce da se izuzece od dopustene mase
za dvije tone dopusti i za prikolice s tehnologijom s nultim emisijama koje vuku kamioni s
motorima s unutarnjim izgaranjem.

Amandman 278
Dominique Riquet

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.2.4. — zadnja tri reda

Tekst koji je predlozila Komisija

U slucaju skupova vozila, ukljulujuci vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecéavaju se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju skupova vozila koja Cine vozila s nultim emisijama, najvece dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.1. i 2.2.2. poveéavaju se za 4 tone.

U sluéaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najveée dopuStene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.3. i 2.2.4. poveéavaju se za 2 tone.
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Izmjena

Brise se.

Or. en

Amandman 279
Carlo Fidanza

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 2.2.4. — zadnja tri reda

Tekst koji je predlozila Komisija

U sluc¢aju skupova vozila, ukljucujuci vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecéavaju se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za I tonu.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.1. 1 2.2.2. povecavaju se za 4 tone.

U slucaju skupova vozila koja €ine vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecéavaju se za 2 tone.

Izmjena

U slucaju skupova vozila, ukljucujuéi vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 2 fone.

U sluc¢aju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najvece dopusStene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.1. 1 2.2.2. povecavaju se za 2 tone za vozila s nultim emisijama i
2 tone za prikolice s tehnologijom elektri¢nih prikolica.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecavaju se za I tonu za vozila s nultim emisijama i
1 tonu za prikolice s tehnologijom elektricnih prikolica.

U slucaju skupova vozila koje Cine vozila koja ne pogone alternativna goriva ni nulte emisije,
najvece dopustene mase predvidene u pododjeljcima 2.2.1., 2.2.2., 2.2.3. i 2.2.4. povecavaju se
za 2 tone za prikolice s tehnologijom elektricnih prikolica.

Or. en
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Obrazlozenje

The proposed amendments aim at dedicating a specific additional weight to accommodate the
installation of zero-emissions refrigeration units and the necessary technologies (e-axle and

battery pack) whilst also making sure that there is a fair split of the extra weight allowance
between the vehicle and the trailer. The new exception proposed looks at allowing the
possibility to deploy zero-emissions refrigeration units also on ICE vehicles as a bridging
measure until all HDVs are ZEV. This would enable the elimination of roughly 6 million tons
of CO?2 emitted annually by all refrigeration units circulating on EU roads..

Amandman 280
Ciaran Cuffe

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.3.

Tekst koji je predlozila Komisija

2.3. Motorna vozila

2.3.1.

Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa

18 tona

232

Dvoosovinski autobusi

19,5 tona

2.3.3.

Troosovinska motorna vozila

25 tona

2.3.4.

Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca i zracnim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zracnom kako
je odredeno u Prilogu 11, ili ¢ija je svaka pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca pri Cemu najvece opterecenje
pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

26 tona

2.3.5.

Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri ¢emu najvece optere¢enje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

32 tone

2.3.6.

Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri cemu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

40 tona
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U sluc¢aju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najvec¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povecavaju se za 2 tone.

Izmjena

2.3. Motorna vozila

2.3.1.

Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa

18 tona

232

Dvoosovinski autobusi

19,5 tona

2.3.3.

Troosovinska motorna vozila

25 tona

2.3.4.

Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca i zraCnim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zracnom kako
je odredeno u Prilogu II., ili ¢ija je svaka pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca pri ¢emu najvecée opterecenje
pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

26 tona

2.3.5.

Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri cemu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

32 tone

2.3.6.

Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zranim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri ¢emu najveée opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

32 tone

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najveée
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju motornih vozila s nultim emisijama, najvec¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku
2.3. povecavaju se za 2 tone. Ta dopustena masa za skupove vozila s nultim emisijama
primjenjuje se za nacionalni i medunarodni promet.
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Amandman 281
Markus Ferber

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 2.3.

Tekst koji je predlozila Komisija

Or. en

2.3. Motorna vozila

2.3.1.

Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa

18 tona

232

Dvoosovinski autobusi

19,5 tona

2.3.3.

Troosovinska motorna vozila

25 tona

2.3.4.

Troosovinska motorna vozila cija je pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca i zracnim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zracnom
kako je odredeno u Prilogu IL., ili Cija je svaka pogonska
osovina opremljena s dva para kotaca pri Cemu najvece
opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

26 tona

2.3.5.

Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
Cija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zraénom kako je odredeno u Prilogu IL., ili
Cija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri Cemu najvece opterecéenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

32 tone

2.3.6.

Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
Cija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u Prilogu IL., ili
Cija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri Cemu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

40 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povecavaju se za 2 tone.
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Izmjena

2.3. Motorna vozila

2.3.1. | Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa 18 tona
2.3.2 | Dvoosovinski autobusi 19,5 tona
2.3.3. | Troosovinska motorna vozila 25 tona
2.3.4. | Troosovinska motorna vozila ¢ije su pogonske osovine u 26 tona

skladu s pododjeljcima od 3.5.3.2. do 3.5.3.4.

2.3.5. | Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine | 32 tone
Cije su pogonske osovine u skladu s pododjeljcima od 3.5.3.2.
do 3.5.3.4.

2.3.6. | Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine 40 tona
Cije su pogonske osovine u skladu s pododjeljcima od 3.5.3.2.
do 3.5.3.4.

U sluc¢aju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povecavaju se za 2 tone.

Or. en

Amandman 282
Paolo Borchia

Prijedlog direktive
Prilog 1. — tablica — tocka 2.3.

Tekst koji je predloZila Komisija

2.3. Motorna vozila

2.3.1. | Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa 18 tona
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232

Dvoosovinski autobusi

19,5 tona

2.3.3.

Troosovinska motorna vozila

25 tona

2.3.4.

Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca i zracnim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zra¢nom kako
je odredeno u Prilogu II., ili ¢ija je svaka pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca pri ¢emu najveée opterecenje
pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

26 tona

2.3.5.

Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri ¢emu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

32 tone

2.3.6.

Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca 1
zranim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zraCnom kako je odredeno u Prilogu IL., ili
Cija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri Cemu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

40 tona

U sluc¢aju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povecavaju se za 2 tone.

Izmjena

2.3. Motorna vozila

2.3.1. | Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa 18 tona
2.3.2 | Dvoosovinski autobusi 19,5 tona
2.3.3. | Troosovinska motorna vozila 25 tona
2.3.4. | Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina 26 tona
opremljena s dva para kotaca i zraCnim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zracnom kako
je odredeno u Prilogu I1., ili ¢ija je svaka pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca pri ¢emu najvece opterec¢enje
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pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

2.3.5.

Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri ¢emu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

32 tone

2.3.6.

Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je priznat kao
jednakovrijedan zracnom

40 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U sluc¢aju vozila s nultim emisijama, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povecavaju se za 2 tone.

Amandman 283
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 2.3. — zadnja tri reda

Tekst koji je predlozila Komisija

Or. en

U sluc¢aju vozila s nultim emisijama, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povecavaju se za 2 tone.

Izmjena

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povecavaju se za 2 tone. Tocka 2.3.2. povecava se za 0,5 tona.
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Obrazlozenje

Prijedlogom Komisije dopusta se autobus mase 21,5 tona samo s dvije osovine. To bi
ogranicenje uzrokovalo brojne probleme u cestovnoj infrastrukturi, osobito u gradovima.
Troosovinska vozila ve¢ su dostupna na trzistu, bolje cuvaju cestovnu infrastrukturu i
omogucavaju prijevoz veceg broja putnika jer im je najveca dopustena duljina veca.

Amandman 284
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 2.3.4 — podtocka 2.3.5 — podtocka 2.3.6.

Tekst koji je predloZila Komisija

2.3.4.

Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca i zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji
je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zratnom kako je
odredeno u Prilogu I1., ili ¢ija je svaka pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca pri ¢emu najvece opterecenje
pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

26 tona

2.3.5.

Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljadke osovine
Cija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u Prilogu II., ili ¢ija
je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca pri
¢emu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,5
tona

32 tone

2.3.6.

Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine ¢ija
Jje pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i zratnim
ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno u Prilogu II., ili ¢ija
je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca pri
¢emu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,5
tona

40 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U sluc¢aju vozila s nultim emisijama, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povecavaju se za 2 tone.

Izmjena
2.3.4. | Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina 26 tona
opremljena s dva para kotaca i zracnim ovjesom ili ovjesom koji
je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zracnom kako je
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odredeno u Prilogu I1., ili ¢ija je svaka pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca pri ¢emu najvece opterecenje
pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona ili ¢ije su pogonske
osovine u skladu s pododjeljkom 3.5.2. ili 3.5.3.

2.3.5. | Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine i | 32 tone
najmanje jednom pogonskom osovinom opremljenom s dva
para kotaca 1 zraCnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije
priznat kao jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u
Prilogu I1., ili ¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva
para kotaca pri ¢emu najvece optereéenje pojedine osovine ne
premasuje 9,5 tona

2.3.6. | Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine i 40 tona
najmanje jednom pogonskom osovinom opremljenom s dva
para kotaca i zraénim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije
priznat kao jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno u
Prilogu I1., ili ¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva
para kotaca pri cemu najvece opterecenje pojedine osovine ne
premasuje 9,5 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.2.,, 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se
za dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju motornih vozila s nultim emisijama, najve¢e dopusStene mase predvidene u tocki 2.3.1. i
to¢kama od 2.3.3. do 2.3.6. povecavaju se za 4 tone, a za vozila iz tocke 2.3.2. za 2 tone.

Or. en

Amandman 285
Dominique Riquet

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.3.6. — zadnja dva reda

Tekst koji je predloZila Komisija

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. i 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.3.
povelavaju se za 2 tone.
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Izmjena

Brise se.

Or. enAmandman 286
Ciaran Cuffe

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 2.4.

Tekst koji je predlozila Komisija

2.4. Troosovinski zglobni autobusi 28 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najveca
dopustena masa od 28 tona propisana u pododjeljku 2.4. povecava se za dodatnu masu
tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢a dopustena masa od 28 tona propisana u
pododjeljku 2.4. povecava se za 2 tone.

Izmjena

2.4. Troosovinski zglobni autobusi 28 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najveca
dopustena masa od 28 tona propisana u pododjeljku 2.4. povecava se za dodatnu masu
tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju motornih vozila s nultim emisijama, najve¢a dopusStena masa od 28 tona
propisana u pododjeljku 2.4. povecava se za 2 tone. Ta dopustena masa za skupove vozila
s nultim emisijama primjenjuje se za nacionalni i medunarodni promet.

Or. en
Amandman 287
Markus Ferber
Prijedlog direktive
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Prilog I. — tablica — tocka 2.4.

Tekst koji je predloZila Komisija

2.4. Troosovinski zglobni autobusi 28 tona

U sluc¢aju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najveca
dopustena masa od 28 tona propisana u pododjeljku 2.4. povecava se za dodatnu masu
tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U sluc¢aju vozila s nultim emisijama, najveca dopustena masa od 28 tona propisana u
pododjeljku 2.4.povecava se za 2 tone.

Izmjena
2.4. Zglobni autobusi
2.4.1. | Troosovinski zglobni autobusi 28 tona
2.4.2. | Cetveroosovinski zglobni autobusi 32 tone

U sluc¢aju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najveca
dopustena masa propisana u pododjeljku 2.4. povecava se za dodatnu masu tehnologije za
alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢a dopustena masa od 28 tona propisana u
pododjeljku 2.4.1. poveéava se za 3 tone, a najveca dopustena masa propisana u
pododjeljku 2.4.2. poveéava se za 4 tone.

Or. en

Amandman 288
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 2.5. (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Izmjena

2.5.

Cetveroosovinski zglobni autobusi 32 tone
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U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije,
najveca dopustena masa od 32 tone propisana u pododjeljku 2.5. povecava se za dodatnu
masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama najvecéa dopustena masa od 32 tone propisana u
pododjeljku 2.5. povecava se za 4 tone.

Amandman 289
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 3.1. i tocka 3.4

Tekst koji je predloZila Komisija

Or. en

3.1. Jednostruke osovine

Jednostruka nepogonska osovina

10 tona

3.4. Pogonska osovina

3.4.1.

Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. i 2.4. koja ne
odlikuju nulte emisije

11,5 tona

3.4.2.

Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz tocaka 2.2.1. i

2.2.2.

12,5 tona

3.4.3.

Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama

12,5 tona

Izmjena

3.1. Jednostruke osovine

Jednostruka nepogonska osovina

10 tona

Jednostruka nepogonska osovina s dva para kotaca za autobuse

11,5 tona

3.4. Pogonska osovina

3.4.1.

Pogonska osovina vozila iz tocaka Pogonska osovina vozila iz
to¢aka 2.2.,2.3,2.4.i 2.5.

12,5 tona
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Amandman 290

Andor Deli

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 3.4.

Tekst koji je predloZila Komisija

Obrazlozenje

3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz to¢aka 2.2.1.1 | 12,5 tona
2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona
Izmjena
3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz to¢aka 2.2.1.1 | 11,5 tona
2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 11,5 tona
Or. en

Predlozeno povecanje pogonske osovine iz tocaka 3.4.2. i 3.4.3. uzrokovalo bi pretjerano
troSenje cesta (priblizno + 40 %) i ne potice proizvodace na proizvodnju laksih vozila.

Amandman 291
Markus Ferber

Prijedlog direktive
Prilog 1. — tablica — tocka 3.4.

Tekst koji je predloZila Komisija

3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz to¢aka 2.2.1. 1 | 12,5 tona
2.2.2.
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3.4.3.

Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama

12,5 tona

Izmjena

3.4. Pogonska osovina

3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz toaka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 12,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz tocaka 2.3. i 12,5 tona
2.4.
Or. en
Amandman 292
Katefina Konecna
Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 3.4.
Tekst koji je predlozila Komisija
3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz to¢aka 2.2.1.1 | 12,5 tona
2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona
Izmjena
3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz toaka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz tocaka 2.2.1.1 | 12 tona
2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona
Or. en

Obrazlozenje

Predlozeno povecanje pogonske osovine iz tocaka 3.4.2. i 3.4.3. uzrokovalo bi pretjerano
trosenje cesta (priblizno + 40 %) i ne potice proizvodace na proizvodnju laksih vozila.
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Amandman 293

Ciaran Cuffe

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 3.4.

Tekst koji je predlozila Komisija

3.4. Pogonska osovina
34.1. Pogonska osovina vozila iz to€aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
34.2. Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz to¢aka 2.2.1.1 | 12,5 tona
2.2.2.
3.4.3. Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona
Izmjena

3.4. Pogonska osovina

3.4.1. Pogonska osovina vozila iz toaka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije

3.4.2. Pogonska osovina vozila iz 11,5 tona
tocaka 2.2.1.12.2.2., osim vozila opisanih
u nastavku.

Pogonska osovina vozila s nultim emisijama 12 tona
novoregistriranih izmedu stupanja na snagu ove Direktive i

1. sije¢nja 2029., pod uvjetom da su ispunjeni uvjeti iz tocke

3.4.4.

Uvjeti iz tocke 3.4.4. primjenjuju se od 1. sijeCnja 2029. na

sva novoregistrirana vozila iz tocaka 2.2.1. i 2.2.2. bez obzira

na njihove pogonske sklopove.

3.4.3. Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 11,5 tona
Pogonska osovina dvoosovinskih autobusa s nultim 12 tona
emisijama novoregistriranih izmedu stupanja na snagu ove
Direktive i 1. sijecnja 2035., pod uvjetom da su ispunjeni
uvjeti iz tocke 3.4.4.

Uvjeti iz tocke 3.4.4. primjenjuju se od 1. sijecnja 2029. na
sve dvoosovinske autobuse bez obzira na njihove pogonske
sklopove.

3.4.4. Teska vozila s nultim emisijama koja su novoregistrirana izmedu stupanja na
snagu i 1. sijeCnja 2029. i koja imaju pogonsku osovinu mase 12 tona
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ispunjavaju sljedece uvjete:

1. na upravljacku osovinu ugraduju se Siroke visokoucinkovite jednostruke
gume najmanje stupnja A prema ljestvici EU-a za otpor kotrljanja guma i
stupnja B za prianjanje na mokre povrSine;

2. na pogonsku osovinu ugraduju se dvostruke gume najmanje stupnja A
prema ljestvici EU-a za otpor kotrljanja guma i stupnja B za prianjanje na
mokre povrSine;

3. na sustavu za pracenje pritiska u gumama postavlja se granica upozorenja
na temelju koje se vozac upozorava na gubitak tlaka pri 0,6 bara;

4. ugraduje se ogranicivac ubrzanja kojim se osigurava da ubrzanje iz
mirovanja ne prelazi 1,2 m/s’.

0d 1. sijecnja 2029. u sva novoregistrirana teska vozila ugraduju se
tehnologije opisane u tockama od 1. do 4. ovo pododjeljka.

Or. en
Amandman 294
Elsi Katainen
Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 3.4.
Tekst koji je predloZila Komisija
3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz to¢aka 2.2.1.1 | 12,5 tona
2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona
Izmjena

3.4. Pogonska osovina

3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz to¢aka 2.2.1.1 | 11,5 tona
2.2.2.
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3.4.3.

Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama

11,5 tona

Obrazlozenje

Or. en

Poveéanje mase osovine znacajno bi negativno utjecalo na trosenje cesta i mostove.
Primjerice, mnogo slabih cestovnih struktura i malih mostova u gradovima ne bi moglo
podnijeti opterecenje osovine od 12,5 tona. To bi ogranicilo upotrebu autobusa. Gotovo
svaka autobusna linija u nekom trenutku svojeg putovanja prolazi kroz gradove kako bi
ukrcala putnike. U prometu ve¢ postoji mnogo troosovinskih autobusa s nultim emisijama i
masa osovine od 11,5 tona ne predstavlja problem u promicanju zelene tranzicije.

Amandman 295
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 3.4.

Tekst koji je predlozila Komisija

3.4. Pogonska osovina

HR

Obrazlozenje

3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz to¢aka 2.2.1.1 | 12,5 tona
2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona
Izmjena
3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije
3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz tocaka 2.2.1.1 | 11,5 tona
2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 11,5 tona
Or. en

Poveéanje mase pogonske osovine za skupove vozila s 11,5 na 12,5 tona uzrokovalo bi
probleme s ogranicenjem mase na gradskim mostovima te bi posljedicno ogranicilo upotrebu
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autobusa. Ovaj bi prijedlog znatno povecao opterecenje na cestama. Postojece ogranicenje
mase osovine od 11,5 tona ne predstavlja problem za razvoj elektricnih autobusa u svrhu zelene
tranzicije. Na trzistu vec¢ postoji mnogo razlicitih opcija kao Sto su dvoosovinski, troosovinski i
zglobni elektricni autobusi.

Amandman 296
Isabel Garcia Muioz

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 3.4.

Tekst koji je predlozila Komisija

3.4. Pogonska osovina

3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije

3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz toaka 2.2.1.1 | 12,5 tona

2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona
Izmjena
3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona

odlikuju nulte emisije

3.4.2. | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz tocaka 2.2.1.1 | 12,5 tona

2.2.2.
3.4.3. | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona
3.4.4. | Troosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona

Or. en

Amandman 297
Isabel Garcia Muiioz

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 3.5.3.

Tekst koji je predloZila Komisija

3.5.3. | 1,3mili ve¢a, no ispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tona
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ako je pogonska osovina opremljena s dva para guma 1
zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zra¢nom kako je definirano u Prilogu II., ili ako je
svaka pogonska osovina opremljena s dva para guma pri cemu
najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

19 tona

Izmjena

3.5.3.

1,3 mili ve¢a, no ispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

18 tona

ako je pogonska osovina opremljena s dva para guma 1
zranim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zracnom kako je definirano u Prilogu II., ili ako je
svaka pogonska osovina opremljena s dva para guma pri cemu
najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona U
slucaju vozila s nultim emisijama, najveci zbroj masa
osovina po dvostrukoj osovini povecava se za 1 tonu.

19 tona

Amandman 298
Markus Ferber

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 3.5.3.

Tekst koji je predlozila Komisija

Or. en

3.5.3.

1,3 mili ve¢a, no ispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

18 tona

ako je pogonska osovina opremljena s dva para guma i
zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zra¢nom kako je definirano u Prilogu IL., ili ako je
svaka pogonska osovina opremljena s dva para guma pri cemu
najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

19 tona

Izmjena

3.5.3.

1,3 mili veéa, no ispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

3.5.3.

Opdenito

18 tona

3.5.3.

ako je pogonska osovina opremljena s dva para guma i
zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zracnom kako je definirano u Prilogu I1., ili ako je
svaka pogonska osovina opremljena s dva para guma pri ¢emu
najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

19 tona
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3.5.3. | U slucaju vozila s nultim emisijama iz tocaka 2.3. i 2.4. ako je
3. pogonska osovina opremljena s dva para guma i zracnim

ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zraénom kako je definirano u Prilogu II.

20 tona

3.5.3. | U slucaju vozila s nultim emisijama iz toc¢aka 2.3. i 2.4. ako je
4. svaka pogonska osovina opremljena s dva para guma i ako
najveca masa svake osovine ne prelazi 10 tona

20 tona

Amandman 299

Elsi Katainen

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 3.6. (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Or. en

Izmjena

3.6. Trostruka osovina motornih vozila

Ukupno opterecenje nijedne trostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

3.6.1.

udaljenost manja od 1,3 m (d < 1,3)

21 tona

3.6.2.

1,3 m ili vecéa, no ispod 1,8 m (1,3<d<1,8)

24 tone

Obrazlozenje

Or. en

Vazno je u Prilog I. dodati mase trostrukih osovina motornih vozila kako bi se uspostavile
zajednicke mase na razini EU-a.
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Amandman 300
Peter Lundgren

Prijedlog direktive
Prilog 1. — tablica — toc¢ka 3.6. (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Izmjena

3.6. Trostruka osovina motornih vozila

Ukupno opterecéenje nijedne trostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

3.6.1. | 1,3 mili veca, no ispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 24 tone

3.6.2. | U slucaju vozila s nultim emisijama ako su najmanje dvije 26 tona
osovina opremljene s dvostrukim gumama.
1,3 m ili vecéa, no ispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

Or. en

Amandman 301
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — toc¢ka 3.6. (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Izmjena

3.6. Trostruka osovina motornih vozila

Ukupno opterecenje nijedne trostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za

sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

3.6.1. | udaljenost manja od 1,3 m (d < 1,3) 21 tona

3.6.2. | 1,3 mili veéa, no ispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 27 tona
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Or. en
Obrazlozenje

U Prilog I. potrebno je dodati mase trostrukih osovina kako bi se uspostavile zajednicke mase
na razini EU-a.

Amandman 302
Elsi Katainen

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 4.3.

Tekst koji je predlozZila Komisija

4.3. Najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku

Najveca dopustena masa Cetveroosovinskog motornog vozila (izraZzena u tonama) ne

krajnjih straZznjih osovina vozila.

smije biti veca od peterostruke udaljenosti (izraZene u metrima) izmedu krajnjih prednjih i

Izmjena

4.3. Najveca dopusStena masa ovisno o meduosovinskom razmaku

Najveca dopustena masa Cetveroosovinskog ili peteroosovinskog motornog vozila
(izrazena u tonama) ne smije biti veca od peterostruke udaljenosti (izrazene u metrima)
izmedu krajnjih prednjih i krajnjih straznjih osovina vozila.

Or. en
Obrazlozenje

Kako bi se ocuvala cestovna sigurnost i infrastruktura, vazno je ograniciti opterecenja na
mostovima. Peteroosovinski kamioni prevoze najtezi teret i njihova je bruto masa 40 tona.
Stoga je najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku zapravo jos vaznija za
peteroosovinske nego cetveroosovinske kamione i treba je dodati u Direktivu. Prekratak
meduosovinski razmak uzrokovao bi probleme s, primjerice, infrastrukturom mostova.

Amandman 303
Peter Lundgren
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Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 4.3.

Tekst koji je predloZila Komisija

4.3. Najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku

Najveca dopusStena masa cetveroosovinskog motornog vozila (izrazena u tonama) ne
smije biti ve¢a od peterostruke udaljenosti (izraZene u metrima) izmedu krajnjih prednjih 1
krajnjih straznjih osovina vozila.

Izmjena

4.3. Najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku

Najveca dopusStena masa cetveroosovinskog ili peteroosovinskog motornog vozila
(izraZena u tonama) ne smije biti veca od peterostruke udaljenosti (izrazene u metrima)
izmedu krajnjih prednjih i krajnjih straznjih osovina vozila.

Or. en

Amandman 304
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica — tocka 4.3.

Tekst koji je predloZila Komisija

4.3. Najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku

Najveca dopustena masa Cetveroosovinskog motornog vozila (izraZena u tonama) ne
smije biti veca od peterostruke udaljenosti (izraZene u metrima) izmedu krajnjih prednjih 1
krajnjih straznjih osovina vozila.

Izmjena

4.3. Najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku

Najveca dopusStena masa cetveroosovinskog ili peteroosovinskog motornog vozila
(izraZena u tonama) ne smije biti veca od peterostruke udaljenosti (izrazene u metrima)
izmedu krajnjih prednjih i krajnjih straznjih osovina vozila.

HR
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Or. en
Obrazlozenje
Najveéa dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku jos je vaznija za peteroosovinske

nego Cetveroosovinske kamione jer peteroosovinski kamioni prevoze najtezi teret i njihova je
bruto masa 40 tona. To je potrebno utvrditi Direktivom.
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