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Poprawka 51
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) Uproszczajac 1 doprecyzowujac
przepisy dotyczace obcigzen 1 wymiarOw
pojazdow ciezkich wykorzystywanych do
transportu drogowego nalezy rozwigzaé
kwesti¢ nieefektywnos$ci energetycznej

1 operacyjnej operacji transportu
transgranicznego, zapewnic silng
motywacj¢ dla operatoréw do wdrazania
technologii bezemisyjnych, utatwiajac
jednoczes$nie korzystanie z istniejacych
energooszczgdnych rozwigzan, a takze
dalej wspiera¢ operacje intermodalnego
transportu towarowego. Aby ograniczy¢
obcigzenia administracyjne, zapobiec
zaktoceniom konkurencji oraz zmniejszy¢
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 zniszczen infrastruktury
drogowej, nalezy zharmonizowa¢ niektore
wymogi dotyczace uzytkowania cigzszych
1 dluzszych pojazdow oraz wzmocnic¢

egzekwowanie obowigzujacych przepisow.

Poprawka 52

Poprawka

3) Uproszczajac 1 doprecyzowujac
przepisy dotyczace obcigzen i wymiarOw
pojazddw ciezkich wykorzystywanych do
transportu drogowego nalezy rozwigzac
kwesti¢ nieefektywnos$ci energetycznej

1 operacyjnej operacji transportu
transgranicznego, zapewnic silng
motywacj¢ dla operatorow do wdrazania
technologii bezemisyjnych, utatwiajac
jednoczes$nie korzystanie z istniejacych
energooszczednych rozwigzan, a takze
dalej wspiera¢ operacje intermodalnego
transportu towarowego. Aby ograniczy¢
obcigzenia administracyjne, zapobiec
zaktoceniom konkurencji, zmniejszy¢
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 zniszczenia infrastruktury
drogowej oraz unikngé odwrotnego

przesuniecia miedzygaleziowego, nalezy

zharmonizowac¢ niektdére wymogi
dotyczace uzytkowania cigzszych

1 dluzszych pojazdéw oraz wzmocnic¢
egzekwowanie obowigzujacych przepisow.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen, Ondrej Kovarik

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Aby zrealizowac te cele, nalezy
zachowa¢ wilasciwg rownowage miedzy
efektywnoscig ekonomiczna,
zrownowazeniem srodowiskowym,
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Poprawka

(4) Aby zrealizowac te cele, nalezy
zachowa¢ wilasciwg rownowage miedzy
efektywnoscig ekonomiczna,
zrownowazeniem srodowiskowym,
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ochrong infrastruktury drogowe;j ochrong infrastruktury drogowe;j

1 aspektami bezpieczenstwa ruchu 1 aspektami bezpieczenstwa ruchu

drogowego. drogowego. Ponadto, aby zapewnié
spojnosé prawodawstwa i pewnos¢ prawa,
niniejszq dyrektywe naleiy w jak
najwigkszym stopniu dostosowac do
rozporzgdzenia okreslajgcego normy
emisji CO2 dla pojazdow cieikich oraz
dyrektywy w sprawie transportu

kombinowanego.
Or. en
Poprawka 53
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa
Wnhiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(4) Aby zrealizowac te cele, nalezy (4) Aby zrealizowac te cele, nalezy
zachowac¢ wlasciwg rownowage miedzy zachowac¢ wlasciwg rOwnowage miedzy
efektywnoscig ekonomiczna, efektywnoscig ekonomiczna,
zrownowazeniem $rodowiskowym, zrownowazeniem srodowiskowym,
ochrong infrastruktury drogowe;j ochrong infrastruktury drogowe;j
1 aspektami bezpieczenstwa ruchu 1 aspektami bezpieczenstwa ruchu
drogowego. drogowego. Aby zapewnié pewnosé i

spojnosc prawa, niniejszq dyrektywe
nalezy dostosowad do rozporzgdzenia
okreslajqcego normy emisji CO2 dla
pojazdow cigzkich oraz dyrektywy w
sprawie transportu kombinowanego.

Or. en

Poprawka 54
Roman Haider

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(6) Przepisy dyrektywy 96/53/UE (6) Przepisy dyrektywy 96/53/UE
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uzupeltniajg dyrektywe Rady
92/106/EWG*!' w zakresie promowania
1 wspierania rozwoju transportu
intermodalnego. Definicj¢ operacji
transportu intermodalnego nalezy zatem
dostosowac do terminologii stosowanej
w dyrektywie 92/106/EWG, aby umozliwié¢
samochodom ci¢zarowym, przyczepom
1 naczepom uzytkowanym w operacjach
transportu intermodalnego korzystanie
z takiego samego zwigkszenia
dopuszczalnego obcigzenia, jak

w przypadku pojazdow drogowych
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne 1 wykorzystywanych

w transporcie intermodalnym z uzyciem
konteneréw. Taka zacheta dotyczaca
obcigzenia powinna rowniez stanowié¢
motywacj¢ dla przewoznikow drogowych
do prowadzenia operacji transportu
intermodalnego bez uzycia kontenerow.

41 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych przepiséw dla niektorych
rodzajow transportu kombinowanego
towaréw pomiedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368,
z17.12.1992, p. 38).

uzupelniajg dyrektywe Rady
92/106/EWG*' w zakresie promowania

1 wspierania rozwoju transportu
intermodalnego. Definicj¢ operacji
transportu intermodalnego nalezy zatem
dostosowac do terminologii stosowanej

w dyrektywie 92/106/EWG, aby umozliwié¢
samochodom ci¢zarowym, przyczepom

1 naczepom uzytkowanym w operacjach
transportu intermodalnego korzystanie

z takiego samego zwigkszenia
dopuszczalnego obcigzenia, jak

w przypadku pojazdow drogowych
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne 1 wykorzystywanych

w transporcie intermodalnym z uzyciem
konteneréw. Taka zacheta dotyczaca
obcigzenia powinna rowniez stanowic
motywacj¢ dla przewoznikéw drogowych
do prowadzenia operacji kombinowanego
transportu intermodalnego bez uzycia
kontenerow.

41 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych przepisow dla niektorych
rodzajow transportu kombinowanego
towaré6w pomiedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368,
z17.12.1992, p. 38).

Or. en

Uzasadnienie

Wspolpraca i koordynacja miedzy poszczegolnymi rodzajami transportu sig to jedyny sposob
na osiggniecie bardziej wydajnego przewozu zwigkszajqcych sie wolumenow tadunkow oraz
zapewnienie skutecznego udziatu w strukturze modalnej, poniewaz kolejowe tancuchy
transportu multimodalnego stanowiq najbardziej wydajny i zrownowazony sposob przewozu
towarow.

Poprawka S5
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Przepisy dyrektywy 96/53/UE
uzupehniajg dyrektywe Rady
92/106/EWG*! w zakresie promowania
1 wspierania rozwoju transportu
intermodalnego. Definicj¢ operacji
transportu intermodalnego nalezy zatem
dostosowac do terminologii stosowane;j
w dyrektywie 92/106/EWG, aby umozliwi¢
samochodom ci¢zarowym, przyczepom
1 naczepom uzytkowanym w operacjach
transportu intermodalnego korzystanie

z takiego samego zwigkszenia
dopuszczalnego obcigzenia, jak

w przypadku pojazdéw drogowych
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne 1 wykorzystywanych

w transporcie intermodalnym z uzyciem
konteneréw. Taka zacheta dotyczaca
obcigzenia powinna réwniez stanowic¢
motywacj¢ dla przewoznikdw drogowych
do prowadzenia operacji transportu
intermodalnego bez uzycia konteneréw.

41 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych przepisow dla niektdrych
rodzajow transportu kombinowanego
towarow pomiedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368,
z17.12.1992, p. 38).

Poprawka 56
Massimiliano Salini

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

PE756.298v02-00

Poprawka

(6) Przepisy dyrektywy 96/53/UE
uzupetniaja dyrektywe Rady
92/106/EWG*! w zakresie promowania

1 wspierania rozwoju transportu
intermodalnego. Definicj¢ operacji
transportu intermodalnego nalezy zatem
dostosowac do terminologii stosowane;j
w dyrektywie 92/106/EWG, aby umozliwi¢
samochodom ci¢zarowym, przyczepom

1 naczepom uzytkowanym w operacjach
transportu intermodalnego korzystanie

z takiego samego zwigkszenia
dopuszczalnego obcigzenia, jak

w przypadku pojazdow drogowych
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne 1 wykorzystywanych

w transporcie intermodalnym z uzyciem
kontenerow. Taka zacheta dotyczaca
obcigzenia powinna réwniez stanowic
motywacj¢ dla przewoznikdw drogowych
do prowadzenia operacji transportu
kombinowanego bez uzycia kontenerow.

41 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych przepisow dla niektorych
rodzajow transportu kombinowanego
towaréw pomiedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368,
z17.12.1992, p. 38).

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

(6) Przepisy dyrektywy 96/53/UE
uzupehiajg dyrektywe Rady
92/106/EWG*! w zakresie promowania
1 wspierania rozwoju transportu
intermodalnego. Definicj¢ operacji
transportu intermodalnego nalezy zatem
dostosowac do terminologii stosowane;j
w dyrektywie 92/106/EWG, aby umozliwi¢
samochodom ci¢zarowym, przyczepom
1 naczepom uzytkowanym w operacjach
transportu intermodalnego korzystanie

z takiego samego zwigkszenia
dopuszczalnego obcigzenia, jak

w przypadku pojazdéw drogowych
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne 1 wykorzystywanych

w transporcie intermodalnym z uzyciem
konteneréw. Taka zacheta dotyczaca
obcigzenia powinna réwniez stanowic
motywacj¢ dla przewoznikdw drogowych
do prowadzenia operacji transportu
intermodalnego bez uzycia konteneréw.

41 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych przepiséw dla niektorych
rodzajow transportu kombinowanego
towarow pomiedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368,
z17.12.1992, p. 38).

Poprawka 57
Colm Markey

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1291695PL.docx

Poprawka

(6) Przepisy dyrektywy 96/53/UE
uzupetniaja dyrektywe Rady
92/106/EWG*! w zakresie promowania

1 wspierania rozwoju transportu
intermodalnego. Definicj¢ operacji
transportu intermodalnego nalezy zatem
dostosowac do terminologii stosowane;j
w dyrektywie 92/106/EWG, aby umozliwié¢
samochodom ci¢zarowym, przyczepom

1 naczepom uzytkowanym w operacjach
transportu intermodalnego korzystanie

z takiego samego zwigkszenia
dopuszczalnego obcigzenia, jak

w przypadku pojazdow drogowych
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne 1 wykorzystywanych

w transporcie intermodalnym z uzyciem
kontenerow. Taka zacheta dotyczaca
obcigzenia powinna réwniez stanowic
motywacj¢ dla przewoznikdw drogowych
do prowadzenia operacji transportu
kombinowanego bez uzycia kontenerow.

41 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych przepisow dla niektorych
rodzajow transportu kombinowanego
towaréw pomiedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368,
z17.12.1992, p. 38).

Or. en

Poprawka

(7a)  Panstwa czlonkowskie powinny
wdroZy¢ uproszczone procedury
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Poprawka 58
Kosma Zlotowski

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowej 1
infrastruktury, ropy naftowej i gazu
ziemnego, a takze przemystu ciezkiego 1
sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej wartos$ci istniejgcych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkéw nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia i harmonizacji zasad 1
procedur uzyskiwania zezwolen na
transport tadunkow niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkéw
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkéw niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspoipracowaé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby unikna¢ mnozenia
rozbieznych warunkow stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa czlonkowskie
powinny rowniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byty proporcjonalne i
niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegla znajomos¢ jezyka danego

PE756.298v02-00

wydawania zezwolen w odniesieniu do
wyspecjalizowanych pojazdow typu one-
off, aby umozliwic¢ ich oplacalnosé z
ekonomicznego punktu widzenia.

Or. en

Poprawka

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowej 1
infrastruktury, ropy naftowej i gazu
ziemnego, a takze przemystu ciezkiego 1
sektora produkcji energii elektrycznej.
Pomimo uznanej wartos$ci istniejgcych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkéw nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa cztonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postgpy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad 1
procedur uzyskiwania zezwolen na
transport fadunkéw niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkow
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkéw niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspolpracowaé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby uniknag¢ mnozenia
rozbieznych warunkéw shuzacych temu
samemu celowi. Panstwa cztonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byly proporcjonalne i
niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegla znajomos¢ jezyka danego

AM\1291695PL.docx



panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatoréw oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen.

Poprawka 59
Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowe;j

1 infrastruktury, ropy naftowej 1 gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej warto$ci istniejacych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkoéw nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa cztonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

1 procedur uzyskiwania zezwolef na
transport fadunkow niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkéw
niezbgdnych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkdéw niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspotpracowacé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby unikngé mnozenia

AM\1291695PL.docx

panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatorow oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych i bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen, ktory jest dostgpny w
najbardziej reprezentatywnych jezykach
UE i dostepny za posrednictwem Srodkow
komunikacji elektronicznej.

Or. pl

Poprawka

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowe;j

1 infrastruktury, ropy naftowej 1 gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej warto$ci istniejgcych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkoé6w nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

1 procedur uzyskiwania zezwolen na
transport tadunkow niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkéw
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkéw niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspolpracowacé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby uniknagé mnozenia
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rozbieznych warunkow stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa cztonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byty proporcjonalne

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegta znajomos$¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatoroOw oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego 1 przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen.

Poprawka 60
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowej

1 infrastruktury, ropy naftowej i gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej wartos$ci istniejgcych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkéw nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

i procedur uzyskiwania zezwolen na
transport fadunkéw niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw

PE756.298v02-00

rozbieznych warunkéw stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa cztonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byty proporcjonalne

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogoéw,
takich jak biegta znajomos¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatorOw oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego 1 przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen, udostgpnionego w najbardziej
reprezentatywnych jezykach UE i
dostepnego za posrednictwem
elektronicznych srodkow komunikacji.

Or. en

Poprawka

(8) Transport tadunkoéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowej

1 infrastruktury, ropy naftowej i gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej wartos$ci istniejgcych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkow nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

i procedur uzyskiwania zezwolen na
transport fadunkéw niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
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cztonkowskich do ustanowienia warunkow
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkow niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspotpracowacé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby unikng¢ mnozenia
rozbieznych warunkoéw shuzacych temu
samemu celowi. Panstwa czlonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byty proporcjonalne

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegla znajomos$¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatoréw oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen.

cztonkowskich do ustanowienia warunkow
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkow niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspotpracowaé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby unikng¢ mnozenia
rozbieznych warunkéw stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa cztonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byty proporcjonalne

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegla znajomos$¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatoréw oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen, udostgpnionego w najbardziej
reprezentatywnych jezykach UE i
dostepnego za posrednictwem
elektronicznych srodkow komunikacji.

Or. en

Uzasadnienie

Obecnie wiele panstw cztonkowskich oferuje zezwolenia wylqcznie we wlasnym jezyku
narodowym. W zwigzku z tym przedsigebiorstwa przewozowe prowadzgce dziatalnosé¢ w
sektorze w catej UE stale doswiadczajq trudnosci z ich ttumaczeniem. Stanowi to zbedne

obcigzenie biurokratyczne.

Poprawka 61

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowe;j

AM\1291695PL.docx

Poprawka

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych

jest istotnym segmentem rynku zwigzanym

ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowe;j
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1 infrastruktury, ropy naftowej 1 gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej warto$ci istniejacych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkow nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

1 procedur uzyskiwania zezwolef na
transport fadunkoéw niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkow
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkow niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspotpracowaé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby uniknag¢ mnozenia
rozbieznych warunkoéw stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa czlonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byty proporcjonalne

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegla znajomos$¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatoréw oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen.

Poprawka 62

1 infrastruktury, ropy naftowej 1 gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej warto$ci istniejgcych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkoéw nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

1 procedur uzyskiwania zezwolen na
transport fadunkoéw niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkow
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkow niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspotpracowaé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby uniknag¢ mnozenia
rozbieznych warunkoéw stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa cztonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byty proporcjonalne

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegla znajomos$¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatoréw oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen, udostgpnionego we wszystkich
Jjezykach urzedowych UE i tatwo
dostepnego za posrednictwem
elektronicznych srodkow komunikacji.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8
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Tekst proponowany przez Komisje

(8) Transport tadunkow niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowe;j

1 infrastruktury, ropy naftowej 1 gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej warto$ci istniejacych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkow nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa cztonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

1 procedur uzyskiwania zezwolef na
transport fadunkow niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkow
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkow niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspotpracowaé w celu
zharmonizowania, w miare mozliwosci,
tych wymogow, aby uniknag¢ mnozenia
rozbieznych warunkoéw stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa czlonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby wymogi
krajowe byty proporcjonalne

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegla znajomos$¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatoréw oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen.
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Poprawka

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowe;j

1 infrastruktury, ropy naftowej 1 gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej warto$ci istniejgcych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunko6w nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

1 procedur uzyskiwania zezwolen na
transport fadunkow niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkow
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkow niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny scisle wspotpracowaé w celu
zharmonizowania, w jak najwigkszym
zakresie, tych wymogow, aby unikna¢
mnozenia rozbieznych warunkow
shluzacych temu samemu celowi. Panstwa
cztonkowskie powinny rowniez zapewnic,
aby wymogi krajowe byty proporcjonalne

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegla znajomos$¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
operatorow oraz zapewnienia wydajnych,
uczciwych 1 bezpiecznych operacji,
kluczowe jest wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen, dostgpnego za posrednictwem
elektronicznych srodkow komunikacji.

Or. en
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Poprawka 63
Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 64
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

PE756.298v02-00

Poprawka

(8a)  PrzewoZnicy prowadzqcy transport
drogowy tadunkow nienormatywnych
powinni mie¢ mozliwosé skorzystania
uproszczonej procedury zezwolenia w celu
prowadzenia przewozow w korytarzach
dla nienormatywnego transportu
drogowego. Korytarze te powinny
skutecznie tgczyé europejskie zaktady
przemystowe i centralne wezly logistyczne,
takie jak porty. Stworzenie takich
korytarzy przyczyniloby si¢ miedzy innymi
do wsparcia rozwoju energii odnawialnej,
poniewaz w szczegolnosci rozbudowa
elektrowni wiatrowych wymaga
transportu tadunkow nienormatywnych.
Korytarze te powinny biec wzdtuz
transeuropejskiej sieci drogowej i opieraé
si¢ na sieci drog, nawierzchni, mostow
oraz innych specjalnych konstrukcji
drogowych uznanych za odpowiednie do
transportu tadunkow nienormatywnych.
Informacje na temat korytarzy powinny
byé publicznie dostepne dla przewoznikow
oraz innych zainteresowanych stron.
Panstwa czlonkowskie powinny
udostepniaé aktualne informacje na temat
dostepnosci korytarzy dla
nienormatywnego transportu drogowego,
np. za pomocq raportow dotyczgcych
trwajgcych robot drogowych, klesk
Zywiolowych i natezenia ruchu
drogowego.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Europejskie systemy modutowe
byly wykorzystywane i testowane na
szerokq skale i okazaly si¢ interesujgcym
rozwiqzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej i
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzieki ich
ograniczeniu do odpowiednich czesci sieci
drogowych. Biorgc pod uwage specyfike
krajowq, roine interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zroZnicowane
mozliwosci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach
czlonkowskich, sq one najlepiej
umocowane do oceny i wydawania
zezwolen na dopuszczenie EMS do ruchu
na swoich terytoriach. Jednoczesnie, aby
wigkszyc¢ pozytywne skutki spoteczno-
gospodarcze i srodowiskowe dotyczqce
stosowania EMS, kluczowe znaczenie ma
usunigcie niepotrzebnych barier w ich
stosowaniu w przewozach
transgranicznych miedzy sqsiadujqcymi
panstwami czlonkowskimi, ktore
zezwalajq na poruszanie sie takich
zespolow pojazdow na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile sq one
zgodne 7 maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigieniami i wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
czlonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze
wspolnym najniiszym limitem
odnoszqgcym sie do obcigZen i wymiarow
EMS stosowanych w tych panstwach
czlonkowskich. W interesie
bezpieczenstwa operacji, przejrzystosci

1 jasnosci prawa nalezy ustanowi¢ wspoélne
warunki dotyczace uzytkowania EMS

AM\1291695PL.docx
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Poprawka

9) Europejskie systemy modutowe,
powszechnie okreslane jako ,,gigalinery”
lub ,,megacieiarowki”, to samochody
cigiarowe, ktorych dtugosé i masa
znacznie wykraczajg poza parametry
innych standardowych pojazdow cieikich.
Z badan wynika, Ze 7 korzystaniem g
dtuiszych samochodow ciezarowych o
wigkszej masie wigZq si¢ zagroZenia dla
bezpieczenstwa, w szczegolnosci w
przypadku kolizji, poniewaz
prawdopodobienstwo smierci lub
powaznych obraZen jest znacznie wyisze
niz w przypadku krotszych samochodow
cigzarowych o niiszej masie, a takze
trudnosci zwigzane 7 widocznoscig,
parkowaniem i wyprzedzaniem. Mogq
rowniez istnie¢ niedostatecznie zhadane
negatywne skutki behawioralne zwigzane
z przejsciem na dluisze i cigisze
samochody ci¢iarowe, poniewaz wzrost
rzecgywistego i postrzeganego ryzyka
zniecheca niechronionych uzytkownikow
drog, takich jak rowerzysci, do
korzystania 7 infrastruktury, po ktorej
poruszajq sie takie pojazdy. Jako ;e EMS
czesto sq znacznie cigisze i dluzsze od
standardowych samochodow cigZarowych,
w ocenie skutkow zidentyfikowano
rowniez znaczqce koszty zwigzane
przystosowaniem i utrgymaniem drog,
mostow, tuneli, parkingow oraz innych
powigzanych kosztow konserwacji. EMS
stwarzajq rowniez zagrozenie dla innych
ni; drogowe, bardziej zrownowazonych
Jorm transportu tadunkow, takich jak
transport kolejowy i wodny, ze wzgledu na
wigkszy potencjatl tadownosci, co z kolei
grozi odwrotnym przesunigciem
miedzygaleziowym. W zwiqzku 7 tym w
interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci 1 jasno$ci prawa nalezy
ustanowi¢ wspolne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym.
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w ruchu krajowym i migdzynarodowym,

w tym gapewnié jasne informacje na temat
dopuszczalnych obcigzen i wymiaréw
EMS oraz cze$ci sieci drogowej zgodnych
ze specyfikacjami takich pojazdow, a takze
monitorowaé wplyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalng, a takie wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wplyw na
udziat w strukturze modalne;.

Poprawka 65
Roman Haider

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

PE756.298v02-00

Powinny one obejmowacd przepisy majgce
na celu unikniecie konkurencji 7 innymi
bardziej zrownowazonymi rodzajami
transportu, w tym transportem kolejowym
i wodnym; srodki bezpieczenstwa, takie
Jjak poprawa szkolen kierowcow i
ostrzeZenia o niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych; pokrycie kosztow
utrzymania infrastruktury drogowej;
zapewnienie jasnych informacji na temat
dopuszczalnych obcigzen 1 wymiaréw
EMS oraz cze$ci sieci drogowej zgodnych
ze specyfikacjami takich pojazdow; a takze
monitorowanie wplywu uzytkowania EMS
na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalng, oraz wplywu europejskiego
systemu modulowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wplywu na
udziat w strukturze modalnej. Ponadto
naleZy rownie; wprowadzi¢ wymogi
dotyczqce ograniczenia stosowania EMS
do okreslonych drog oraz do operacji
transportu intermodalnego, a takze,
poczgwszy od okreslonego terminu,
obowigzek zapewnienia bezemisyjnosci
takich pojazdow. Majgc na uwadze
Ppowyzsze zagroienia zwigzane
dopuszczeniem cigzszych i diuiszych
pojazdow, panstwa czlonkowskie powinny
miec¢ obowigzek przedloienia Komisji
uzasadnionego wniosku przed
dopuszczeniem takich pojazdow do ruchu,
a Komisja powinna oceni¢ spelnienie
warunkow przed wydaniem zezwolenia
dopuszczajgcego EMS do ruchu.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

9) Europejskie systemy modutowe
byly wykorzystywane i testowane na
szeroka skale 1 okazatly si¢ interesujacym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej 1
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzieki ich
ograniczeniu do odpowiednich czgsci sieci
drogowych. Biorac pod uwage specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zrdznicowane
mozliwo$ci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich,
sg one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Jednoczesnie, aby zwiekszy¢ pozytywne
skutki spoleczno-gospodarcze i
srodowiskowe dotyczqgce stosowania EMS,
kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych miedzy
sgsiadujgcymi panstwami cztonkowskimi,
ktore zezwalajg na poruszanie sie takich
zespolow pojazdow na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile sq one
zgodne 7 maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigieniami i wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
czlonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze
wspolnym najnizszym limitem
odnoszgcym si¢ do obcigZen i wymiarow
EMS stosowanych w tych panstwach
czlonkowskich. W interesie
bezpieczenstwa operacji, przejrzystosci

1 jasno$ci prawa nalezy ustanowi¢ wspolne
warunki dotyczace uzytkowania EMS

w ruchu krajowym i miedzynarodowym,
w tym zapewni¢ jasne informacje na temat
dopuszczalnych obcigzen i wymiaréw
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Poprawka

9) Europejskie systemy modutowe
byly wykorzystywane i testowane na
szerokg skale 1 okazaty si¢ interesujagcym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej 1
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzigki ich
ograniczeniu do odpowiednich czgsci sieci
drogowych. Biorac pod uwage specyfike
krajowa, rdzne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zrdznicowane
mozliwo$ci w zakresie infrastruktury
transportowe] w panstwach cztonkowskich,
sa one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.

W interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci i jasno$ci prawa nalezy
ustanowi¢ wspoOlne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym,

w tym zapewni¢ jasne informacje na temat
dopuszczalnych obcigzen i wymiaréw
EMS oraz czgsci sieci drogowej zgodnych
ze specyfikacjami takich pojazdow, a takze
monitorowa¢ wptyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wplyw na
udzial w strukturze modalne;.

PE756.298v02-00

PL



PL

EMS oraz czg¢sci sieci drogowej zgodnych
ze specyfikacjami takich pojazdow, a takze
monitorowa¢ wptyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wplyw na
udziat w strukturze modalne;.

Or. en

Uzasadnienie

Given the fact that some of the terminals are not able to accommodate these vehicles, and due
to the increasing importance of handling costs as road freight becomes more cost-efficient,
combined transport will lose market share.In addition to their impact on modal shift huge
trucks are a danger to the safety of all road users and an enormous cost driver.If 60-ton long
trucks were permitted, additional costs of 4.8 billion euros would be incurred for bridge
construction on the highway and expressway network in Austria alone, and another 600
million euros for restraint systems, tunnel safety and ancillary facilities. For 48-ton long
trucks, the additional costs would be 160 million euro, and for 44-ton long trucks, 80 million

euro.

Poprawka 66

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Europejskie systemy modutowe
byty wykorzystywane i testowane na
szeroka skale 1 okazatly si¢ interesujacym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej 1
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzigki ich
ograniczeniu do odpowiednich czgsci sieci
drogowych. Biorac pod uwagg specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i1 zrdznicowane
mozliwo$ci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich,
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Poprawka

9) Europejskie systemy modutowe
byly wykorzystywane i testowane na
szerokg skale 1 okazaty si¢ interesujagcym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej 1
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzigki ich
ograniczeniu do odpowiednich czgsci sieci
drogowych. Bioragc pod uwagg specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe 1 zr6znicowane
mozliwo$ci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich,

AM\1291695PL.docx



sg one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Jednoczesnie, aby zwigkszy¢ pozytywne
skutki spoteczno-gospodarcze i
srodowiskowe dotyczace stosowania EMS,
kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych miedzy
sasiadujacymi panstwami cztonkowskimi,
ktore zezwalajg na poruszanie si¢ takich
zespolow pojazdéw na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile sg one zgodne
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigzeniami 1 wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze wspolnym
najnizszym limitem odnoszacym si¢ do
obcigzen 1 wymiaréw EMS stosowanych w
tych panstwach cztonkowskich.

W interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci i jasno$ci prawa nalezy
ustanowi¢ wspolne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym

1 miedzynarodowym, w tym zapewnic
jasne informacje na temat dopuszczalnych
obcigzen 1 wymiaréw EMS oraz czgs$ci
sieci drogowej zgodnych ze specyfikacjami
takich pojazdow, a takze monitorowac
wplyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wptyw na
udziat w strukturze modalne;.
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sg one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Jednoczes$nie, aby zwigkszy¢ pozytywne
skutki spoteczno-gospodarcze i
srodowiskowe dotyczace stosowania EMS,
kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych miedzy
sasiadujgcymi panstwami cztlonkowskimi,
ktore zezwalajg na poruszanie si¢ takich
zespolow pojazddéw na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile s3 one zgodne
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigzeniami i wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze wspolnym
najnizszym limitem odnoszacym si¢ do
obcigzen 1 wymiaréw EMS stosowanych w
tych panstwach cztonkowskich.

W interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci i jasno$ci prawa nalezy
ustanowi¢ wspolne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym

1 migdzynarodowym, w tym zapewnic
jasne informacje na temat dopuszczalnych
obcigzen 1 wymiaréw EMS oraz cze¢sci
sieci drogowej zgodnych ze specyfikacjami
takich pojazdow, a takze monitorowac
wptyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspolprace
modalng, a takze wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wpltyw na
udziat w strukturze modalnej. Aby utatwié
przejscie sektora transportu drogowego na
dekarbonizacje zgodnie 7 Europejskim
Zielonym Ladem, po uplywie pieciu lat od
przyjecia niniejszych przepisow Komisja
powinna przeanalizowac dane pozyskane
z europejskich systemow modutowych
uczestniczgcych w miedzynarodowym
ruchu drogowym i, w stosownych
przypadkach, rozwazyé wprowadzenie
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celow dotyczgcych neutralnosci emisyjnej
w odniesieniu do pojazdow EMS.

Or. en

Uzasadnienie

Koncepcja EMS zostata po raz pierwszy wprowadzona do dyrektywy w ramach
przedmiotowego przeglgdu. Aby w pelni zrozumie¢ oddzialtywanie tych pojazdow, nalezy
przewidzie¢ wystarczajqgcy czas na monitorowanie i zebranie danych. W zwiqgzku z tym
Komisja powinna rozwazy¢ wprowadzenie celow dotyczgcych neutralnosci emisyjnej w
odniesieniu do pojazdow EMS po uplywie pieciu lat od przyjecia przedmiotowych przepisow.

Poprawka 67
Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Europejskie systemy modutowe
byty wykorzystywane i testowane na
szeroka skale 1 okazaty si¢ interesujagcym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej i
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzigki ich
ograniczeniu do odpowiednich czesci sieci
drogowych. Biorac pod uwage specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zrdznicowane
mozliwosci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich,
sg one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Jednoczesnie, aby zwigkszy¢ pozytywne
skutki spoteczno-gospodarcze i
srodowiskowe dotyczace stosowania EMS,
kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych migdzy
sgsiadujagcymi panstwami cztonkowskimi,
ktére zezwalaja na poruszanie si¢ takich
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Poprawka

9) Europejskie systemy modutowe
byly wykorzystywane 1 testowane na
szeroka skale 1 okazaly si¢ interesujagcym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej i
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzieki ich
ograniczeniu do odpowiednich czesci sieci
drogowych. Biorac pod uwage specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zroznicowane
mozliwosci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich,
sg one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS i innych zespolow pojazdow o duzej
tadownosci do ruchu na swoich
terytoriach. Jednoczesnie, aby zwigkszy¢
pozytywne skutki spoleczno-gospodarcze i
srodowiskowe dotyczace stosowania EMS,
kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych mig¢dzy
sasiadujgcymi panstwami cztlonkowskimi,
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zespotow pojazdow na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile s3 one zgodne
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigzeniami i wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze wspdlnym
najnizszym limitem odnoszacym si¢ do
obcigzen 1 wymiarow EMS stosowanych w
tych panstwach cztonkowskich.

W interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci 1 jasnosci prawa nalezy
ustanowi¢ wspdlne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym

1 migdzynarodowym, w tym zapewni¢
jasne informacje na temat dopuszczalnych
obcigzen i wymiarow EMS oraz czgsci
sieci drogowej zgodnych ze specyfikacjami
takich pojazdow, a takZze monitorowaé
wpltyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wplyw na
udziat w strukturze modalne;.

Poprawka 68

ktore zezwalajg na poruszanie si¢ takich
zespolow pojazdow oraz zespolow
pojazdow, ktore odbiegajq od parametrow
ustanowionych w zatgczniku I, na swoich
terytoriach, bez ograniczen w liczbie
przekraczanych granic przez te pojazdy, o
ile sg one zgodne z maksymalnymi
dopuszczalnymi obcigzeniami i wymiarami
EMS lub innych zespotow pojazdow o
duZej tadownosci ustanowionymi przez
panstwa czlonkowskie na ich
odpowiednich terytoriach. Ma to na celu
zapewnienie zgodnosci EMS lub innych
zespolow pojazdow o duZej tadownosci
wykorzystywanych w przewozach
transgranicznych ze wspolnym najnizszym
limitem odnoszacym si¢ do obcigzen i
wymiarow EMS stosowanych w tych
panstwach cztonkowskich. W interesie
bezpieczenstwa operacji, przejrzystosci
1jasnos$ci prawa nalezy ustanowi¢ wspdlne
warunki dotyczace uzytkowania EMS

w ruchu krajowym 1 mi¢dzynarodowym,
w tym zapewni¢ jasne informacje na temat
dopuszczalnych obcigzen 1 wymiaréw
EMS oraz czgs$ci sieci drogowej zgodnych
ze specyfikacjami takich pojazdow, a takze
monitorowa¢ wptyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskiego
systemu modulowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wptyw na
udziat w strukturze modalne;.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Europejskie systemy modutowe
byty wykorzystywane i testowane na
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Poprawka

9) Europejskie systemy modulowe
byty wykorzystywane i testowane na
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szerokg skale 1 okazaly si¢ interesujacym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej 1
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzieki ich
ograniczeniu do odpowiednich czgsci sieci
drogowych. Bioragc pod uwagg specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zréznicowane
mozliwo$ci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich,
sa one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Jednoczesnie, aby zwigkszy¢ pozytywne
skutki spoteczno-gospodarcze 1
srodowiskowe dotyczace stosowania EMS,
kluczowe znaczenie ma usuni¢cie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych mig¢dzy
sasiadujgcymi panstwami cztonkowskimi,
ktore zezwalaja na poruszanie si¢ takich
zespotow pojazdoéw na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile sg one zgodne
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigzeniami 1 wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze wspdlnym
najnizszym limitem odnoszacym si¢ do
obcigzen 1 wymiarow EMS stosowanych w
tych panstwach cztonkowskich.

W interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci i jasno$ci prawa nalezy
ustanowi¢ wspolne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym

1 migdzynarodowym, w tym zapewni¢
jasne informacje na temat dopuszczalnych
obcigzen i wymiarow EMS oraz czgsci
sieci drogowej zgodnych ze specyfikacjami
takich pojazddw, a takze monitorowac
wptyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
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szerokg skale 1 okazaty si¢ interesujagcym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej 1
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzigki ich
ograniczeniu do odpowiednich czgsci sieci
drogowych. Biorac pod uwage specyfike
krajowa, rdzne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zrdznicowane
mozliwo$ci w zakresie infrastruktury
transportowe] w panstwach cztonkowskich,
sa one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Jednoczes$nie, aby zwigkszy¢ pozytywne
skutki spoteczno-gospodarcze i
srodowiskowe dotyczace stosowania EMS,
kluczowe znaczenie ma usuniecie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych mig¢dzy
sgsiadujgcymi panstwami cztonkowskimi,
ktére zezwalaja na poruszanie si¢ takich
zespotow pojazdoéw na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile sg one zgodne
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigzeniami i wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze wspolnym
najnizszym limitem odnoszacym si¢ do
obcigzen 1 wymiarow EMS stosowanych w
tych panstwach cztonkowskich.

W interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci i jasnosci prawa nalezy
ustanowi¢ wspolne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym

1 migdzynarodowym, w tym zapewni¢
jasne informacje na temat dopuszczalnych
obcigzen i wymiarow EMS oraz czgsci
sieci drogowej zgodnych ze specyfikacjami
takich pojazdow, a takze monitorowaé
wptyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
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modalng, a takze wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wptyw na
udziat w strukturze modalne;.

Poprawka 69
Erik Bergkvist

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Europejskie systemy modutowe
byty wykorzystywane i testowane na
szeroka skale 1 okazaty si¢ interesujagcym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej i
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzigki ich
ograniczeniu do odpowiednich czesci sieci
drogowych. Biorac pod uwage specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zrdznicowane
mozliwosci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich,
sg one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Jednoczesnie, aby zwigkszy¢ pozytywne
skutki spoteczno-gospodarcze i
srodowiskowe dotyczace stosowania EMS,
kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych mig¢dzy
sasiadujgcymi panstwami cztonkowskimi,
ktére zezwalaja na poruszanie si¢ takich
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modalng, a takze wplyw europejskiego
systemu modulowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wptyw na
udziat w strukturze modalnej. Jasna
definicja EMS w niniejszej dyrektywie
gwarantuje, Ze bedq one skladaé sie ze
standardowych jednostek pojazdow w celu
zapewnienia zgodnosci 7 innymi
rodzajami transportu, w szczegolnosci
transportem kolejowym.

Or. en

Poprawka

9) Europejskie systemy modutowe
byly wykorzystywane 1 testowane na
szeroka skale 1 okazaly si¢ interesujagcym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej i
energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony infrastruktury, dzieki ich
ograniczeniu do odpowiednich czesci sieci
drogowych. Biorac pod uwage specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zr6znicowane
mozliwosci w zakresie infrastruktury
transportowej w panstwach cztonkowskich,
sg one najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Jednoczesnie, aby zwigkszy¢ pozytywne
skutki spoteczno-gospodarcze i
srodowiskowe dotyczace stosowania EMS
i zespolow pojazdow o duzej tadownosci,
kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w
przewozach transgranicznych miedzy
sasiadujgcymi panstwami cztlonkowskimi,
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zespotow pojazdow na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile s3 one zgodne
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigzeniami i wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze wspdlnym
najnizszym limitem odnoszacym si¢ do
obcigzen 1 wymiarow EMS stosowanych w
tych panstwach cztonkowskich.

W interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci 1 jasnosci prawa nalezy
ustanowi¢ wspdlne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym

1 migdzynarodowym, w tym zapewni¢
jasne informacje na temat dopuszczalnych
obcigzen i wymiarow EMS oraz czgsci
sieci drogowej zgodnych ze specyfikacjami
takich pojazdow, a takZze monitorowaé
wpltyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wplyw na
udziat w strukturze modalne;.

ktore zezwalajg na poruszanie si¢ takich
zespolow pojazdow oraz zespolow
pojazdow, ktore odbiegajq od parametrow
ustanowionych w zatgczniku I, na swoich
terytoriach, bez ograniczen w liczbie
przekraczanych granic przez te pojazdy, o
ile sg one zgodne z maksymalnymi
dopuszczalnymi obcigzeniami i wymiarami
EMS lub zespotow pojazdow o duzej
tadownosci ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS lub zespotow pojazdow o
duzej tadownosci wykorzystywanych w
przewozach transgranicznych ze wspolnym
najnizszym limitem odnoszacym si¢ do
obcigzen 1 wymiaréw EMS stosowanych w
tych panstwach cztonkowskich.

W interesie bezpieczenstwa operacji,
przejrzystosci i jasno$ci prawa nalezy
ustanowi¢ wspolne warunki dotyczace
uzytkowania EMS w ruchu krajowym

1 migdzynarodowym, w tym zapewnic
jasne informacje na temat dopuszczalnych
obcigzen 1 wymiaréw EMS oraz cze¢sci
sieci drogowej zgodnych ze specyfikacjami
takich pojazdow, a takze monitorowaé
wptyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskiego
systemu modulowego na srodowisko

1 system transportowy, w tym wptyw na
udziat w strukturze modalne;.

Or. en

Uzasadnienie

Stwierdzono, ze zespoly pojazdow o duzej pojemnosci znaczqco przyczyniajg si¢ do
ograniczenia zuzycia paliwa, emisji, liczby ciezarowek na drogach, a takze zmniejszenia
niedoborow kierowcow w UE. Stosowanie tej praktyki powinno w dalszym ciggu by¢
dozwolone pomiedzy panstwami czlonkowskimi, ktore wyrazg na to zgode, poniewaz niektore
z nich nie sq w stanie prowadzic¢ operacji transgranicznych w Zaden inny sposob, na przyktad
ze wzgledu na roznice pod wzgledem wymogow dotyczqcych kolei. Operacje takie sq
prowadzone od kilkudziesieciu lat bez istotnego wplywu na miedzynarodowg konkurencje w
sektorze transportu.
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Poprawka 70
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10)  Panstwa cztonkowskie powinny
nadal mie¢ mozliwo$¢ tymczasowego
prowadzenia badan. Nowe technologie
umozliwiajace fadowanie pojazdow

w ruchu, takie jak panele fotowoltaiczne,
pantografy i drogi elektryczne, lub
stopniowe wdrazanie EMS w panstwach
cztonkowskich, mogg rzeczywiscie wigzaé
si¢ z przekroczeniem maksymalnych
obcigzen i wymiaréw w Srodowisku
testowym, w tym na transgranicznych
odcinkach sieci drogowej. W zwiazku

z tym panstwa cztonkowskie powinny
nadal mie¢ mozliwos$¢ prowadzenia takich
badan dotyczacych zgodnosci nowych
technologii i1 fransgranicznych koncepcji.
Tymczasowy 1 innowacyjny charakter
badan nalezy doprecyzowaé w drodze
ustalenia maksymalnego okresu ich
prowadzenia. Jednoczesnie nie nalezy
ograniczac liczby badan nowych
technologii i innowacyjnych programow,
aby unikngé hamowania innowacji.
Panstwa cztonkowskie powinny regularnie
monitorowac i1 ocenia¢ wydajnos¢ i wptyw
testowania nowych technologii i nowych
koncepcji na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, infrastruktur¢ drogowa,
wspotprace modalna, a takze wptyw na
srodowisko systemu transportowego, taki
jak wplyw na udziat w strukturze
modalne;.

Poprawka 71

Poprawka

(10)  Panstwa cztonkowskie powinny
nadal mie¢ mozliwo$¢ tymczasowego
prowadzenia badan. Nowe technologie
umozliwiajace tadowanie pojazdoéw

w ruchu, takie jak panele fotowoltaiczne,
pantografy i drogi elektryczne, lub
stopniowe wdrazanie EMS w panstwach
cztonkowskich, moga rzeczywiscie wigzaé
si¢ z przekroczeniem maksymalnych
obcigzen i wymiaréw w Srodowisku
testowym. W zwigzku z tym panstwa
cztonkowskie powinny nadal mieé¢
mozliwo$¢ prowadzenia takich badan
dotyczacych zgodnosci nowych technologii
1 koncepcji. Tymczasowy 1 innowacyjny
charakter badan nalezy doprecyzowacé

w drodze ustalenia maksymalnego okresu
ich prowadzenia. Pafistwa cztonkowskie
powinny regularnie monitorowac i ocenia¢
wydajno$¢ i wptyw testowania nowych
technologii 1 nowych koncepcji na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalng, a takze wptyw na $rodowisko
systemu transportowego, taki jak wptyw na
udziat w strukturze modalne;.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Loekke Rasmussen, Ondrej Kovarik
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10)  Panstwa cztonkowskie powinny
nadal mie¢ mozliwo$¢ tymczasowego
prowadzenia badan. Nowe technologie
umozliwiajace fadowanie pojazdow

w ruchu, takie jak panele fotowoltaiczne,
pantografy i drogi elektryczne, lub
stopniowe wdrazanie EMS w panstwach
cztonkowskich, moga rzeczywiscie wigzaé
si¢ z przekroczeniem maksymalnych
obcigzen i wymiaréw w Srodowisku
testowym, w tym na transgranicznych
odcinkach sieci drogowej. W zwiazku

z tym panstwa cztonkowskie powinny
nadal mie¢ mozliwos$¢ prowadzenia takich
badan dotyczacych zgodnosci nowych
technologii i1 transgranicznych koncepcji.
Tymczasowy 1 innowacyjny charakter
badan nalezy doprecyzowaé w drodze
ustalenia maksymalnego okresu ich
prowadzenia. Jednoczesnie nie nalezy
ogranicza¢ liczby badan nowych
technologii 1 innowacyjnych programow,
aby unikng¢ hamowania innowacji.
Panstwa cztonkowskie powinny regularnie
monitorowac 1 ocenia¢ wydajnos¢ i wptyw
testowania nowych technologii i nowych
koncepcji na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, infrastruktur¢ drogowa,
wspotprace modalna, a takze wptyw na
srodowisko systemu transportowego, taki
jak wptyw na udziat w strukturze
modalne;.

Poprawka

(10)  Panstwa cztonkowskie powinny
nadal mie¢ mozliwo$¢ tymczasowego
prowadzenia badan. Nowe technologie
umozliwiajace tadowanie pojazdoéw

w ruchu, takie jak panele fotowoltaiczne,
pantografy i drogi elektryczne, lub
stopniowe wdrazanie EMS w panstwach
cztonkowskich, moga rzeczywiscie wigzaé
si¢ z przekroczeniem maksymalnych
obcigzen 1 wymiardw w Srodowisku
testowym, w tym na transgranicznych
odcinkach sieci drogowej. W zwigzku

z tym panstwa cztonkowskie powinny
nadal mie¢ mozliwo$¢ prowadzenia takich
badan dotyczacych zgodnosci nowych
technologii 1 transgranicznych koncepcji.
Tymczasowy 1 innowacyjny charakter
badan nalezy doprecyzowa¢ w drodze
ustalenia maksymalnego okresu ich
prowadzenia z moZliwoscig jednokrotnego
przedtuzenia, pod warunkiem Ze panstwo
czlonkowskie przedstawi Komisji stosowne
uzasadnienie takiego wniosku.
Jednoczes$nie nie nalezy ogranicza¢ liczby
badan nowych technologii 1 innowacyjnych
programoéw, aby unikng¢ hamowania
innowacji. Panstwa cztonkowskie powinny
regularnie monitorowac i oceniaé
wydajnos¢ 1 wplyw testowania nowych
technologii i nowych koncepcji na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspolprace
modalna, a takze wplyw na srodowisko
systemu transportowego, taki jak wptyw na
udziat w strukturze modalne;j.

Or. en

Uzasadnienie

Scisle ograniczony okres probny nie zawsze zapewnia wystarczajgco duzo czasu na ustalenie
poziomu dojrzatosci pojazdu i niekoniecznie zacheca przedsigbiorstwa do dokonywania
inwestycji i wprowadzania innowacji. W zwigzku z tym nalezy umozliwi¢ jednokrotne
przedtuzenie okresu prowadzenia badan pod warunkiem przedstawienia odpowiedniego
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uzasadnienia.

Poprawka 72

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Transport tadunkéw niepodzielnych
pomoca pojazdow lub zespotow pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorgc pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen 1 odpowiedniej
infrastruktury, wymagaja po$wigcenia
szczegblnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacji,
pewnos¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkéw
operacyjnych 1 administracyjnych
transportu tadunkéw niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty 1 fatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien réwniez umozliwiac¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskow drogg elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych
specjalnych zezwolen na przew6z
tadunkéw niepodzielnych w danym
panstwie cztonkowskim.
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Poprawka

(11)  Transport tadunkéw niepodzielnych
pomoca pojazdow lub zespotow pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorgc pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen 1 odpowiedniej
infrastruktury, wymagaja poswigcenia
szczegolnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacji,
pewnos¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic
jeden elektroniczny system informacyjny 1
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkoéw
operacyjnych 1 administracyjnych
transportu tadunkéw niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty 1 tatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien rOwniez umozliwiaé
przewoznikom uzyskiwanie informacji

1 sktadanie wnioskow drogg elektroniczng
w znormalizowanym unijnym formacie,
dotyczacych specjalnych zezwolen na
przew6z tadunkéw niepodzielnych

w danym panstwie cztonkowskim.
Zezwolenia te naleiy wydawaé w formacie
elektronicznym i nalezy umozliwié
prowadzenie transportu tadunkow
nienormatywnych na podstawie tego
elektronicznego dokumentu. Taki krajowy
system powinien ponadto udzielaé
informacji o maksymalnych
dopuszczalnych wymiarach i obcigZeniach
pojazdow i zespolow pojazdow
ustanowionych na szczeblu krajowym,
informacji o ewentualnych
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Poprawka 73
Kosma Zlotowski

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Transport fadunkow niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldéw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen 1 odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswiecenia
szczegblnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informac;i,
pewno$¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkéw
operacyjnych i1 administracyjnych
transportu tadunkow niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty i latwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy

PE756.298v02-00

28/200

ograniczeniach, w szczegolnosci
ograniczeniach wysokosci, a takze
informacji na temat minimalnych
wymogow w zakresie kwalifikacji dla
kierowcow. Aby zapewnic przewozZnikom i
obywatelom moZzliwos¢ uzyskania dostepu
do wszystkich istotnych informacji w
jednym miejscu, Komisja powinna —
najpozniej do [6 miesigecy po dacie
transpozycji niniejszej dyrektywy] —
ustanowi¢ specjalny europejski portal
internetowy lgczgcy krajowe systemy
elektroniczne i komunikacyjne i
pozwalajgcy m.in. uzyskac jasny przeglgd
geograficznego rozmieszczenia drog, po
ktorych EMS mogq si¢ poruszaé w
panstwach cztonkowskich.

Or. en

Poprawka

(11)  Transport fadunkoéw niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoléw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen i odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswiecenia
szczeg6lnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacii,
pewno$¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkéw
operacyjnych i administracyjnych
transportu tadunkéw niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty i fatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
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system powinien réwniez umozliwiac¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskow drogg elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczgcych
specjalnych zezwolen na przewo6z
tadunkow niepodzielnych w danym
panstwie cztonkowskim.

Poprawka 74

powinien rowniez umozliwiac¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskoéw drogg elektroniczng w
znormalizowanym formacie w celu
uzyskania specjalnych zezwolen na
przew6z niepodzielnych tadunkow w
danym panstwie cztonkowskim.
Zezwolenia te powinny by¢é wydawane w
formacie elektronicznym i powinna istnieé
moZliwosé wykonania transportu
nienormatywnego na podstawie
zezwolenia wydanego w formacie
elektronicznym.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Transport fadunkow niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldéw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen 1 odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswiecenia
szczegblnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacii,
pewno$¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkow
operacyjnych i administracyjnych
transportu tadunkow niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty i fatwo
dostepny sposéb. Przedmiotowy krajowy
system powinien rowniez umozliwia¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskoéw droga elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych

AM\1291695PL.docx
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Poprawka

(11)  Transport fadunkoéw niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldéw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen i odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswiecenia
szczeg6lnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacii,
pewno$¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkéw
operacyjnych i administracyjnych
transportu tadunkéw niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty i fatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien roéwniez umozliwiaé
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskéw drogg elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych
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specjalnych zezwolen na przewo6z
tadunkéw niepodzielnych w danym
panstwie cztonkowskim.

Poprawka 75

specjalnych zezwolen na przewo6z
tadunkéw niepodzielnych w danym
panstwie czlonkowskim. Zezwolenia te
nalezy wydawadé w formacie
elektronicznym, umozliwiajgc
przewoZnikom prowadzenie transportu
takich tadunkow nienormatywnych na
podstawie tego elektronicznego
dokumentu.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Transport fadunkoéw niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldéw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen 1 odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswiecenia
szczegblnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informac;i,
pewno$¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkow
operacyjnych i administracyjnych
transportu tadunkow niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty i fatwo
dostepny sposéb. Przedmiotowy krajowy
system powinien roéwniez umozliwia¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskoéw droga elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych
specjalnych zezwolen na przew6z
tadunkéw niepodzielnych w danym
panstwie cztonkowskim.
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Poprawka

(11)  Transport fadunkoéw niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldéw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen i odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswiecenia
szczeg6lnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacii,
pewno$¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkoéw
operacyjnych i administracyjnych
transportu tadunkow niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty 1 fatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien réwniez umozliwiacé
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskéw drogg elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych
specjalnych zezwolen na przewo6z
tadunkéw niepodzielnych w danym
panstwie cztlonkowskim. Zezwolenia te
naleZy wydawadé w formacie
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elektronicznym i nalezy umozliwié
przewoZnikom prowadzenie transportu
tadunkow nienormatywnych na podstawie
elektronicznego dokumentu.

Or. en

Uzasadnienie

Niektore panstwa cztonkowskie wymagajq od kierowcow przechowywania zezwolen w
pojazdach wylgcznie w formacie papierowym. Prowadzi to do zbednych obcigzen
administracyjnych i biurokratycznych. Aby uproscic i usprawnic procesy, kierowcy powinni
mie¢ mozliwos¢ korzystania z dokumentow zezwolen w formacie elektronicznym.

Poprawka 76
Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Transport fadunkoéw niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldéw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen 1 odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswigcenia
szczegblnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informac;i,
pewno$¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkow
operacyjnych i administracyjnych
transportu tadunkow niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty i fatwo
dostepny sposéb. Przedmiotowy krajowy
system powinien rowniez umozliwia¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskoéw droga elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych
specjalnych zezwolen na przew6z
tadunkéw niepodzielnych w danym
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Poprawka

(11)  Transport fadunkoéw niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldéw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen i odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswiecenia
szczeg6lnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacii,
pewno$¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkoéw
operacyjnych i administracyjnych
transportu tadunkow niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty i fatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien réwniez umozliwiac¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskéw drogg elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych
specjalnych zezwolen na przewo6z
tadunkéw niepodzielnych w danym

PE756.298v02-00
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panstwie cztonkowskim.

Poprawka 77
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Transport tadunkéw niepodzielnych
pomoca pojazdow lub zespotow pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorgc pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen 1 odpowiedniej
infrastruktury, wymagaja po$wigcenia
szczegblnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacji,
pewnos¢ prawa 1 harmonizacja proceséw
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic
jeden elektroniczny system informacyjny i
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkéw
operacyjnych 1 administracyjnych
transportu tadunkéw niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty 1 fatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien réwniez umozliwiac¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskow droga elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych
specjalnych zezwolen na przew6z
tadunkéw niepodzielnych w danym
panstwie cztonkowskim.

PE756.298v02-00

panstwie czlonkowskim. Zezwolenia te
nalezy wydawaé w formacie
elektronicznym i nalezy umozliwié
prowadzenie transportu tadunkow
nienormatywnych na podstawie tego
elektronicznego dokumentu.
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Poprawka

(11)  Transport tadunkéw niepodzielnych
pomoca pojazdow lub zespotow pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorgc pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen 1 odpowiedniej
infrastruktury, wymagaja poswigcenia
szczegoOlnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacji,
pewnos¢ prawa 1 harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic
jeden elektroniczny system informacyjny 1
komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkow
operacyjnych 1 administracyjnych
transportu tadunkéw niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty 1 tatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien rOwniez umozliwiaé
przewoznikom uzyskiwanie informacji i
sktadanie wnioskow droga elektroniczng w
znormalizowanym formacie, dotyczacych
specjalnych zezwolen na przewo6z
tadunkéw niepodzielnych w danym
panstwie cztonkowskim. Zezwolenia te
nalegy wydawac w formacie
elektronicznym.
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Uzasadnienie

Niektore panstwa cztonkowskie wymagajq od kierowcow przechowywania zezwolen wylgcznie

w formacie papierowym w pojazdach. Te panstwa

cztonkowskie wydajg rowniez zezwolenia,

ktore liczq niekiedy ponad 300 stron i muszq by¢ przewozZone w cigzarowce oraz wszystkich
pojazdach towarzyszgcych. Prowadzi to do zbednych obcigzen biurokratycznych, stanowi

marnotrawstwo papieru i w Zaden sposob nie przy
drogach.

Poprawka 78
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu cigeiszych
samochodow cigZarowych
wykorzystywanych glownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoly
pojazdow o liczbie osi 5 i 6) naleZy usungé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowej
wykorzystaé efektywnos¢ operacyjng,
energetyczng i Srodowiskowq zwiqzang 7
wiekszq pojemnosciq tadunkowq
przyznang przez panstwa czlonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejScie na
mobilno$¢ bezemisyjng, nalezy stopniowo
wycofywac ciezsze samochody cigzarowe
nap¢dzane paliwami kopalnymi poczgwszy
od 2035 r., od ktorego przewiduje sie, ;e
penetracja rynku przez bezemisyjne
pojazdy ciezkie znacznie wzrosnie do
poziomu okoto 50 % nowo rejestrowanych
pojazdow cieikich. Po stopniowym
wycofaniu cigzsze samochody cieZarowe
powinny byé nadal dopuszczone do ruchu
krajowego, natomiast w przypadku ruchu
miedzynarodowego powinny spetniaé
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
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czynia sie do poprawy bezpieczenstwa na

Poprawka

(12)  Aby skutecznie stymulowac
przej$cie na mobilnos¢ bezemisyjng i
promowac operacje transportu
kombinowanego, nalezy stopniowo
wycofywac¢ cigzsze samochody ciezarowe
napedzane paliwami kopalnymi. Z tego
wzgledu w kolejnych latach naleiy w
wigkszym stopniu motywowac do
korzystania 7 pojazdow bezemisyjnych w
ruchu transgranicznym zamiast pojazdow
napedzanych paliwami kopalnymi.
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obcigzienia okreslone w zalgczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwigkszenie dopuszczalnego obcigZenia
pojazdow bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczgcych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 79
Roman Haider

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu cieiszych
samochodow cigZarowych
wykorzystywanych glownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoly
pojazdow o liczbie osi 5 i 6) naleZy usungé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowej
wykorzystaé efektywnos¢ operacyjng,
energetyczng i Srodowiskowq zwiqgzang 7
wiekszq pojemnosciq tadunkowq
przyznang przez panstwa czlonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejScie na
mobilno$¢ bezemisyjna, nalezy stopniowo
wycofywac ciezsze samochody cigzarowe
nap¢dzane paliwami kopalnymi poczawszy
od 2035 r., od ktorego przewiduje sig, ze
penetracja rynku przez bezemisyjne
pojazdy ciezkie znacznie wzro$nie do
poziomu okoto 50 % nowo rejestrowanych
pojazddw ciezkich. Po stopniowym
wycofaniu cigzsze samochody ci¢zarowe
powinny by¢ nadal dopuszczone do ruchu
krajowego, natomiast w przypadku ruchu
miedzynarodowego powinny spehiac
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
obcigzenia okreslone w zataczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwigkszenie dopuszczalnego obcigzenia
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Poprawka

(12)  Aby skutecznie stymulowac
przejscie na mobilno$¢ bezemisyjna,
nalezy stopniowo wycofywac ci¢zsze
samochody ci¢zarowe napedzane paliwami
kopalnymi poczawszy od 2035 r., od
ktorego przewiduje sie, ze penetracja rynku
przez bezemisyjne pojazdy cigzkie
znacznie wzro$nie do poziomu okoto 50 %
nowo rejestrowanych pojazdoéw ciezkich.
Po stopniowym wycofaniu ci¢zsze
samochody cig¢zarowe powinny spetniacé
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
obcigzenia okreslone w zataczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwigkszenie dopuszczalnego obciazenia
pojazddéw bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.
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pojazddéw bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Or. en

Uzasadnienie

Nalezy ograniczy¢ do minimum wplyw ciezszych samochodow cigzarowych na przesunigcie
miedzygaleziowe i infrastrukture drogowq oraz bezpieczenstwo na drogach, dlatego nie
istniejq argumenty przemawiajqce za wprowadzeniem odstepstwa na szczeblu krajowym.

Poprawka 80
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu cigiszych
samochodow cigzarowych
wykorzystywanych gltownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoly
pojazdow o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywno$¢ operacyjna,
energetyczng i Srodowiskowa zwigzang z
wiekszg pojemnoscig tadunkowsg
przyznang przez panstwa czlonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac¢ przejscie na
mobilno$¢ bezemisyjna, nalezy stopniowo
wycofywacé ciezsze samochody cigZarowe
napedzane paliwami kopalnymi poczgwszy
od 2035 r., od ktorego przewiduje sie, Ze
penetracja rynku przez bezemisyjne
pojazdy ci¢zkie znacznie wzrosnie do
poziomu okoto 50 % nowo rejestrowanych
pojazdow cigikich. Po stopniowym
wycofaniu cigisze samochody cigzarowe
powinny by¢ nadal dopuszczone do ruchu
krajowego, natomiast w przypadku ruchu
migdzynarodowego powinny spetniaé
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
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Poprawka

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu zespotow
pojazddw o liczbie osi 5 1 6 nalezy usuna¢
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywno$¢ operacyjna,
energetyczng 1 Srodowiskowa zwigzang z
wieksza pojemnoscig tadunkowa
przyznang przez panstwa cztonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejscie na
mobilno$¢ bezemisyjna, nalezy dalej
zachecad do penetracji rynku przez
bardziej wydajne bezemisyjne pojazdy
cigzkie. Inne niz bezemisyjne zespoly
pojazdow o liczbie osi 5 i 6 powinny by¢
nadal dopuszczone do ruchu
mi¢dzynarodowego z dopuszczalnym
obcigieniem jednakowym jak w
przypadku pojazdow bezemisyjnych, o ile
cele okreslone w rozporzqdzeniu (UE)
2019/1242 umozliwiajg pierwszq
rejestracje takich pojazdow lub zespotow.
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obcigzienia okreslone w zalgczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwigkszenie dopuszczalnego obcigZenia
pojazdow bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczgcych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 81
Rovana Plumb

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ciezszych
samochodow cigZarowych
wykorzystywanych glownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoly
pojazddéw o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywno$¢ operacyjna,
energetyczng 1 Srodowiskowa zwigzang z
wigksza pojemnoscia tadunkowa
przyznang przez panstwa cztonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejScie na
mobilnos$¢ bezemisyjna, nalezy stopniowo
wycofywac cigzisze samochody cigiarowe
napedzane paliwami kopalnymi poczgwszy
od 2035 r., od ktorego przewiduje sie, ;e
penetracja rynku przez bezemisyjne
pojazdy ciezkie znacznie wzrosnie do
poziomu okoto 50 % nowo rejestrowanych
pojazdow ciezikich. Po stopniowym
wycofaniu cigzsze samochody cieZarowe
powinny by¢ nadal dopuszczone do ruchu
krajowego, natomiast w przypadku ruchu
migdzynarodowego powinny spetniaé
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
obcigienia okreslone w zalgczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwigkszenie dopuszczalnego obcigienia
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Poprawka

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu zespofow
pojazdow o liczbie osi 5 1 6 nalezy usuna¢
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowej
wykorzysta¢ efektywnos¢ operacyjna,
energetyczng i Srodowiskowa zwigzang z
wickszg pojemnoscig tadunkowsg
przyznang przez panstwa czlonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejscie na
mobilnos¢ bezemisyjna, nalezy dalej
zachecaé do penetracji rynku przez
bardziej wydajne bezemisyjne pojazdy
ci¢zkie. Inne niz bezemisyjne zespoly
pojazdow o liczbie osi 5 i 6 powinny by¢
nadal dopuszczone do ruchu
migdzynarodowego z dopuszczalnym
obcigieniem jednakowym jak w
przypadku pojazdow bezemisyjnych, o ile
cele okreslone w rozporzgdzeniu (UE)
2019/1242 umozliwiajq pierwszq
rejestracje takich pojazdow lub zespolow.
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pojazddéw bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczgcych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 82
Markus Ferber, Henna Virkkunen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ci¢zszych
samochoddw cigezarowych
wykorzystywanych gtownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoty
pojazdow o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywnos¢ operacyjna,
energetyczng i Srodowiskowa zwigzang z
wiekszg pojemnoscig tadunkowsa
przyznang przez panstwa czlonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac¢ przejscie na
mobilno$¢ bezemisyjna, nalezy stopniowo
wycofywacé ciezsze samochody cigZarowe
napedzane paliwami kopalnymi poczgwszy
od 2035 r., od ktorego przewiduje sig, ze
penetracja rynku przez bezemisyjne
pojazdy ci¢zkie znacznie wzrosnie do
poziomu okoto 50 % nowo rejestrowanych
pojazdow cigzkich. Po stopniowym
wycofaniu cigisze samochody cigzarowe
powinny by¢ nadal dopuszczone do ruchu
krajowego, natomiast w przypadku ruchu
miedzynarodowego powinny spelniaé
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
obcigienia okreslone w zalgczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwiekszenie dopuszczalnego obcigienia
pojazdow bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczgcych w operacji transportu
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Poprawka

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ci¢zszych
samochodow ciezarowych
wykorzystywanych gtownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoty
pojazdow o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowej
wykorzysta¢ efektywnos¢ operacyjna,
energetyczng i Srodowiskowa zwigzang z
wiekszg pojemnoscig tadunkowsg
przyznang przez panstwa czlonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejscie na
mobilnos¢ bezemisyjna, nalezy dalej
zachecaé do penetracji rynku przez
bardziej wydajne bezemisyjne pojazdy
ci¢zkie. Inne niz bezemisyjne zespoly
pojazdow o liczbie osi 5 i 6 powinny by¢
nadal dopuszczone do ruchu
migdzynarodowego z dopuszczalnym
obcigieniem jednakowym jak w
przypadku pojazdow bezemisyjnych, o ile
cele okreslone w rozporzgdzeniu (UE)
2019/1242 umozliwiajq pierwszq
rejestracje takich pojazdow lub zespolow,
a sytuacja pod wzgledem warunkow
podstawowych jest zadowalajqgca.
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intermodalnego.

Or. en

Uzasadnienie

Dostosowanie do rozporzqdzenia (UE) 2019/1242 okreslajgcego normy emisji CO2 dla
pojazdow cigzkich, w ktorym okreslono cele do 2040 r. dotyczgce wprowadzania na rynek

nowych bezemisyjnych pojazdow cigzkich.

Poprawka 83

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ci¢zszych
samochoddw cigezarowych
wykorzystywanych gtownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoty
pojazdow o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywnos¢ operacyjna,
energetyczng i Srodowiskowa zwigzang z
wiekszg pojemnoscia tadunkows
przyznang przez panstwa czlonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowacé przejscie na
mobilno$¢ bezemisyjng, nalezy stopniowo
wycofywac cigzsze samochody ci¢zarowe
napedzane paliwami kopalnymi poczawszy
od 2035 r., od ktorego przewiduje sig, Ze
penetracja rynku przez bezemisyjne
pojazdy cigzkie znacznie wzrosnie do
poziomu okoto 50 % nowo rejestrowanych
pojazdow cigikich. Po stopniowym
wycofaniu cigzsze samochody ci¢zarowe
powinny by¢ nadal dopuszczone do ruchu
krajowego, natomiast w przypadku ruchu
mig¢dzynarodowego powinny spetniaé
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
obcigzenia okreslone w zataczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
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Poprawka

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ci¢zszych
samochodow ciezarowych
wykorzystywanych gtownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoty
pojazdow o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywno$¢ operacyjna,
energetyczng i sSrodowiskowa zwigzang z
wickszg pojemnoscig tadunkowsg
przyznang przez panstwa czlonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejscie na
mobilno$¢ bezemisyjng, nalezy stopniowo
wycofywac cigzsze samochody ciezarowe
napedzane paliwami kopalnymi zgodnie z
celami okreslonymi w rozporzgdzeniu
dotyczgcym norm emisji CO2 dla
pojazdow cieikich. W zwiqzku 7 tym
naleZy stopniowo wycofywaé te pojazdy,
poczawszy od 2040 t., jezeli zostang
spetnione warunki podstawowe. Po
stopniowym wycofaniu ci¢zsze samochody
cigzarowe powinny by¢ nadal dopuszczone
do ruchu krajowego, natomiast w
przypadku ruchu miedzynarodowego
powinny spetnia¢ wymogi maksymalnego
dopuszczalnego obcigzenia okreslone w
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zwigkszenie dopuszczalnego obcigzenia
pojazdow bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

zalaczniku I do dyrektywy 96/53/WE,
ktéra ogranicza zwigkszenie
dopuszczalnego obcigzenia pojazdow
bezemisyjnych i1 pojazdow uczestniczacych
W operacji transportu intermodalnego.

Or. en

Uzasadnienie

Nalezy zapewni¢ zachety sktaniajqce przewoznikow do obnizenia emisyjnosci transportu
drogowego. Jednak na potrzeby pewnosci prawa i spojnosci przepisow harmonogram
stopniowego wycofywania nalezy w jak najwigkszym stopniu dostosowac do celow
okreslonych w rozporzgdzeniu dotyczgcym norm emisji CO2 dla pojazdow ciezkich. Warunki
podstawowe obejmujq miedzy innymi dostepnosc infrastruktury oraz pojazdow

bezemisyjnych.

Poprawka 84

Pablo Arias Echeverria, José Ramon Bauza Diaz

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ci¢zszych
samochodéw cigzarowych
wykorzystywanych gtoéwnie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoty
pojazddéw o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywno$¢ operacyjna,
energetyczng 1 Srodowiskowa zwigzang z
wigksza pojemnosciag tadunkowa
przyznang przez panstwa cztonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejScie na
mobilnos$¢ bezemisyjna, nalezy stopniowo
wycofywac cigzisze samochody cigiarowe
napedzane paliwami kopalnymi poczgwszy
od 2035 r., od ktorego przewiduje sie, ;e
penetracja rynku przez bezemisyjne
pojazdy ciezkie znacznie wzrosnie do
poziomu okoto 50 % nowo rejestrowanych
pojazdow ciezkich. Po stopniowym
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Poprawka

(12)  Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ci¢zszych
samochodow cigzarowych
wykorzystywanych gtownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoty
pojazddw o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby w
perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywno$¢ operacyjna,
energetyczng 1 Srodowiskowa zwigzang z
wieksza pojemnoscia tadunkowa
przyznang przez panstwa cztonkowskie, w
tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowac przejscie na
mobilnos$¢ bezemisyjna, nalezy ocenié,
poczgwszy od 2032 r., czy stan postepu
technologicznego na rynkach umozliwia
stopniowe wycofanie cigzszych
samochodow cigZarowych napedzanych
paliwami kopalnymi. Po stopniowym
wycofaniu ci¢zsze samochody ci¢zarowe
powinny by¢ nadal dopuszczone do ruchu
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wycofaniu cigzsze samochody cigzarowe
powinny by¢ nadal dopuszczone do ruchu
krajowego, natomiast w przypadku ruchu
migdzynarodowego powinny spetniaé
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
obcigzenia okreslone w zataczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwigkszenie dopuszczalnego obcigzenia
pojazdéw bezemisyjnych 1 pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 85
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)  Potencjal ograniczenia zuiycia
energii w drodze poprawy aerodynamiki
w priypadku pojazdow z otwartymi
nadwoziami do przewozu pojazdow jest
bardzo ograniczony. Rozbieine przepisy
krajowe dotyczqce wystajgcych tadunkow
na pojazdach do przewozu pojazdow
powodujq zaklocenia konkurencji

i znacznie ograniczajq ich potencjal

w zakresie poprawy wydajnosci
operacyjnej i efektywnosci energetycznej
w ruchu miedzynarodowym. W zwiqzku
Z tym konieczne jest tharmonizowanie
przepisow dotyczgcych wystajqcych
tadunkow na pojazdach 7 otwartymi
nadwoziami do przewozu pojazdow, aby
zapewnic¢ wlasciwg realizacje tych celow.

Poprawka 86
Peter Lundgren
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krajowego, natomiast w przypadku ruchu
migdzynarodowego powinny spetniaé
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
obcigzenia okreslone w zataczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwigkszenie dopuszczalnego obcigzenia
pojazddéw bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Or. en
Poprawka
skresla sie
Or. en
AM\1291695PL.docx



Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)  Potencjat ograniczenia zuzycia
energii w drodze poprawy aerodynamiki
w przypadku pojazdow z otwartymi
nadwoziami do przewozu pojazdow jest
bardzo ograniczony. Rozbieine przepisy
krajowe dotyczace wystajacych tadunkow
na pojazdach do przewozu pojazdow
powoduja zaktdcenia konkurencji

1 znacznie ograniczajg ich potencjat

w zakresie poprawy wydajnosci
operacyjnej 1 efektywnos$ci energetyczne;j
w ruchu mi¢dzynarodowym. W zwigzku
z tym konieczne jest zharmonizowanie
przepisoOw dotyczacych wystajacych
tadunkéw na pojazdach z otwartymi
nadwoziami do przewozu pojazdow, aby
zapewni¢ wlasciwg realizacje tych celow.

Poprawka 87
Rovana Plumb

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Potencjal ograniczenia zuzycia
energii w drodze poprawy aerodynamiki
w przypadku pojazdow z otwartymi
nadwoziami do przewozu pojazdow jest
bardzo ograniczony. Rozbiezne przepisy
krajowe dotyczace wystajacych tadunkéw
na pojazdach do przewozu pojazdoéw
powoduja zaktocenia konkurencji

1 znacznie ograniczajg ich potencjat

w zakresie poprawy wydajnosci
operacyjnej i efektywnos$ci energetycznej
w ruchu miedzynarodowym. W zwigzku
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Poprawka

(14)  Potencjat ograniczenia zuzycia
energii w drodze poprawy aerodynamiki w
przypadku pojazdow do przewozu
pojazdow, z ktorych wigkszos¢ posiada
otwarte nadwozia, jest bardzo
ograniczony. Liczne rozne przepisy
krajowe dotyczace stosowania wystajacych
tadunkoéw na pojazdach do przewozu
pojazdow powoduja zaktocenia
konkurencji 1 znacznie ograniczajg ich
potencjat w zakresie poprawy wydajnosci
operacyjnej 1 efektywnos$ci energetycznej
w ruchu migdzynarodowym. W zwigzku z
tym konieczne jest zharmonizowanie
przepiséw dotyczacych stosowania
wystajacych tadunkow na pojazdach do
przewozu pojazdow, aby zapewnic
wlasciwg realizacje tych celow.

Or. en

Poprawka

(14) Potencjal ograniczenia zuzycia
energii w drodze poprawy aerodynamiki w
przypadku pojazdoéw do przewozu
pojazdow, z ktérych wigkszos¢ posiada
otwarte nadwozia, jest bardzo
ograniczony. Liczne réZne przepisy
krajowe dotyczace stosowania wystajacych
tadunkéw na pojazdach do przewozu
pojazdéw powoduja zaktocenia
konkurencji i znacznie ograniczajg ich
potencjat w zakresie poprawy wydajnosci
operacyjnej i efektywnos$ci energetycznej
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z tym konieczne jest zharmonizowanie
przepisow dotyczacych wystajacych
tadunkow na pojazdach z otwartymi
nadwoziami do przewozu pojazdow, aby

zapewni¢ wlasciwg realizacje tych celow.

Poprawka 88
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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w ruchu migdzynarodowym. W zwigzku z
tym konieczne jest zharmonizowanie
przepisoOw dotyczacych stosowania
wystajacych tadunkéw na pojazdach do
przewozu pojazdow, aby zapewnic
wlasciwg realizacj¢ tych celow.

Or. en

Poprawka

(14a) W zwigzku ze wzrostem sprzedaziy
wiekszych pojazdow sportowo-uiytkowych
(SUV) nowe pojazdy osobowe stajq si¢
coraz szersze. Obecnie przepisy UE
przewidujq jeden limit prawny (255 cm)
regulujqcy szerokos¢ wszystkich rodzajow
nowych pojazdow. To uniwersalne
dotychczasowe podejscie umozliwia szybki
wzrost sredniej szerokosci samochodow i
pick-upow, ktora zbliza sie do limitu
wynoszqcego 255 cm, a wiele duZych
modeli pojazdow typu SUV oraz pick-
upow osiggnelo juz szerokosé rzedu 200—
215 cm. Wigksze rozmiary pojazdow
powodujq szczegolne problemy, jesli
chodzi o bezpieczenstwo drogowe,
srodowisko oraz infrastrukture drogowg,
poniewa? stwarzajq wigksze zagroienie
dla bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikow drog, budowa pojazdow
wymaga uzycia wiekszej ilosci materiatow,
pojazdy generujq wigksze ilosci emisji g
rury wydechowej i zuZywajq wiecej
energii, a zwigkszona masa powoduje
wigkszy nacisk na infrastrukture drogowq.
W zwiqzku z tym naleiy obniZyé prawnie
dozwolony limit szerokosci pojazdow
naleZgcych do kategorii M1 i N1 w drodze
zmiany rozporzqdzenia (UE) 2019/2144,
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Poprawka 89
Mario Furore

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Pojazdy cigzkie z wydtuzonymi
kabinami zaczely pojawiac si¢ na rynku
wraz z bezemisyjnymi uktadami
napedowymi. Korzystanie z bezemisyjnych
uktadéw napedowych wymaga, w
zaleznosci od technologii, dodatkowe;j
przestrzeni, ktorej nie nalezy wlicza¢ do
tadownosci pojazdu, tak aby sektor
bezemisyjnego transportu drogowego nie
byt karany pod wzgledem ekonomicznym.
Nalezy zatem doprecyzowac, ze
przekroczenie maksymalnej dtugosci
wydtuzonych kabin ma zapewnia¢
przestrzen potrzebng do zastosowania
technologii bezemisyjnej, np.
akumulatoréw 1 zbiornikow wodoru, pod
warunkiem, ze nie zagraza to
bezpieczenstwu, wydajnosci 1 komfortowi
aerodynamicznych kabin.

Poprawka 90
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

AM\1291695PL.docx
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zapewniajgc przy tym producentom
wystarczajgco duzo czasu na
przygotowanie, zwlaszcza w priypadku
producentow pojazdow bezemisyjnych.

Or. en

Poprawka

(15)  Pojazdy cigzkie z wydluzonymi
kabinami zaczely pojawiac si¢ na rynku
wraz z bezemisyjnymi uktadami
napedowymi. Korzystanie z bezemisyjnych
uktadow napedowych wymaga, w
zaleznosci od technologii, dodatkowe;j
przestrzeni, ktorej nie nalezy wlicza¢ do
tadownosci pojazdu, tak aby sektor
bezemisyjnego transportu drogowego nie
byt karany pod wzgledem ekonomicznym.
Nalezy zatem doprecyzowac, ze
przekroczenie maksymalnej dlugosci
wydtuzonych kabin ma zapewniac
przestrzen potrzebng do zastosowania
technologii bezemisyjnej, np.
akumulatoréw 1 zbiornikéw wodoru, pod
warunkiem, ze nie zagraza to
bezpieczenstwu, wydajnosci 1 komfortowi
aerodynamicznych kabin. W szczegélnosci
w pojazdach wyposaZonych w toalety
nalegy zapewnié ich obecnosé i nie
przeznaczad priestrzeni zajmowanej przez
toalete na zastosowanie technologii
bezemisyjnych.

Or. it
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 91
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16)  Podobnie jak w przypadku potrzeby
dodatkowej przestrzeni obecne normy nie
sg rowniez odpowiednie, aby zrownowazy¢
zwigkszenie obcigzenia bezemisyjnych
pojazdow ciezkich, w szczegolnosci

w transporcie dalekobieznym. Dodatkowe
obcigzenie i nacisk osi sg niezbedne

w przypadku zespolow pojazdow
bezemisyjnych, a takze
najpopularniejszych pojazdow osobowych

PE756.298v02-00

Poprawka

(15a) W celu zagwarantowania, e brak
zgodnosci miedzy transportem drogowym
a szlakami kolejowymi i Sréodlgdowymi nie
zaszkodzi zdolnosci transportu
intermodalnego do wspolpracy i
konkurowania 7 transportem drogowym,
Komisja powinna zadbaé o to, by nowe
pojazdy i nowe zespoly pojazdow spetnialy
wymogi operacji transportu
kombinowanego pod wzgledem
technicznym i operacyjnym. W tym celu
Komisja powinna zmienic przepisy
dotyczgce homologacji typu i uwzglednié
miedzy innymi mase, ksztalt, rozmiary,
przystosowanie do podnoszenia Zurawiem,
odpornos¢ na ped powietrza generowany
podczas transportu kolejowego oraz —w
przypadku nowych przyczep — mozliwosé
wsunigcia i zloZenia wystajqgcych
urzgdzen.

Or. en

Poprawka

(16)  Podobnie jak w przypadku potrzeby
dodatkowej przestrzeni obecne normy nie
sa rowniez odpowiednie, aby zrownowazy¢
zwigkszenie obcigzenia bezemisyjnych
pojazddw ciezkich, w szczegodlnosci

w transporcie dalekobieznym. Dodatkowe
obcigzenie 1 nacisk osi sg niezbgdne

w przypadku zespotow pojazdow
bezemisyjnych, a takze
najpopularniejszych pojazdow osobowych
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uzywanych w Unii. Lzejsze technologie

1 lepsza aerodynamika sprawia, ze
wykorzystanie bezemisyjnych systemow
napgdowych bedzie bardziej wydajne (na
przyktad, aby umozliwi¢ wigkszy zasigg

1 dluzsza zywotno$¢ baterii) dzieki
ograniczeniu zuzycia zuzywania przez nie
energii. Aby zapewnié dodatkowe zachety
do wprowadzania bezemisyjnych pojazdow
cigzkich, promowad rozwdj
technologiczny, a takie wyposazenie
pojazdow o ulepszonej aerodynamice,
zwigkszenie dopuszczalnego obcigZenia
powinno zatem zostac¢ odlgczone od masy
wynikajqcej z technologii bezemisyjnej.

Poprawka 92
Roman Haider

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16)  Podobnie jak w przypadku potrzeby
dodatkowej przestrzeni obecne normy nie
sg rowniez odpowiednie, aby zréwnowazy¢
zwigkszenie obcigzenia bezemisyjnych
pojazddw ciezkich, w szczegodlnosci

w transporcie dalekobieznym. Dodatkowe
obcigzenie 1 nacisk osi sg niezbgdne

w przypadku zespolow pojazdow
bezemisyjnych, a takze
najpopularniejszych pojazdéw osobowych
uzywanych w Unii. Lzejsze technologie

1 lepsza aerodynamika sprawia, ze
wykorzystanie bezemisyjnych systemow
napgdowych bedzie bardziej wydajne (na
przyktad, aby umozliwi¢ wigkszy zasieg

1 dluzsza zywotno$¢ baterii) dzieki
ograniczeniu zuzycia zuzywania przez nie
energii. Aby zapewnic¢ dodatkowe zachety
do wprowadzania bezemisyjnych pojazdow
cigzkich, promowad rozwdj
technologiczny, a takie wyposazenie

AM\1291695PL.docx

uzywanych w Unii. Lzejsze technologie

1 lepsza aerodynamika sprawia, ze
wykorzystanie bezemisyjnych systemow
napgdowych bedzie bardziej wydajne (na
przyktad, aby umozliwi¢ wigkszy zasigg

1 dluzsza zywotno$¢ baterii) dzieki
ograniczeniu zuzycia zuzywania przez nie
energii.

Or. en

Poprawka

(16)  Podobnie jak w przypadku potrzeby
dodatkowej przestrzeni obecne normy nie
sg rowniez odpowiednie, aby zréwnowazy¢
zwigkszenie obcigzenia w postaci
alternatywnego napedu bezemisyjnych
pojazdow ciezkich, w szczegolnosci

w transporcie dalekobieznym. Dodatkowe
obcigzenie i nacisk osi do masy
alternatywnego napedu, lecz,
nieprzekraczajgce wartosci wskazanych w
zalgcezniku 1, pkt 2.2.2 s3 niezbgdne

w przypadku zespotow pojazdow
bezemisyjnych, a takze
najpopularniejszych pojazdéw osobowych
uzywanych w Unii. Lzejsze technologie

1 lepsza aerodynamika sprawia, ze
wykorzystanie bezemisyjnych systemow
napgdowych bedzie bardziej wydajne (na
przyktad, aby umozliwi¢ wigkszy zasieg

1 dluzsza zywotno$¢ baterii) dzieki
ograniczeniu zuzycia zuzywania przez nie
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pojazdow o ulepszonej aerodynamice, energii.
zwiekszenie dopuszczalnego obcigienia
powinno zatem zostac¢ odlgczone od masy
wynikajgcej z technologii bezemisyjnej.
Or. en
Uzasadnienie

Rail transport in general and single wagon transport in particular are characterized by a very
low economic threshold, which in turn means that they are very sensitive to even small volume
reductions. Across all corridors and at 44t/25.25m LHV, volume reductions of more than 30% are
found in single wagon transport and of more than 13% in combined transport. The impact of the
allowance of additional transport volume on road would have an irreversible impact on the
modal shift. In order to reduce the already higher external costs of road transport as much as
possible compared to more ecological rail transport and to minimize the effects of heavy-duty
vehicles on the road infrastructure, the extra weight allowances should be linked to the weight of

the respective alternative drive.

Poprawka 93
Elsi Katainen, Ondi'ej Kovarik

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16)  Podobnie jak w przypadku potrzeby
dodatkowej przestrzeni obecne normy nie
sg rowniez odpowiednie, aby zrownowazy¢
zwigkszenie obcigzenia bezemisyjnych
pojazdow ciezkich, w szczegolnosci

w transporcie dalekobieznym. Dodatkowe
obciazenie i nacisk osi sq niezb¢dne

w przypadku zespotow pojazdow
bezemisyjnych, a takze
najpopularniejszych pojazdéw osobowych
uzywanych w Unii. Lzejsze technologie

1 lepsza aerodynamika sprawia, ze
wykorzystanie bezemisyjnych systemow
napedowych bedzie bardziej wydajne (na
przyktad, aby umozliwi¢ wigkszy zasieg

1 dluzsza zywotno$¢ baterii) dzieki
ograniczeniu zuzycia zuzywania przez nie
energii. Aby zapewni¢ dodatkowe zachety
do wprowadzania bezemisyjnych pojazdow
cigzkich, promowac rozwdgj
technologiczny, a takze wyposazenie
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Poprawka

(16)  Podobnie jak w przypadku potrzeby
dodatkowej przestrzeni obecne normy nie
sa rowniez odpowiednie, aby zrownowazy¢
zwigkszenie obcigzenia bezemisyjnych
pojazdow ciezkich, w szczegolnosci

w transporcie dalekobieznym. Dodatkowe
obcigzenie jest niezb¢dne w przypadku
zespolow pojazdow bezemisyjnych, a takze
najpopularniejszych pojazdow osobowych
uzywanych w Unii. Nie powinno mu
Jjednak towarzyszyé zwiekszenie nacisku
osi, aby unikngdé gwaltownego zwigkszenia
zuzycia drog. Lzejsze technologie i lepsza
aerodynamika sprawia, ze wykorzystanie
bezemisyjnych systeméw napgdowych
bedzie bardziej wydajne (na przykiad, aby
umozliwi¢ wigkszy zasieg i dtuzsza
zywotno$¢ baterii) dzigki ograniczeniu
zuzycia zuzywania przez nie energii. Aby
zapewni¢ dodatkowe zachety do
wprowadzania bezemisyjnych pojazdoéw
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pojazddéw o ulepszonej aerodynamice,
zwigkszenie dopuszczalnego obcigzenia
powinno zatem zosta¢ odtgczone od masy
wynikajacej z technologii bezemisyjne;.

cigzkich, promowac rozwgj
technologiczny, a takze wyposazenie
pojazddéw o ulepszonej aerodynamice,
zwigkszenie dopuszczalnego obcigzenia
powinno zatem zosta¢ odtgczone od masy
wynikajacej z technologii bezemisyjne;.

Or. en
Uzasadnienie

Dopuszczalne dodatkowe obcigzenie w przypadku pojazdow bezemisyjnych zacheci do ich
wykorzystywania i jest rowniez niezbedne do uwzglednienia cigzszych technologii
stosowanych w pojazdach. Tym niemniej zwigkszenie nacisku osi prowadzi do gwattownego
wzrostu zuzycia drog. Aby tego unikngc¢, w przypadku takich ciezarowek nalezy zdecydowac
sig na zwigkszenie liczby osi lub zastosowanie innych rozwigzan technicznych i w ten sposob
ograniczy¢ obcigzenie na os, przyczyniajqc si¢ do ograniczenia zuzycia drog i uszkodzen

infrastruktury.

Poprawka 94

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16)  Podobnie jak w przypadku potrzeby
dodatkowej przestrzeni obecne normy nie
sg rowniez odpowiednie, aby zréwnowazy¢
zwiekszenie obcigzenia bezemisyjnych
pojazdow ciezkich, w szczegdlnosci

w transporcie dalekobieznym. Dodatkowe
obcigzenie i nacisk osi sg niezbgdne

w przypadku zespoléw pojazdow
bezemisyjnych, a takze
najpopularniejszych pojazdow osobowych
uzywanych w Unii. Lzejsze technologie

1 lepsza aerodynamika sprawia, ze
wykorzystanie bezemisyjnych systemow
napedowych bedzie bardziej wydajne (na
przyktad, aby umozliwi¢ wigkszy zasieg

i dluzszg zywotnos¢ baterii) dzigki
ograniczeniu zuzycia zuzywania przez nie
energii. Aby zapewni¢ dodatkowe zachety
do wprowadzania bezemisyjnych pojazdow
cigzkich, promowac rozwoj
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Poprawka

(16)  Podobnie jak w przypadku potrzeby
dodatkowej przestrzeni obecne normy nie
sa rowniez odpowiednie, aby zréwnowazy¢
zwigkszenie obcigzenia bezemisyjnych
pojazdow ciezkich, w szczegolnosci

w transporcie dalekobieznym. Dodatkowe
obcigzenie 1 nacisk osi sg niezbgdne

w przypadku zespotow pojazdoéw, w tym
bezemisyjnych pojazdow silnikowych,

a takze najpopularniejszych pojazdéw
osobowych uzywanych w Unii. Lzejsze
technologie 1 lepsza aerodynamika sprawia,
ze wykorzystanie bezemisyjnych systemow
napedowych bedzie bardziej wydajne (na
przyktad, aby umozliwi¢ wigkszy zasieg

i dluzszg zywotnos¢ baterii) dzigki
ograniczeniu zuzycia zuzywania przez nie
energii. Aby zapewni¢ dodatkowe zachety
do wprowadzania bezemisyjnych pojazdow
cigzkich, promowac rozwoj
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technologiczny, a takze wyposazenie
pojazdow o ulepszonej aerodynamice,
zwigkszenie dopuszczalnego obcigzenia
powinno zatem zosta¢ odtaczone od masy
wynikajacej z technologii bezemisyjne;.

Poprawka 95
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 96

technologiczny, a takze wyposazenie
pojazdoéw o ulepszonej aerodynamice,
zwigkszenie dopuszczalnego obcigzenia
powinno zatem zosta¢ odtaczone od masy
wynikajacej z technologii bezemisyjne;.

Or. en

Poprawka

(16a) Pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem majq duzy
potencjal w zakresie dekarbonizacji
niektorych segmentow sektora transportu
cigzkiego, a ich rozwdj powinien byé
wspierany, przy jednoczesnym
uwzglednieniu faktu, e Zadna
technologia nie pozostaje bez wplywu na
srodowisko. Tam, gdzie elektryfikacja nie
jest mozliwa lub jest mniej wydajna, a
pojazdy napedzane wodorem nie sq
odpowiednie lub konkurencyjne cenowo,
zasada neutralnosci technologicznej
pozwala na zapewnienie rownych szans z
innymi technologiami, ktore sq bardziej
dojrzale.

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17
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Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Skuteczne, efektywne 1 spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezakldconej
konkurencji miedzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemow w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego i spojnego
egzekwowania przepisoOw w catej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu natezenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocne;j.

Poprawka 97

Poprawka

(17)  Skuteczne, efektywne 1 spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezakldconej
konkurencji migdzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego i spojnego
egzekwowania przepiséw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu natezenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej. Certyfikowane systemy
automatyczne powinny by¢ w stanie
rozpoznawacd pojazdy lub zespoly
pojazdow przekraczajgce maksymalne
dopuszczalne obcigienia i korzystajgce z
odstepstwa na podstawie specjalnego
zezwolenia lub podobnego ustalenia.
Pozwoli to unikngé nieuzasadnionych kar
i oszczedzi kosztow administracyjnych
zarowno przewoZnikom, jak i panstwom
czltonkowskim.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Loekke Rasmussen, Ondrej Kovarik

AM\1291695PL.docx

PE756.298v02-00

PL



PL

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Skuteczne, efektywne 1 spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezakldconej
konkurencji miedzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — 1 jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemow w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego i spojnego
egzekwowania przepisoOw w catej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu natezenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocne;j.

Poprawka

(17)  Skuteczne, efektywne 1 spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezakldconej
konkurencji migdzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — 1 jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemOw w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewnic¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego i spojnego
egzekwowania przepiséw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu natezenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej. Jezeli jest to technicznie moZliwe,
system wdroZony w odnosnych panstwach
czlonkowskich powinien uznawadé
dodatkowe dopuszczalne obcigZenia lub
wymiary w przypadku transportu
tadunkow nienormatywnych, jezeli
wydano w tym celu wazne zezwolenie, aby
zapobiec nieuzasadnionemu
sankcjonowaniu tych przewozow.

Or. en

Uzasadnienie

Pojazdy przewozgce ladunki nienormatywne przekraczajg standardowe limity obcigzenia.
Jezeli systemy automatyczne nie umozliwiajq bezposredniego uznawania zezwolen
dotyczqcych transportu tadunkow nienormatywnych, przewoznicy prowadzqcy ten rodzaj
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transportu mogq by¢ niesprawiedliwie karani grzywnami. Zwtaszcza w przypadku
przewoznikow zagranicznych sprostowanie takiej grzywny jest trudne i czasochfonne.
Prowadzi to do nieuczciwych praktyk na jednolitym rynku miedzy panstwami cztonkowskimi,
a w zwiqzku z tym wdrozone systemy powinny uznawac zezwolenia dotyczgce transportu

tadunkow nienormatywnych.

Poprawka 98
Kosma Zlotowski

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Skuteczne, efektywne i spdjne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezaktdconej
konkurencji migdzy operatorami 1
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemOow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewnic
co najmniej wprowadzenie takich
systemOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego 1 spojnego
egzekwowania przepisOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu nat¢zenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej.
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Poprawka

(17)  Skuteczne, efektywne i spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezaktdcone;j
konkurencji migdzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemoOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego 1 spojnego
egzekwowania przepisOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu nat¢zenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej. WdroZony system powinien
uznawac uprawnienia do transportu
nienormatywnego, jesli wydano wazne
zezwolenie, aby unikngé
nieuzasadnionych kar dla przewoznikow
za wykonywanie takich przewozow.
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Poprawka 99
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Skuteczne, efektywne i spdjne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezaktdcone;j
konkurencji migdzy operatorami 1
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemOow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewnic
co najmniej wprowadzenie takich
systemOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego 1 spojnego
egzekwowania przepisOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu nate¢zenia
ruchu pojazdoéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej.

PE756.298v02-00
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Poprawka

(17)  Skuteczne, efektywne i spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezaktdcone;j
konkurencji migdzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewnic¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemow w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego 1 spojnego
egzekwowania przepisoOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu nate¢zenia
ruchu pojazdoéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej. Istniejgcy system powinien
uznawac zezwolenia dotyczqce transportu
nienormatywnego, jeZeli wydano w tym
celu wazine zezwolenie, co pozwoli
unikng¢ nieuzasadnionych grzywien w
odniesieniu do tych przewozow.

Or. en
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Uzasadnienie

Bez bezposredniego uznawania zezwolen dotyczqcych transportu tadunkow nienormatywnych
przez systemy automatyczne przewoznicy prowadzqcy ten rodzaj transportu bedq karani
nienaleznymi grzywnami za przekroczenie standardowych limitow obcigzenia. W przypadku
przewoznikow zagranicznych sprostowanie grzywny jest trudne i czasochlonne. Stawia to
zagranicznych przewoznikow w niekorzystnej sytuacji konkurencyjnej.

Poprawka 100
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Skuteczne, efektywne i spdjne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezaktdconej
konkurencji migdzy operatorami 1
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemOow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewnic
co najmniej wprowadzenie takich
systemOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego 1 spojnego
egzekwowania przepisOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu nat¢zenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocne;j.
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Poprawka

(17)  Skuteczne, efektywne i spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezaktdcone;j
konkurencji migdzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja sig
one na korzystanie z automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemoOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego 1 spojnego
egzekwowania przepisoOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu nat¢zenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem kontroli w
porze nocnej. Aby wesprzeé egzekwowanie
przepisow, naleZy ponadto wprowadzié
wymog obowigzkowego posiadania w
pojazdach i zespolach pojazdow
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Poprawka 101

poktadowych urzqdzen wazgcych
polgczonych z poktadowymi
tachografami.

Or. en

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Skuteczne, efektywne 1 spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezakldconej
konkurencji mi¢dzy operatorami 1
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — 1 jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemoOw w infrastrukturze drogowej —
panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego i spojnego
egzekwowania przepisow w catej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu natezenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocne;j.
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Poprawka

(17)  Skuteczne, efektywne 1 spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezakldconej
konkurencji migdzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — 1 jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewnic¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego i spojnego
egzekwowania przepisoéw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu natezenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej. WdroZony system powinien
uznawac dodatkowe dopuszczalne
obcigienia lub wymiary w priypadku
transportu tadunkow nienormatywnych,
jezeli wydano w tym celu waZne
zezwolenie, aby zapobiec
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nieuzasadnionemu sankcjonowaniu
takich przewozow.

Or. en

Uzasadnienie

Bez zapewnienia bezposredniego uznawania zezwolen dotyczgcych transportu tadunkow
nienormatywnych przez systemy automatyczne przewoznicy prowadzqcy ten rodzaj transportu
bedq karani grzywnami w wyniku przekroczenia standardowych limitow obcigzenia.

Poprawka 102
Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Skuteczne, efektywne i spdjne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezaktdcone;j
konkurencji migdzy operatorami 1
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemOow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewnic¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego 1 spojnego
egzekwowania przepisOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu nat¢zenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocne;j.

AM\1291695PL.docx

Poprawka

(17)  Skuteczne, efektywne i spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezaktdcone;j
konkurencji migdzy operatorami i
wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
infrastruktury drogowej stwarzanych przez
pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢
one na korzystanie z automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢
co najmniej wprowadzenie takich
systemoOw w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego 1 spojnego
egzekwowania przepisOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu nat¢zenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej. WdroZony system powinien

PE756.298v02-00
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Poprawka 103
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 104
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

PE756.298v02-00

uznawad dodatkowe dopuszczalne
obcigZenia lub wymiary w przypadku
transportu tadunkow nienormatywnych,
jezeli wydano w tym celu wazne
zezwolenie, aby zapobiec
nieuzasadnionemu sankcjonowaniu
takich przewozow.

Or. en

Poprawka

(17a) Nalezy pilnie poprawié warunki
ramowe dla kierowcow pojazdow
cigzarowych dotyczgce wykonywania
zawodu. Brak miejsc postojowych dla
pojazdow cieZarowych w UE przyczynia
si¢ do pogorszenia warunkow pracy
kierowcow tych pojazdow oraz do
niedoboru kierowcow. Aby przeciwdziataé
skutkom tego stanu rzeczy, Komisja
powinna opracowac koncepcje pojazdow
zapewniajgce wiekszq niezaleznosé
kierowcow od komfortowego wyposaZenia
miejsc postojowych i umoZzliwié instalacje
obiektow sanitarnych w pojazdach,
odzwierciedlong w wymiarach pojazdow.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

(19) Aby promowac rozwdj systemu
transportu multimodalnego, transport

z uzyciem kontenerow nalezy bardziej
utatwi¢ w drodze dopuszczenia
dodatkowej wysokosci pojazdow
drogowych w celu przewozu kontenerow
o zwigkszonej wysokosci zewnetrznej.

Poprawka 105
Katerina Kone¢na

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19)  Aby promowac rozwoj systemu
transportu multimodalnego, transport

z uzyciem konteneréw nalezy bardziej
utatwi¢ w drodze dopuszczenia dodatkowe;j
wysokosci pojazdow drogowych w celu
przewozu konteneréw o zwigkszone;j
wysokos$ci zewngtrzne;.

Poprawka 106

Poprawka

skresla sig

Or. en

Poprawka

(19)  Aby promowac rozwoj systemu
transportu multimodalnego, transport

z uzyciem konteneréw nalezy bardziej
utatwi¢ w drodze dopuszczenia dodatkowej
wysokosci pojazdow drogowych w celu
przewozu konteneréw o zwigkszone;j
wysokosci zewnetrznej oraz przez
stworzenie niezbednych warunkow
ramowych dotyczqcych infrastruktury
drogowej i kolejowej w celu przewozu tych
jednostek.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19)  Aby promowac¢ rozwdj systemu
transportu multimodalnego, transport

AM\1291695PL.docx

57/200

Poprawka

(19)  Aby promowac rozwdj systemu
transportu multimodalnego, w
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z uzyciem konteneréw nalezy bardziej
utatwi¢ w drodze dopuszczenia dodatkowe;j
wysokosci pojazdow drogowych w celu
przewozu konteneréw o zwigkszone;j
wysokosci zewngtrzne;.

Poprawka 107
Roman Haider

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19)  Aby promowac rozwo0j systemu
transportu multimodalnego, transport

z uzyciem konteneréw nalezy bardziej
utatwic¢ w drodze dopuszczenia dodatkowej
wysokosci pojazdow drogowych w celu
przewozu kontenerow o zwigkszonej
wysokosci zewnetrznej.

szczegolnosci w polgczeniu 7 transportem
kolejowym, transport z uzyciem
konteneréw nalezy bardziej utatwic

w drodze dopuszczenia dodatkowej
wysokosci pojazdow drogowych w celu
przewozu konteneréw o zwigkszone;j
wysokosci zewngtrznej.

Or. en

Poprawka

(19)  Aby promowac¢ rozwoj systemu
transportu multimodalnego, transport

z uzyciem konteneréw nalezy bardziej
ulatwié przez stworzenie niezbednych
warunkow ramowych dotyczqcych
infrastruktury drogowej i kolejowej w celu
przewozu tych jednostek.

Or. en

Uzasadnienie

Ulatwienie wykorzystywania kontenerow o zwigkszonej wysokosci zewnetrznej w celu
wsparcia transportu kombinowanego jest niezbedne, lecz ich wykorzystywanie wymaga
dostosowania infrastruktury kolejowej i drogowej, na przyktad petnego wdrozenia skrajni

tadunkowej P400.

Poprawka 108
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE756.298v02-00

Poprawka

(19a) W swietle wysitkow na rzecz
ulatwienia transportu kombinowanego w
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ramach realizacji celow zwigzanych z
przesunieciem miedzygaleziowym nie
nalezy zmienia¢ maksymalnej wysokosci
pojazdow drogowych, w szczegolnosci z
powodu zastosowania normy P400 do
infrastruktury kolejowej.

Or. en

Poprawka 109
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(21) Aby umoZiliwié sektorowi skresla sig
transportu drogowego szybkie reagowanie
na wszelkie sytuacje kryzysowe, takie jak
kleski Zywiotowe, pandemie, konflikty
zbrojne lub awarie infrastruktury, istnieje
potrzeba wprowadzenia klauzuli
nadzwyczajnej do dyrektywy 96/53/WE,
ktora umoZliwia tymczasowe dopuszczenie
do ruchu pojazdow ciezkich
przekraczajgcych maksymalne
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary, w
celu zapewnienia cigglosci dostaw
niezbednych towarow i ustug. Takq
wyjatkowq klauzule nalezy stosowac tylko
wtedy, gdy jest to konieczne w interesie
publicznym i pod warunkiem, Ze nie
zagraza to bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

Or. en

Poprawka 110
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 22 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(22a) Pojazdy EMS nadal stanowig
wzgledng nowos¢ w UE, pomimo Ze sq juz
wykorzystywane w niektorych panstwach
czlonkowskich. Aby wykorzystaé
informacje pozyskane 7 monitorowania i
gromadzenia danych, a takze zapewnié
wymiang doswiadczen i wiedzy w zakresie
pojazdow EMS pomiedzy poszczegolnymi
panstwami czlonkowskimi, nalezy
utworzy¢ Forum najlepszych praktyk w
zakresie EMS, ktorego posiedzenia
powinny odbywad si¢ co najmniej raz w
roku.

Or. en

Uzasadnienie

Pojazdy EMS sq wykorzystywane w niektorych panstwach cztonkowskich, a w innych nie sq
uzywane. Jako ze liczba pojazdow EMS dopuszczonych do ruchu zwigksza si¢ i na ich temat
gromadzonych jest coraz wigcej danych, korzystne bytoby umozliwienie wymiany
doswiadczen, wiedzy i najlepszych praktyk miedzy panstwami czlonkowskimi w odniesieniu do
pojazdow EMS w postaci Forum najlepszych praktyk w zakresie EMS.

Poprawka 111
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania niniejszej
dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreslenia
wspolnego standardowego formularza
wniosku oraz harmonizacji zasad

1 procedur wydawania krajowych zezwolen
lub podobnych ustalen dotyczacych
pojazdow lub zespotow pojazdow, ktore
przekraczaja maksymalne dopuszczalne
obcigzenia lub wymiary i sg przeznaczone

PE756.298v02-00
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Poprawka

(23) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania niniejszej
dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreslenia
wspolnego standardowego formularza
wniosku oraz harmonizacji zasad

1 procedur wydawania krajowych zezwolen
lub podobnych ustalen dotyczacych
pojazdow lub zespotéw pojazdow, ktore
przekraczaja maksymalne dopuszczalne
obciazenia lub wymiary i sg przeznaczone
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do przewozu tadunkéw niepodzielnych, do
ustanowienia standardowego formatu
sprawozdawczego dla panstw
cztonkowskich utatwiajacego wypetianie
ich obowigzkéw sprawozdawczych oraz do
ustanowienia tymczasowych wyjgtkow od
stosowania limitow obcigZen i wymiarow
w ruchu miedzynarodowym miedzy
panstwami czlonkowskimi dotknigtymi
kryzysem. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/2011%.

4 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55z 28.2.2011,
s. 13).

Poprawka 112

do przewozu tadunkoéw niepodzielnych
oraz do ustanowienia standardowego
formatu sprawozdawczego dla panstw
cztonkowskich utatwiajacego wypetnianie
ich obowigzkéw sprawozdawczych.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%4.

45 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania niniejszej
dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreslenia
wspolnego standardowego formularza
wniosku oraz harmonizacji zasad

1 procedur wydawania krajowych zezwolen
lub podobnych ustalen dotyczacych
pojazdow lub zespotow pojazdow, ktore
przekraczaja maksymalne dopuszczalne
obcigzenia lub wymiary 1 sg przeznaczone
do przewozu tadunkéw niepodzielnych, do
ustanowienia standardowego formatu

AM\1291695PL.docx

Poprawka

(23) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania niniejszej
dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreslenia
wspolnego unijnego standardowego
formularza wniosku oraz harmonizacji
zasad 1 procedur wydawania krajowych
zezwolen lub podobnych ustalen
dotyczacych pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktore przekraczajg maksymalne
dopuszczalne obcigzenia lub wymiary 1 sg
przeznaczone do przewozu fadunkow
niepodzielnych, do ustanowienia

PE756.298v02-00
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sprawozdawczego dla panstw
cztonkowskich utatwiajacego wypehianie
ich obowigzkéw sprawozdawczych oraz do
ustanowienia tymczasowych wyjatkéw od
stosowania limitow obcigzen i wymiarow
w ruchu migdzynarodowym migdzy
panstwami cztonkowskimi dotknigetymi
kryzysem. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/2011%.

4 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

Poprawka 113
Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — tiret 2

Tekst proponowany przez Komisje
— ,»przyczepa” oznacza pojazd

w rozumieniu art. 3 pkt 17 rozporzqdzenia
(UE) 2018/858,

PE756.298v02-00

standardowego formatu sprawozdawczego
dla panstw cztonkowskich utatwiajacego
wypelnianie ich obowigzkow
sprawozdawczych oraz do ustanowienia
tymczasowych wyjatkow od stosowania
limitéw obcigzen i wymiarow w ruchu
mig¢dzynarodowym miedzy panstwami
cztonkowskimi dotknigtymi kryzysem.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%4,

4 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

Or. en

Poprawka

— »przyczepa” oznacza kaZdy pojazd
niemajqcy wlasnego napedu, ktory jest
zaprojektowany i tbudowany tak, aby
maogl by¢ ciggniety przez pojazd 7
silnikiem napedowym, i ktory obejmuje
naczepy; tym niemniej przyczepa moze
posiadaé naped w celu pozostania w
ruchu bez przykladania sily napedowej,
gdy nie jest polgczona 7 pojazdem
ciggngcym,

Or. en
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Uzasadnienie

Nalezy zadbac o to, by przewoznicy zainteresowani inwestycjami w pojazdy bezemisyjne lub
bardziej energooszczedne pojazdy silnikowe, przyczepy i naczepy mogli dokonac tych
inwestycji bez utrudnien w postaci potoku przepisow. Przepisy w sprawie homologacji typu
UE w dalszym ciggu nie umozliwiajqg homologacji typu przyczep i naczep wyposazonych w
pomocniczy uktad napedowy. Stanowi to bardzo powazng bariere dla ich wprowadzania na
rynek i uzywania.

Poprawka 114
Carlo Fidanza

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera a a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — nowe tiret

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

dodaje si¢ definicje w brzmieniu:

»— »technologia e-przyczepy« oznacza
technologie zaprojektowang w celu
wsparcia pomocniczego wyposazenia
przyczepy, w szczegolnosci
transportowego urzqdzenia chlodniczego,
ktora to technologia moZe obejmowaé e-os
z regeneracyjnym uktadem hamulcowym i
zestawem akumulatorow do
magazynowania energii elektrycznej
wytworzonej przez e-oS lub pozyskanej ze
Zrodla pomocniczego,”;

Or. en

Poprawka 115
Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — tiret 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— ,haczepa” oznacza pojazd — ,haczepa” oznacza pojazd
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w rozumieniu art. 3 pkt 33 rozporzqdzenia
(UE) 2018/858,

ciggniety, w ktorym os jest potozona lub
osie sq polozone za srodkiem cigikosci
pojazdu (przy rownomiernym obcigZeniu)
i ktory jest wyposaiony w urzqdzenie
sprzegajgce, umozliwiajgce przenoszenie
sit poziomych i pionowych na pojazd
ciggngcy; co najmniej jedna os moze by¢
napedzana w celu wsparcia pojazdu
ciggngcego i dopuszczalny jest wkltad w
sily napedowe zespotu pojazdow
niezaleznie od predkosci; aby zapewnié
stabilnos¢ zespolu pojazdow, sily
napedowe naczepy nie moggq przekraczaé
sit napedowych pojazdu ciggngcego w
przypadku predkosci powyzej 15 km/h,

Or. en

Uzasadnienie

Nalezy zadbac o to, by przewoznicy zainteresowani inwestycjami w pojazdy bezemisyjne lub
bardziej energooszczedne pojazdy silnikowe, przyczepy i naczepy mogli dokonaé tych
inwestycji bez utrudnien w postaci potoku przepisow. Przepisy w sprawie homologacji typu
UE w dalszym ciggu nie umozliwiajq homologacji typu przyczep i naczep wyposazonych w
pomocniczy uktad napedowy. Stanowi to bardzo powazng bariere dla ich wprowadzania na

rynek i uzywania.

Poprawka 116
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — tiret 5

Tekst proponowany przez Komisje

— »europejski system modutowy”
oznacza pojazd silnikowy lub zespot
pojazdow, do ktérych doczepiona jest co
najmniej jedna przyczepa lub naczepa,
w przypadku gdy catkowity zespot
przekracza maksymalng dopuszczalng
dtugos¢ 1 moze przekracza¢ maksymalne
dopuszczalne obcigzenia okreslone

w zalagczniku I, przy czym poszczegdlne

PE756.298v02-00

Poprawka

— »europejski system modutowy”
oznacza pojazd silnikowy lub zespot
pojazdow, do ktérych doczepiona jest co
najmniej jedna przyczepa lub naczepa,
w przypadku gdy catkowity zespot
przekracza maksymalng dopuszczalng
dlugo$¢ i moze przekracza¢ maksymalne
dopuszczalne obcigzenia okre§lone

w zalgczniku I, przy czym poszczegdlne
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pojazdy silnikowe, przyczepy 1 naczepy nie
przekraczaja obcigzen lub wymiarow
okreslonych w zatgczniku I,

Poprawka 117
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — tiret 5

Tekst proponowany przez Komisje

— »europejski system modutowy”
oznacza pojazd silnikowy lub zespot
pojazdow, do ktérych doczepiona jest co
najmniej jedna przyczepa lub naczepa,
w przypadku gdy catkowity zespot
przekracza maksymalng dopuszczalng
dlugo$¢ i moze przekracza¢ maksymalne
dopuszczalne obcigzenia okreslone

w zalaczniku I, przy czym poszczegdlne
pojazdy silnikowe, przyczepy 1 naczepy nie
przekraczajg obcigzen lub wymiarow
okreslonych w zatgczniku I,

Poprawka 118
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy

pojazdy silnikowe, przyczepy i naczepy nie
przekraczaja obcigzen lub wymiarow
okreslonych w zataczniku I oraz sq zgodne
pod wzgledem technicznym i operacyjnym
z operacjami transportu intermodalnego i
technikami przeladunkowymi,

Or. en

Poprawka

— ,europejski system modutowy”
oznacza pojazd silnikowy lub zespot
pojazdow, do ktérych doczepiona jest co
najmniej jedna przyczepa lub naczepa,

w przypadku gdy catkowity zespot
przekracza maksymalng dopuszczalng
dlugo$¢ i moze przekracza¢ maksymalne
dopuszczalne obcigzenia okreslone

w zalaczniku I, przy czym poszczegdlne
pojazdy silnikowe, przyczepy 1 naczepy nie
przekraczajg obcigzen lub wymiarow
okreslonych w zalaczniku I oraz sq zgodne
pod wigledem technicznym z operacjami
transportu kombinowanego,

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢ a (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 2 — nowe tiret
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 119
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

ca)  po definicji ,pojazdu chlodni”
dodaje sie¢ definicje w brzmieniu:

»— Wtransport bez uzycia kontenerow«
oznacza transport towaroéw lub tadunkow
tadowanych, przewozonych i
roztadowywanych pojedynczo, luzem lub
przy zastosowaniu innych metod
specjalistycznych bez uZycia
standardowych kontenerow,”;

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢ b (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 2 — nowe tiret

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 120
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

cb)  po definicji ,,pojazdu chlodni”
dodaje sie¢ definicje w brzmieniu:

»— »pojazd 7 otwartym nadwoziem«
oznacza pojazd posiadajgcy strefe
otwartego nadwozia lub skrzynie
tadunkowq bez catkowicie zamknietego
lub przykrytego przedziatu
tadunkowego,”;

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢ ¢ (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 2 — nowe tiret

PE756.298v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 121
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

cc)  po definicji ,pojazdu chlodni”
dodaje sie¢ definicje w brzmieniu:

»— »wystajqce tadunki« oznacza sytuacje,
w ktorej czesé tadunku na pojeidzie
wystaje poza prawnie dozwolone lub
dopuszczalne limity pojazdu, w tym jego
dltugosé, szerokosé¢ lub wysokosé,”;

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d a (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 2 — tiret 13

Tekst obowigzujgcy

— »,paliwa alternatywne” oznaczajg paliwa
lub Zrodta energii, ktore stuza,
priynajmniej czesciowo, jako substytut dla
pochodzacych z surowej ropy naftowe;j
zrddet energii w transporcie 1 ktore moga
potencjalnie przyczyni¢ si¢ do
dekarbonizacji transportu i poprawy
ekologicznosci sektora transportu,
obejmujace:

a) energi¢ elektryczng zuzyta we
wszystkich rodzajach pojazdow
elektrycznych;

b) wodor;

¢) gaz ziemny, w tym biometan, w postaci
gazowej (sprezony gaz ziemny - CNG) i w
postaci cieklej (skroplony gaz ziemny —
LNG);

d) gaz plynny (LPG);

AM\1291695PL.docx

Poprawka

da)  wtiret trzgynastym definicja ,,paliw
alternatywnych” otrzymuje brzmienie:

»— »paliwa alternatywne« oznaczaja paliwa
lub Zrodia energii, ktore stuzg jako
substytut dla pochodzacych z surowej ropy
naftowej zrodet energii w transporcie 1
ktore moga potencjalnie przyczynié si¢ do
dekarbonizacji transportu 1 poprawy
ekologicznosci sektora transportu,
obejmujace:

a) energi¢ elektryczng zuzyta we
wszystkich rodzajach pojazdow
elektrycznych;

b) wodor odnawialny;

PE756.298v02-00
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e) energi¢ mechaniczng z przechowywania
paliwa na pokladzie / ze Zzrodet
poktadowych, w tym ciepto odpadowe,

e) energi¢ mechaniczng z przechowywania
paliwa na pokladzie / ze Zrodet
poktadowych, w tym ciepto odpadowe, ”;

Or. en

Dyrektywa 96/53/WE

Poprawka 122
Peter Lundgren
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d a (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 2 — tiret 13

Tekst obowigzujgcy

— »paliwa alternatywne” oznaczajg paliwa
lub Zrodia energii, ktore stuza,
przynajmniej czesciowo, jako substytut dla
pochodzacych z surowej ropy naftowe;j
zrddet energii w transporcie 1 ktore moga
potencjalnie przyczyni¢ si¢ do
dekarbonizacji transportu i poprawy
ekologicznosci sektora transportu,
obejmujace:

a) energi¢ elektryczng zuzyta we
wszystkich rodzajach pojazdow
elektrycznych;

b) wodor;

¢) gaz ziemny, w tym biometan, w postaci
gazowej (sprezony gaz ziemny - CNG) i w
postaci ciektej (skroplony gaz ziemny —
LNG);

d) gaz ptynny (LPQG);

e) energi¢ mechaniczng z przechowywania
paliwa na poktadzie / ze zrodet
poktadowych, w tym ciepto odpadowe,

PE756.298v02-00
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Poprawka

da)  wtiret trzynastym definicja ,,paliw
alternatywnych” otrzgymuje brzmienie:

»— »paliwa alternatywne« oznaczajg paliwa
lub Zrodia energii, ktore stuza,
przynajmniej czesciowo, jako substytut dla
pochodzacych z surowej ropy naftowe;j
zrddet energii w transporcie 1 ktore moga
potencjalnie przyczynic¢ si¢ do
dekarbonizacji transportu i poprawy
ekologicznosci sektora transportu,
obejmujace:

a) energi¢ elektryczng zuzyta we
wszystkich rodzajach pojazdow
elektrycznych;

b) wodor;

¢) gaz ziemny, w tym biometan, w postaci
gazowej (sprezony gaz ziemny - CNG) 1w
postaci ciektej (skroplony gaz ziemny —
LNG);

d) gaz ptynny (LPG);

e) energi¢ mechaniczng z przechowywania
paliwa na poktadzie / ze zrodet
poktadowych, w tym ciepto odpadowe;

P paliwa bezemisyjne,”;

AM\1291695PL.docx



Or. en
Dyrektywa 96/53/WE
Uzasadnienie

W definicji ,, paliw alternatywnych’ nalezy uwzglednic ,, paliwa bezemisyjne”, poniewaz
mogq one stanowic¢ wazne zZrodto energii przyczyniajgce si¢ do obnizenia emisyjnosci
komercyjnej floty drogowej do przewozu pasazerskiego i przewozu towarow.

Poprawka 123
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera e
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — tiret 14

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— ,»pojazd napedzany paliwem - ,»pojazd napedzany paliwem
alternatywnym” oznacza pojazd silnikowy alternatywnym” oznacza pojazd silnikowy
napedzany w catosci paliwem napedzany w catosci lub czesciowo
alternatywnym, ktory uzyskat homologacje paliwem alternatywnym, ktory uzyskat
zgodnie z ramami rozporzadzenia (UE) homologacje zgodnie z ramami
2018/858 rozporzadzenia (UE) 2018/858
Or. en
Uzasadnienie

Poprawka stanowi powrot do definicji pojazdu napedzanego paliwem alternatywnym
zawartej w obowiqzujgcym tekscie, jako Ze przedmiotowa dyrektywa ma zastosowanie do
wszystkich bedgcych w eksploatacji pojazdow.

Poprawka 124
Marco Campomenosi

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera e
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 2 — tiret 14
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Tekst proponowany przez Komisje

— ,»pojazd napedzany paliwem
alternatywnym” oznacza pojazd silnikowy
napedzany w catosci paliwem
alternatywnym, ktory uzyskat homologacje
zgodnie z ramami rozporzadzenia (UE)
2018/858

Poprawka 125
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera e
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — tiret 14

Tekst proponowany przez Komisje

— ,»pojazd napedzany paliwem
alternatywnym” oznacza pojazd silnikowy
napedzany w catosci paliwem
alternatywnym, ktory uzyskat homologacje
zgodnie z ramami rozporzadzenia (UE)
2018/858;

Poprawka 126
Marco Campomenosi

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

— ,»pojazd napedzany paliwem
alternatywnym” oznacza pojazd silnikowy
napedzany w catosci lub czesciowo
paliwem alternatywnym, ktory uzyskat
homologacje zgodnie z ramami
rozporzadzenia (UE) 2018/858

Or. en

Poprawka

- ,»pojazd napedzany paliwem
alternatywnym” oznacza pojazd silnikowy
napedzany w catosci lub czesciowo
paliwem alternatywnym, ktory uzyskat
homologacje zgodnie z ramami
rozporzadzenia (UE) 2018/858

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera e a (nowa)Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — tiret

Tekst obowigzujgcy

»pojazd bezemisyjny” oznacza

PE756.298v02-00

Poprawka

ea) definicja ,,pojazdu bezemisyjnego”
otrzymuje brzmienie:

»»pojazd bezemisyjny« oznacza
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bezemisyjny pojazd ci¢zki zdefiniowany w
art. 3 pkt 11 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1242 (1),

Poprawka 127
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera f
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — tiret 15

Tekst proponowany przez Komisje

,»operacja transportu intermodalnego”
oznacza:

a) operacji transportu kombinowanego
zdefiniowanych w art. 1 dyrektywy Rady
92/106/EWG; lub

b) operacje transportowe zwigzane z
przewozem co najmniej jednego
kontenera lub nadwozia wymiennego o
tgcznej maksymalnej dlugosci do 45 stop,
wykorzystujgce transport wodny, o ile
dltugosé pierwszego lub ostatniego
odcinka drogowego nie przekracza

150 km na terytorium Unii. Odleglosé
150 km, o ktorej mowa powyzej, moina
przekroczy¢ w celu dotarcia do
najbliiszego odpowiedniego terminala
transportowego dla planowanej ustugi w
przypadku:

(i) pojazdow spetniajgcych wymogi
zalgcznika I pkt 2.2.2 lit. a) lub b), lub

(ii) pojazdow spelniajgcych wymogi
zalgcznika I pkt 2.2.2 lit. ¢) lub d), w
przypadku gdy taka odleglosé jest
dozwolona w danym panstwie

AM\1291695PL.docx

bezemisyjny silnikowy pojazd cigzki
zdefiniowany w art. 3 pkt 11
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1
Rady (UE) 2019/1242 (1),”;

Or. enDyrektywa 96/53/WE

Poprawka

,operacja transportu intermodalnego”
oznacza sgereg operacji transportu
kombinowanego zdefiniowanych w art. 1
dyrektywy Rady 92/106/EWG";
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cztonkowskim.

W przypadku operacji transportu
intermodalnego najblizszy odpowiedni
terminal transportowy swiadczqcy ustugi
moZze znajdowac si¢ w panstwie
czionkowskim innym niz panstwo
czlonkowskie, w ktorym przesytke
zatadowano lub wyladowano,

* Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektérych rodzajow
transportu kombinowanego towarow
mig¢dzy panstwami czlonkowskimi
(Dz.U.L 368 z17.12.1992, s. 38).

Poprawka 128
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

* Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektérych rodzajow
transportu kombinowanego towarow
mig¢dzy panstwami czlonkowskimi
(Dz.U.L 368 z17.12.1992, s. 38).

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera g a (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 2 — nowe tiret

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 129
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka
ga) po definicji ,,platformy eFTI” dodaje
si¢ definicje w brzmieniu:

wrkoszty zewnetrzne« oznaczajq koszty
zdefiniowane w dyrektywie Rady
92/106/EWG.”;

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a — wprowadzenie

PE756.298v02-00
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

a) w ust. I dodaje sig lit. ¢)
w brzmieniu:

Poprawka 130
Erik Bergkvist

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 1 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) pojazdéw lub zespoldw pojazdow
przeznaczonych do celow
mig¢dzynarodowego transportu towardéw lub
pasazeréw, ktore nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w zalgczniku I.

AM\1291695PL.docx

Poprawka

a) w ust. 2 dodaje sig¢ lit. ¢c) w
brzmieniu:

»C) pojazdow lub zespolow pojazdow
przeznaczonych do celow
miedzynarodowego transportu towarow
lub pasazerow, ktore nie odpowiadajq
parametrom wymienionym w Zalgczniku I,
o ile nie ograniczajq w sposob znaczqgcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu zgodnie 7 definicjg w art. 4 ust.
4. ”,.

Or. en

Poprawka

c) pojazdéw lub zespoldw pojazdow
przeznaczonych do celow
mig¢dzynarodowego transportu towarow lub
pasazerdw, ktore nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w zalgczniku |
Z wyjqtkiem operacji transgranicznych z
udziatem zespolow pojazdow, ktore nie
odpowiadajq parametrom wymienionym
w zalgczniku 1, o ile oba zainteresowane
panstwa czlonkowskie, na ktorych terenie
prowadzone sq operacje transgraniczne,
wyrazily na to zgode oraz o ile operacje te
nie ograniczajg w sposob znaczgcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu zgodnie 7 definicjq zawartg w
art. 4 ust. 4.

PE756.298v02-00
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Uzasadnienie

Stwierdzono, ze zespoly pojazdow o duzej pojemnosci znaczqco przyczyniajq si¢ do
ograniczenia zuzycia paliwa, emisji, liczby cigzarowek na drogach, a takze zmniejszenia
niedoborow kierowcow w UE. Stosowanie tej praktyki powinno w dalszym ciggu by¢
dozwolone pomiedzy panstwami czlonkowskimi, ktore wyrazg na to zgode, poniewaz niektore
z nich nie sq w stanie prowadzic¢ operacji transgranicznych w Zaden inny sposob, na przyktad
ze wzgledu na roznice pod wzgledem wymogow dotyczgcych kolei. Operacje takie sq
prowadzone od kilkudziesieciu lat bez istotnego wplywu na miedzynarodowg konkurencje w

sektorze transportu.

Poprawka 131
Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 1 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) pojazdéw lub zespoldw pojazdow
przeznaczonych do celéw
migdzynarodowego transportu towardéw lub
pasazeréw, ktore nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w zalgczniku I.

Poprawka 132
Rovana Plumb

PE756.298v02-00

Poprawka

c) pojazdéw lub zespoldw pojazdow
przeznaczonych do celow
mi¢dzynarodowego transportu towardéw lub
pasazerdéw, ktore nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w zalgczniku |
Z wyjqtkiem operacji transgranicznych z
udziatem zespotow pojazdow, ktore nie
odpowiadajq parametrom wymienionym
w zalgczniku 1, o ile oba zainteresowane
panstwa czlonkowskie wyrazily na to
zgode oraz o ile operacje te nie
ograniczajq w sposob znaczgcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu zgodnie 7 definicjq zawartg w
art. 4 ust. 4.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 1 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) pojazdéw lub zespoldéw pojazdow
przeznaczonych do celow
migdzynarodowego transportu towardéw lub
pasazeréw, ktore nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w zalgczniku I.

Poprawka 133
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie gwarantujg, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne 1 niedyskryminujace.

W szczego6lnosci panstwa cztonkowskie
wspotpracuja w celu uniknigcia
réznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie nie naktadajg wymogéw
jezykowych zwigzanych z transportem
tadunkéw niepodzielnych.

AM\1291695PL.docx

Poprawka

C) pojazdéw lub zespoldw pojazdow
przeznaczonych do celow
mig¢dzynarodowego transportu towardéw lub
pasazeréw, ktore nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w zalgczniku I.
Nie powinny one ogranicza¢ w sposob
znaczqcy miedzynarodowej konkurencji w
sektorze transportu zgodnie 7 definicjg
zawartg w art. 4 ust. 4.

Or. en

Poprawka

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne 1 niedyskryminujace.

W szczego6lnosci panstwa cztonkowskie
wspolpracujg w celu dalszej harmonizacji
terminow wydawania zezwolen. Panstwa
czltonkowskie wspolpracujq rowniez

w celu uniknigcia réoznorodnych oznaczen
pojazdow i sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie wspélpracujq rowniez w
celu dalszej harmonizacji wyglgdu,
oznaczen i sygnalizacji pojazdow
eskortujgcych i samochodow do pilotazu.
Panstwa czlonkowskie nie naktadaja
wymogow jezykowych zwigzanych z
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transportem tadunkow niepodzielnych.

Zacheca sie panstwa czlonkowskie do
udostepniania przejrzystych informacji na
temat sieci podstawowej dostepnej na
potrzeby transportu tadunkow
niepodzielnych, jezeli taka sie¢ wystepuje.

Or. en
Uzasadnienie

Whniosek dotyczqcy dyrektywy moze uwzgledniac wiecej elementow w celu utatwienia
przygotowania krajowych i transgranicznych przewozow tadunkow niepodzielnych, w tym w
odniesieniu do wnioskow o wydanie zezwolenia, kontroli drogowych, dostepnej sieci drog i
pojazdow eskortujqcych. W ten sposob mozna zapewnié dalsze utatwienia dotyczqce
wydawania zezwolen i stworzenia odpowiednich tras dla krajowego i transgranicznego
transportu tadunkow niepodzielnych.

Poprawka 134
Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 3 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
procedura uzyskiwania zezwolen lub procedura uzyskiwania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych podobnych ustalen zwigzanych
z transportem tadunkow niepodzielnych z transportem tadunkow niepodzielnych
przebiegala sprawnie, skutecznie przebiegala sprawnie, skutecznie
1 w sposob niedyskryminujacy dzigki 1 w sposob niedyskryminujacy dzigki
zminimalizowaniu obcigzen udostepnieniu wspolnego unijnego
administracyjnych i unikaniu standardowego formularza wniosku oraz
niepotrzebnych opdznien. zminimalizowaniu obcigzen

administracyjnych i unikaniu
niepotrzebnych opdznien.

Or. en
Poprawka 135
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen
PE756.298v02-00 76/200 AM\1291695PL.docx



Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sa
proporcjonalne 1 niedyskryminujace.

W szczego6lnosci panstwa cztonkowskie
wspolpracujg w celu unikniecia
réznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie nie naktadajag wymogoéw
jezykowych zwiazanych z transportem
tadunkow niepodzielnych.

Poprawka 136

Poprawka

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne 1 niedyskryminujace.

W szczego6lnosci panstwa czlonkowskie
wspolpracuja w celu dalszej harmonizacji
terminow wydawania zezwolen. Panstwa
czltonkowskie podejmujq wspolne
dziatania w celu uniknigcia réoznorodnych
oznaczen pojazdow 1 sygnalizacji,
stosowania piktogramoéw zamiast tekstu
oraz dalszej harmonizacji wyglgdu,
oznaczen i sygnalizacji pojazdow
eskortujgcych i samochodow do pilotaZu.
Panstwa cztonkowskie nie naktadaja
wymogow jezykowych zwigzanych z
kierowcami prowadzqcymi transport
tadunkow niepodzielnych. Zacheca sie
panstwa czlonkowskie do udostepniania
przejrzystych informacji na temat sieci
podstawowej dostepnej na potrzeby
transportu tadunkow niepodzielnych,
jezeli taka sieé¢ wystepuje.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje
Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze

warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
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Poprawka

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
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transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne i niedyskryminujace.

W szczegolnosci panstwa cztonkowskie
wspoOtpracuja w celu unikniecia
roznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie nie naktadaja wymogdéw
jezykowych zwigzanych z transportem
tadunkéw niepodzielnych.

Poprawka 137
Kosma Zlotowski

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne i niedyskryminujace. W
szczegOlnosci panstwa czlonkowskie
wspoOtpracuja w celu unikniecia
roznorodnych oznaczen pojazdow i
sygnalizacji oraz stosowania piktogramow
zamiast tekstu. Panstwa cztonkowskie nie
naktadaja wymogow jezykowych
zwigzanych 7 transportem tadunkow
niepodzielnych.

PE756.298v02-00

transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne i niedyskryminujace.

W szczegblnosci panstwa cztonkowskie
wspoOltpracuja w celu wydawania zezwolen
lub podobnych ustalen w formacie
elektronicznym oraz unikniecia
roznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie wspdlpracujq rowniei w
celu harmonizacji przeznaczenia,
oznaczen i sygnalizacji pojazdow
eskortujgcych. Panstwa czlonkowskie nie
naktadaja wymogoéw jezykowych
zwigzanych z transportem tadunkow
niepodzielnych.

Or. en

Poprawka

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne i niedyskryminujace. W
szczegllnosci panstwa czlonkowskie
wspoOtpracuja w celu unikniecia
roznorodnych oznaczen pojazdow i
sygnalizacji, stosowania piktogramow
zamiast tekstu oraz ujednolicenia
przepisow dotyczgcych eskortowania
przewozow nienormatywnych. Panstwa
cztonkowskie nie nakladaja wymogow
jezykowych na kierowcow pojazdow
przewozqcych tadunki niepodzielne.

Or. pl
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Poprawka 138

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sa
proporcjonalne 1 niedyskryminujace.

W szczego6lnosci panstwa cztonkowskie
wspotpracujg w celu uniknigcia
réznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie nie naktadajag wymogoéw
jezykowych zwiazanych z transportem
tadunkow niepodzielnych.

Poprawka 139
Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sa
proporcjonalne i niedyskryminujace.

AM\1291695PL.docx
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Poprawka

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne 1 niedyskryminujace.

W szczego6lnosci panstwa czlonkowskie
wspolpracujg w celu uniknigcia
réznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu oraz
dostosowania przepisow dotyczgcych
eskortowania transportu tadunkow
nienormatywnych. Panstwa cztonkowskie
nie naktadajag wymogow jezykowych
zwigzanych z transportem tadunkow
niepodzielnych ani kierowcami
prowadzgcymi ten rodzaj transportu.

Or. en

Poprawka

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sa
proporcjonalne i niedyskryminujace.
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W szczeg6lnosci panstwa cztonkowskie
wspoOtpracuja w celu unikniecia
roznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie nie naktadaja wymogéw
jezykowych zwigzanych z transportem
tadunkéw niepodzielnych.

Poprawka 140

W szczegblnosci panstwa cztonkowskie
wspoOtpracuja w celu unikniecia
roznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu oraz
dostosowania przepisow dotyczgcych
eskortowania transportu tadunkow
nienormatywnych. Panstwa cztonkowskie
nie naktadajg wymogow jezykowych
zwigzanych z transportem tadunkow
niepodzielnych.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 —ustep 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne 1 niedyskryminujace.

W szczego6lnosci panstwa cztonkowskie
wspotpracujg w celu uniknigcia
réznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie nie naktadajag wymogoéw
jezykowych zwiazanych z transportem
tadunkow niepodzielnych.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne 1 niedyskryminujace.

W szczego6lnosci panstwa cztonkowskie
wspolpracujg w celu unikniecia
réznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji, stosowania piktogramow
zamiast tekstu oraz dostosowania
przepisow dotyczqgcych eskortowania
transportu tadunkow nienormatywnych.
Panstwa cztonkowskie nie naktadajg
wymogow jezykowych zwigzanych z
transportem tadunkow niepodzielnych.

Or. en

Uzasadnienie

Dostosowanie przepisow dotyczgcych pojazdow eskortujgcych transport tadunkow
nienormatywnych utatwitoby przewoznikom prowadzenie transportu transgranicznego.

PE756.298v02-00
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Poprawka 141
Erik Bergkvist

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga dopuscic¢
pojazdy lub zespotly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego, ktore nie ograniczaja w sposob
znaczacy mig¢dzynarodowej konkurencji
w sektorze transportu, do ruchu na ich
terytorium, jezeli maja wymiary
odbiegajace od tych ustanowionych

w zataczniku [ pkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2
14.4.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga dopuscic¢
pojazdy lub zespoly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego lub migdzynarodowego, ktore
nie ograniczaja w sposob znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, do ruchu na ich terytorium,
jezeli maja mase i wymiary odbiegajace od
tych ustanowionych w zataczniku I pkt 1.1,
1.2,1.3,14do 1.8, 2,4.1,4214.4.

Or. en

Uzasadnienie

Do tekstu nalezy dodac operacje transportu miedzynarodowego, aby uwzglednié rowniez
operacje transgraniczne. Nalezy rowniez umozliwic¢ rozbieznosci pod wzgledem dlugosci,
szerokosci, wysokosci lub masy, poniewaz wykazano, Ze pojazdy te w znacznym stopniu
przyczyniajg sie do ograniczenia zuzycia paliwa oraz redukcji emisji. W przypadku
nieuwzglednienia tego uzupetnienia samochody cigezarowe bedg musiaty roztadowywac towar
na granicy, przetadowywac go na mniejsze pojazdy, a nastgpnie dokonywac ponownego
roztadunku i przetadunku na wieksze pojazdy po przekroczeniu granicy. Nie jest to dobrg
praktykg na rynku wewnetrznym i nie przynosi korzysci dla srodowiska.

Poprawka 142

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 — akapit 1

AM\1291695PL.docx
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Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga dopuscic¢
pojazdy lub zespotly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego, ktore nie ograniczajag w sposob
znaczacy mie¢dzynarodowej konkurencji
w sektorze transportu, do ruchu na ich
terytorium, jezeli maja wymiary
odbiegajace od tych ustanowionych

w zataczniku [ pkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2
14.4.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga dopuscic¢
pojazdy lub zespoly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego lub migdzynarodowego, ktore
nie ograniczaja w sposob znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, do ruchu na ich terytorium,
jezeli maja mase lub wymiary odbiegajace
od tych ustanowionych w zalgczniku I
pkt 1.1, 1.2, 1.3,1.4do 1.8, 2, 4.1,4.2
14.4.

Or. en

Uzasadnienie

Operacje transgraniczne wykonywane przez pojazdy lub zespoly pojazdow o parametrach
odbiegajqcych od tych ustanowionych w zatgczniku I sq prowadzone od kilkudziesieciu lat
pomiedzy panstwami cztonkowskimi, ktore wyrazily na to zgode, bez znaczgcego ograniczenia
miedzynarodowej konkurencji w sektorze transportu zgodnie z definicjq zawartqg w
przedmiotowej dyrektywie. Do tych operacji wykorzystywane sq specjalistyczne pojazdy lub
zespoly pojazdow ze wzgledu na warunki wykonywania operacji. Wniosek powinien
uwzgledniad te operacje i umozZliwi¢ pewnos¢ prawa dla tych sprawnie funkcjonujgcych,
energooszczednych praktyk dopuszczonych juz przez panstwa cztonkowskie, ktore wyrazity na

to zgode.

Poprawka 143

Markus Ferber, Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa, Jorgen Warborn

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga dopuscié
pojazdy lub zespoty pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego, ktore nie ograniczaja w sposob
znaczacy mi¢dzynarodowej konkurencji
w sektorze transportu, do ruchu na ich

PE756.298v02-00

Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga dopuscié
pojazdy lub zespoly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektére operacje transportu
krajowego lub miedzynarodowego, ktore
nie ograniczaja w sposob znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
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terytorium, jezeli maja wymiary
odbiegajace od tych ustanowionych

w zalgczniku I pkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2
14.4.

transportu, do ruchu na ich terytorium,
jezeli maja mase lub wymiary odbiegajace
od tych ustanowionych w zataczniku I

pkt 1.1, 1.2, 1.3,1.4do 1.8, 2, 4.1,4.2
14.4.

Or. en

Uzasadnienie

Operacje transgraniczne wykonywane z uzyciem specjalistycznych pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktorych parametry odbiegajq od tych ustanowionych w zatgczniku I, sq
prowadzone od kilkudziesieciu lat pomiedzy panstwami cztonkowskimi, ktore wyrazity na to
zgode, bez znaczgcego ograniczenia migdzynarodowej konkurencji w sektorze transportu
zgodnie z definicjq zawartg w niniejszej dyrektywie. Nalezy uwzglednic te energooszczedne
operacje w przedmiotowym wniosku, aby umozliwic¢ pewnos¢ prawa w odniesieniu do tej
praktyki dopuszczonej juz przez panstwa cztonkowskie, ktore wyrazity na to zgode.

Poprawka 144
Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg dopusci¢
pojazdy lub zespoly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego, ktore nie ograniczaja w sposob
znaczacy mig¢dzynarodowej konkurencji
w sektorze transportu, do ruchu na ich
terytorium, jezeli maja wymiary
odbiegajace od tych ustanowionych

w zataczniku [ pkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2
14.4.

Poprawka 145
Peter Lundgren
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Poprawka

Panstwa cztonkowskie dopuszczajg
pojazdy lub zespoly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego lub migdzynarodowego, ktore
nie ograniczaja w sposob znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, do ruchu na ich terytorium,
jezeli maja mase i wymiary odbiegajace od
tych ustanowionych w zataczniku I pkt 1.1,
1.2,1.3,1.4do 1.8, 2,4.214.4.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga dopuscic¢
pojazdy lub zespoly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego, ktore nie ograniczaja w sposob
znaczacy miedzynarodowej konkurencji
w sektorze transportu, do ruchu na ich
terytorium, jezeli maja wymiary
odbiegajace od tych ustanowionych

w zataczniku [ pkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2
14.4.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga dopuscic¢
pojazdy lub zespoly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego lub migdzynarodowego, ktore
nie ograniczaja w sposob znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, do ruchu na ich terytorium,
jezeli maja mase lub wymiary odbiegajace
od tych ustanowionych w zalgczniku I
pkt1.1,1.2,1.3,1.4do 1.8, 2, 4.1,4.2
14.4.

Or. en

Uzasadnienie

Jezeli sgsiadujgce panstwa cztonkowskie dopuszczajq do ruchu pojazdy lub zespoly pojazdow
o okreslonych wymiarach odbiegajgcych od tych ustanowionych w zatqczniku I na swoim
terytorium, takim pojazdom lub zespotom pojazdow nalezy zezwoli¢ na przekroczenie granicy
pomiedzy tymi panstwami cztonkowskimi. Jezeli panstwa cztonkowskie od kilkudziesieciu lat
dopuszczajq do ruchu wieksze pojazdy i zespoly na swoim terytorium i stale doskonalg
wydajnos¢ logistyczng i zmniejszajg wplyw transportu na srodowisko, powinny mie¢ takq

mozliwos¢ rowniez w przysztosci.

Poprawka 146
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) panstwo czlonkowskie, ktore
zezwala na swoim terytorium na
wykonywanie operacji transportowych za
pomocq pojazdow lub zespolow pojazdow,

PE756.298v02-00

Poprawka

skresla sie
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ktorych wymiary odbiegajq od
parametrow ustanowionych w zalgczniku
1, zezwala takze na dopuszczenie do ruchu
europejskich systemow modutowych
zgodnie 7 ust. 4a, za pomocq ktorych
osiggnieta by¢ moze przynajmniej dtugosé
tadunku dozwolona w tym panstwie
czlonkowskim, aby dzigki temu zaistnialy
warunki konkurencji rowne dla
wszystkich przedsigbiorcow.

Poprawka 147

Or. en

Markus Ferber, Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa, Jorgen Warborn

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) panstwo cztonkowskie, ktore
zezwala na swoim terytorium na
wykonywanie operacji transportowych za
pomoca pojazdow lub zespotow pojazdow,
ktorych wymiary odbiegaja od parametrow
ustanowionych w zatgczniku I, zezwala
takze na dopuszczenie do ruchu
europejskich systemoéw modutowych
zgodnie z ust. 4a, za pomocg ktorych
osiggni¢ta by¢ moze przynajmniej dlugos¢
tadunku dozwolona w tym panstwie
cztonkowskim, aby dzigki temu zaistniaty
warunki konkurencji rowne dla wszystkich
przedsiebiorcow.

Poprawka 148

Poprawka

b) panstwo cztonkowskie, ktore
zezwala na swoim terytorium na
wykonywanie operacji transportowych za
pomoca pojazdow lub zespotow pojazdow,
ktorych masa lub wymiary odbiegaja od
parametréw ustanowionych w zataczniku I,
zezwala takze na dopuszczenie do ruchu
europejskich systemoéw modutowych
zgodnie z ust. 4a, za pomoca ktorych
osiggnieta by¢ moze przynajmniej dlugosc
tadunku dozwolona w tym panstwie
cztonkowskim, aby dzieki temu zaistniaty
warunki konkurencji rowne dla wszystkich
przedsigbiorcow.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 —ustep 4 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) panstwo cztonkowskie, ktore
zezwala na swoim terytorium na
wykonywanie operacji transportowych za
pomocg pojazdow lub zespotéw pojazddw,
ktorych wymiary odbiegajg od parametrow
ustanowionych w zalaczniku I, zezwala
takze na dopuszczenie do ruchu
europejskich systemow modutowych
zgodnie z ust. 4a, za pomocg ktorych
osiggni¢ta by¢ moze przynajmniej dlugosé
tadunku dozwolona w tym panstwie
cztonkowskim, aby dzigki temu zaistniaty
warunki konkurencji rowne dla wszystkich
przedsigbiorcow.

Poprawka 149
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie na swoich
terytoriach moga dopusci¢ do ruchu
europejskie systemy modutowe w ruchu
krajowym i miedzynarodowym,

z zastrzezeniem spelnienia wszystkich
nastepujacych warunkow:

Poprawka 150
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

PE756.298v02-00

Poprawka

b) panstwo cztonkowskie, ktore
zezwala na swoim terytorium na
wykonywanie operacji transportowych za
pomoca pojazdoéw lub zespotéw pojazddw,
ktorych masa lub wymiary odbiegajg od
parametréw ustanowionych w zataczniku I,
zezwala takze na dopuszczenie do ruchu
europejskich systemow modutowych
zgodnie z ust. 4a, za pomocg ktorych
osiggni¢ta by¢ moze przynajmniej dhugosé
tadunku dozwolona w tym panstwie
cztonkowskim, aby dzigki temu zaistniaty
warunki konkurencji rowne dla wszystkich
przedsigbiorcow.

Or. en

Poprawka

Panstwa cztonkowskie na swoich
terytoriach mogg dopusci¢ do ruchu
wylgcznie europejskie systemy modutowe
w ruchu krajowym lub badania zgodnie z
ust. 5, z zastrzezeniem spelnienia
wszystkich nastgpujacych warunkow:

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 151
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

¢ panstwa czlonkowskie zapewniajg
lgcznosé tej czesci sieci, po ktorej mogqg
poruszacé sie europejskie systemy
modulowe na ich terytoriach, 7 siecig
drogowq sgsiednich panstw
czlonkowskich, ktore rowniez dopuszczajg
do ruchu europejskie systemy modutowe,
aby umozliwic¢ ruch transgraniczny;

Poprawka 152
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢

AM\1291695PL.docx 87/200

Poprawka
ba)  panstwa czlonkowskie dokonujg
analizy inwestycji, ktore mogg by¢
niezbedne do przystosowania
infrastruktury, aby umozliwi¢ bezpieczne

dopuszczenie EMS do ruchu, oraz podajq
te analize do wiadomosci publicznej;

Or. en

Poprawka

skresla sie

Or. en

PE756.298v02-00

PL



PL

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 —ustep 4 a — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) panstwa czlonkowskie ustanawiaja
system monitorowania i oceniajag wpltyw
europejskich systemow modutowych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa 1 wspotprace
modalng, a takze wptyw europejskich
systemow modutowych na §rodowisko

1 system transportowy, w tym wplyw na
udzial w strukturze modalne;.

Poprawka 153
Katerina Koneéna

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 a — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) panstwa czlonkowskie ustanawiaja
system monitorowania i oceniajg wptyw
europejskich systemow modutowych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa 1 wspoltprace
modalna, a takze wptyw europejskich
systemOow modutowych na srodowisko

1 system transportowy, w tym wptyw na
udziat w strukturze modalne;.

PE756.298v02-00

Poprawka

d) panstwa czlonkowskie ustanawiajg
system cigglego monitorowania, ktory
ocenia wptyw europejskich systemow
modutowych na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, infrastrukture drogowa

1 wspotprace modalna, nateienie ruchu
drogowego, a takze wptyw europejskich
systeméw modutowych na §rodowisko

1 system transportowy, w tym wptyw na
udziat w strukturze modalnej. W
monitorowaniu, o ktorym mowa powyzej,
uwzglednia sie rowniez wplyw
wspomnianych aspektow na sgsiadujgce
panstwa czlonkowskie. Oceny sq
prowadzone regularnie, a ich wyniki sq
podawane do wiadomosci publicznej;

Or. en

Poprawka

d) panstwa czlonkowskie ustanawiaja
system monitorowania i oceniajag wptyw
europejskich systemow modutowych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, na potrzebe
dodatkowych szkolen dla kierowcow

1 wspotprace modalna, a takze wptyw
europejskich systemow modutowych na
srodowisko 1 system transportowy, w tym
wplyw na udzial w strukturze modalne;.

Or. en
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Poprawka 154
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 155
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 a — litera d b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1291695PL.docx

89/200

Poprawka

da)  panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, aby wykorzystywanie
europejskich systemow modutowych bylo
scisle ograniczone do: drog o odrebnych
jezdniach dla obu kierunkow ruchu,
oddzielonych od siebie pasem dzielgcym
nieprzeznaczonym dla ruchu lub, w
drodze wyjgtku, rozdzielonych za pomocg
innych srodkow; drég poloionych poza
obszarami zamieszkalymi; drog
poloionych poza obszarami miejskimi;
oraz drog potoZonych poza konurbacjami
wiejskimi;

Or. en

Poprawka

db)  panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, aby wszelkie decyzje
dotyczgce drog, po ktorych mogq poruszaé
si¢ europejskie systemy modutowe,
podlegaly konsultacjom publicznym i byly
podejmowane w oparciu o te konsultacje;

PE756.298v02-00
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Poprawka 156
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 4 a — litera d ¢ (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 157
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — litera d d (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

PE756.298v02-00

90/200

Or. en

Poprawka

dc)  panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, aby wykorzystywanie
europejskich systemow modutowych nie
prowadzilo do zwigkszenia udzialu
transportu drogowego w przesunigciu
migdzygaleziowym na ich terytorium, nie
wywieralo niekorzystnego wplywu na
transport kolejowy lub wodny ani nie
prowadzilo do istotnego wzrostu kosztow
zewnetrznych powodowanych przez
transport drogowy;

Or. en

Poprawka

dd)  panstwa czlonkowskie zapewniajg
brak konkurencji 7 transportem
kolejowym lub wodnym na trasach, po
ktorych poruszajg si¢ europejskie systemy
modulowe, oraz wykazujq, ze
wprowadzenie europejskich systemow
modutowych jest niezbedne ze wzgledu na

AM\1291695PL.docx



Poprawka 158
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — litera d e (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 159
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — litera d f (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1291695PL.docx

brak innych niz drogowe alternatyw
transportowych powodujgcych
stosunkowo nizsze koszty zewnetrzne;

Or. en

Poprawka

de)  panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, by podjeto srodki w celu
uniknigcia negatywnego wplywu na
bezpieczenstwo drogowe w wyniku
dopuszczenia europejskich systemow
modutowych do ruchu;

Or. en

Poprawka

df)  panstwa cztonkowskie
dopilnowujq, aby europejskie systemy
modutowe byly dopuszczane do ruchu
wylgcznie wtedy, gdy transport odbywa si¢
w ramach operacji transportu
intermodalnego;

Or. en

PE756.298v02-00
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Poprawka 160
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — litera d g (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 161
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 a — litera d h (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

PE756.298v02-00
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Poprawka

dg)  tam, gdzie infrastruktura drogowa
wymaga utrzymania, rozbudowy, zmiany
lub przeprojektowania w dowolny inny
sposob w celu umozliwienia poruszania
si¢ europejskich systemow modutowych,
panstwa czlonkowskie dopilnowujq, aby
zwiqzane 7 tym koszty zostaly pokryte w
catosci lub czesciowo przez przewoZnikow
uzywajgcych europejskich systemow
modulowych, ktore korzystajq 7 tych
obiektow;

Or. en

Poprawka
dh)  panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, aby do 1 stycznia 2030 r.

wszystkie europejskie systemy modutowe
stanowily pojazdy bezemisyjne;

Or. en
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Poprawka 162
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 a — litera d 1 (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 163
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 a — litera d j (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1291695PL.docx

93/200

Poprawka

di) panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, aby w przypadku wydania
ostrzeZenia o niebezpiecznych dla ruchu
drogowego warunkach atmosferycznych
przez krajowe instytuty meteorologiczne
lub inne wlasciwe organy europejskie
systemy modulowe automatycznie
otrzymywaly te komunikaty, a w razie
potrzeby ich wykorzystywanie na drogach
byto wstrzymywane do czasu wycofania
ostrzeienia;

Or. en

Poprawka

dj) panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, aby kierowcy europejskich
systemow modutowych ukonczyli co
najmniej 24 lata, posiadali co najmniej 5
lat doswiadczenia w kierowaniu
pojazdami kategorii C i CE, w ciggu
ostatnich 3 lat nie popelnili ;adnego
wykroczenia drogowego i ich prawo jazdy
nie zostalo zawieszone, a takze posiadali
specjalny certyfikat kierowcy

PE756.298v02-00
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Poprawka 164
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — akapit 6

Tekst proponowany przez Komisje

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

z niniejszym ustg¢pem, na dopuszczenie
europejskich systemow modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowié
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem Ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiaréw okres$lonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym.

Poprawka 165
Erik Bergkvist

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 a — akapit 6

Tekst proponowany przez Komisje
W kazdym przypadku gdy panstwo

cztonkowskie zezwala, zgodnie
Z niniejszym ustepem, na dopuszczenie

PE756.298v02-00

obstugujqgcego EMS.

Or. en

Poprawka

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

z niniejszym ustgpem, na dopuszczenie
europejskich systemow modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowié
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem Ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiaréw okres§lonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym. Panstwa czlonkowskie
powinny wspolpracowac na rzecz
wzajemnego uznawania swoich
certyfikatow wydanych kierowcom
europejskich systemow modutowych.

Or. en

Poprawka
W kazdym przypadku gdy panstwo

cztonkowskie zezwala, zgodnie
Z niniejszym ustepem, na dopuszczenie

AM\1291695PL.docx



europejskich systemow modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowié
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemOow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem Ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiaréw okres§lonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym.

europejskich systemow modutowych lub
zespolow pojazdow, ktorych parametry
odbiegajg od tych ustanowionych w
zalgczniku 1, do ruchu krajowego, nie
moze ono odmowic¢ ani zakazac
korzystania z europejskich systemow
modutowych lub zespotow pojazdow,
ktorych parametry odbiegajq od tych
ustanowionych w zalgczniku I, na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym
pomiedzy panstwami czltonkowskimi, ktore
wyrazily na to zgode, pod warunkiem ze
takie systemy nie przekraczaja
maksymalnych obcigzen i wymiarow
okreslonych dla europejskich systemow
modutowych lub zespotow pojazdow,
ktorych parametry odbiegajq od tych
ustanowionych w zalgczniku I, w ruchu
krajowym.

Or. en

Uzasadnienie

Stwierdzono, zZe zespoly pojazdow o duzej pojemnosci znaczqco przyczyniajq sie do
ograniczenia zuzycia paliwa, emisji, liczby cigzarowek na drogach, a takze zmniejszenia
niedoborow kierowcow w UE. Stosowanie tej praktyki powinno w dalszym ciggu by¢
dozwolone pomigdzy panstwami czlonkowskimi, ktore wyrazg na to zgode, poniewaz niektore
z nich nie sq w stanie prowadzi¢ operacji transgranicznych w Zaden inny sposob, na przyktad
ze wzgledu na roznice pod wzgledem wymogow dotyczgcych kolei. Operacje takie sg
prowadzone od kilkudziesieciu lat bez istotnego wphywu na miedzynarodowq konkurencje w

sektorze transportu.

Poprawka 166
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje
W kazdym przypadku gdy panstwo

czlonkowskie zezwala, zgodnie
Z niniejszym ustepem, na dopuszczenie

AM\1291695PL.docx

Poprawka
Przed dopuszczeniem europejskich

systemow modutowych do ruchu na
swoich terytoriach panstwa cztonkowskie

PE756.298v02-00
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europejskich systemow modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowié
ani zakazac korzystania 7 europejskich
systemoéw modutowych na swoim
terytorium w ruchu miedzynarodowym,
pod warunkiem Ze takie systemy nie
przekraczajqg maksymalnych obcigien

i wymiarow okreslonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym.

Poprawka 167
Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

z niniejszym ustgpem, na dopuszczenie
europejskich systemow modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowié
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemOow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem Ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiaréw okres§lonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym.

PE756.298v02-00

kierujq do Komisji uzasadniony wniosek
ze wskazaniem sposobow spelnienia
wszystkich warunkow okreslonych w lit.
a)—dj) niniejszego ustepu. Komisja ocenia
wniosek i zezwala na dopuszczenie
europejskich systeméw modutowych do
ruchu w danym panstwie czionkowskim
wylgcznie w przypadku spelnienia
warunkow. Komisja podaje do
wiadomosci publicznej przeprowadzone
oceny oraz uzasadnienia wszelkich decyzji
podjetych zgodnie 7 niniejszym akapitem.

Or. en

Poprawka

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

z niniejszym ustg¢pem, na dopuszczenie
europejskich systemow modutowych lub
zespolow pojazdow, ktorych parametry
odbiegajg od tych ustanowionych w
zalgezniku 1, do ruchu krajowego, nie
moze ono odmowic¢ ani zakazac
korzystania z europejskich systemow
modutowych lub zespotow pojazdow,
ktorych parametry odbiegajq od tych
ustanowionych w zalgczniku I, na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiaréw okreslonych dla europejskich
systemow modutowych lub zespotow
pojazdow, ktorych parametry odbiegajg od
tych ustanowionych w zatqczniku I,
dopuszczonych do ruchu krajowego.

AM\1291695PL.docx



Poprawka 168
Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

z niniejszym ustg¢pem, na dopuszczenie
europejskich systemow modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowié
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem Ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiaréw okres$lonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym.

Or. en

Poprawka

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

z niniejszym ustgpem, na dopuszczenie
europejskich systemow modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowié
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem Ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiaréw okres§lonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym. Panstwa czlonkowskie
wspolpracujq na rzecz wzajemnego
uznawania swoich certyfikatow wydanych
kierowcom europejskich systemow
modutowych.

Or. en

Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie, ktore zezwalajg na dopuszczenie europejskich systemow modutowych
do ruchu migdzynarodowego, powinny by¢ zachecane do wspolpracy w celu wzajemnego
uznawania kwalifikacji kierowcow EMS z innych panstw cztonkowskich, aby unikng¢ sytuacji,
w ktorych odmowa szkolenia i kontroli w przyjmujgcym panstwie cztonkowskim stataby sie
przeszkodq dla korzystania z tych pojazdow na szczeblu miedzynarodowym.

Poprawka 169
Rovana Plumb

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢

AM\1291695PL.docx
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 —ustep 4 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

Z niniejszym ustepem, na dopuszczenie
europejskich systeméw modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowic
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemow modutowych na swoim
terytorium w ruchu miedzynarodowym,
pod warunkiem ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiardw okreslonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym.

Poprawka 170
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 4 a (nowy) — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie informujg Komisje
w przypadku dopuszczenia europejskich
systemow modutowych do ruchu na
swoich terytoriach.

PE756.298v02-00

Poprawka

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

Z niniejszym ustgpem, na dopuszczenie
europejskich systeméw modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowic
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiardow okreslonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym. Panstwa cztonkowskie
wspolpracujq na rzecz wzajemnego
uznawania swoich certyfikatow wydanych
kierowcom europejskich systemow
modutowych.

Or. en

Poprawka

Panstwa cztonkowskie informujg Komisje
w przypadku dopuszczenia europejskich
systemow modutowych do ruchu na
swoich terytoriach. Trzy lata po wejsciu w
Zycie niniejszych przepisow Komisja
przedstawia sprawozdanie dotyczgce
transgranicznego ruchu zespotow
europejskich systemow modutowych w UE
i, w stosownych przypadkach, przedstawia
wniosek ustawodawczy wraz 7 oceng
skutkow w celu rozszerzenia ich zakresu
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Poprawka 171
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a (nowy) — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa czlonkowskie informujg Komisje
w przypadku dopuszczenia europejskich
systemoéw modutowych do ruchu na
swoich terytoriach.

Poprawka 172
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — nowy akapit

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1291695PL.docx

zastosowania.

Or. en

Poprawka

Dopuszczenie europejskich systemow
modutowych do ruchu miedzynarodowego
pomiedzy dwoma sgsiadujgcymi
panstwami czlonkowskimi jest dozwolone
wylgcznie w przypadku, gdy w momencie
wejscia w ycie niniejszej dyrektywy
prowadzony jest juz szeroko
rozpowszechniony, regularny,
niezwiqzany 7 badaniami ruch
transgraniczny europejskich systemow
modutowych pomiedzy dwoma panstwami
czionkowskimi, na warunkach
okreslonych w ust. 4a.

Or. en

Poprawka

Trzy lata po wejsciu w Zycie niniejszych
przepisow Komisja przedstawia
sprawozdanie dotyczgce transgranicznego
ruchu zespolow europejskich systemow
modutowych w UE i, w stosownych
przypadkach, przedstawia wniosek
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ustawodawczy wraz 7 ocenq skutkow w
celu rozszerzenia ich zakresu

zastosowania.
Or. en
Poprawka 173
Rovana Plumb
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustgp 4 a — nowy akapit
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Trzy lata po wejsciu w Zycie niniejszych
przepisow Komisja przedstawia
sprawozdanie dotyczgce transgranicznego
ruchu zespolow europejskich systemow
modutowych w UE i, w stosownych
przypadkach, przedstawia wniosek
ustawodawczy wraz 7 oceng skutkow w
celu rozszerzenia ich zakresu
zastosowania.

Or. en

Poprawka 174
Pablo Arias Echeverria, José Ramoén Bauza Diaz

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 a — nowy akapit

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Poczgwszy od 1 stycznia 2040 r., jeZeli
panstwa czlonkowskie zezwolily na
dopuszczenie pojazdow lub zespolow
pojazdow stanowigcych europejskie
systemy modutowe (EMS) uczestniczgcych
w ruchu migdzynarodowym do ruchu na
swoich terytoriach, panstwa te oceniajg,
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Poprawka 175
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera d
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 5 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdow lub zespotdéw pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje i nie moga
spetni¢ wymogdw niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoty pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemow modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pigé
lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja

o tym Komisje.

czy stan postgpu technologicznego na
rynkach pozwala na stopniowe wycofanie
korzystania 7 EMS napedzanych paliwami
kopalnymi.

Or. en

Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdow lub zespotdéw pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje i nie moga
spelni¢ wymogoéw niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoty pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemoéw modutowych
bedzie dozwolone przez pig¢ lat z
moZliwosciqg jednokrotnego przediuzenia.
W przypadku przedtuienia okresu badan
europejskich systemow modutowych
panstwo czlonkowskie przedstawia
odpowiednie uzasadnienie Komisji. Liczba
badan nie jest ograniczona. Panstwa
cztonkowskie powiadamiajg o tym
Komisje.

Or. en

Uzasadnienie

Okres badan jest ograniczony do pieciu lat, co moze okazac si¢ niewystarczajgce do
okreslenia poziomu dojrzatosci koncepcji pojazdu we wszystkich okolicznosciach. Nalezy
umozliwié¢ przediuzenie tego okresu. Powinno to jednak wymagac przedstawienia nalezytego
uzasadnienia wtasciwym organom krajowym.
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Poprawka 176
Massimiliano Salini

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera d
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 5 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazddéw lub zespoldw pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie mogg
spelni¢ wymogow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemow modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pig¢
lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja

o tym Komisjg.

Poprawka 177

Poprawka

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdéw lub zespotow pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie mogag
spelni¢ wymogow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespotly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operac;ji
transportowych w okresie probnym
wylgcznie po wykazaniu, Ze docelowych
czynnosci transportowych nie mozna
wykonaé przy wykorzystaniu kolei ani
Zadnego innego rodzaju transportu
zapewniajgcego podobny lub wyiszy
poziom bezpieczenstwa oraz korzysci dla
srodowiska. NaleZy udowodnié, e nie
wywiera to znaczgcego wplywu na
konkurencje w zakresie transportu
intermodalnego w calym sektorze
transportu. W szczegblnosci prowadzenie
badan europejskich systemoéw modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pigc
lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja

o tym Komisjg.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera d
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 —ustep 5 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdéw lub zespoldw pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie mogag
spelni¢ wymogow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemow modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pig¢
lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja

o tym Komisjg.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdéw lub zespotow pojazdow, ktore
zbudowane zostaly w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie moga
spetni¢ wymogdow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespotly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemow modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pig¢
lat z mozliwoscig jednokrotnego
przedtuzenia o kolejnych pieé lat. JeZeli
panstwo czlonkowskie postanowi o
przedtuieniu okresu badan, przedstawia
wystarczajqce uzasadnienie Komisji.
Liczba badan nie jest ograniczona. Panstwa
cztonkowskie powiadamiajg o tym
Komisjg.

Or. en

Uzasadnienie

Okres badan ograniczony do pieciu lat moze okazac¢ si¢ niewystarczajgcy do okreslenia
poziomu dojrzatosci koncepcji pojazdu. Ponadto w przypadku wielu matych i srednich
przedsiebiorstw badania wigzq sig¢ ze znaczqcymi inwestycjami, dlatego ograniczenie okresu
badan do 5 lat moze negatywnie wphyng¢ na ich sktonnos¢ do dokonywania inwestycji i
wprowadzania innowacji, na przyktad w zakresie bardziej energooszczednych pojazdow. W
zwigzku z tym nalezy umozliwic¢ jednokrotne przedtuzenie okresu badan pod warunkiem

przedstawienia odpowiedniego uzasadnienia.

Poprawka 178
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera d
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 5 — akapit 1
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Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdéw lub zespotdw pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie mogag
spelni¢ wymogow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub mi¢dzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemow modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pigé
lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiajq

o tym Komisje.

Poprawka 179
Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera d
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 5 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdow lub zespotdéw pojazddw, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje i nie moga
spetni¢ wymogow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemow modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pieé
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Poprawka

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdéw lub zespotow pojazdow, ktore
zbudowane zostaly w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie moga
spetni¢ wymogoéw niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespotly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych operacji transportowych

w okresie probnym wylgcznie po
zagwarantowaniu, ze warunki okreslone
w niniejszym artykule ust. 4a zostaly
spetnione. W szczegolnosci prowadzenie
badan europejskich systemoéw modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie trzy
lata. Panstwa cztonkowskie skltadajq
Komisji wniosek o wydanie zezwolenia
zgodnie 7 art. 4a.

Or. en

Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na
prowadzenie badan pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktére zbudowane zostaty

w oparciu o nowe technologie lub
koncepcje 1 nie moga spelni¢ wymogow
niniejszej dyrektywy. Takie pojazdy lub
zespoty pojazdow dopuszcza si¢ do
wykonywania niektorych krajowych lub
mi¢dzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczegolnosci dozwolone jest
prowadzenie badan europejskich systemow
modutowych. Liczba badan nie jest
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lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja
o tym Komisje.

ograniczona. Panstwa czlonkowskie
powiadamiajg o tym Komisje.

Or. en

Uzasadnienie

Ograniczenie czasowe zniecheci przedsiebiorstwa do inwestycji w innowacyjne i bardziej
energooszczedne EMS. Zwlaszcza w przypadku MSP trudno zrozumieé, dlaczego mialyby
dokona¢ znaczqcych inwestycji w EMS, jezeli ich okres uzytkowania wynosi ponad 5 lat, lecz
mozliwosci korzystania z nich mogq by¢ ograniczone.

Poprawka 180
Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera d
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 5 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdow lub zespotdéw pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje i nie moga
spelni¢ wymogow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoty pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczego6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemoéw modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pieé
lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja

o tym Komisje.

Poprawka 181
Dominique Riquet

AM\1291695PL.docx

105/200

Poprawka

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
prowadzenie badan pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktére zbudowane zostaty

w oparciu o nowe technologie lub
koncepcje i nie moga spetni¢ wymogow
niniejszej dyrektywy. Takie pojazdy lub
zespoty pojazdow dopuszcza si¢ do
wykonywania niektorych krajowych lub
mig¢dzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci dozwolone jest
prowadzenie badan europejskich systemow
modutowych. Liczba badan nie jest
ograniczona. Panstwa czlonkowskie
powiadamiajg o tym Komisje.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera d
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 5 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdéw lub zespoldw pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie mogg
spelni¢ wymogow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub mi¢dzynarodowych operacji
transportowych w okresie probnym.

W szczeg6lnosci prowadzenie badan
europejskich systemow modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pig¢
lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja

o tym Komisjg.

Poprawka 182
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera e
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

Sa. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 10h w celu uzupetnienia
niniejszej dyrektywy poprzez okreslenie
minimalnych zbioréw danych

1 wskaznikéw skutecznosci dziatania, ktore
maj3a by¢ dostarczane przez systemy
monitorowania ustanowione przez panstwa
cztonkowskie, o ktérych mowa w ust. 4a
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Poprawka

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdéw lub zespotdow pojazdow, ktore
zbudowane zostaly w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie moga
spetni¢ wymogdow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespotly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych operacji transportowych

w okresie probnym. W szczegdlnosci
prowadzenie badan europejskich systemow
modutowych bedzie dozwolone przez
maksymalnie pig¢ lat. Liczba badan nie jest
ograniczona. Panstwa czlonkowskie
powiadamiajg o tym Komisjg.

Or. en

Poprawka

Sa. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 10h w celu uzupetnienia
niniejszej dyrektywy poprzez okreslenie
minimalnych zbioréw danych

1 wskaznikoéw skutecznos$ci dziatania,
zwigzanych z lit. a)—dj) niniejszego
artykutu, ktore maja by¢ dostarczane przez
systemy monitorowania ustanowione przez
panstwa czlonkowskie, o ktérych mowa

AM\1291695PL.docx



lit. d) 1 ust. 5 niniejszego artykutu.

Poprawka 183
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

w ust. 4a lit. d) 1 ust. 5 niniejszego
artykutu.

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera e e (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 5b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1291695PL.docx

Poprawka

dodaje si¢ ust. 5b w brzmieniu:

»wDo 30 czerwca 2025 r. Komisja
dopilnowuje, aby wszystkie wymagania i
technologie dotyczqce pojazdow cigikich
zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE)
2019/2144'* zostaly dostosowane do
europejskich systemow modutowych i, w
razie potrzeby, zmodyfikowane pod ich
kgtem, aby uwzglednic potencjalnie
wieksze zagroZenie dla bezpieczenstwa
zwiqzane 7 korzystaniem z tych
pojazdow.”;

1« Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 7
dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogow dotyczgcych homologacji typu
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdow, w odniesieniu do ich
ogolnego bezpieczenstwa oraz ochrony
0s0b znajdujgcych sie w pojeidzie i
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, zmieniajqce rozporzqdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 oraz uchylajqce rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr
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661/2009 oraz rozporzgdzenia Komisji
(WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010,
(UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010,
(UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010,
(UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011,
(UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011,
(UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE)
nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr
123072012 i (UE) 2015/166 (tekst majgcy
znaczenie dla EOG).

Or. en

Poprawka 184
Jan-Christoph Oetjen

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 — wprowadzenie
Dyrektywa 96/53/WE

Artykuty 4ai4b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4) dodaje si¢ art. 4a i 4b w brzmieniu: 4) dodaje si¢ art. 4a, 4b i 4c
w brzmieniu:

Or. en

Poprawka 185
Katerina Kone¢na

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 — wprowadzenie
Dyrektywa 96/53/WE

Artykuty 4ai4b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4) dodaje si¢ art. 4a i 4b w brzmieniu: 4) dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:

Or. en
Uzasadnienie

Zezwolenie na zwigkszenie masy pojazdow spalinowych z 40 do 44 ton zniecheci podmioty
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rynkowe do przejscia z pojazdow spalinowych na elektryczne, a umozliwienie stosowania mas
i wymiarow wykraczajgcych poza limity okreslone w niniejszej dyrektywie w ruchu
transgranicznym na podstawie umow dwustronnych zawieranych pomiedzy panstwami
cztonkowskimi sprawia, ze dyrektywa traci na aktualnosci.

Poprawka 186
Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a —litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) pojedynczy krajowy punkt dostepu
dla wnioskodawcow w celu uzyskania
informacji na temat wymogow
dotyczacych ubiegania si¢ o specjalne
zezwolenia lub podobne ustalenie
okreslone w art. 4 ust. 3 oraz informacji
niezbednych do zaplanowania tras w jasny,
dostepny 1 przejrzysty sposob;

Poprawka 187
Rovana Plumb

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykutl 4a — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) pojedynczy krajowy punkt dostepu
dla wnioskodawcow w celu uzyskania
informacji na temat wymogow
dotyczacych ubiegania si¢ o specjalne
zezwolenia lub podobne ustalenie
okreslone w art. 4 ust. 3 oraz informacji
niezbednych do zaplanowania tras w jasny,
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Poprawka

b) pojedynczy krajowy punkt dostgpu
dla wnioskodawcoéw w celu uzyskania
informacji na temat wymogow
dotyczacych ubiegania si¢ o specjalne
zezwolenia lub podobne ustalenie
okreslone w art. 4 ust. 3 oraz informacji
niezbednych do zaplanowania tras w jasny,
dostepny 1 przejrzysty sposob. Uwzglednia
si¢ informacje dotyczqce limitow
wysokosci,

Or. en

Poprawka

b) pojedynczy krajowy punkt dostepu
w celu uzyskania informacji na temat
wymogow dotyczacych ubiegania si¢

o specjalne zezwolenia lub podobne
ustalenie okre§lone w art. 4 ust. 3 oraz
informacji niezbednych do zaplanowania
tras w jasny, dostepny i przejrzysty sposob.
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dostepny 1 przejrzysty sposob;

Poprawka 188
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykutl 4a — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) pojedynczy krajowy punkt dostepu
dla wnioskodawcow w celu uzyskania
informacji na temat wymogow
dotyczacych ubiegania si¢ o specjalne
zezwolenia lub podobne ustalenie
okreslone w art. 4 ust. 3 oraz informacji
niezbe¢dnych do zaplanowania tras w jasny,
dostepny 1 przejrzysty sposob;

Poprawka 189
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przyjmowaé akty
wykonawcze ustanawiajagce wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady i procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalen, o ktorych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4
ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
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Nalezy uwzglednié informacje dotyczgce
limitow wysokosci;

Or. en

Poprawka

b) pojedynczy krajowy punkt dostepu
w celu uzyskania informacji na temat
wymogow dotyczacych ubiegania si¢

o specjalne zezwolenia lub podobne
ustalenie okreslone w art. 4 ust. 3 oraz
informacji niezbednych do zaplanowania
tras w jasny, dostgpny 1 przejrzysty sposob.
Uwzglednia sie informacje dotyczgce
limitow wysokosci;

Or. en

Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajgce wspolny
standardowy formularz wniosku
dotyczqcego rejestracji pojazdu i
zezwolenia oraz harmonizujace zasady

i procedury wydawania zezwolen
krajowych, w tym w formie elektronicznej,
lub podobnych ustalen, o ktérych mowa
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zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4
ust. 3, a takZie harmonizujqce zasady
eskortowania transportu tadunkow
nienormatywnych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 10i
ust. 2.

Or. en

Uzasadnienie

Obecnie wszystkie panstwa cztonkowskie wymagajq jednakowych informacji w procesie
wnioskowania o wydanie zezwolenia na transport tadunkow nienormatywnych. Stosujq jednak
rozne formaty formularzy sporzgdzonych we witasnych jezykach narodowych. Prowadzi to do
bezsensowych obcigzen biurokratycznych. Usprawnienie procedury sktadania wnioskow
pomiedzy panstwami czlonkowskimi nie wymaga zadnych zmian obowigzkow przewoznikow

drogowych ani sposobow wydawania zezwolen.

Poprawka 190
Kosma Zlotowski

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przyjmowaé akty
wykonawcze ustanawiajagce wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady 1 procedury
wydawania zezwolen krajowych lub

podobnych ustalen, o ktérych mowa w ust.

1 niniejszego artykutu i w art. 4 ust. 3. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w
art. 101 ust. 2.
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Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajgce wspolny
standardowy formularz wniosku o
rejestracje pojazdu i zezwolenia oraz
harmonizujace zasady i procedury
wydawania zezwolen krajowych, w tym w
Sformie cyfrowej, lub podobne
rozwigzania, o ktorych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu i w art. 4 ust. 3, a
takie harmonizujgce zasady eskortowania
transportu nienormatywnego. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa w
art. 101 ust. 2.

Or. pl
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Poprawka 191
Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przyjmowaé akty
wykonawcze ustanawiajgce wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady i1 procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalen, o ktérych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4

ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.

Poprawka 192

Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajgce wspolny
standardowy formularz wniosku
dotyczqcego rejestracji pojazdu i
zezwolenia oraz harmonizujace zasady
1 procedury wydawania zezwolen
krajowych lub podobnych ustalen,

o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu i w art. 4 ust. 3. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 101 ust. 2.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przyjmowad akty
wykonawcze ustanawiajace wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady 1 procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalef, o ktorych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4

ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.
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Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace wspolny
standardowy formularz wniosku
dotyczqcego rejestracji pojazdu i
zezwolenia oraz harmonizujace zasady
1 procedury wydawania zezwolen
krajowych lub podobnych ustalen,

o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu i w art. 4 ust. 3. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
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w art. 101 ust. 2.

Or. en

Uzasadnienie

Obecnie panstwa cztonkowskie wymagajq tych samych informacji w trakcie procedury
sktadania wnioskow, lecz w roznych formatach i w jezyku narodowym danego panstwa.
Usprawnienie procedur sktadania wnioskow przez wprowadzenie wspolnego standardu dla
wszystkich panstw cztonkowskich ograniczy obcigzenia administracyjne dla przewoznikow
prowadzgcych transport tadunkow nienormatywnych oraz zapewni oszczednos¢ kosztow.

Poprawka 193

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przyjmowaé akty
wykonawcze ustanawiajace wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady i procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalen, o ktorych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4

ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.

Poprawka 194

Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace wspolny
standardowy formularz wniosku
dotyczqcego rejestracji pojazdu i
zezwolenia oraz harmonizujace zasady
1 procedury wydawania zezwolen
krajowych lub podobnych ustalen,

o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu i w art. 4 ust. 3. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 101 ust. 2.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a — ustep 2
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przyjmowac akty
wykonawcze ustanawiajace wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady i procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalen, o ktorych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4

ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.

Poprawka 195
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przyjmowaé akty
wykonawcze ustanawiajagce wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady 1 procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalen, o ktérych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4

ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.

Poprawka 196
Katerina Kone¢na

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

PE756.298v02-00
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Poprawka

2. Komisja moze przyjmowac akty
wykonawcze ustanawiajace wspolny
unijny standardowy formularz wniosku
oraz harmonizujace zasady i procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalen, o ktorych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4

ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.

Or. en

Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajgce wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady 1 procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalen, o ktérych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4

ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.

Or. en

AM\1291695PL.docx



Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Artykut 4b skresla si¢
L W kazdym przypadku gdy panstwo skresla sie

czlonkowskie, zgodnie 7 art. 4 ust. 2 lit. a),
dopuszcza do ruchu na swoim terytorium
zespoly pojazdow o maksymalnym
obcigZeniu przekraczajgcym limity
okreslone w pkt 2.2.1 lub 2.2.2 zalgcznika
1, nie moZe ono odmowic¢ ani zakazaé
uzZywania na swoim terytorium w ruchu
miedzynarodowym tych zespolow
pojazdow, ktore spetniajg wymogi

w zakresie wartosci obcigZenia ustalone
dla krajowego transportu towarow, pod
warunkiem Ze takie maksymalne
dopuszczalne obcigzenie zespolow
pojazdow nie przekracza 44 ton.

2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 skresla sig
limit obcigZenia wynoszqcy 44 tony

okreslony w ust. 1 moze zostaé

przekroczony w przypadku gdy panstwo

czlonkowskie dopuszcza wyzsze wartosci

obcigzienia zespolow pojazdow

uczestniczgcych w operacji transportu

intermodalnego.

3. Ze wzgledu na spodziewane skresla sig
wigksze upowszechnienie pojazdow

bezemisyjnych niniejszy artykul stosuje si¢

do dnia 31 grudnia 2034 r.

Or. en
Uzasadnienie

Zezwolenie na zwiekszenie masy pojazdow spalinowych z 40 do 44 ton zniecheci podmioty
rynkowe do przejscia z pojazdow spalinowych na bezemisyjne, a umozliwienie stosowania
mas i wymiarow wykraczajgcych poza limity okreslone w niniejszej dyrektywie w ruchu
transgranicznym na podstawie umow dwustronnych zawieranych pomiedzy panstwami
czlonkowskimi sprawia, zZe dyrektywa traci na aktualnosci.

Poprawka 197
Ciaran Cuffe
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w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie, zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. a),
dopuszcza do ruchu na swoim terytorium
zespoty pojazdow o maksymalnym
obcigzeniu przekraczajagcym limity
okreslone w pkt 2.2.1 lub 2.2.2 zatacznika
I, nie moze ono odmowi¢ ani zakazaé
uZywania na swoim terytorium w ruchu
migdzynarodowym #ych zespotéw
pojazdow, ktore spetniaja wymogi

w zakresie warto$ci obcigzenia ustalone dla
krajowego transportu towardéw, pod
warunkiem ze takie maksymalne
dopuszczalne obcigzenie zespotow
pojazddéw nie przekracza 44 ton.

Poprawka 198
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje
1. W kazdym przypadku gdy panstwo
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Poprawka

1. W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie, zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. a),
dopuszcza do ruchu na swoim terytorium
zespoty pojazdow o maksymalnym
obcigzeniu przekraczajacym limity
okreslone w pkt 2.2.1 lub 2.2.2 zalacznika
I, moze ono zdecydowacé o zezwoleniu na
uZywanie na swoim terytorium w ruchu
mi¢dzynarodowym zespotow pojazdow,
ktére spetniaja wymogi w zakresie
wartos$ci obcigzenia ustalone dla krajowego
transportu towaréw, pod warunkiem ze
takie maksymalne dopuszczalne obcigzenie
zespolow pojazdow nie przekracza 44 ton,
trasy wykorzystywane przez te pojazdy nie
konkurujg 7 transportem kolejowym ani
wodnym oraz spelniony jest co najmniej
Jjeden z poniiszych warunkow:

a) zespol pojazdow jest bezemisyjny;

b) zespot pojazdow jest wykorzystywany do
operacji transportu intermodalnego.

Lit. b) niniejszego ustepu ma
zastosowanie do 31 grudnia 2030 r.

Or. en

Poprawka
1. W kazdym przypadku gdy panstwo
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cztonkowskie, zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. a),
dopuszcza do ruchu na swoim terytorium
zespoty pojazdéw o maksymalnym
obcigzeniu przekraczajacym limity
okreslone w pkt 2.2.1 lub 2.2.2 zalgcznika
I, nie moze ono odmowi¢ ani zakazaé
uzywania na swoim terytorium w ruchu
migdzynarodowym tych zespotow
pojazddw, ktore speiniajg wymogi

w zakresie warto$ci obcigzenia ustalone dla
krajowego transportu towarow, pod
warunkiem ze takie maksymalne
dopuszczalne obcigzenie zespotow
pojazdow nie przekracza 44 ton.

cztonkowskie, zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. a),
dopuszcza do ruchu na swoim terytorium
zespoty pojazdéw o maksymalnym
obcigzeniu przekraczajacym limity
okreslone w pkt 2.2.1 lub 2.2.2 zalacznika
I, nie moze ono odmowi¢ ani zakazac
uzywania na swoim terytorium w ruchu
mig¢dzynarodowym tych zespotow
pojazddw, ktore spetniajg wymogi

w zakresie warto$ci obcigzenia ustalone dla
krajowego transportu towarow, pod
warunkiem ze takie maksymalne
dopuszczalne obcigzenie zespotow
pojazdow nie przekracza 46 ton.

Or. en

Uzasadnienie

Aby zachecic¢ do korzystania z pojazdow bezemisyjnych i intermodalnosci oraz zwiekszy¢
wysitki na rzecz dekarbonizacji, a jednoczesnie umozliwic wiekszq tadownosc, nalezy
dopuscic obcigzenie 44 ton w przypadku trojosiowych pojazdow silnikowych z naczepami
trojosiowymi, zwiekszone o dodatkowe 2 tony w przypadku pojazdow bezemisyjnych,
napedzanych paliwami alternatywnymi lub uczestniczqcych w operacji transportu
intermodalnego. Ogolne zwigkszenie obcigzenia do 44 ton ograniczy liczbe przejazdow, co

pozwoli zredukowac emisje gazow cieplarnianych

Poprawka 199
Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie, zgodnie 7 art. 4 ust. 2 lit. a),
dopuszcza do ruchu na swoim terytorium
zespoly pojazdow o maksymalnym
obciazeniu przekraczajgcym limity
okreslone w pkt 2.2.1 lub 2.2.2 zalgcznika
1, niec moze ono odmoéwic ani zakazaé
uzywania na swoim terytorium w ruchu
mi¢dzynarodowym tych zespolow
pojazdow, ktére spetniajg wymogi
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Poprawka

1. KaZde panstwo cztonkowskie moze
okresli¢ wlasne wymogi pod wigledem
obcigzenia i wymiarow, lecz musi zezwolié
na dopuszczenie do ruchu na swoim
terytorium zespolow pojazdoéw

o maksymalnym obcigzeniu wynoszgcym
60 ton w sieci TEN-T i nie moze ono
odmowi¢ ani zakaza¢ uzywania na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym
tych zespoldow pojazdow, ktore spetniajg
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w zakresie warto$ci obcigzenia ustalone dla
krajowego transportu towardéw, pod
warunkiem ze takie maksymalne
dopuszczalne obcigzenie zespotow
pojazddéw nie przekracza 44 ton.

Poprawka 200
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustegp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1
limit obcigZenia wynoszqcy 44 tony
okreslony w ust. 1 moZe zostaé
przekroczony w przypadku gdy panstwo
czlonkowskie dopuszcza wyisze wartosci
obcigZenia zespolow pojazdow
uczestniczgcych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 201
Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1
limit obcigzenia wynoszacy 44 tony
okreslony w ust. 1 moze zosta¢
przekroczony w przypadku gdy panstwo
cztonkowskie dopuszcza wyzsze wartosci
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wymogi w zakresie wartosci obcigzenia
ustalone dla krajowego transportu
towarow, pod warunkiem ze takie
maksymalne dopuszczalne obcigzenie
zespolow pojazdow nie przekracza 60 ton.

Or. en
Poprawka
skresla sie
Or. en
Poprawka
2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1

limit obcigzenia wynoszacy 60 ton
okreslony w ust. 1 moze zosta¢
przekroczony w przypadku gdy panstwo
cztonkowskie dopuszcza wyzsze wartosci
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obcigzenia zespotow pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 202
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1
limit obcigzenia wynoszacy 44 tony
okreslony w ust. 1 moze zostac¢
przekroczony w przypadku gdy panstwo
cztonkowskie dopuszcza wyzsze wartosci
obcigzenia zespoldw pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 203
Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Ze wzgledu na spodziewane
wigksze upowszechnienie pojazdow
bezemisyjnych niniejszy artykul stosuje sig
do dnia 31 grudnia 2034 r.

AM\1291695PL.docx
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obcigzenia zespotow pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Or. en

Poprawka

2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1
limit obcigzenia wynoszacy 46 ton
okreslony w ust. 1 moze zosta¢
przekroczony w przypadku gdy panstwo
cztonkowskie dopuszcza wyzsze wartosci
obcigzenia zespoldw pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Or. en

Poprawka

skresla sie

Or. en
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Poprawka 204
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Ze wzgledu na spodziewane
wieksze upowszechnienie pojazdow
bezemisyjnych niniejszy artykul stosuje si¢
do dnia 31 grudnia 2034 r.

Poprawka 205
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Ze wzgledu na spodziewane
wieksze upowszechnienie pojazdow
bezemisyjnych niniejszy artykut stosuje si¢
do dnia 31 grudnia 2034 r.

Poprawka 206

Poprawka
skresla sig
Or. en
Poprawka
3. Ze wzgledu na spodziewane

wigksze upowszechnienie pojazdow
bezemisyjnych niniejszy artykut stosuje si¢
do dnia 31 grudnia 2039 r., jezeli pozwolg
na to warunki podstawowe na rynku.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustep 3
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3. Ze wzgledu na spodziewane 3. Ze wzgledu na spodziewane
wigksze upowszechnienie pojazdéw wigksze upowszechnienie pojazdoéw
bezemisyjnych niniejszy artykut stosuje si¢ bezemisyjnych niniejszy artykut stosuje si¢
do dnia 31 grudnia 2034 r. do dnia 31 grudnia 2039 r., o ile zostang

spetnione warunki podstawowe.

Or. en
Uzasadnienie

Nalezy zapewni¢ zachety sktaniajqgce przewoznikow do obnizenia emisyjnosci transportu
drogowego. Jednak na potrzeby pewnosci prawa i spojnosci przepisow harmonogram
stopniowego wycofywania nalezy w jak najwigkszym stopniu dostosowac do celow
okreslonych w rozporzgdzeniu dotyczgcym norm emisji CO2 dla pojazdow ciezkich. Warunki
podstawowe obejmujq miedzy innymi dostepnosc infrastruktury oraz pojazdow
bezemisyjnych.

Poprawka 207
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3. Ze wzgledu na spodziewane 3. Ze wzgledu na spodziewane
wieksze upowszechnienie pojazdow wigksze upowszechnienie pojazdow
bezemisyjnych niniejszy artykul stosuje bezemisyjnych zastosowanie niniejszego
si¢ do dnia 31 grudnia 2034 t. artykutu zostanie ocenione w 2040 r.

Or. en

Poprawka 208
Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 b — ustep 3
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Tekst proponowany przez Komisje

3. Ze wzgledu na spodziewane
wigksze upowszechnienie pojazdéw
bezemisyjnych niniejszy artykut stosuje sie¢
do dnia 31 grudnia 2034 r.

Poprawka 209
Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 210
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

3. Ze wzgledu na spodziewane
wigksze upowszechnienie pojazdoéw
bezemisyjnych niniejszy artykut zostanie
poddany ocenie w 2035 1.

Or. en

Poprawka

Artykut 4c

Komisja przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajgce korytarze dla transportu
drogowego tadunkow nienormatywnych
oraz uproszczong procedure skltadania
whnioskow o wydanie zezwolenia na
korzystanie 7 tych korytarzy. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa
w art. 10i ust. 2.

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera a a (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 6 —ustep 4
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Tekst obowigzujgcy

4. Pojazdy, majace dowod zgodnosci,
moggq podlegac:

— kontrolom wyrywkowym w zakresie
wspolnych norm cigzaru,

— kontrolom w zakresie wsp6lnych norm
wymiarow jedynie w przypadku
podejrzenia niezgodno$ci z niniejsza
dyrektywa.

Poprawka

aa) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Pojazdy, majace dowod zgodnoscei,
podlegajq:

— kontrolom wyrywkowym w zakresie
wspodlnych norm cigzaru,

— kontrolom w zakresie wspdlnych norm
wymiarow jedynie w przypadku
podejrzenia niezgodnos$ci z niniejsza
dyrektywa.”’s

Or. en

Directive 96/53/ EC

Poprawka 211
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 6 —ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

¢ dodaje si¢ ust. 7w brzmieniu:
A W celu zakwalifikowania operacji

transportowej jako operacji transportu
intermodalnego do celow niniejszej
dyrektywy wysylajgcy lub, jeieli nie jest
wysylajgcym, przedsigbiorstwo
organizujgce operacje transportu
intermodalnego zapewnia, aby
dokumenty, o ktorych mowa odpowiednio
wart. 31 7 dyrektywy 92/106/EWG,
zostaly zarejestrowane i udostgpnione na
platformie eFTI zgodnie

z rozporzqdzeniem (UE) 2020/1056.
Informacje te sq dostgpne dla wlasciwych
organow na tej samej platformie eFTI, na
ktorej zarejestrowano informacje
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Poprawka

skresla sig
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transportowe, zgodnie 7 rozporzqdzeniem
(UE) 2020/1056.”;

Uzasadnienie

Or. en

Przepis ten nalezy uwzgledni¢ w ramach przeglgdu dyrektywy w sprawie transportu

kombinowanego.

Poprawka 212
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 ¢

Tekst proponowany przez Komisje

7) dodaje si¢ art. 8c w brzmieniu: skresla sig

wArtykut 8 ¢

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami mogq
przekraczaé maksymalne dlugosci
okreslone w pkt 1.1 zalgcznika I podczas
przewozu tadunku, osiggajgc 20,75 m, pod
warunkiem stosowania autoryzowanych
podpor przewoZonego ladunku.

Czes¢ wystajgca lub podpory tadunku
pojazdow do przewozu pojazdow nie mogq
przekraczaé dltugosci tadunku. Ladunek
moZe wystawaé maksymalnie 7 przodu
pojazdu ciggngcego o 0,5 m, pod
warunkiem Ze pierwsza os przewoionego
pojazdu spoczywa na konstrukcji
przyczepy. Z tylu natomiast tadunek moze
wystawaé¢ maksymalnie na odleglosé

1,5 m pod warunkiem, Ze ostatnia os
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukcji przyczepy.”;
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Poprawka
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Or. en

Uzasadnienie

Ten przepis nasila konkurencje pomiedzy transportem drogowym a kolejowym. Korzystanie z
samochodow ciezarowych na krotkich odlegtosciach do przewozu drogowego pojazdow ma

sens, lecz nie nalezy zachecac ich uzywania na potrzeby przejazdow transgranicznych poprzez

zwigkszenie diugosci. Ponadto, zgodnie z ocenq skutkow, przecigzenie wykraczajgce poza
limit konstrukcyjny wiqze si¢ ze znacznym wzrostem zagrozen dla bezpieczenstwa.

Poprawka 213
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7 — wprowadzenie

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami moga przekraczaé
maksymalne dlugos$ci okreslone w pkt 1.1
zatacznika I podczas przewozu fadunku,
osiggajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania autoryzowanych podpor
przewozonego tadunku.

Czesé wystajgca lub podpory tadunku
pojazdow do przewozu pojazdow nie moggq
przekraczaé dlugosci tadunku. Y. adunek
moze wystawa¢ maksymalnie z przodu
pojazdu ciggngcego o 0,5 m, pod
warunkiem ze pierwsza oS przewozonego
pojazdu spoczywa na konstrukcji
przyczepy. Z tyhu natomiast tadunek moze
wystawa¢ maksymalnie na odlegto$¢ 1,5 m
pod warunkiem, ze ostatnia os
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukcji przyczepy.
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Poprawka

Pojazdy do przewozu pojazdéw moga
przekracza¢ maksymalne dlugosci
okreslone w pkt 1.1 zatgcznika I podczas
przewozu tadunku, osiagajac 20,75 m, pod
warunkiem stosowania wysuwanych
podpér tylnych przewozonego tadunku.

Ladunek moze wystawa¢ maksymalnie

z przodu pojazdu do przewozu pojazdow, 7
wyjgtkiem pojazdow przegubowych, o
maksymalnie 0,5 m, pod warunkiem ze
osie przewozonego pojazdu spoczywajg na
konstrukcji nadwozia. Z tyhu natomiast
tadunek moze wystawa¢ maksymalnie na
odlegtos¢ 1,5 m pod warunkiem, ze
przednie osie transportowanych pojazdow
spoczywajg na konstrukcji przyczepy.
Wysuwana podpora tylna tadunku nie
moZe wystawacé poza dltugosé wystajgcego
tadunku.

Or. en
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Poprawka 214
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami moga przekraczac
maksymalne dlugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika I podczas przewozu tadunku,
osiggajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania autoryzowanych podpor
przewozonego tadunku.

Poprawka 215
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami mogg przekraczac
maksymalne dlugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika I podczas przewozu tadunku,
osiagajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania autoryzowanych podpor
przewozonego tadunku.

Poprawka

Pojazdy do przewozu pojazdéw moga
przekracza¢ maksymalne dtugosci
okreslone w pkt 1.1 zalacznika I podczas
przewozu tadunku, osiagajac 20,75 m, pod
warunkiem stosowania autoryzowanych
podpor przewozonego tadunku, takich jak
wysuwane podpory tylne tadunku.

Or. en

Poprawka

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami mogg przekraczac
maksymalne dlugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika [ podczas przewozu tadunku,
osiggajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania wysuwanych podpor tylnych
przewozonego tadunku.

Or. en

Uzasadnienie

Nie istnieje definicja pozwalajgca stwierdzic¢, ktore podpory przewozZonego tadunku sq
,,autoryzowane”. Niezbedne jest zatem doprecyzowanie.
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Poprawka 216
Marco Campomenosi

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami mogg przekraczac
maksymalne dlugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika I podczas przewozu tadunku,
osiggajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania autoryzowanych podpor
przewozonego tadunku.

Poprawka 217
Massimiliano Salini

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami mogg przekraczac
maksymalne dlugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika I podczas przewozu tadunku,
osiagajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania autoryzowanych podpor
przewozonego tadunku.

Poprawka 218
Rovana Plumb

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
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Poprawka

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami mogg przekraczac
maksymalne dlugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika [ podczas przewozu tadunku,
osiggajac 21 m, pod warunkiem stosowania
autoryzowanych podpor przewozonego
tadunku.

Or. it

Poprawka

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami mogg przekraczac
maksymalne dlugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika [ podczas przewozu tadunku,
osiggajac 21 m, pod warunkiem stosowania
autoryzowanych podpor przewozonego
tadunku.

Or. en
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami mogg przekraczac
maksymalne dlugos$ci okreslone w pkt 1.1
zatacznika I podczas przewozu fadunku,
osiggajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania autoryzowanych podpor
przewozonego tadunku.

Poprawka 219
Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami moga przekraczaé
maksymalne dlugos$ci okreslone w pkt 1.1
zalacznika I podczas przewozu fadunku,
osiggajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania autoryzowanych podpor
przewozonego tadunku.

Poprawka 220
Rovana Plumb

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 2
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Poprawka

Pojazdy do przewozu pojazdéw moga
przekracza¢ maksymalne dlugosci
okreslone w pkt 1.1 zatgcznika I podczas
przewozu tadunku, osiagajac 20,75 m, pod
warunkiem stosowania wysuwanych
podpér tylnych przewozonego tadunku.

Or. en

Poprawka

Pojazdy do przewozu pojazdéw moga
przekracza¢ maksymalne dlugosci
okreslone w pkt 1.1 zatacznika I podczas
przewozu tadunku, osiagajac 20,75 m, pod
warunkiem stosowania autoryzowanych
podpdr przewozonego tadunku.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

Czes¢ wystajgca lub podpory tadunku
pojazdow do przewozu pojazdow nie mogq
przekraczaé dtugosci tadunku. Y adunek
moze wystawa¢ maksymalnie z przodu
pojazdu ciggngcego o 0,5 m, pod
warunkiem ze pierwsza os przewozonego
pojazdu spoczywa na konstrukeji
przyczepy. Z tyhu natomiast fadunek moze
wystawac¢ maksymalnie na odlegtos¢ 1,5 m
pod warunkiem, ze ostatnia os
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukcji przyczepy.

Poprawka 221
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 95/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Czes¢ wystajgca lub podpory tadunku
pojazdow do przewozu pojazdow nie mogq
przekraczaé dtugosci tadunku. Y adunek
moze wystawa¢ maksymalnie z przodu
pojazdu ciggngcego o 0,5 m, pod
warunkiem ze pierwsza oS przewozonego
pojazdu spoczywa na konstrukeji
przyczepy. Z tylu natomiast tadunek moze
wystawa¢ maksymalnie na odleglo$¢ 1,5 m
pod warunkiem, ze ostatnia 0$
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukcji przyczepy.

Poprawka

Fadunek moze wystawa¢ maksymalnie

z przodu pojazdu do przewozu pojazdow, z
wyjgtkiem pojazdow przegubowych,

0 0,5 m, pod warunkiem zZe osie
przewozonego pojazdu spoczywajq na
konstrukcji nadwozia. Z tytu natomiast
fadunek moze wystawa¢ maksymalnie na
odlegto$¢ 1,5 m pod warunkiem, ze
przednie osie transportowanych pojazdow
spoczywajg na konstrukcji przyczepy.
Wysuwane podpory tylne tadunku nie
moggq wystawac poza dlugos¢ wystajgcego
tadunku.

Or. en

Poprawka

Fadunek moze wystawa¢ maksymalnie

z przodu pojazdu do przewozu pojazdow, z
wyjgtkiem pojazdow przegubowych,

0 0,5 m, pod warunkiem zZe osie
przewozonego pojazdu spoczywajq na
konstrukcji przyczepy. Z tylu natomiast
tadunek moze wystawa¢ maksymalnie na
odlegtos¢ 1,5 m pod warunkiem, ze
przednia o$ transportowanego pojazdu
spoczywa na konstrukcji przyczepy.

Or. en

Uzasadnienie

Doprecyzowanie z uwagi na brak uznanej definicji pojazdu do przewozu pojazdow z
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Lotwartym” i ,,zamknietym” nadwoziem oraz w celu umozliwienia wprowadzenia na rynek
czesciowych lub przysztych projektow, przy jednczesnym odzwierciedleniu realiow
sektorowych, w ktorych pojazdy do przewozu pojazdow wykonujg operacje.

Poprawka 222
Massimiliano Salini

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Cze$¢ wystajaca lub podpory tadunku
pojazddéw do przewozu pojazdow nie moga
przekracza¢ dlugosci tadunku. Ladunek
moze wystawa¢ maksymalnie z przodu
pojazdu ciagnacego o 0,5 m, pod
warunkiem ze pierwsza o$ przewozonego
pojazdu spoczywa na konstrukcji
przyczepy. Z tyhu natomiast tadunek moze
wystawa¢ maksymalnie na odlegto$¢ 1,5 m
pod warunkiem, ze ostatnia o$
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukcji przyczepy.

Poprawka 223
Marco Campomenosi

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 ¢ — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Cze$¢ wystajaca lub podpory tadunku
pojazdow do przewozu pojazdow nie moga
przekracza¢ dlugosci tadunku. Ladunek
moze wystawa¢ maksymalnie z przodu
pojazdu ciggnacego o 0,5 m, pod
warunkiem ze pierwsza o$ przewozonego
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Poprawka

Cze$¢ wystajaca lub podpory tadunku
pojazdéw do przewozu pojazdow nie moga
przekracza¢ dlugosci tadunku. Ladunek
moze wystawa¢ maksymalnie z przodu
pojazdu ciagnacego o 0,5 m, pod
warunkiem ze pierwsza 0§ przewozonego
pojazdu spoczywa na konstrukcji pojazdu
silnikowego. Z tyhu natomiast fadunek
moze wystawa¢ maksymalnie na odleglosé
1,5 m pod warunkiem, Ze ostatnia 08
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukcji przyczepy.

Or. en

Poprawka

Cze$¢ wystajaca lub podpory tadunku
pojazdow do przewozu pojazdow nie moga
przekracza¢ dlugosci tadunku. Ladunek
moze wystawa¢ maksymalnie z przodu
pojazdu ciggnacego o 0,5 m, pod
warunkiem ze pierwsza o§ przewozonego
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pojazdu spoczywa na konstrukcji
przyczepy. Z tyhu natomiast fadunek moze
wystawac¢ maksymalnie na odlegtos¢ 1,5 m
pod warunkiem, Ze ostatnia o$
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukcji przyczepy.

Poprawka 224
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,
ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dlugosci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniajg lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos¢
energetyczng i wigksze bezpieczenstwo.
Wszelkie przekroczenia maksymalnych
dtugosci dozwolonych na podstawie
niniejszego artykulu moga rowniez zostac
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoty pojazdéw wyposazone w takie
kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zalacznika I do niniejszej dyrektywy,

a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dtugosci nie moze
powodowaé wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

Poprawka 225
Mario Furore
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pojazdu spoczywa na konstrukcji pojazdu
silnikowego. Z tyhu natomiast tadunek
moze wystawa¢ maksymalnie na odlegtos¢
1,5 m pod warunkiem, Ze ostatnia 0$
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukeji przyczepy.

Or. it

Poprawka

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,
ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dlugosci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniajg lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos$¢
energetyczng, wigksze bezpieczenstwo i
poprawe komfortu kierowcy. Wszelkie
przekroczenia maksymalnych dtugosci
dozwolonych na podstawie niniejszego
artykutu mogg rowniez zostac
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoty pojazdow wyposazone w takie
kabiny musza spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zalacznika I do niniejszej dyrektywy,

a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dlugosci nie moze
powodowac wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,
ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dhugosci przewidziane w pkt 1.1
zalacznika I do niniejszej dyrektywy, pod
warunkiem ze ich kabiny zapewniajg
lepsze wtasnosci aerodynamiczne,
efektywnos¢ energetyczng 1 wigksze
bezpieczenstwo. Wszelkie przekroczenia
maksymalnych dtugosci dozwolonych na
podstawie niniejszego artykutu moga
rowniez zosta¢ wykorzystane do
zainstalowania technologii bezemisyjne;j.
Pojazdy lub zespotly pojazdow wyposazone
w takie kabiny musza spelnia¢ wymogi
pkt 1.5 zatacznika I do niniejszej
dyrektywy, a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dtugosci nie moze
powodowaé wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

Poprawka 226

Poprawka

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,
ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dhugosci przewidziane w pkt 1.1
zalacznika I do niniejszej dyrektywy, pod
warunkiem ze ich kabiny zapewniajg
lepsze wtasnosci aerodynamiczne,
efektywnos¢ energetyczng 1 wigksze
bezpieczenstwo. Wszelkie przekroczenia
maksymalnych dtugosci dozwolonych na
podstawie niniejszego artykutu moga
rowniez zosta¢ wykorzystane do
zainstalowania technologii bezemisyjne;j.
Pojazdy lub zespotly pojazdow wyposazone
w takie kabiny musza spetnia¢ wymogi
pkt 1.5 zatacznika I do niniejszej
dyrektywy, a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dtugosci nie moze
powodowaé wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

W kabinach wyposazonych w toalety nie
mozna przeznaczac priestrzeni
zajmowanej przeg toalete na zastosowanie
technologii bezemisyjnych.

Or. it

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 a — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,

PE756.298v02-00
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Poprawka

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,
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ktoére sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dlugosci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniajg lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos¢
energetyczng 1 wigksze bezpieczenstwo.
Wszelkie przekroczenia maksymalnych
dhugosci dozwolonych na podstawie
niniejszego artykulu moga rowniez zostac
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoty pojazdéw wyposazone w takie
kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zalacznika I do niniejszej dyrektywy,

a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dtugosci nie moze
powodowaé wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

Poprawka 227
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,
ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dlugosci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniajg lepsze wiasnosci
aerodynamiczne, efektywnos¢
energetyczng i wigksze bezpieczenstwo.
Wszelkie przekroczenia maksymalnych
dhugosci dozwolonych na podstawie
niniejszego artykulu moga réwniez zostaé
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoly pojazdow wyposazone w takie
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ktoére sa zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dlugosci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniaja lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos¢
energetyczna, poprawe komfortu kierowcy
1 wigksze bezpieczenstwo. Wszelkie
przekroczenia maksymalnych dtugosci
dozwolonych na podstawie niniejszego
artykutu mogg rowniez zostac
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoty pojazdow wyposazone w takie
kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zalacznika I do niniejszej dyrektywy,

a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dlugosci nie moze
powodowa¢ wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

Or. en

Poprawka

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,
ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dlugosci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniaja lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywno$¢
energetyczng, wicksze bezpieczenstwo i
poprawe komfortu kierowcy. Wszelkie
przekroczenia maksymalnych dtugosci
dozwolonych na podstawie niniejszego
artykulu moga réwniez zostaé
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
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kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zalacznika I do niniejszej dyrektywy,
a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dlugosci nie moze
powodowaé wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

zespoly pojazdow wyposazone w takie
kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zalagcznika I do niniejszej dyrektywy,
a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dtugosci nie moze
powodowa¢ wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

Or. en

Uzasadnienie

Sektor transportu drogowego boryka sie ze statym niedoborem kierowcow, dlatego
zwigkszenie bezpieczenstwa i ogolnego komfortu majq kluczowe znaczenie jako czynnik
przyczyniajgcy sie do ztagodzenia tego stanu rzeczy.

Poprawka 228

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Pojazdy lub zespoty pojazdow,
ktoére sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, mogg przekracza¢ maksymalne
dhugos$ci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniaja lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos¢
energetyczng i wigksze bezpieczenstwo.
Wszelkie przekroczenia maksymalnych
dhugosci dozwolonych na podstawie
niniejszego artykutu moga rowniez zostaé
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoty pojazdow wyposazone w takie
kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zatgcznika I do niniejszej dyrektywy,

a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dlugosci nie moze
powodowac wzrostu tadownosci tych
pojazdow.
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Poprawka

1. Pojazdy lub zespotly pojazdow,
ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, mogg przekracza¢ maksymalne
dhugos$ci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniaja lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos¢
energetyczng, wigksze bezpieczenstwo i
wyiszy komfort kierowcy. Wszelkie
przekroczenia maksymalnych dlugosci
dozwolonych na podstawie niniejszego
artykutu moga rdwniez zostaé
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoty pojazdow wyposazone w takie
kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zatacznika I do niniejszej dyrektywy,

a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dlugosci nie moze
powodowaé wzrostu tadownosci tych
pojazdow.
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Poprawka 229
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Or. en

Poprawka

8a)  dodaje si¢ art. 9b w brzmieniu:

» W ciggu jednego roku od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy Komisja dokonuje
zmiany odpowiednich przepisow
dotyczgcych homologacji typu, w tym
rozporzgdzenia (UE) 2018/858%, w celu
zapewnienia technicznej i operacyjnej
zgodnosci nowych pojazdow lub zespotow
pojazdow 7 wymaganiami dotyczgcymi
przeladunkow intermodalnych, w tym
miedzy innymi 7 wymaganiami
dotyczqgcymi masy, ksztaltu, rogzmiarow,
przystosowania do podnoszenia Zurawiem,
odpornosci na ped powietrza generowany
podczas transportu kolejowego oraz
moZliwosci wsuniecia i zloZenia
wystajgcych urzgdzen.”;

6« Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajgce rozporzqdzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009
oraz uchylajqce dyrektywe 2007/46/WE.

Or. en
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Uzasadnienie

Obecnie wigkszos¢ jednostek drogowych nie odpowiada wymogom ich transportu kolejowego
lub zZeglugi srodlgdowej. Ponadto aby unikng¢ utrudnien w istotnym segmencie rynku
(zwlaszcza w Swietle zmian wprowadzonych w zalqczniku 1), nalezy juz na etapie
projektowania zagwarantowac zgodnos¢ z operacjami transportu intermodalnego wszelkich

Jjednostek drogowych wprowadzanych na rynek.

Poprawka 230
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 b —ustep 1 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne dopuszczalne masy pojazdow
1 cigzary na o$§ pojazdow napedzanych
paliwem alternatywnym lub pojazdow
bezemisyjnych sg okreslone w pkt 2.2., 2.3,
2.4,3.4.213.4.3 zalagcznika 1.

Poprawka 231
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 b — ustep 1 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje
Maksymalne dopuszczalne masy pojazdow
1 cigzary na o$ pojazdow napedzanych

paliwem alternatywnym lub pojazdow
bezemisyjnych sg okreslone w pkt 2.2., 2.3,
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Poprawka

Maksymalne dopuszczalne masy pojazdow
1 cigzary na o$ pojazdow napedzanych
paliwem alternatywnym lub pojazdow
bezemisyjnych sg okreslone w pkt 2.2., 2.3,
2.4,3.4.213.4.3 zalagcznika 1.

Pojazdy napedzane paliwem
alternatywnym muszq rowniez
przestrzegac ograniczen w Zakresie
maksymalnego dopuszczalnego nacisku
osi okreslonych w zalgczniku I pkt 3.

Or. en

Poprawka

Maksymalne dopuszczalne masy pojazdow
1 cigzary na o$ pojazdow napedzanych
paliwem alternatywnym lub pojazdow
bezemisyjnych sg okreslone w pkt 2.2., 2.3,
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2.4,3.4.21i3.4.3 zalacznika 1.

2.4i3.4.2 zalgcznika I.

Or. en

Uzasadnienie

Dostosowanie do zmian wprowadzonych w zatgczniku.

Poprawka 232
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 b — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Dodatkowa masa, jakg muszg miec¢
pojazdy napedzane paliwem
alternatywnym inne niz pojazdy
bezemisyjne, jest okreslana na podstawie
dokumentacji dostarczanej przez
producenta w momencie homologacji
danego pojazdu. Ta dodatkowa masa musi
by¢ podana w oficjalnym dokumencie
wymaganym zgodnie z art. 6.

Poprawka 233
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 b — ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 10h

w celu uzupetnienia niniejszej dyrektywy
poprzez aktualizacj¢ wykazu paliw
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Poprawka

Dodatkowa masa, jakg musza miec¢
pojazdy napedzane paliwem
alternatywnym, jest okreslana na podstawie
dokumentacji dostarczanej przez
producenta w momencie wydania dla
danego pojazdu homologacji. Ta
dodatkowa masa musi by¢ podana

w oficjalnym dokumencie wymaganym
zgodnie z art. 6.

Or. en

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 10h

w celu uzupetnienia niniejszej dyrektywy
poprzez aktualizacje wykazu paliw
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alternatywnych, o ktérych mowa w art. 2
1 ktore wymagaja dodatkowej masy.
Szczegoblnie wazne jest, by przed
przyjeciem tych aktow delegowanych
Komisja dziatata zgodnie ze swoja
zwyczajowy praktyka i prowadzita
konsultacje z ekspertami, w tym
ekspertami z panstw cztonkowskich.

Poprawka 234
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 b — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Maksymalne dtugosci okreslone
w pkt 1.1 zalgcznika I dla pojazdow
bezemisyjnych lub zespolow pojazdow

obejmujgcych pojazdy bezemisyjne mogg
zostac przekroczone o dodatkowq diugosé

niezbedng do zastosowania technologii

bezemisyjnej, wynoszqcqg maksymalnie 90

cm, aby umoZzliwié instalowanie takich

urzqdzen. Takie bezemisyjne pojazdy lub

zespoly pojazdow muszq byé zgodne

zpkt 1.5 i 1.5a zalgcznika I do niniejszej
dyrektywy, a jakiekolwiek przekroczenie

maksymalnych dlugosci nie moze
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alternatywnych, o ktérych mowa w art. 2
1 ktore wymagaja dodatkowej masy, o ile
uzupeltnienia te majg na celu zapewnienie
zgodnosci pojazdu 7 art. 3 pkt 11
rozporzgdzenia (UE) 2019/1242¢.
Szczegolnie wazne jest, by przed
przyjeciem tych aktow delegowanych
Komisja dziatata zgodnie ze swoja
zwyczajowg praktyka 1 prowadzita
konsultacje z ekspertami, w tym
ekspertami z panstw cztonkowskich.

1a Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 7
dnia 20 czerwca 2019 r. okreslajgce
normy emisji CO2 dla nowych pojazdow
cigzkich oraz zmieniajqce rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 59572009 i (UE) 2018/956 oraz

dyrektywe Rady 96/53/WE.
Or. en
Poprawka
skresla sie
AM\1291695PL.docx



powodowac wzrostu dlugosci
zaladunkowej tych pojazdow lub zespotow
pojazdow, aby zapewnié zgodnosé
prIyczep i naczep 7 wymogami
dotyczgcymi operacji transportu
intermodalnego.

Dodatkowa dlugosé, jakq muszg miec
pojazdy bezemisyjne, jest okreslana na
podstawie dokumentacji dostarczanej
przez producenta w momencie
homologacji danego pojazdu. Ta
dodatkowa dlugos¢ musi by¢ podana
w oficjalnym dokumencie wymaganym
zgodnie 7 art. 6.

Poprawka 235
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 b — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 236
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 ¢

AM\1291695PL.docx
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Or. en

Poprawka

2a. Komisja dokonuje przeglgdu
przepisow dotyczgcych homologacji typu
UE w celu uwzglednienia wymogow
okreslonych w pkt 3.4.2, 3.4.3 i 3.4.4
zalgcznika I

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne dtugosci okreslone

w zataczniku I pkt 1.1, w stosownych
przypadkach z zastrzezeniem art. 9a ust. 1
iart. 10b ust. 2, i maksymalna odlegto$¢
okreslong w zataczniku I pkt 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w przypadku
pojazdéw lub zespoldéw pojazdow
przewozacych kontenery o dtugosci 45
stop lub nadwozia wymienne o dlugosci 45
stop, puste lub z fadunkiem, pod
warunkiem ze transport drogowy danego
kontenera lub nadwozia wymiennego
odbywa si¢ w ramach operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 237

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 ¢

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne dtugosci okreslone

w zalaczniku I pkt 1.1, w stosownych
przypadkach z zastrzezeniem art. 9a ust. 1
i art. 10b ust. 2, 1 maksymalng odlegto$¢
okreslong w zatgczniku I pkt 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 ecm w przypadku
pojazdow lub zespotdéw pojazdow
przewozacych kontenery o dlugosci 45
stop lub nadwozia wymienne o dlugosci 45
stop, puste lub z tadunkiem, pod
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Poprawka

Maksymalne dtugosci okre§lone

w zataczniku I pkt 1.1, w stosownych
przypadkach z zastrzezeniem art. 9a ust. 1
iart. 10b ust. 2, i maksymalng odleglos¢
okreslong w zataczniku I pkt 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w przypadku
pojazdéw lub zespoldw pojazdow
przewozacych kontenery o dtugosci 45
stop lub nadwozia wymienne o dlugosci 45
stop, puste lub z tadunkiem, pod
warunkiem ze transport drogowy danego
kontenera lub nadwozia wymiennego
odbywa si¢ w ramach operacji transportu
intermodalnego. Kontenery i nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stop lub wigkszej
uczestniczgce w operacji transportu
intermodalnego moggq by¢ rowniez,
przewozone za pomocq zespotu pojazdow
przegubowych obejmujgcego naczepe o
dltugosci do 15 m, o ile spelnione sq
warunki okreslone w art. 4 ust. 11i 2.

Or. en

Poprawka

Maksymalne dtugosci okreslone

w zalaczniku I pkt 1.1, w stosownych
przypadkach z zastrzezeniem art. 9a ust. 1
i art. 10b ust. 2, 1 maksymalnag odleglo$é
okreslong w zataczniku I pkt 1.6 mozna
przekroczy¢ w przypadku pojazdéw lub
zespolow pojazdow przewozacych
kontenery o dtugosci 45 lub 48 stop lub
nadwozia wymienne o dlugosci 45 stop,
puste lub z fadunkiem, pod warunkiem ze
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warunkiem ze transport drogowy danego transport drogowy danego kontenera lub

kontenera lub nadwozia wymiennego nadwozia wymiennego odbywa si¢
odbywa si¢ w ramach operacji transportu w ramach operacji transportu
intermodalnego. intermodalnego.

Or. en

Poprawka 238
Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d — ustep 1 — nowy akapit

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Certyfikowane systemy automatyczne sq
powigzane 7 jednym krajowym punktem
przyjmowania wnioskow o specjalne
zezwolenie lub podobne ustalenie
okreslone w art. 4a, aby umozliwié
rozpoznawanie pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktore przekraczajg maksymalng
dopuszczalng mase i posiadajq specjalne

zezwolenie.

Or. en
Poprawka 239
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 d — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Jesli panstwo cztonkowskie zdecyduje si¢ Jesli panstwo cztonkowskie zdecyduje si¢
na wprowadzenie automatycznych na wprowadzenie automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej, systemow w infrastrukturze drogowe;,
musi zapewni¢ co najmniej wdrozenie musi zapewni¢ co najmniej wdrozenie
takich systemow w transeuropejskiej sieci takich systemow w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego okreslonej transportu drogowego okreslonej
AM\1291695PL.docx 141/200 PE756.298v02-00

PL



w rozporzadzeniu (UE) 1315/2013*.

w rozporzadzeniu (UE) 1315/2013*. JeZeli
jest to technicznie mogliwe, automatyczne
systemy identyfikujq pojazdy lub zespoly
pojazdow posiadajqce specjalne
zezwolenie i kojarzqg warunki okreslone w
zezwoleniu 7 maksymalnymi
dopuszczalnymi obcigZeniami i
wymiarami.

Or. en

Uzasadnienie

Automatyczne systemy identyfikacyjne muszq by¢ w stanie identyfikowac pojazdy lub zespoty
pojazdow przekraczajgce maksymalne dopuszczalnie obcigzenia i wymiary, lecz korzystajgce
z odstepstwa na podstawie specjalnego zezwolenia. Pojazdy posiadajgce specjalne zezwolenie
nie powinny by¢ karane nieuzasadnionymi grzywnami w zwiqzku z informacjami
pozyskiwanymi z automatycznego systemu identyfikacyjnego.

Poprawka 240
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 — litera a

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 d — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Jesli panstwo cztonkowskie zdecyduje si¢
na wprowadzenie automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowe;j,
musi zapewni¢ co najmniej wdrozenie
takich systemow w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego okreslone;j

w rozporzadzeniu (UE) 1315/2013%*.

PE756.298v02-00

Poprawka

Jesli panstwo cztonkowskie zdecyduje si¢
na wprowadzenie automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowe;j,
musi zapewni¢ co najmniej wdrozenie
takich systemow w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego okreslone;j

w rozporzadzeniu (UE) 1315/2013%*.
Automatyczne systemy identyfikujg
pojazdy lub zespoly pojazdow posiadajgce
specjalne zezwolenie i kojarzqg warunki
okreslone w zezwoleniu 7 maksymalnymi
dopuszczalnymi obcigZeniami i
wymiarami.

Or. en
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Poprawka 241
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d — ustep 1 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwo czltonkowskie nie moZze wymagacé
instalacji poktadowych urzqdzen
wazgcych w pojazdach ani zespotach
pojazdow zarejestrowanych w innym
panstwie czlonkowskim.

Poprawka 242
Katerina Kone¢na

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d — ustep 1 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwo czltonkowskie nie moZze wymagacé
instalacji poktadowych urzqdzen
wazgcych w pojazdach ani zespotach
pojazdow zarejestrowanych w innym
panstwie czlonkowskim.

Poprawka

W ciggu 4 lat od wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy wszystkie pojazdy i wszystkie
zespoly pojazdéw wyposaza si¢ w
poktadowe urzqgdzenia wazqgce polgczone 7
poktadowymi tachografami.

Or. en

Poprawka

W ciggu 5 lat od wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy wszystkie pojazdy i wszystkie
zespoly pojazddw wyposaza si¢ w
pokladowe urzqdzenia wazqgce.

Or. en

Uzasadnienie

Zamiast polegac¢ wylgcznie na systemach wazqcych sporadycznie instalowanych jako czes¢
infrastruktury drogowej (ktore mozna tatwo obchodzi¢, wybierajqc trasy alternatywne, na
ktorych mogg powstawac zatory), egzekwowanie przepisow drogowych mozna poprawié
dzieki zastosowaniu poktadowych systemow zapewniajgcych ciggte monitorowanie masy w
oparciu o czujniki obcigzenia polqczone z istniejgcymi tachografami.
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Poprawka 243
Kosma Zlotowski

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Bez uszczerbku dla prawa Unii 1 prawa
krajowego, w przypadku gdy do
stwierdzania naruszen niniejszej dyrektywy
1 naktadania sankcji stosowane sg systemy
automatyczne, musza one miec¢
certyfikacje. Certyfikacja nie jest
wymagana, w przypadku gdy systemy
automatyczne stosowane sg wytacznie do
identyfikacji.

Poprawka 244

Poprawka

Bez uszczerbku dla prawa Unii 1 prawa
krajowego, w przypadku gdy do
stwierdzania naruszen niniejszej dyrektywy
1 naktadania sankcji stosowane sg systemy
automatyczne, musza one mie¢
certyfikacje. Systemy te muszq byé
rowniez polgczone 7 elektronicznym
systemem licencjonowania transportu
nienormatywnego w celu rozpoznawania
dozwolonych pojazdow przewoZgcych
niepodzielne ladunki. Certytikacja nie jest
wymagana, w przypadku gdy systemy
automatyczne stosowane sg wytacznie do
identyfikacji.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d —ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Bez uszczerbku dla prawa Unii i1 prawa
krajowego, w przypadku gdy do
stwierdzania naruszen niniejszej dyrektywy
1 nakladania sankcji stosowane sg systemy
automatyczne, muszg one mie¢
certyfikacje. Certyfikacja nie jest
wymagana, w przypadku gdy systemy
automatyczne stosowane sa wylacznie do
identyfikacji.
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Poprawka

Bez uszczerbku dla prawa Unii i prawa
krajowego, w przypadku gdy do
stwierdzania naruszen niniejszej dyrektywy
1 nakladania sankcji stosowane sg systemy
automatyczne, muszg one mie¢
certyfikacje. Systemy te muszq rownie?
byé polgczone z elektronicznym systemem
licencjonowania dla transportu tadunkow
nienormatywnych w celu rozpoznawania
dopuszczonych pojazdow przewoZqcych
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Poprawka 245
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Kazde panstwo cztonkowskie dokonuje

w kazdym roku kalendarzowym co
najmniej szes¢ kontroli na milion
pojazdokilometréw przejechanych przez
pojazdy lub zespoty pojazdow
wykorzystywane do transportu towar6w na
swoim terytorium i objete zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy,
dotyczacych obcigzen tych pojazdow lub
zespotow pojazdow, niezaleznie od
panstwa rejestracji takich pojazdow lub
panstwa, w ktorym takie pojazdy zostaty
dopuszczone do ruchu. Kontrole zgodnosci
obejmuja odpowiedniq liczbe kontroli
przeprowadzanych w porze nocnej.

Poprawka 246
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d a — ustep 2
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tadunki niepodzielne. Certyfikacja nie jest
wymagana, w przypadku gdy systemy
automatyczne stosowane sg wytacznie do
identyfikacji.

Or. en

Poprawka

Kazde panstwo cztonkowskie dokonuje

w kazdym roku kalendarzowym co
najmniej 20 kontroli na milion
pojazdokilometréw przejechanych przez
pojazdy lub zespoty pojazdow
wykorzystywane do transportu towar6w na
swoim terytorium i obj¢te zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy,
dotyczacych obcigzen tych pojazdéw lub
zespotow pojazdow, niezaleznie od
panstwa rejestracji takich pojazdow lub
panstwa, w ktorym takie pojazdy zostaty
dopuszczone do ruchu. Kontrole zgodnosci
obejmuja co najmniej 5 kontroli na kazdy
milion pojazdokilometrow przejechanych
W porze nocne;j.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Jezeli panstwo cztonkowskie
wdraza strategie inteligentnego dostepu
zgodnie z ust. 1, zapewnia zgodnos$¢
swoich systemow strategii inteligentnego
dostepu z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE*.

W szczegblnosci panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby dane zwigzane

z systemem strategii inteligentnego
dostepu i objete zakresem dyrektywy
2010/40/UE, w tym ograniczenia
dotyczace obciazenia, dtugosci, szerokos$ci
lub wysokosci, byty dostepne w cyfrowym
formacie nadajacym si¢ do odczytu
maszynowego i udostepniane za
posrednictwem krajowych punktow
dostgpu ustanowionych na mocy
rozporzadzenia delegowanego (UE)
2022/670%*.

Poprawka 247

Poprawka

2. Jezeli panstwo cztonkowskie
wdraza strategie inteligentnego dostepu
zgodnie z ust. 1, zapewnia zgodnos$¢
swoich systemow strategii inteligentnego
dostepu z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE*.

W szczegblnosci panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby dane zwigzane

z systemem strategii inteligentnego
dostepu i objete zakresem dyrektywy
2010/40/UE, w tym ograniczenia
dotyczace obcigzenia, dtugosci, szerokosci
lub wysokosci, byty dostepne w cyfrowym
formacie nadajacym si¢ do odczytu
maszynowego 1 udostepniane za
posrednictwem krajowych punktow
dostepu ustanowionych na mocy
rozporzadzenia delegowanego (UE)
2022/670**. Panstwa cztonkowskie
dopilnowujq rowniez, aby system strategii
inteligentnego dostgpu byl w stanie
identyfikowad pojazdy i zespoly pojazdow
posiadajgce specjalne zezwolenie i
kojarzyl warunki okreslone w zezwoleniu
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigieniami i wymiarami.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d a — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Jezeli panstwo cztonkowskie
wdraza strategi¢ inteligentnego dostepu
zgodnie z ust. 1, zapewnia zgodno$¢
swoich systemow strategii inteligentnego
dostepu z dyrektywa Parlamentu
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Poprawka

2. Jezeli panstwo czlonkowskie
wdraza strategi¢ inteligentnego dostepu
zgodnie z ust. 1, zapewnia zgodno$¢
swoich systemow strategii inteligentnego
dostepu z dyrektywa Parlamentu
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Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE*.

W szczego6lnosci panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby dane zwigzane

z systemem strategii inteligentnego
dostepu 1 objete zakresem dyrektywy
2010/40/UE, w tym ograniczenia
dotyczace obcigzenia, dtugosci, szerokosci
lub wysokosci, byly dostepne w cyfrowym
formacie nadajacym si¢ do odczytu
maszynowego 1 udostepniane za
posrednictwem krajowych punktow
dostepu ustanowionych na mocy
rozporzadzenia delegowanego (UE)
2022/670%**.

Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE*.

W szczego6lnosei panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby dane zwigzane

z systemem strategii inteligentnego
dostepu 1 objete zakresem dyrektywy
2010/40/UE, w tym ograniczenia
dotyczace obcigzenia, dtugosci, szerokosci
lub wysokosci, byly dostepne w cyfrowym
formacie nadajacym si¢ do odczytu
maszynowego 1 udostepniane za
posrednictwem krajowych punktow
dostepu ustanowionych na mocy
rozporzadzenia delegowanego (UE)
2022/670**. Panstwa czlonkowskie
dopilnowujq rowniez, aby system strategii
inteligentnego dostepu byl w stanie
identyfikowaé pojazdy i zespoly pojazdow
posiadajgce specjalne zezwolenie i
kojarzyt warunki okreslone w zezwoleniu
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigZieniami i wymiarami.

Or. en

Uzasadnienie

System strategii inteligentnego dostepu musi by¢ w stanie identyfikowac pojazdy lub zespoly
pojazdow przekraczajgce maksymalne dopuszczalnie obcigzenia i wymiary, lecz korzystajgce
z odstepstwa na podstawie specjalnego zezwolenia. Pojazdy posiadajgce specjalne zezwolenie
nie powinny by¢ karane nieuzasadnionymi grzywnami w zwiqgzku z informacjami
pozyskiwanymi z automatycznego systemu identyfikacyjnego.

Poprawka 248
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 d a — ustgp 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) okresla kryteria przyznawania
dostepu pojazdom cigzkim, w tym migdzy
innymi obcigzenie pojazdu, dtugos¢,
specyfikacje techniczne 1 zgodno$¢

z okreslonymi normami bezpieczenstwa;
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Poprawka

a) okresla kryteria przyznawania
dostepu pojazdom cigzkim, w tym migdzy
innymi obcigzenie pojazdu, dtugos¢,
specyfikacje techniczne dotyczgce
wysokosci i zgodno$¢ z okre§lonymi
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normami bezpieczenstwa;

Or. en

Poprawka 249
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 e — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

14a) w art. 10e dodaje si¢ akapit w
brzmieniu:

wPanstwa cztonkowskie dopilnowujq, aby
dochody generowane 7 tych sankcji byly
wykorzystywane do rozwoju i wsparcia
operacji transportu intermodalnego,
ograniczenia kosztow zewnetrznych
powodowanych przez transport drogowy i
poprawy operacji transportu
transgranicznego w transporcie
kolejowym i wodnym.”;

Or. en

Poprawka 250
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 15
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 f—ustgp 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

15)  art. 10f ust. 1 lit. a) otrzymuje skresla sig
brzmienie:

»@)  wysylajqgcy przekazywal
przewoznikowi, ktoremu powierza
transport kontenera lub nadwozia
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wymiennego, deklaracje wskazujgcq mase
i wysokos¢ transportowanego kontenera
lub nadwozia wymiennego; oraz”;

Or. en
Poprawka 251
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 g —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Komisja analizuje informacje 2. Komisja analizuje informacje
otrzymane zgodnie z ust. 1 i na ich otrzymane zgodnie z ust. 1 i na ich
podstawie przedstawia Parlamentowi podstawie przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z wykonania niniejszej dyrektywy nie z wykonania niniejszej dyrektywy nie
pozniej niz 13 miesiecy po otrzymaniu p6zniej niz 12 miesigcy po otrzymaniu
informacji od wszystkich panstw informacji od wszystkich panstw
cztonkowskich. Sprawozdanie to zawiera cztonkowskich. Sprawozdanie to zawiera
informacje na temat istotnych zmian informacje na temat istotnych zmian
w objetych nim dziedzinach. w objetych nim dziedzinach.

Or. en

Poprawka 252
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 g a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

16a) dodaje si¢ art. 10ga w brzmieniu:
wArtykut 10ga
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Poprawka 253
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 j

PE756.298v02-00

Forum najlepszych praktyk w zakresie
EMS

1. W celu wsparcia dialogu oraz wymiany
doswiadczen i najlepszych praktyk w
zakresie pojazdow EMS w Unii pomiedzy
ekspertami z panstw czlonkowskich i
czltonkami komitetu ds. transportu
drogowego powoluje si¢ Forum
najlepszych praktyk w zakresie EMS.

2. Panstwa czlonkowskie delegujq
ekspertow uczestniczgcych w komitecie ds.
transportu drogowego, o ktorym mowa w
art. 10i, do udziatu w Forum najlepszych
praktyk w zakresie EMS.

3. Do udziatu w Forum najlepszych
praktyk w zakresie EMS moZna zapraszaé
zainteresowane strony, przedstawicieli
producentow pojazdow, przedstawicieli
przewoZnikow i partnerow spolecznych.

4. Forum najlepszych praktyk w zakresie
EMS przyjmuje swoj regulamin
Wewnetrny.

5. Posiedzenia Forum najlepszych praktyk

w zakresie EMS odbywajq si¢ co najmniej
raz w roku.

Or. en

Uzasadnienie

Pojazdy EMS sq wykorzystywane w niektorych panstwach cztonkowskich, a w innych nie sq
uzywane. Jako ze liczba pojazdow EMS dopuszczonych do ruchu zwigksza si¢ i na ich temat
gromadzonych jest coraz wigcej danych, korzystne bytoby umozliwienie wymiany
doswiadczen, wiedzy i najlepszych praktyk miedzy panstwami czlonkowskimi w odniesieniu do
pojazdow EMS w postaci Forum najlepszych praktyk w zakresie EMS.
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Tekst proponowany przez Komisje

19) uchyla sig art. 10j;

Poprawka 254
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 j a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1291695PL.docx

151/200

Poprawka

19)  art. 10j otrzymuje brzmienie:

»wDo dnia [cztery lata od daty wejscia w
Zyciel, a nastgpnie co cztery lata Komisja
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie ze stosowania
niniejszej dyrektywy. Sprawozdanie
zawiera szczegotowq oceng skutkow
niniejszej dyrektywy dla bezpieczenstwa
drogowego, infrastruktury drogowej,
konkurencyjnosci sektora, tgcznosci i
przesunigcia miedzygaleziowego.
Sprawozdanie powinno w szczegolnosci
oceni¢ wplyw europejskich systemow
modutowych wykorzystywanych w
transporcie krajowym w celu lepszego
zrozumienia konsekwencji dopuszczenia
ich do ruchu. W sprawozdaniu Komisja
ocenia rowniez stopien, w jakim
osiggnieto cele niniejszej dyrektywy, oraz
Jjej powiqzania 7 innymi odpowiednimi
aktami prawnymi Unii. Na podstawie tego
sprawozdania Komisja przedstawia w
stosownych przypadkach wniosek
ustawodawczy w celu zmiany niniejszej
dyrektywy.”;

Or. en

Poprawka

19a) dodaje si¢ art. 10ja w brzmieniu:
wArtykut 10ja
Przeglgd
Najpoziniej do 2027 r. Komisja dokonuje
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Poprawka 255
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 20

PE756.298v02-00

przeglgdu skutecznosci i skutkow
niniejszej dyrektywy, wykonalnosci
terminow okreslonych w art. 4b i
zgodnosci dyrektywy 7 innym
odpowiednim prawodawstwem Unii, oraz
sktada Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie przedstawiajgce
wynik przeglgdu. W stosownych
przypadkach sprawozdaniu towarzyszy
wniosek dotyczgcy zmiany niniejszej
dyrektywy na podstawie ustalen 7
przegladu i oceny skutkow.

Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stanu warunkow podstawowych
wprowadzania na rynek bezemisyjnych
pojazdow cieikich w Unii. W
sprawozdaniu tym Komisja ocenia w
szezegolnosci, ale nie wylgcznie,
nastepujgce elementy:

a) liczbe rejestrowanych bezemisyjnych
pojazdow cigikich w panstwach
czlonkowskich;

b) rozwdj infrastruktury tadowania i
tankowania odpowiedniej dla pojazdow
cigzkich w panstwach czlonkowskich;

¢) wprowadzenie w panstwach
czlonkowskich oplat dla uzytkownikow
drog w zaleznosci od emisji CO2;

d) sredniq cen¢ uprawnien w nowym
systemie handlu uprawnieniami do emisji
obejmujgcym transport drogowy;

e) inne srodki wspierajqce
upowszechnienie bezemisyjnych pojazdow
cigzkich.”;

Or. en
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 k — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Do celow niniejszego artykutu , kryzys”
oznacza wyjatkowe, niespodziewane

1 naglte zdarzenie naturalne lub
spowodowane przez cztowieka,

o nadzwyczajnym charakterze 1 skali, ktore
ma miejsce w Unii lub poza nia,
wywierajace znaczace bezposrednie lub
posrednie skutki w obszarze transportu
drogowego, gospodarki lub dobrobytu
obywateli Unii, ktére znaczaco zaburza
normalne funkcjonowanie spoteczenstwa,
1 w przypadku ktdrego nalezy podja¢ pilne
dziatania w celu ochrony interesu
publicznego.

Poprawka 256
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1291695PL.docx

153/200

Poprawka

Do celow niniejszego artykutu , kryzys”
oznacza wyjatkowe, niespodziewane

1 nagte zdarzenie naturalne lub
spowodowane przez cztowieka,

o nadzwyczajnym charakterze 1 skali, ktére
ma miejsce w Unii lub poza nia,
wywierajgce znaczace bezposrednie lub
posrednie skutki w obszarze transportu
drogowego, gospodarki, bezpieczenstwa
lub dobrobytu obywateli Unii, ktore
Znaczaco zaburza normalne
funkcjonowanie spoteczenstwa,

1 w przypadku ktorego nalezy podja¢ pilne
dzialania w celu ochrony interesu
publicznego.

Or. en

Poprawka

Artykut 2a
Zmiany w rozporzqdzeniu (UE) 2018/858

Art. 3 pkt 17 rozporzgdzenia (UE) nr
2018/858 otrzymuje brzmienie:

»17) »przyczepa« oznacza pojazd
niemajgcy wlasnego napedu, ktory jest
zaprojektowany i zbudowany tak, aby
maglt by¢ ciggniety przez pojazd 7
silnikiem napedowym, i ktory obejmuje
naczepy. Tym niemniej priyczepa moze
posiadaé naped w celu pozostania w
ruchu bez przykladania sily napedowej,
gdy nie jest polgczona 7 pojazdem
ciggngcym;”.
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Art. 3 pkt 33 rozporzgdzenia (UE)
2018/858 otrzymuje brzmienie:

»33) »naczepa« oznacza pojazd ciggnigty,
w ktorym os jest poloZona lub osie sq
polozone za srodkiem cig¢zkosci pojazdu
(przy rownomiernym obcigzeniu) i ktory
jest wyposazony w urzqdzenie sprzegajgce,
umoZliwiajgce przenoszenie sit poziomych
i pionowych na pojazd ciggngcy. Co
najmniej jedna oS moze by¢ napedzana w
celu wsparcia pojazdu ciggngcego i
dopuszczalny jest wklad w sily napedowe
zespotu pojazdow niezaleZnie od
predkosci. Aby zapewnié stabilnos¢
zespotu pojazdow, sily napedowe naczepy
nie przekraczajg sil napedowych pojazdu
ciggngcego w przypadku predkosci
powyzej 15 km/h;”.

Or. en

Uzasadnienie

Nalezy zadbac o to, by przewoznicy zainteresowani inwestycjami w pojazdy bezemisyjne lub
bardziej energooszczedne pojazdy silnikowe, przyczepy i naczepy mogli dokona¢ tych
inwestycji bez utrudnien w postaci potoku przepisow. Przepisy w sprawie homologacji typu
UE w dalszym ciggu nie umozliwiajq homologacji typu przyczep i naczep wyposazonych w
pomocniczy uktad napedowy, co stanowi bardzo powazng bariere dla ich wprowadzania na

rynek i uzywania.

Poprawka 257
Ciaran Cuffe
w imieniu grupy Verts/ALE

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE756.298v02-00
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Poprawka

Artykut 2a
Zmiany w rozporzqdzeniu (UE) 2019/2144

W art. 7 rozporzgdzenia (UE) 2019/2144
dodaje si¢ ustep 4a w brzmieniu:

wda. W przypadku pojazdow kategorii M1
i N1 obowiqzujq nastepujgce limity
maksymalnej dopuszczalnej szerokosci:
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Poprawka 258
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja
1 publikuja, najpdzniej do dnia [data
przyjecia + 2 lata] r., przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbgdne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa cztonkowskie zawierajg
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowe;j
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa

AM\1291695PL.docx
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1) M1: 1,921 m, oprocz pojazdow M1 o
przestrzeni wewnetrznej wynoszgcej co
najmniej 10 metrow szesciennych, w
przypadku ktorych limit szerokosci wynosi
2,07 m;

2) N1: 1,921 m, oprocz pojazdow NI o
przestrzeni wewnetrznej wynoszgcej co
najmniej 7 metrow szesciennych, w
przypadku ktorych limit szerokosci wynosi
2,07 m;

3) N1: 2,60 m dla pojazdow wyposaZonych
w nadwozie z izolowanymi scianami

o grubosci co najmniej 45 mm o kodach
nadwozia 04 lub 05, o ktorych mowa

w dodatku 2 do zalgcznika I do
rozporzqdzenia (UE) 2018/858.

Wymogi, o ktorych mowa w pkt 1i 2
akapitu pierwszego, stosuje si¢ od 1
stycznia 2028 r. w przypadku pojazdow
emitujgcych spaliny rury wydechowej oraz
od 1 stycznia 2032 r. w przypadku
pojazdow bezemisyjnych.”.

Or. en

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja
1 publikuja, najpdzniej do dnia [data
przyjecia + 1 rok] r., przepisy ustawowe,
wykonawcze i1 administracyjne niezbgdne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazujg Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowe;j
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa
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czlonkowskie.

czlonkowskie.

Or. en

Uzasadnienie

Biorgc pod uwage kwestie czasu, zmienione przepisy dotyczgce obcigzen i wymiarow powinny
zaczq¢ obowigzywac jak najszybciej. W zwigzku z tym naleZy jak najbardziej przyspieszy¢

transpozycje na szczeblu krajowym.

Poprawka 259

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja
1 publikuja, najpozniej do dnia [data
przyjecia + 2 lata] r., przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwtlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowe;j
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa
cztonkowskie.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja
1 publikuja, najp6zniej do dnia [data
przyjecia + I rok] r., przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwtlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowe;j
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa
cztonkowskie.

Or. en

Uzasadnienie

Sq to niezbedne przepisy dla sektora transportu drogowego, dlatego nalezy zapewnic¢ ich
obowigzywanie mozliwie jak najszybciej. W zwigzku z tym termin transpozycji na szczeblu
krajowym nie powinien przekraczac 1 roku od ich przyjecia.

Poprawka 260
Katerina Kone¢na

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 —ustep 1

PE756.298v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja
1 publikuja, najpozniej do dnia [data
przyjecia + 2 lata] r., przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwtlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowe;j
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa
cztonkowskie.

Poprawka 261

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja
1 publikuja, najp6zniej do dnia [data
przyjecia + I rok] r., przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazujg Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowe;j
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa
cztonkowskie.

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja
1 publikuja, najpozniej do dnia [data
przyjecia + 2 lata] r., przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwtlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa
cztonkowskie.

Poprawka 262
Colm Markey
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Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja
1 publikuja, najp6zniej do dnia [data
przyjecia + I rok] r., przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwtlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa
cztonkowskie.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykul 3a

Najpozniej 31 grudnia 2024 r. Komisja
dokonuje przeglgdu maksymalnej
szerokosci dozwolonej zgodnie 7 unijnymi
przepisami w odniesieniu do pojazdow
lekkich oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia wnioski ustawodawcze
dotyczqce nowo zarejestrowanych
pojazdow, poczgwszy od odpowiedniej daty
lub odpowiednich dat.

Or. en
Uzasadnienie

Majqc na uwadze, ze lekkie samochody osobowe (samochody, samochody sportowo-uzytkowe,
pojazdy typu SUV i pick-upy) stajq sie coraz szersze, poprawka ma na celu zapewnienie
Jjasnosci prawa poprzez wskazanie, Ze ich maksymalna szerokos¢ zostanie poddana
przeglgdowi w wyznaczonym terminie.

Poprawka 263
Marianne Vind, Vera Tax, Kathleen Van Brempt

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykul 3a

Komisja dokonuje przeglgdu maksymalnej
szerokosci dozwolonej zgodnie 7 unijnymi
przepisami w odniesieniu do pojazdow
lekkich oraz przedstawia wnioski
ustawodawcze dotyczgce nowo
zarejestrowanych pojazdow, poczgwszy od
odpowiedniej daty lub odpowiednich dat,
najpoiniej 31 grudnia 2024 r.

Or. en
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Uzasadni

Majgc na uwadze, ze lekkie samochody osobowe (samochody, samochody sportowo-uzytkowe,

enie

pojazdy typu SUV i pick-upy) stajq sie coraz szersze, poprawka ma na celu zapewnienie
Jjasnosci prawa poprzez wskazanie, ze ich maksymalna szerokos¢ zostanie poddana

przeglagdowi w wyznaczonym terminie.

Poprawka 264
Clare Daly, Leila Chaibi

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 3a

Najpoiniej 31 grudnia 2024 r. Komisja
dokonuje przeglgdu maksymalnej
szerokosci dozwolonej zgodnie 7 unijnymi
przepisami w odniesieniu do pojazdow
lekkich oraz przedstawia wnioski
ustawodawcze dotyczgce nowo
zarejestrowanych pojazdow, poczgwszy od
odpowiedniej daty lub odpowiednich dat.

Or. en
Poprawka 265
Markus Ferber
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 1.1
Tekst proponowany przez Komisje
1. Maksymalne dopuszczalne wymiary pojazdoéw, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1 lit. a)
1.1 Maksymalna dtugo$¢
— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m
— przyczepa 12,00 m
— pojazd przegubowy 16,50 m
AM\1291695PL.docx 159/200 PE756.298v02-00
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— pociagg drogowy 18,75 m
— autobus przegubowy 18,75 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wigcej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m

Poprawka

1. Maksymalne dopuszczalne wymiary pojazdéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 1 lit. a)

1.1 Maksymalna dlugos¢

— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m

— przyczepa 12,00 m

— pojazd przegubowy 18,00 m

— pociag drogowy 18,75 m

— autobus przegubowy trzyosiowy 18,75 m

— autobus przegubowy czteroosiowy 21,00 m

— autobus dwuosiowy 13,50 m

— autobus o wigcej niz dwu osiach 15,00 m

— autobus + przyczepa 18,75 m

Or. en

Poprawka 266
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen
Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Zalacznik I — tabela — punkt 1.1 i punkt 2.5 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

1.1 Maksymalna dtugos¢

— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m
— przyczepa 12,00 m
— pojazd przegubowy 16,50 m
— pociag drogowy 18,75 m
— autobus przegubowy 18,75 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wiecej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m
Poprawka

1.1 Maksymalna dlugos¢

— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m
— przyczepa 12,00 m
— pojazd przegubowy 16,50 m
— pociag drogowy 18,75 m
— autobus przegubowy trzyosiowy 18,75 m
— autobus przegubowy czteroosiowy 21,00 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wiecej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m
2.5 Autobusy przegubowe czteroosiowe 32t
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W przypadku pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne maksymalne dopuszczalne masy wynoszgce 32 ton przewidziane

w podsekcji 2.5 zwigksza si¢ o dodatkowg mase wymagang z racji technologii paliw
alternatywnych wynoszqgcq maksymalnie 1 tone.

W przypadku pojazdow bezemisyjnych maksymalng dopuszczalng mase wynoszgcq 32
tony przewidziang w podsekcji 2.5 zwieksza sie o 2 tony.

Or. en
Uzasadnienie

Poprawka dodaje oddzielng kategorie dla czteroosiowych autobusow przegubowych w celu
lepszego zabezpieczenia przedmiotowych przepisow na przysztosc. Autobusy te sq coraz
czesciej wykorzystywane, lecz nie zostaly jeszcze uwzglednione jako oddzielna kategoria.

Poprawka 267
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 1.1

Tekst proponowany przez Komisje

1.1 Maksymalna dtugos¢
— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m
— przyczepa 12,00 m
— pojazd przegubowy 16,50 m
— pociag drogowy 18,75 m
— autobus przegubowy 18,75 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wiecej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m

Poprawka
1.1 Maksymalna dtugos¢
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— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m

— przyczepa 12,00 m

— pojazd przegubowy 16,50 m

— pojazd przegubowy do przewozu kontenerow o dtugosci 45 stop lub | 18,00 m
nadwozi wymiennych o diugosci 45 stop uczestniczgcy w transporcie

intermodalnym

— pociag drogowy 18,75 m
— autobus przegubowy #rzyosiowy 18,75 m
— autobus przegubowy czteroosiowy 21,00 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wiecej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m

Or. en

Poprawka 268
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 1.3

Tekst proponowany przez Komisje

1.3 Maksymalna wysoko$¢

— dowolny pojazd 4,00 m

— pojazdy lub zespoty pojazdow przewozace w transporcie 4,30 m
intermodalnym co najmniej jeden kontener o standardowej zewnetrzne;j
wysokosci 9° 6”” (kontenery podwyzszone)

Poprawka

1.3 Maksymalna wysoko$¢

— dowolny pojazd 4,00 m

— pojazdy lub zespoty pojazdow przewozace w transporcie 4,00 m
intermodalnym co najmniej jeden kontener o standardowej zewnetrzne;j
wysokosci 9° 6°” (kontenery podwyzszone)
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Or. en

Poprawka 269
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 1.1 i punkt 1.6

Tekst proponowany przez Komisje

1.1 Maksymalna dtugos¢
— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m
— przyczepa 12,00 m
— pojazd przegubowy 16,50 m
— pociag drogowy 18,75 m
— autobus przegubowy 18,75 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wiecej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m

1.6 Maksymalna odleglo$¢ migdzy osig sworznia siodta a tytem naczepy. 12,00 m

Poprawka

1.1 Maksymalna dtugos¢

— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m

— przyczepa 12,00 m

— pojazd przegubowy 18,00 m

— pociag drogowy 18,75 m
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— autobus przegubowy 18,75 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wiecej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m
1.6 Maksymalna odleglo$¢ miedzy osig sworznia siodfa a tytem naczepy. 13,50 m
Or. en
Uzasadnienie

Zwiekszenie maksymalnej dtugosci o zaledwie 1,5 m umozliwia przewoz kontenerow o
diugosci zarowno 45, jak i 48 stop. Przyczynia sie to do wzmocnienia intermodalnosci.
Ponadto kontener o diugosci 48 stop umozliwia przewoz o ponad 30 % wiecej wolumenu
transportu po niemal jednakowym koszcie co w przypadku kontenera o diugosci 40 stop. Taka
poprawa wydajnosci pozwala na redukcje emisji CO2 i wywiera pozytywny wplyw na kwestie
niedoboru kierowcow, poniewaz transport jednakowej ilosci towarow wymaga
zaangazowania mniejszej liczby kierowcow. Zwigkszenie maksymalnej diugosci powoduje
Jjedynie wzrost wolumenu mozliwego do przewozu, lecz nie zmienia catkowitej dopuszczalnej
masy. W zwigzku z tym nie powoduje dodatkowych obcigzen dla infrastruktury drogowej.

Poprawka 270
Ciaran Cuffe

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2

Tekst proponowany przez Komisje

2.2 Zestawy pojazdoéw

2.2.1 | Pociagi drogowe z pigcioma lub szeScioma osiami

a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi | 40t

b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami dwu-lub 40t
trzyosiowymi

2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe
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pojazdu silnikowego 1 przyczepy dwuosiowej

a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40 t
trzyosiowymi

b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi

c) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 42t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego

d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego

2.2.3 | Czteroosiowe pociagi drogowe sktadajace si¢ z dwuosiowego | 36t

2.2.4 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z dwuosiowego pojazdu
silnikowego 1 jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odlegtos¢ miedzy osiami

naczepy:
2.2.4.1 | wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie przekracza 1,8 m | 36t
2.2.4.2 | jest wigksza niz 1,8 m 36t

Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego
(18 ton) oraz MDM naczepy z podwojna osig (20 ton) sg przestrzegane,
a o napedowa jest wyposazona w podwdjne opony oraz zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za
rownowazne, jak zdefiniowano w zatgczniku II, maksymalna
dopuszczalng mase przewidziang w pkt 2.2.4.2 zwigksza si¢ o 2 tony.

alternatywnego wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym
innych niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekcji 2.2 zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliwa

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne
dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.1 1 2.2.2 zwigksza si¢ o 4 tony.

W przypadku zespoldw pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne
dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

2.2 Zestawy pojazdoéw

2.2.1 | Pociagi drogowe z pigcioma lub sze$cioma osiami

a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi | 40 t

PL

b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami dwu-lub 40t
trzyosiowymi
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2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe

a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40 t
trzyosiowymi

b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi

c) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 44t

trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego

2.2.3 | Czteroosiowe pociagi drogowe sktadajace si¢ z dwuosiowego | 36t
pojazdu silnikowego i przyczepy dwuosiowej

2.2.4 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z dwuosiowego pojazdu silnikowego
1 jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odlegto$§¢ miedzy osiami naczepy:

2.2.4.1 | wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie przekracza 1,8 m | 36t

2.2.4.2 | jest wigksza niz 1,8 m 36t

Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego (18 ton)
oraz MDM naczepy z podwdjna osig (20 ton) sg przestrzegane, a o§ napgdowa
jest wyposazona w podwdjne opony oraz zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne, jak zdefiniowano

w zalaczniku II, maksymalng dopuszczalng mase¢ przewidziang w pkt 2.2.4.2
zwigksza si¢ o 2 tony.

W przypadku zespotéw pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych
niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2 zwicksza
si¢ odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliwa alternatywnego

wynoszacg maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespotéw pojazdow, w tym bezemisyjnych pojazddw silnikowych, maksymalne
dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.1 1 2.2.2 zwigksza si¢ o 4 tony. Ta dopuszczalna
masa zespolow pojazdow bezemisyjnych obowiqzuje zarowno w przypadku ruchu krajowego, jak
i miedzynarodowego.

W przypadku zespoldw pojazdow, w tym bezemisyjnych pojazdow silnikowych, maksymalne
dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony. Ta dopuszczalna
masa zespolow pojazdow bezemisyjnych obowiqzuje zarowno w przypadku ruchu krajowego, jak
i miedzynarodowego.

Or. en
Poprawka 271
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen
Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.1 i punkt 2.2.2

Tekst proponowany przez Komisje

2.2.1 | Pociagi drogowe z pigcioma lub sze$cioma osiami
a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi | 40 t
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami dwu-lub 40 t
trzyosiowymi
2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi
c) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 421
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
Poprawka
2.2.1 | Pociagi drogowe z pigcioma lub sze$cioma osiami
a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi | 40t
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami dwuosiowymi | 40t
ba) trzyosiowe pojazdy silnikowe 7 przyczepami trzyosiowymi | 44 t
2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe 40t
z naczepami dwuosiowymi
ba) trgyosiowe pojazdy silnikowe 7 naczepami 44t
trzyosiowymi
c) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
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transportu intermodalnego

Or. en
Uzasadnienie

Z jednej strony zwigkszenie catkowitej masy o 4 tony zwigksza wydajnos¢ transportu
tadunkow. Taka poprawa wydajnosci pozwala na redukcje emisji CO2 i wywiera pozytywny
wphyw na kwestie niedoboru kierowcow, poniewaz transport jednakowej ilosci towarow
wymaga zaangazowania mniejszej liczby kierowcow. Z drugiej strony powoduje to
degradacje drog. Wniosek stanowi wywazony kompromis. Poprzez zezwolenie na transport
dodatkowego obcigzenia wylgcznie za pomocq pojazdow trzyosiowych z przyczepami

lub naczepami trzyosiowymi dodatkowe obcigzenie zostaje roztozone na dodatkowg os, co
zmniejsza niekorzystne skutki przy zachowaniu korzysci w postaci poprawy wydajnosci
transportu tadunkow.

Poprawka 272
Massimiliano Salini

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.2

Tekst proponowany przez Komisje

2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe

a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi

b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi

C) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 42t

trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego

d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego

Poprawka

2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szeScioosiowe

a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi
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b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi
C) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 44 1
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
Or. en
Poprawka 273
Peter Lundgren
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.2
Tekst proponowany przez Komisje
2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40 t
trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi
c) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 421
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
Poprawka
2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe 40 t
z naczepami dwuosiowymi
ba) trzyosiowe pojazdy silnikowe 7 naczepami 46t
trzyosiowymi
C) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 42t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
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d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami 44 t
dwuosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
da) pojazdy silnikowe trzyosiowe z naczepami 46t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
Or. en
Poprawka 274
Marco Campomenosi
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.2
Tekst proponowany przez Komisje
2.2.2 | Pojazdy przegubowe pi¢cio- lub szescioosiowe
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi
C) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 421
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
Poprawka
2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szeScioosiowe
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi
C) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
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Poprawka 275
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.2

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe

a)

pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami
trzyosiowymi

40t

b)

trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub
trzgyosiowymi

40t

c)

pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego

421

d)

trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego

44t

Poprawka

2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe

a)

pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami
trzyosiowymi

40t

b)

trzyosiowe pojazdy silnikowe
z naczepami dwuosiowymi

40t

ba)

trgyosiowe pojazdy silnikowe 7 naczepami
trzyosiowymi

44 ¢

pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego lub bezemisyjne lub
napedzane paliwem alternatywnym pojazdy
silnikowe dwuosiowe 7 naczepami trzyosiowymi

44t

d)

pojazdy silnikowe trzyosiowe z naczepami dwu- lub
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego lub bezemisyjne lub
napedzane paliwem alternatywnym pojazdy
silnikowe dwuosiowe z naczepami trzyosiowymi

46 ¢
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Uzasadnienie

Aby zachecic¢ do korzystania z pojazdow bezemisyjnych i intermodalnosci oraz zwiekszyé
wysitki na rzecz dekarbonizacji, a jednoczesnie umozliwi¢ wigkszq tadownos¢, nalezy
dopusci¢ obcigzenie 44 ton w przypadku trojosiowych pojazdow silnikowych z naczepami
trojosiowymi, zwigkszone o dodatkowe 2 tony w przypadku pojazdow bezemisyjnych,
napedzanych paliwami alternatywnymi lub uczestniczqcych w operacji transportu
intermodalnego. Ogolne zwigkszenie obcigzenia do 44 ton zapewni ograniczenie przejazdow
w celu redukcji emisji gazow cieplarnianych.

Poprawka 276
Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.4

Tekst proponowany przez Komisje

2.2.4 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z dwuosiowego pojazdu silnikowego

1 jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odlegtos¢ migdzy osiami naczepy:

2.2.4.1

wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie przekracza 1,8 m

36t

2242

jest wieksza niz 1,8 m

36t

Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego (18 ton)
oraz MDM naczepy z podwojna osig (20 ton) sg przestrzegane, a 0§ napgdowa
jest wyposazona w podwdjne opony oraz zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznane na obszarze Unii za rownowazne, jak zdefiniowano

w zalaczniku II, maksymalng dopuszczalng mas¢ przewidziang w pkt 2.2.4.2

zwigksza si¢ o 2 tony.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych
niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2
zwieksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliwa alternatywnego
wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.1 i 2.2.2 zwigksza si¢ o 4 tony.

W przypadku zespoldw pojazdoéw, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

2.2.4 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z dwuosiowego pojazdu silnikowego

1 jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odleglos¢ migedzy osiami naczepy:

2.2.4.1

wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie przekracza 1,8 m

36t

2242

jest wigksza niz 1,8 m

36t
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Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego (18 ton)
oraz MDM naczepy z podwdjna osig (20 ton) sg przestrzegane, a o§ napgdowa
jest wyposazona w podwdjne opony oraz zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne, jak zdefiniowano

w zalagczniku 11, maksymalng dopuszczalng mase¢ przewidziang w pkt 2.2.4.2
zwigksza si¢ o 2 tony.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych
niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2
zwieksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase¢ z racji technologii paliwa alternatywnego
wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.1b, 2.2.2b i 2.2.2d zwigksza si¢ o 4 tony.

W przypadku zespotéw pojazdéw, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Or. en
Uzasadnienie

Z jednej strony zwigkszenie catkowitej masy o 4 tony w przypadku pojazdow bezemisyjnych
jest niezbedne w celu rekompensaty ich dodatkowego obcigzenia i zachecenia do korzystania
z tych pojazdow. Z drugiej strony powoduje to degradacje drog. Wniosek stanowi wywazony
kompromis. Poprzez zezwolenie na transport dodatkowego obcigzenia wylgcznie za pomocq
pojazdow trzyosiowych z przyczepami lub naczepami trzyosiowymi dodatkowe obcigzenie
zostaje roztozone na dodatkowq os, co zmniejsza niekorzystne skutki przy zachowaniu
korzysci w postaci poprawy wydajnosci transportu tadunkow.

Poprawka 277
Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.4

Tekst proponowany przez Komisje

2.2.4 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z dwuosiowego pojazdu silnikowego
1 jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odlegto§¢ migdzy osiami naczepy:

2.2.4.1 | wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie przekracza 1,8 m | 36t

2.2.4.2 | jest wieksza niz 1,8 m 36t
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Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego (18 ton)
oraz MDM naczepy z podwdjna osig (20 ton) sg przestrzegane, a o§ napgdowa
jest wyposazona w podwdjne opony oraz zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne, jak zdefiniowano

w zalagczniku 11, maksymalng dopuszczalng mase¢ przewidziang w pkt 2.2.4.2
zwigksza si¢ o 2 tony.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych
niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2
zwieksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase¢ z racji technologii paliwa alternatywnego
wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.1 1 2.2.2 zwigksza si¢ o 4 tony.

W przypadku zespotéw pojazdéw, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

2.2.4 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z dwuosiowego pojazdu silnikowego
1 jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odlegtos¢ migdzy osiami naczepy:

2.2.4.1 | wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie przekracza 1,8 m 36t

2.2.4.2 | jest wigksza niz 1,8 m 36t

Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego (18 ton)
oraz MDM naczepy z podwdjna osig (20 ton) sg przestrzegane, a o§ napgdowa
jest wyposazona w podwdjne opony oraz zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznane na obszarze Unii za rownowazne, jak zdefiniowano

w zalaczniku II, maksymalng dopuszczalng mase¢ przewidziang w pkt 2.2.4.2
zwieksza si¢ o 2 tony.

W przypadku zespotéw pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych
niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2
zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliwa alternatywnego
wynoszacg maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespoldw pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych lub przyczep wyposaZonych
w technologie bezemisyjng, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.1
12.2.2 zwigksza si¢ o 4 tony.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych lub przyczep wyposazonych
w technologie bezemisyjng, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.3
12.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Or. en
Uzasadnienie

W okresie przejscia na w petni bezemisyjny drogowy transport tadunkow i wobec braku w
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petni utworzonego programu AFIR nalezy umozliwi¢ przyznanie odstepstwa od limitu
dotyczgcego dwutonowego dodatkowego obcigzenia rowniez przyczepom wyposazonym w
technologie bezemisyjng i ciggnigtych przez samochody ciezarowe z silnikiem spalinowym
wewnetrznego spalania.

Poprawka 278
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.4 — ostatnie trzy wiersze

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych
niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2
zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowq mase 7 racji technologii paliwa alternatywnego
wynoszqgcqg maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespolow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.1i 2.2.2 zwigksza si¢ o 4 tony.

W przypadku zespolow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 i 2.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

skresla sie

Or. en

Poprawka 279
Carlo Fidanza

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.2.4 — ostatnie trzy wiersze

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych
niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2
zwieksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase¢ z racji technologii paliwa alternatywnego
wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.1 1 2.2.2 zwigksza si¢ o 4 tony.
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W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

W przypadku zespoldw pojazdéw, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych
niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2
zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliwa alternatywnego
wynoszaca maksymalnie 2 tony.

W przypadku zespotéw pojazdow, w tym pojazdéw bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.112.2.2 zwicksza si¢ o 2 tony w przypadku pojazdu
bezemisyjnego i 2 tony w przypadku przyczepy wyposaionej w technologie e-przyczepy.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwicksza si¢ o I tone w przypadku pojazdu
bezemisyjnego i 1 tone w przypadku przyczepy wyposazonej w technologie e-przyczepy.

W przypadku zespolow pojazdow obejmujgcych pojazdy inne niz pojazdy napedzane paliwem
alternatywnym lub pojazdy bezemisyjne przewidziane w podsekcji 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 i 2.2.4
dopuszczalng mase zwieksza sie o 2 tony w przypadku przyczepy wyposazonej w technologie e-

przyczepy.

Or. en
Uzasadnienie

The proposed Poprawkas aim at dedicating a specific additional weight to accommodate the
installation of zero-emissions refrigeration units and the necessary technologies (e-axle and
battery pack) whilst also making sure that there is a fair split of the extra weight allowance
between the vehicle and the trailer. The new exception proposed looks at allowing the
possibility to deploy zero-emissions refrigeration units also on ICE vehicles as a bridging
measure until all HDVs are ZEV. This would enable the elimination of roughly 6 million tons
of CO2 emitted annually by all refrigeration units circulating on EU roads.

Poprawka 280
Ciaran Cuffe

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.3

Tekst proponowany przez Komisje

2.3 Pojazdy silnikowe

2.3.1 | Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy: 18t
2.3.2 | Autobusy dwuosiowe: 19,5t
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2.3.3 | Trojosiowe pojazdy silnikowe: 25t

2.3.4 | Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli o§ napedowa jest 26t
wyposazona w podwdjne opony, a zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rtOwnowazne, jak
zdefiniowano w zataczniku II, albo jezeli kazda z osi
napedowych jest wyposazona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.5 | Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami 32t
potaczonymi z uktadem kierowniczym, jezeli 0§ napedowa
jest wyposazona w podwdjne opony i zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznawane w Unii za
réwnorzedne, zgodnie z definicjg w zataczniku 11, albo jezeli
kazda z osi napgdowych jest wyposazona w podwdjne opony,
a maksymalny nacisk kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.6 | Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami polaczonymi | 40t
z uktadem kierowniczym, jezeli o$ napedowa jest wyposazona
w podwojne opony 1 zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne, zgodnie

z definicja w zalaczniku II, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.3 1 2.3.4 subsekcji 2.3 zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowg mase z racji technologii paliw alternatywnych wynoszacg maksymalnie
1 tong.

W przypadku pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekcji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

2.3 Pojazdy silnikowe
2.3.1 | Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy: 18t
2.3.2 | Autobusy dwuosiowe: 19,5t
2.3.3 | Trojosiowe pojazdy silnikowe: 251
2.3.4 | Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli o§ napedowa jest 26t

wyposazona w podwojne opony, a zawieszenie pneumatyczne

lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rtOwnowazne, jak

zdefiniowano w zataczniku II, albo jezeli kazda z osi

napedowych jest wyposazona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony

PL

PE756.298v02-00 178/200 AM\1291695PL.docx




2.3.5

Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami
polaczonymi z uktadem kierowniczym, jezeli 0§ napgdowa
jest wyposazona w podwdjne opony 1 zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznawane w Unii za
rownorzedne, zgodnie z definicjg w zatgczniku II, albo jezeli
kazda z osi napedowych jest wyposazona w podwdjne opony,
a maksymalny nacisk kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

32t

2.3.6

Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potagczonymi
z uktadem kierowniczym, jezeli o$ napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne, zgodnie

z definicja w zalaczniku II, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

32t

W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.3 1 2.3.4 subsekcji 2.3 zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliw alternatywnych wynoszacg maksymalnie

1 toneg.

W przypadku bezemisyjnych pojazdoéw silnikowych, maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w podsekcji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony. Ta dopuszczalna masa zespolow pojazdow
bezemisyjnych obowiqzuje zaréowno w przypadku ruchu krajowego, jak i miedzynarodowego.

Poprawka 281
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.3

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

2.3 Pojazdy silnikowe

2.3.1 | Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy: 181
2.3.2 | Autobusy dwuosiowe: 19,5t
2.3.3 | Trojosiowe pojazdy silnikowe: 25t
2.3.4 | Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli os napedowa jest 26t
wyposazona w podwdjne opony, a zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rownowazne, jak
zdefiniowano w zalgczniku 11, albo jeZeli kazda 7 osi
napedowych jest wyposaZona w podwdjne opony,
a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony
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2.3.5 | Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potgczonymi | 32 t
z uktadem kierowniczym, jezeli os napedowa jest wyposaiona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne, zgodnie

z definicjg w zalgczniku 11, albo jezeli kaZda 7 osi
napedowych jest wyposaZona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk kaZdej osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.6 | Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potagczonymi | 40 t
z uktadem kierowniczym, jeZeli os napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne, zgodnie

z definicjg w zalgczniku I1, albo jezeli kaZda 7 osi
napedowych jest wyposaiona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk kaZdej osi nie przekracza 9,5 tony

W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.3 1 2.3.4 subsekcji 2.3 zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliw alternatywnych wynoszacg maksymalnie
1 toneg.

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekeji 2.3 zwicksza si¢ o 2 tony.

Poprawka
2.3 Pojazdy silnikowe
2.3.1 | Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy: 181t
2.3.2 | Autobusy dwuosiowe: 19,5t
2.3.3 | Trojosiowe pojazdy silnikowe: 25t

2.3.4 | Trojosiowe pojazdy silnikowe z osiami napedowymi zgodnie 7 | 26 t
pkt 3.5.3.2-3.5.3.4

2.3.5 | Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potaczonymi | 32 t
z uktadem kierowniczym wyposazone w osie napedowe
zgodnie 7 pkt 3.5.3.2-3.5.3.4

2.3.6 | Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potagczonymi | 40 t
z uktadem kierowniczym wyposaZone w osie napedowe
zgodnie 7 pkt 3.5.3.2-3.5.3.4
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W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.3 1 2.3.4 subsekcji 2.3 zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowg mase z racji technologii paliw alternatywnych wynoszacg maksymalnie

1 tong.

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekeji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka 282
Paolo Borchia

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.3

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

2.3 Pojazdy silnikowe

23.1

Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy:

18t

232

Autobusy dwuosiowe:

19,5t

233

Trojosiowe pojazdy silnikowe:

25t

234

Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli o§ napgdowa jest
wyposazona w podwojne opony, a zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rtOwnowazne, jak
zdefiniowano w zataczniku II, albo jezeli kazda z osi
napedowych jest wyposazona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony

26t

235

Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami
potaczonymi z uktadem kierowniczym, jezeli 0§ napedowa
jest wyposazona w podwdjne opony i zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznawane w Unii za
rownorzedne, zgodnie z definicjg w zataczniku 11, albo jezeli
kazda z osi napgdowych jest wyposazona w podwojne opony,
a maksymalny nacisk kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

32t

2.3.6

Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potagczonymi
z uktadem kierowniczym, jezeli o§ napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne, zgodnie

z definicjqg w zalgczniku 11, albo jezeli kaZda 7 osi
napedowych jest wyposaZona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk kaZdej osi nie przekracza 9,5 tony

40t
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W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.3 1 2.3.4 subsekcji 2.3 zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliw alternatywnych wynoszacg maksymalnie
1 tong.

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekeji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka
2.3 Pojazdy silnikowe
2.3.1 | Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy: 18t
2.3.2 | Autobusy dwuosiowe: 19,5t
2.3.3 | Trojosiowe pojazdy silnikowe: 251
2.3.4 | Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli o§ napedowa jest 26t

wyposazona w podwojne opony, a zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne, jak
zdefiniowano w zatgczniku I, albo jezeli kazda z osi
napedowych jest wyposazona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.5 | Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami 32t
potaczonymi z uktadem kierowniczym, jezeli 0§ napedowa
jest wyposazona w podwdjne opony i zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznawane w Unii za
réwnorzedne, zgodnie z definicjg w zataczniku 11, albo jezeli
kazda z osi napgedowych jest wyposazona w podwojne opony,
a maksymalny nacisk kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.6 | Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potaczonymi | 40 t
z uktadem kierowniczym, jezeli o§ napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane za rownorzedne

W przypadku pojazdéw napg¢dzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.3 1 2.3.4 subsekcji 2.3 zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowa mas¢ z racji technologii paliw alternatywnych wynoszaca maksymalnie
1 tong.

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekcji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

PL

Or. en
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Poprawka 283
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.3 — ostatni wiersz

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekeji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

W przypadku pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekcji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony. Maksymalng dopuszczalng mase przewidziang w pkt 2.3.2
zwieksza sig o 0,5 tony.

Or. en
Uzasadnienie

Whniosek Komisji umozliwitby na dopuszczenie autobusu o masie 21,5 t posiadajgcego
zaledwie dwie osie. Takie ograniczenie prowadziloby do wielu problemow w zakresie
infrastruktury drogowej, zwtaszcza w miastach. Pojazdy trzyosiowe sq juz dostgpne na rynku,
lepiej chroniq infrastrukture drogowq, a takze umozliwiajq przewoz wigkszej liczby
pasazerow ze wzgledu na wigkszq diugos¢ maksymalng.

Poprawka 284
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.3.4, punkt 2.3.5, punkt 2.3.6

Tekst proponowany przez Komisje

2.3.4 | Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli 0§ napedowa jest 26t
wyposazona w podwdjne opony, a zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne, jak
zdefiniowano w zalaczniku II, albo jezeli kazda z osi
napedowych jest wyposazona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.5 | Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami polgczonymi | 32t
z uktadem kierowniczym, jeZeli os napedowa jest wyposaZona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rOwnorzedne, zgodnie

z definicja w zalaczniku II, albo jezeli kazda z osi napedowych
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jest wyposazona w podwojne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.6

Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami polaczonymi
z uktadem kierowniczym, jeZeli os napedowa jest wyposaZona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rOwnorzedne, zgodnie

z definicjg w zataczniku 11, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwojne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

40 t

W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.3 1 2.3.4 subsekcji 2.3 zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowg mase¢ z racji technologii paliw alternatywnych wynoszacg maksymalnie
1 tong.

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekcji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

234

Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli 0§ napgdowa jest
wyposazona w podwojne opony, a zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne, jak
zdefiniowano w zatgczniku I1, albo jezeli kazda z osi
napedowych jest wyposazona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony, lub
wyposazone w osie napedowe zgodnie g pkt 3.5.2 lub 3.5.3

26t

2.3.5

Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potaczonymi
z uktadem kierowniczym i co najmniej jednqg osig napedowq
wyposazong w podwojne opony i zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznawane w Unii za rownorzg¢dne, zgodnie

z definicja w zalgczniku I1, albo jezeli kazda z osi napgdowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

32t

2.3.6

Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potagczonymi
z uktadem kierowniczym i co najmniej jednqg osig napedowq
wyposazong w podwojne opony i zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne, zgodnie

z definicjg w zataczniku 11, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwojne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

40 t

W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.2, 2.3.3 1 2.3.4 subsekcji 2.3
zwieksza si¢ odpowiednio o dodatkowg masg z racji technologii paliw alternatywnych
wynoszaca maksymalnie 1 tong.
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W przypadku bezemisyjnych pojazdoéw silnikowych, maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w pkt 2.3.1 i 2.3.3-2.3.6 zwigksza si¢ o 4 tony, a w przypadku pojazdow
przewidzianych w pkt 2.3.2 o 2 tony.

Or. en

Poprawka 285
Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.3.6 — ostatnie dwa wiersze

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy bezemisyjne,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1, 2.3.3 i 2.3.4 subsekcji 2.3 zwig¢ksza sie
odpowiednio o dodatkowq mase 7 racji technologii paliw alternatywnych

wynoszqcq maksymalnie 1 tone.

W przypadku pojazdow bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekcji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

skresla si¢

Or. enPoprawka 286
Ciaran Cuffe

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.4

Tekst proponowany przez Komisje

2.4 Trbéjosiowe autobusy przegubowe 28 ton

W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy wynoszace 28 ton przewidziane

w podsekcji 2.4 zwieksza si¢ o dodatkowa mas¢ wymagang z racji technologii paliw
alternatywnych wynoszaca maksymalnie 1 tone.
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W przypadku pojazdow bezemisyjnych, maksymalng dopuszczalng mas¢ wynoszaca 28
ton przewidziang w podsekcji 2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka

2.4 Trojosiowe autobusy przegubowe 28 ton

W przypadku pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy wynoszace 28 ton przewidziane

w podsekeji 2.4 zwigksza si¢ o dodatkowa mase¢ wymagang z racji technologii paliw
alternatywnych wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych, maksymalna dopuszczalng mase
wynoszaca 28 ton przewidziang w podsekcji 2.4 zwicksza si¢ o 2 tony. Ta dopuszczalna
masa zespolow pojazdow bezemisyjnych obowiqzuje zaréowno w przypadku ruchu
krajowego, jak i miedzynarodowego.

Or. en

Poprawka 287
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.4

Tekst proponowany przez Komisje

2.4 Trojosiowe autobusy przegubowe 28t

W przypadku pojazdéw napgdzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy wynoszgce 28 ton przewidziane

w podsekcji 2.4 zwigksza si¢ o dodatkowa mas¢ wymagang z racji technologii paliw
alternatywnych wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych, maksymalng dopuszczalng mas¢ wynoszaca 28
ton przewidziang w podsekcji 2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

Poprawka
2.4 Autobusy przegubowe
2.4.1 | Trojosiowe autobusy przegubowe 28t
2.4.2 | Czteroosiowe autobusy przegubowe 32t

W przypadku pojazdéw napgdzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.4 zwigksza si¢
o dodatkowa mas¢ wymagana z racji technologii paliw alternatywnych
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wynoszacg maksymalnie 1 tong.

W przypadku pojazddéw bezemisyjnych, maksymalng dopuszczalng mas¢ wynoszaca 28
ton przewidziang w podsekcji 2.4.1 zwigksza si¢ o 3 tony, a maksymalng dopuszczalng
mase przewidziang w podsekcji 2.4.2 zwieksza si¢ o 4 tony.

Or. en

Poprawka 288
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 2.5 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2.5 Autobusy przegubowe czteroosiowe 32t

W przypadku pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne maksymalne dopuszczalne masy wynoszgce 32 ton przewidziane w podsekcji
2.5 zwieksza si¢ o dodatkowg mase wymagang 7 racji technologii paliw alternatywnych
wynoszqcq maksymalnie 1 tone.

W przypadku pojazdow bezemisyjnych maksymalng dopuszczalng mase wynoszgcq 32
tony przewidziang w podsekcji 2.5 zwieksza sie o 4 tony.

Or. en
Poprawka 289
Peter Lundgren
Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Zalacznik I — tabela — punkt 3.1, punkt 3.4

Tekst proponowany przez Komisje

3.1 Jednoosiowe

Pojedyncze osie nienapedowe 10t

3.4 O$ napedowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazdow, o ktorych mowa w pkt2.2,2.3i2.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne
3.4.2 | Os napedowa pojazdow bezemisyjnych, o ktorych mowa 12,5¢
wpkt 2.2.1i2.2.2
3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5¢
Poprawka

3.1 Jednoosiowe

Pojedyncze osie nienapedowe 10t

Pojedyncze osie nienapedowe wyposazone w podwdjne opony w 11,5t
przypadku autobusow

3.4 O$ napedowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazdow, o ktorych mowa w pkt 2.2,2.3,2.4i | 12,5t
2.5

Or. en
Poprawka 290
Andor Deli
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.4
Tekst proponowany przez Komisje
3.4 O$ napgdowa
3.4.1 | O$ napedowa pojazdéw, o ktorych mowa w pkt2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne
3.4.2 | O$ napgedowa pojazdoéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 12,5t
wpkt2.2.112.2.2
3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5¢
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Poprawka

3.4 O$ napgdowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazddéw, o ktorych mowa w pkt2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

3.4.2 | O$ napgedowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 11,5t
wpkt2.2.112.2.2

3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 11,5¢

Uzasadnienie

Or. en

Proponowane zwigkszenie dla osi napedowej w pkt 3.4.2 i 3.4.3 spowodowatoby nadmierng
degradacje drog (o ok. 40 %) i nie zacheca producentow do wytwarzania IZejszych pojazdow.

Poprawka 291
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.4

Tekst proponowany przez Komisjg

3.4 O$ napgdowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazdow, o ktorych mowa w pkt 2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

3.4.2 | O$ napedowa pojazdow bezemisyjnych, o ktérych mowa 12,5t
wpkt 2.2.112.2.2

3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5¢

Poprawka
3.4 O$ napgdowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazddéw, o ktorych mowa w pkt2.2,2.312.4, | 12,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

3.4.2 | O$ napgedowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 12,5t
w pkt 2.312.4

Poprawka 292
Katerina Koneéna
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.4

Tekst proponowany przez Komisje

3.4 O$ napgdowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazdow, o ktorych mowa w pkt 2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

3.4.2 | O$ napgedowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 12,51t
wpkt2.2.112.2.2

3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5t

Poprawka
3.4 O$ napgdowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazdéw, o ktorych mowa w pkt2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

3.4.2 | O$ napedowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 12 t
wpkt2.2.1122.2

3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5t

Uzasadnienie

Or. en

Proponowane w tekscie zwigkszenie dla osi napedowej w pkt 3.4.2 i 3.4.3 spowodowatoby
nadmierng degradacje drog (o ok. 40 %) i nie zacheca producentow do wytwarzania Izejszych
pojazdow.

Poprawka 293

Ciaran Cuffe

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.4

Tekst proponowany przez Komisje

3.4 O$ napgdowa

PL

3.4.1 Os$ napedowa pojazdow, o ktérych mowa w pkt 2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

342 O$ napedowa pojazdow bezemisyjnych, o ktérych mowa 12,5t
wpkt2.2.112.2.2
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343

Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5t

Poprawka

3.4 O$ napgdowa

34.1

O$ napgdowa pojazdow, o ktorych mowa w pkt 2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

342

O$ napgdowa pojazddow bezemisyjnych, o ktorych mowa w 11,5t
pkt 2.2.112.2.2, innych niZ pojazdy opisane
ponizej.

Os napedowa nowo zarejestrowanych pojazdow 12 ¢
bezemisyjnych pomiedzy datq wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy a 1 stycznia 2029 r., o ile spetnione sq warunki
okreslone w pkt 3.4.4.

Poczgwszy od 1 stycznia 2029 r., warunki okreslone w pkt
3.4.4 stosuje si¢ do wszystkich nowo zarejestrowanych
pojazdow, o ktorych mowa w pkt 2.2.11i 2.2.2, niezaleznie od
ich mechanizmu napedowego

343

Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 11,5t

Os napedowa nowo zarejestrowanych bezemisyjnych 12t
autobusow dwuosiowych pomiedzy datg wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy a 1 stycznia 2035 r., o ile spelnione sq
warunki okreslone w pkt 3.4.4.

Poczgwszy od 1 stycznia 2029 r., warunki okreslone w pkt
3.4.4 stosuje si¢ do wszystkich nowo zarejestrowanych
autobusow dwuosiowych, niezaleinie od ich mechanizmu
napedowego.

3.4.4

W nowo zarejestrowanych bezemisyjnych pojazdach ciezkich pomiedzy datg
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy a 1 stycznia 2029 r. i wyposaione w 12-
tonowgq os napedowq:

1) stosuje si¢ szerokie wysoko wydajne pojedyncze opony na osi napedowej o
unijnej klasie minimum A dla oporu toczenia i B dla przyczepnosci na mokrej
nawierzchni;

2) stosuje si¢ podwojny uklad opon na osi napedowej z zastosowaniem opon o
unijnej klasie minimum A dla oporu toczenia i B dla przyczepnosci na mokrej

nawierzchni;

3) ustawia si¢ poziom ostrzegania w systemie monitorowania cisnienia w
oponach, aby informowal kierowce o spadku cisnienia przy 0,6 barow;

4) stosuje sie ogranicznik przyspieszenia zapewniajgcy, aby przyspieszenie 7
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poloZenia spoczynkowego nie przekraczato 1,2 m/s°

0d 1 stycznia 2029 r. we wszystkich nowych zarejestrowanych pojazdach

cigzkich stosuje si¢ technologie opisane w pkt 1-4 niniejszej podsekcji.

PL

Or. en
Poprawka 294
Elsi Katainen
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.4
Tekst proponowany przez Komisje
3.4 O$ napgdowa
3.4.1 | O$ napedowa pojazddéw, o ktorych mowa w pkt2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne
3.4.2 | O$ napgedowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 12,5t
wpkt2.2.112.2.2
3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5¢
Poprawka
3.4 O$ napedowa
3.4.1 | O$ napgdowa pojazdow, o ktorych mowa w pkt 2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne
3.4.2 | O$ napgdowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 11,5t
wpkt2.2.112.2.2
3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 11,5t
Or. en

Uzasadnienie

Dodanie obcigzenia osi spowodowatoby znaczqce niekorzystne skutki dla degradacji drog i
mostow. Przyktadowo w miastach istnieje wiele stabych konstrukcji drogowych i matych

mostow niezdolnych do udzwigniecia dodatkowego obcigzenia osi wynoszgcego 12,5 t.

Spowodowatoby to ograniczenie korzystania z tych autobusow. Niemal kazda linia
autobusowa przejezdza przez miasto na jakims etapie podrozy w celu odbioru pasazerow. W
ruchu drogowym funkcjonuje juz wiele trojosiowych autobusow bezemisyjnych i obcigzenie
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wynoszqce 11,5 t nie stanowito problemu przy promowaniu zielonej transformaciji.

Poprawka 295
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.4

Tekst proponowany przez Komisje

3.4 O$ napedowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazddw, o ktorych mowa w pkt 2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne
3.4.2 | O$ napgdowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktéorych mowa 12,5t
wpkt2.2.112.2.2

3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5t

Poprawka

3.4 O$ napgdowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazdow, o ktorych mowa w pkt 2.2,2.312.4, | 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne
3.4.2 | O$ napedowa pojazdow bezemisyjnych, o ktérych mowa 11,5¢
wpkt2.2.112.2.2
3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 11,5t
Or. en
Uzasadnienie

Zwigkszenie masy osi napedowej w przypadku zespotu pojazdow bezemisyjnych z 11,5 do 12,5
t spowodowatoby problemy zwigzane z limitem obcigzenia miejskich mostow, a w zwiqzku z
tym prowadzitoby do ograniczenia korzystania z autobusow. Przedmiotowy wniosek
spowodowalby znaczne zwigkszenie obcigzenia drog. Obecny limit masy osi wynoszgcy 11,5 t
nie stanowit problemu podczas opracowywania autobusow elektrycznych na potrzeby zielonej
transformacji. Na rynku dostepnych jest juz wiele roznych mozliwosci, takich jak autobusy
elektryczne dwuosiowe, trzyosiowe i przegubowe.

Poprawka 296
Isabel Garcia Muioz

Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Zalacznik I — tabela — punkt 3.4

Tekst proponowany przez Komisje

3.4 O$ napgdowa

3.4.1

Os$ napedowa pojazdow, o ktérych mowa w pkt 2.2, 2.312.4,
innych niz pojazdy bezemisyjne

11,5t

34.2

O$ napedowa pojazdow bezemisyjnych, o ktérych mowa
wpkt2.2.112.2.2

12,5t

343

Bezemisyjne autobusy dwuosiowe

12,5t

Poprawka

3.4 O$ napgdowa

34.1

O$ napgdowa pojazdow, o ktorych mowa w pkt 2.2,2.312.4,
innych niz pojazdy bezemisyjne

11,5¢

34.2

O$ napedowa pojazdow bezemisyjnych, o ktérych mowa
wpkt2.2.112.2.2

12,5t

343

Bezemisyjne autobusy dwuosiowe

12,5t

3.4.4

Bezemisyjne autobusy trzyosiowe

12,5¢

Poprawka 297
Isabel Garcia Muioz

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.5.3

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

353

migdzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18t

jezeli o$ napgdowa jest wyposazona w podwdjne opony, 19t

a zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznane na
obszarze Unii za rOwnowazne, jak zdefiniowano w zalaczniku
I1, albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona

w podwdjne opony, a maksymalny nacisk osi nie przekracza
9,5 tony

Poprawka

3.53

miedzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18t
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jezeli o$ napgdowa jest wyposazona w podwdjne opony,

a zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznane na
obszarze Unii za rownowazne, jak zdefiniowano w zatgczniku
I1, albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona

w podwdjne opony, a maksymalny nacisk osi nie przekracza
9,5 tony. W przypadku pojazdow bezemisyjnych, maksymalng
sume nacisku osi przypadajgcg na os podwdjng zwieksza sie
o 1 tony

19t

Poprawka 298
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.5.3

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

3.53

miedzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

181¢

jezeli o$ napgdowa jest wyposazona w podwojne opony,

a zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznane na
obszarze Unii za rownowazne, jak zdefiniowano w zataczniku
I1, albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona

w podwojne opony, a maksymalny nacisk osi nie przekracza
9,5 tony

19t

Poprawka

353

migdzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

3.5.3.

ogdlnie

181¢

3.5.3.

jezeli o§ napgdowa jest wyposazona w podwdjne opony,

a zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznane na
obszarze Unii za rownowazne, jak zdefiniowano w zataczniku
I1, albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona

w podwdjne opony, a maksymalny nacisk osi nie przekracza
9,5 tony

19t

3.5.3.

w przypadku pojazdow bezemisyjnych, o ktorych mowa w pkt
2.3 i 2.4, jezeli os napedowa jest wyposaiona w podwdjne
opony, a zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznane
na obszarze Unii za rownowazne, jak zdefiniowano

w zalgczniku I1

20t
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3.5.3. | W przypadku pojazdow bezemisyjnych, o ktorych mowa w pkt | 20 t
4 2.3i 2.4, jezeli kaida 7 osi napedowych jest wyposazona

w podwdjne opony, a maksymalny nacisk osi nie przekracza
10 ton

Or. en

Poprawka 299
Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.6 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3.6 Osie potrojne pojazdow silnikowych

Suma nacisku osi przypadajgca na os potréjng nie moze przekraczaé, jeZeli odleglosé
miedzy (d) miedzy osiami wynosi:
3.6.1 | mniejniz 1,3 m (d<1,3) 21t
3.6.2 | miedzy 1,3 m i mniej ni; 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 24t
Or. en
Uzasadnienie

Do zatqcznika nalezy doda¢ nacisk osi potrojnych pojazdow silnikowych w celu ujednolicenia
mas w UE.

Poprawka 300
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Zalacznik I — tabela — punkt 3.6 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3.6 Osie potrojne pojazdow silnikowych

Suma nacisku osi przypadajgca na os potréjng nie moze przekraczaé, jeieli odleglosé
miedzy (d) miedzy osiami wynosi:

3.6.1

miedzy 1,3 m i mniej ni; 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

24t

3.6.2

W przypadku pojazdow bezemisyjnych, jeZeli co najmniej
dwie osie sq wyposaione w podwdjne opony
miedzy 1,3 m i mniej ni; 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

261t

Poprawka 301
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 3.6 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

Poprawka

3.6 Osie potrojne pojazdow silnikowych

Suma nacisku osi przypadajgca na os potréjng nie moze przekraczaé, jeZeli odleglosé
miedzy (d) miedzy osiami wynosi:
3.6.1 | mniej niz 1,3 m (d < 1,3) 21t
3.6.2 | migdzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3 <d<1,8) 27t
Or. en
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Uzasadnienie

Do zatqcznika I nalezy dodac nacisk osi potrojnych pojazdow silnikowych w celu
ujednolicenia mas w UE.

Poprawka 302
Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 4.3

Tekst proponowany przez Komisje

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zaleznos$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach czteroosiowego pojazdu silnikowego nie moze
przekroczy¢ pigciokrotnosci odleglo$ci w metrach migdzy osiami najdalsza przednia
1 najdalsza tylng osig pojazdu

Poprawka

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zalezno$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach cztero- lub pigcioosiowego pojazdu
silnikowego nie moze przekroczy¢ pieciokrotnosci odlegtosci w metrach migdzy osiami
najdalszg przednig i najdalsza tylng osig pojazdu

Or. en
Uzasadnienie

W celu ochrony bezpieczenstwa drogowego i infrastruktury drogowej nalezy zachowac kontrole
nad obcigzeniem mostow. Pigcioosiowe pojazdy cigzarowe przewozq najcigzsze towary, a ich
masa brutto wynosi 40 ton. W zwiqzku z tym maksymalna dopuszczalna masa w zaleznosci od
rozstawu osi jest w istocie nawet wazniejsza w przypadku ciezarowek pigecioosiowych w
porownaniu z czteroosiowymi i powinna zostac wigczona do dyrektywy. Zbyt krotki rozstaw osi
powodowatby problemy np. w zakresie infrastruktury mostowej.

Poprawka 303
Peter Lundgren

Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Zalacznik I — tabela — punkt 4.3

Tekst proponowany przez Komisje

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zaleznos$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach czteroosiowego pojazdu silnikowego nie moze
przekroczy¢ pieciokrotnosci odleglosci w metrach migdzy osiami najdalsza przednia
1 najdalsza tylng osig pojazdu

Poprawka

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zaleznos$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach cztero- lub pigcioosiowego pojazdu
silnikowego nie moze przekroczy¢ pigciokrotnosci odlegtosci w metrach miedzy osiami
najdalszg przednia i najdalsza tylng osig pojazdu

Or. en

Poprawka 304
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela — punkt 4.3

Tekst proponowany przez Komisje

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zalezno$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach czteroosiowego pojazdu silnikowego nie moze
przekroczy¢ pieciokrotnosci odleglosci w metrach migdzy osiami najdalsza przednia
1 najdalsza tylng osig pojazdu

Poprawka

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zaleznos$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach cztero- lub pigcioosiowego pojazdu
silnikowego nie moze przekroczy¢ pigciokrotnosci odlegtosci w metrach miedzy osiami
najdalsza przednia i najdalsza tylng osig pojazdu

Or. en
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Uzasadnienie

Maksymalna dopuszczalna masa w zaleznosci od rozstawu osi jest w istocie nawet wazniejsza
w przypadku cigezarowek pigecioosiowych w porownaniu z czteroosiowymi, poniewaz przewozq

one najcigzsze towary, a ich masa brutto wynosi 40 ton. Fakt ten powinien zosta¢ zapisany
w dyrektywie.
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