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Amendamentul 51
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Prin rationalizarea si clarificarea
normelor privind greutatea si dimensiunile
vehiculelor grele de transport rutier, este
necesar sa se abordeze ineficientele
energetice si operationale ale operatiunilor
de transport transfrontaliere, sa se ofere
stimulente puternice operatorilor pentru
adoptarea tehnologiilor cu emisii zero,
facilitand 1n acelasi timp utilizarea
solutiilor existente de economisire a
energiei, si sa se sprijine in continuare
operatiunile de transport de marfuri
intermodal. Pentru a reduce la minimum
sarcinile administrative, a preveni
denaturarea concurentei si a reduce
riscurile legate de siguranta rutiera si de
deteriorarea infrastructurii rutiere, anumite
cerinte privind utilizarea vehiculelor mai
grele si mai lungi ar trebui armonizate, iar
asigurarea aplicarii normelor in vigoare ar
trebui consolidata.

Amendamentul 52

Amendamentul

3) Prin rationalizarea si clarificarea
normelor privind greutatea si dimensiunile
vehiculelor grele de transport rutier, este
necesar sa se abordeze ineficientele
energetice si operationale ale operatiunilor
de transport transfrontaliere, sa se ofere
stimulente puternice operatorilor pentru
adoptarea tehnologiilor cu emisii zero,
facilitand 1n acelasi timp utilizarea
solutiilor existente de economisire a
energiei, i sa se sprijine in continuare
operatiunile de transport de marfuri
intermodal. Pentru a reduce la minimum
sarcinile administrative, a preveni
denaturarea concurentei, a reduce riscurile
legate de siguranta rutiera si de
deteriorarea infrastructurii rutiere §i a evita
transferul modal inversat, anumite cerinte
privind utilizarea vehiculelor mai grele si
mai lungi ar trebui armonizate, iar
asigurarea aplicarii normelor in vigoare ar
trebui consolidata.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Loekke Rasmussen, Ondrej Kovarik

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Pentru a atinge aceste obiective, ar
trebui realizat echilibrul corect intre
aspectele legate de eficienta economica,
durabilitatea mediului, protectia
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Amendamentul

(4) Pentru a atinge aceste obiective, ar
trebui realizat echilibrul corect intre
aspectele legate de eficienta economica,
durabilitatea mediului, protectia
infrastructurii rutiere si siguranta rutiera.
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infrastructurii rutiere si siguranta rutiera.

Amendamentul 53
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Pentru a atinge aceste obiective, ar
trebui realizat echilibrul corect intre
aspectele legate de eficienta economica,
durabilitatea mediului, protectia
infrastructurii rutiere si siguranta rutiera.

Amendamentul 54
Roman Haider

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie
(6) Dispozitiile Directivei 96/53/UE

completeazd Directiva 92/106/CEE a
Consiliului*! in ceea ce priveste

PE756.298v02-00

In plus, pentru a asigura coerenta
legislativa si securitatea juridica, prezenta
directiva ar trebui sad fie aliniata, pe cat
posibil, la Regulamentul de stabilire a
standardelor de performantd privind
emisiile de CO, pentru vehiculele grele si
cu Directiva privind transporturile
combinate.

Or. en

Amendamentul

4) Pentru a atinge aceste obiective, ar
trebui realizat echilibrul corect intre
aspectele legate de eficienta economica,
durabilitatea mediului, protectia
infrastructurii rutiere si siguranta rutiera.
Pentru a asigura securitatea juridica si
coerenta, prezenta directiva ar trebui sa
fie aliniatd la Regulamentul de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO, pentru vehiculele grele si
cu Directiva privind transporturile
combinate.

Or. en

Amendamentul
(6) Dispozitiile Directivei 96/53/UE

completeazd Directiva 92/106/CEE a
Consiliului*! in ceea ce priveste
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promovarea si sprijinirea cresterii
transportului intermodal. Prin urmare,
definitia operatiunii de transport
intermodal ar trebui aliniatd la terminologia
aplicatd in Directiva 92/106/CEE, pentru a
permite camioanelor, remorcilor si
semiremorcilor utilizate In operatiuni
intermodale sa beneficieze de aceleasi
aprobari de greutate suplimentara ca si
vehiculele rutiere care transporta
containere sau cutii mobile si care sunt
utilizate in transportul intermodal
containerizat. Un astfel de stimulent in
materie de greutate ar trebui sa incurajeze
operatorii de transport rutier sa se implice
si In transportul intermodal necontainerizat.

41 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de
transporturi combinate de marfuri intre
state membre (JO L 368, 17.12.1992,

p. 38).

promovarea si sprijinirea cresterii
transportului intermodal. Prin urmare,
definitia operatiunii de transport
intermodal ar trebui aliniatd la terminologia
aplicatd in Directiva 92/106/CEE, pentru a
permite camioanelor, remorcilor si
semiremorcilor utilizate in operatiuni
intermodale sa beneficieze de aceleasi
aprobari de greutate suplimentara ca si
vehiculele rutiere care transporta
containere sau cutii mobile si care sunt
utilizate in transportul intermodal
containerizat. Un astfel de stimulent in
materie de greutate ar trebui sa incurajeze
operatorii de transport rutier sa se implice
si In transportul intermodal combinat
necontainerizat.

41 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de
transporturi combinate de marfuri intre

state membre (JO L 368, 17.12.1992,
p. 38).

Or. en

Justificare

Doar prin cooperare si coordonare intre diferitele moduri de trafic se poate ajunge la o
modalitate mai eficienta de a transporta volume tot mai mari de marfuri si de a realiza o
repartitie modala eficace, deoarece lanturile de transport multimodal pe calea ferata
reprezinta cel mai eficient si mai sustenabil mod de a transporta marfuri.

Amendamentul 55
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie
(6) Dispozitiile Directivei 96/53/UE

completeaza Directiva 92/106/CEE a
Consiliului*! in ceea ce priveste
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Amendamentul
(6) Dispozitiile Directivei 96/53/UE

completeaza Directiva 92/106/CEE a
Consiliului*! in ceea ce priveste
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promovarea si sprijinirea cresterii
transportului intermodal. Prin urmare,
definitia operatiunii de transport
intermodal ar trebui aliniatd la terminologia
aplicatd in Directiva 92/106/CEE, pentru a
permite camioanelor, remorcilor si
semiremorcilor utilizate In operatiuni
intermodale sa beneficieze de aceleasi
aprobari de greutate suplimentara ca si
vehiculele rutiere care transporta
containere sau cutii mobile si care sunt
utilizate in transportul intermodal
containerizat. Un astfel de stimulent in
materie de greutate ar trebui sa incurajeze
operatorii de transport rutier sa se implice
si In transportul intermodal
necontainerizat.

41 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de

transporturi combinate de marfuri intre
state membre (JO L 368, 17.12.1992,

p. 38).

Amendamentul 56
Massimiliano Salini

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Dispozitiile Directivei 96/53/UE
completeaza Directiva 92/106/CEE a
Consiliului*! in ceea ce priveste
promovarea si sprijinirea cresterii
transportului intermodal. Prin urmare,
definitia operatiunii de transport
intermodal ar trebui aliniatd la terminologia
aplicata in Directiva 92/106/CEE, pentru a
permite camioanelor, remorcilor si
semiremorcilor utilizate in operatiuni
intermodale sa beneficieze de aceleasi
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promovarea si sprijinirea cresterii
transportului intermodal. Prin urmare,
definitia operatiunii de transport
intermodal ar trebui aliniatd la terminologia
aplicatd in Directiva 92/106/CEE, pentru a
permite camioanelor, remorcilor si
semiremorcilor utilizate in operatiuni
intermodale sa beneficieze de aceleasi
aprobari de greutate suplimentara ca si
vehiculele rutiere care transporta
containere sau cutii mobile si care sunt
utilizate in transportul intermodal
containerizat. Un astfel de stimulent in
materie de greutate ar trebui sa incurajeze
operatorii de transport rutier sa se implice
si in operatiunile de transport combinat
necontainerizat.

41 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de

transporturi combinate de marfuri intre
state membre (JO L 368, 17.12.1992,

p. 38).

Or. en

Amendamentul

(6) Dispozitiile Directivei 96/53/UE
completeazd Directiva 92/106/CEE a
Consiliului*! in ceea ce priveste
promovarea si sprijinirea cresterii
transportului intermodal. Prin urmare,
definitia operatiunii de transport
intermodal ar trebui aliniatd la terminologia
aplicata in Directiva 92/106/CEE, pentru a
permite camioanelor, remorcilor si
semiremorcilor utilizate in operatiuni
intermodale sa beneficieze de aceleasi

AM\1291695R0O.docx



aprobari de greutate suplimentara ca si
vehiculele rutiere care transporta
containere sau cutii mobile si care sunt
utilizate in transportul intermodal
containerizat. Un astfel de stimulent in
materie de greutate ar trebui sa incurajeze
operatorii de transport rutier sa se implice
si In transportul intermodal
necontainerizat.

41 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de

transporturi combinate de marfuri intre
state membre (JO L 368, 17.12.1992,

p. 38).

Amendamentul 57
Colm Markey

Propunere de directiva
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 58
Kosma Zlotowski

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Transportul de Incarcaturi

AM\1291695R0O.docx

aprobari de greutate suplimentara ca si
vehiculele rutiere care transporta
containere sau cutii mobile si care sunt
utilizate In transportul intermodal
containerizat. Un astfel de stimulent in
materie de greutate ar trebui sa incurajeze
operatorii de transport rutier sa se implice
si In transportul combinat necontainerizat.

41 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de

transporturi combinate de marfuri intre
state membre (JO L 368, 17.12.1992,

p. 38).

Or. en

Amendamentul

(7a)  Statele membre ar trebui sd
instituie proceduri de omologare
simplificate pentru vehiculele specializate
unicat, pentru a le permite sd fie viabile
din punct de vedere comercial.

Or. en

Amendamentul

(8) Transportul de Incarcaturi
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indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrici. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificdrii si armonizdrii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de Incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de sigurantd al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar f1 fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sd se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor.

Amendamentul 59
Bergur Lekke Rasmussen

Propunere de directiva
Considerentul 8

PE756.298v02-00

indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrici. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificarii si armonizarii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativd a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sd se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor,
disponibil in cele mai reprezentative limbi
ale UE si accesibil prin mijloace
electronice de comunicare.

Or. pl
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Textul propus de Comisie

(8) Transportul de incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrici. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificdrii si armonizdrii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sa se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor.

Amendamentul 60
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen
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Amendamentul

(8) Transportul de incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electricd. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificdrii §1 armonizdrii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat s se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sa se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor, care
sd fie disponibil in cele mai reprezentative
limbi ale UE si accesibil prin mijloace de
comunicare electronicad.

Or. en
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Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Transportul de Incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrica. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificdrii si armonizdrii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de Incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de sigurantd al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar f1 fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sd se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor.

PE756.298v02-00

Amendamentul

(8) Transportul de Incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrici. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificarii si armonizarii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sd se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor, care
sa fie disponibil in cele mai reprezentative
limbi ale UE si accesibil prin mijloace de
comunicare electronicad.

Or. en
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Justificare

In prezent, multe state membre oferda permise doar in limba lor nationala. Prin urmare,
dificultatile de traducere fac parte din viata de zi cu zi a societatilor de transport care isi
desfasoara activitatea in acest sector in intreaga UE. Aceasta este o povara birocratica

inutila.

Amendamentul 61

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Transportul de Incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrici. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificdrii si armonizdrii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de Incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationala a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
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Amendamentul

(8) Transportul de Incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electrici. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificarii si armonizarii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationala a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
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asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential s se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor.

Amendamentul 62

asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sa se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor, care
sd fie disponibil in toate limbile UE si
usor accesibil prin mijloace de
comunicare electronica.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Transportul de incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electricd. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificdrii s1 armonizdrii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de Tncarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sa coopereze
pentru a armoniza, in masura posibilului,
cerintele respective astfel incat sa se evite
multiplicarea conditiilor divergente care
servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca
cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la
impunerea unor cerinte nejustificate, cum
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Amendamentul

(8) Transportul de incarcaturi
indivizibile este un segment de piata
important legat de domeniile strategice ale
energiei din surse regenerabile, ingineriei
civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor
producitoare de energie electricd. In pofida
valorii recunoscute a orientarilor europene
existente privind cele mai bune practici
pentru transportul anormal, adoptate de
experti desemnati de statele membre, s-au
inregistrat foarte putine progrese in directia
simplificdrii §1 armonizdrii normelor si
procedurilor pentru obtinerea permiselor
pentru transportul de incarcaturi
indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili
conditiile necesare pentru a asigura
transportul in conditii de siguranta al
incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor,
statele membre ar trebui sd coopereze
indeaproape pentru a armoniza, in cea mai
mare mdsurd posibild, cerintele respective
astfel Tncat sa se evite multiplicarea
conditiilor divergente care servesc
aceluiasi scop. Statele membre ar trebui, de
asemenea, sa se asigure cd cerintele
nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la

AM\1291695R0O.docx



ar f1 fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sd se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor.

Amendamentul 63
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1291695R0O.docx

impunerea unor cerinte nejustificate, cum
ar fi fluenta in limba nationald a statului
membru in cauza. Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si
sigure, este esential sa se instituie un
sistem transparent, armonizat si usor de
utilizat pentru obtinerea permiselor, care
sd fie disponibil prin mijloace de
comunicare electronicad.

Or. en

Amendamentul

(8a)  Operatorii de transport rutier
anormal ar trebui sa poatd utiliza o
procedura de autorizare simplificata
pentru a-si desfdsura activitatea pe
coridoare de transport rutier anormal.
Aceste coridoare ar trebui sa conecteze in
mod eficace centrele industriale europene
si centrele logistice centrale, cum ar fi
porturile. Crearea unor astfel de
coridoare ar promova, printre altele,
extinderea energiilor din surse
regenerabile, deoarece extinderea
centralelor eoliene, in special, necesitdi
transporturi anormale. Aceste coridoare
ar trebui sd urmeze reteaua rutierd
transeuropeand $i sa se bazeze pe reteaua
de drumuri, pavaje, poduri si alte
structuri rutiere specifice care sunt
considerate adecvate pentru transporturile
anormale. Informatiile privind
coridoarele ar trebui sa fie puse la
dispozitia operatorilor si a altor parti
interesate. Statele membre ar trebui sa
furnizeze informatii actualizate cu privire
la accesibilitatea coridoarelor pentru
transportul rutier anormal, de exemplu,
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Amendamentul 64
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbundtatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd in acelasi timp siguranta
rutiera i protectia infrastructurii, datoritd
limitarii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avind in vedere particularitdtile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai in masura
sa evalueze si sd autorizeze circulatia
EMS pe teritoriile lor. In acelasi timp,
pentru a extinde impactul socioeconomic
si de mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de
ansambluri de vehicule pe teritoriile lor,
Jara limitarea numdrului de frontiere
traversate, atdt timp cdt ele respectd
greutatea $i dimensiunile maxime
autorizate pentru EMS stabilite de statele
membre pe teritoriile acestora. Scopul este
de a se asigura ca EMS utilizate in
operatiunile transfrontaliere respecta
limita minimd comund de greutate si
dimensiune pentru EMS aplicabili in
statele membre respective. In interesul

PE756.298v02-00

14/194

prin intermediul rapoartelor de trafic
privind lucrarile rutiere in curs, dezastrele
naturale si densitatea traficului.

Or. en

Amendamentul

) Sistemele modulare europene
(EMS), denumite in mod obisnuit
wgigalinere” sau ,,camioane monstru”,
sunt camioane de obicei mult mai lungi si
mai grele decat alte vehicule grele
standard. Cercetdrile aratd cd exista
riscuri de sigurantd asociate cu
camioanele mai lungi si mai grele, in
special in cazul coliziunilor, unde
probabilitatea de deces sau de vatamare
grava este mult mai mare in comparatie
cu camioanele mai mici si mai usoare,
existind, de asemenea, dificultdati in ceea
ce priveste vizibilitatea, parcarea si
depdsirea. De asemenea, este posibil ca
trecerea la camioane mai lungi si mai
grele sa aiba efecte comportamentale
negative insuficient explorate, deoarece
riscul real si perceput mai mare ii
descurajeaza pe utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor, cum ar fi biciclistii, sa
utilizeze infrastructura pe care sunt
prezente astfel de vehicule. Din cauza
faptului ca EMS sunt adesea mult mai
grele si mai lungi decdt camioanele
standard, evaluarea impactului identifica,
de asemenea, costuri substantiale legate
de adaptarea si intretinerea drumurilor, a
podurilor, a tunelurilor, a parcarilor si
alte costuri de intretinere asociate. EMS
reprezintd, de asemenea, 0 amenintare
pentru alte forme de transport de marfuri
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sigurantei operatiunilor, al transparentei si
al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national §i international, inclusiv
furnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdrii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.

AM\1291695R0O.docx

mai sustenabile, altele decit cele rutiere,
cum ar fi transportul feroviar si cel naval,
din cauza potentialului mai mare de
sarcind utild, fapt care, la randul sdu,
riscd sd inverseze transferul modal. in
interesul sigurantei operatiunilor, al
transparentei si al claritatii juridice, ar
trebui, prin urmare, stabilite conditii
comune pentru circulatia EMS in traficul
national. Acestea ar trebui sd includa
dispozitii pentru evitarea concurentei cu
alte moduri de transport mai sustenabile,
inclusiv transportul feroviar si cel naval;
masuri de sigurantd, cum ar fi 0 mai bund
pregatire a conducdatorilor auto si alerte
pentru conditii meteorologice periculoase;
acoperirea costurilor pentru
infrastructura rutierd; furnizarea de
informatii clare privind limitele de greutate
si dimensiune pentru EMS si privind
partile retelei rutiere compatibile cu
specificatiile unor astfel de vehicule,
precum si monitorizarea impactului
utilizdrii EMS asupra sigurantei rutiere, a
infrastructurii rutiere si a cooperdrii modale
si monitorizarea impactului sistemelor
modulare europene asupra sistemului de
transport, inclusiv a impactului asupra
ponderii modale. In plus, ar trebui si se
impund §i cerinte care sd limiteze
utilizarea acestora la anumite drumuri si
la operatiunile intermodale si, de la o
anumitd datd, sd se impund ca aceste
vehicule sa aibd emisii zero. Avind in
vedere riscurile mentionate anterior
asociate cu autorizarea vehiculelor mai
grele si mai lungi, statele membre ar
trebui sa fie obligate sa prezinte Comisiei
o cerere motivatd inainte de a autoriza
circulatia unor astfel de vehicule, iar
Comisia ar trebui sa evalueze dacd au fost
indeplinite conditiile, inainte de a acorda
autorizatia de circulatie a EMS.

Or. en
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Amendamentul 65
Roman Haider

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd in acelasi timp siguranta
rutierd si protectia infrastructurii, datorita
limitarii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand 1n vedere particularitatile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai In masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de
ansambluri de vehicule pe teritoriile lor,
Jara limitarea numdrului de frontiere
traversate, atdt timp cdt ele respectd
greutatea $i dimensiunile maxime
autorizate pentru EMS stabilite de statele
membre pe teritoriile acestora. Scopul este
de a se asigura ca EMS utilizate in
operatiunile transfrontaliere respecta
limita minimd comund de greutate si
dimensiune pentru EMS aplicabili in
statele membre respective. In interesul
sigurantei operatiunilor, al transparentei si
al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national §i international, inclusiv
furnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
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Amendamentul

) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigura in acelasi timp siguranta
rutierd gi protectia infrastructurii, datorita
limitarii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand In vedere particularitatile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai In masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In interesul sigurantei
operatiunilor, al transparentei si al claritatii
juridice, ar trebui stabilite conditii comune
pentru circulatia EMS in traficul national,
inclusiv furnizarea de informatii clare
privind limitele de greutate si dimensiune
pentru EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdrii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.
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impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdril modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.

Or. en

Justificare

Given the fact that some of the terminals are not able to accommodate these vehicles, and due
to the increasing importance of handling costs as road freight becomes more cost-efficient,
combined transport will lose market share.In addition to their impact on modal shift huge
trucks are a danger to the safety of all road users and an enormous cost driver.If 60-ton long
trucks were permitted, additional costs of 4.8 billion euros would be incurred for bridge
construction on the highway and expressway network in Austria alone, and another 600
million euros for restraint systems, tunnel safety and ancillary facilities. For 48-ton long
trucks, the additional costs would be 160 million euro, and for 44-ton long trucks, 80 million

euro.

Amendamentul 66

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd in acelasi timp siguranta
rutierd si protectia infrastructurii, datorita
limitarii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand In vedere particularitatile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai in masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
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Amendamentul

) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd in acelasi timp siguranta
rutierd gi protectia infrastructurii, datorita
limitarii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand In vedere particularitatile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai Tn masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
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calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de ansambluri
de vehicule pe teritoriile lor, farad limitarea
numarului de frontiere traversate, atat timp
cat ele respecta greutatea si dimensiunile
maxime autorizate pentru EMS stabilite de
statele membre pe teritoriile acestora.
Scopul este de a se asigura ca EMS
utilizate in operatiunile transfrontaliere
respectd limita minima comuna de greutate
si dimensiune pentru EMS aplicabila in
statele membre respective. In interesul
sigurantei operatiunilor, al transparentei si
al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national si international, inclusiv
furnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdril modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.

calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de ansambluri
de vehicule pe teritoriile lor, fara limitarea
numarului de frontiere traversate, atat timp
cat ele respecta greutatea si dimensiunile
maxime autorizate pentru EMS stabilite de
statele membre pe teritoriile acestora.
Scopul este de a se asigura ca EMS
utilizate In operatiunile transfrontaliere
respecta limita minimad comuna de greutate
si dimensiune pentru EMS aplicabila in
statele membre respective. In interesul
sigurantei operatiunilor, al transparentei si
al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national si international, inclusiv
furnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdrii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale. La
cinci ani de la adoptarea prezentului act
legislativ, pentru a facilita tranzitia catre
decarbonizare in sectorul transportului
rutier, in conformitate cu Pactul verde
european, Comisia ar trebui sd analizeze
datele colectate de la sistemele modulare
europene angajate in traficul
international si sd ia in considerare, daca
este cazul, obiectivele de emisii zero
pentru vehiculele EMS.

Or. en

Justificare

Conceptul de EMS este introdus pentru prima data in directiva in cadrul acestei revizuiri.
Pentru a avea o intelegere cuprinzatoare a impactului acestor vehicule, ar trebui sa existe
suficient timp pentru monitorizare si colectarea de date. Prin urmare, Comisia ar trebui sa ia
in considerare obiective de emisii zero pentru vehiculele EMS la cinci ani de la adoptarea

prezentului act legislativ.
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Amendamentul 67
Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd in acelasi timp siguranta
rutierd si protectia infrastructurii, datorita
limitdrii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand in vedere particularitatile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai in masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de ansambluri
de vehicule pe teritoriile lor, farad limitarea
numarului de frontiere traversate, atat timp
cat ele respecta greutatea si dimensiunile
maxime autorizate pentru EMS stabilite de
statele membre pe teritoriile acestora.
Scopul este de a se asigura ca EMS
utilizate in operatiunile transfrontaliere
respecta limita minimd comuna de greutate
si dimensiune pentru EMS aplicabila in
statele membre respective. In interesul
sigurantei operatiunilor, al transparentei si
al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national si international, inclusiv
furnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
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Amendamentul

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
st s-au dovedit a fi o solutie interesantd
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd In acelasi timp siguranta
rutiera si protectia infrastructurii, datorita
limitdrii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand in vedere particularitatile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai in masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS si
a altor ansambluri de vehicule de mare
capacitate pe teritoriile lor. In acelasi timp,
pentru a extinde impactul socioeconomic si
de mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de ansambluri
de vehicule, precum si ansamblurile de
vehicule care se abat de la dispozitiile din
anexa I, pe teritoriile lor, fara limitarea
numadrului de frontiere traversate, atat timp
cat ele respecta greutatea si dimensiunile
maxime autorizate pentru EMS sau pentru
alte ansambluri de vehicule de mare
capacitate stabilite de statele membre pe
teritoriile acestora. Scopul este de a se
asigura ca EMS sau alte ansambluri de
vehicule de mare capacitate utilizate in
operatiunile transfrontaliere respecta limita
minimd comuna de greutate si dimensiune
pentru EMS aplicabild in statele membre
respective. In interesul sigurantei
operatiunilor, al transparentei si al claritatii
juridice, ar trebui stabilite conditii comune
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vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdrii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.

Amendamentul 68

pentru circulatia EMS in traficul national si
international, inclusiv furnizarea de
informatii clare privind limitele de greutate
si dimensiune pentru EMS si privind
partile retelei rutiere compatibile cu
specificatiile unor astfel de vehicule,
precum si monitorizarea impactului
utilizdrii EMS asupra sigurantei rutiere, a
infrastructurii rutiere si a cooperarii modale
si monitorizarea impactului sistemelor
modulare europene asupra sistemului de
transport, inclusiv a impactului asupra
ponderii modale.

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd in acelasi timp siguranta
rutierd si protectia infrastructurii, datorita
limitdrii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand In vedere particularitdtile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai in masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de ansambluri
de vehicule pe teritoriile lor, fara limitarea
numarului de frontiere traversate, atat timp
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Amendamentul

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
st s-au dovedit a fi o solutie interesantd
pentru Imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd in acelasi timp siguranta
rutierd si protectia infrastructurii, datorita
limitdrii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand in vedere particularitdtile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai in masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de ansambluri
de vehicule pe teritoriile lor, fara limitarea
numarului de frontiere traversate, atat timp
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cat ele respecta greutatea si dimensiunile
maxime autorizate pentru EMS stabilite de
statele membre pe teritoriile acestora.
Scopul este de a se asigura cd EMS
utilizate In operatiunile transfrontaliere
respecta limita minimd comund de greutate
si dimensiune pentru EMS aplicabila in
statele membre respective. In interesul
sigurantei operatiunilor, al transparentei si
al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national si international, inclusiv
furnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdrii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.

Amendamentul 69
Erik Bergkvist

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigura in acelasi timp siguranta
rutierd si protectia infrastructurii, datorita
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cat ele respecta greutatea si dimensiunile
maxime autorizate pentru EMS stabilite de
statele membre pe teritoriile acestora.
Scopul este de a se asigura ca EMS
utilizate in operatiunile transfrontaliere
respecta limita minimad comuna de greutate
st dimensiune pentru EMS aplicabila in
statele membre respective. In interesul
sigurantei operatiunilor, al transparentei si
al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national si international, inclusiv
furnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizariit EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdrii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.
Definitia clara a EMS din prezenta
directiva garanteaza ca EMS sunt
compuse din unitati de vehicule standard
pentru a asigura compatibilitatea cu alte
moduri de transport, in special cu
transportul feroviar.

Or. en

Amendamentul

9) Sistemele modulare europene
(EMS) au fost utilizate si incercate pe larg
si s-au dovedit a fi o solutie interesanta
pentru imbunatatirea eficientei economice
si energetice a operatiunilor de transport,
care asigurd in acelasi timp siguranta
rutierd si protectia infrastructurii, datorita
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limitarii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand 1n vedere particularitatile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai In masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS, este
esential sa se elimine barierele inutile din
calea utilizarii lor in operatiunile
transfrontaliere dintre statele membre
invecinate care permit astfel de ansambluri
de vehicule pe teritoriile lor, fara limitarea
numadrului de frontiere traversate, atat timp
cat ele respecta greutatea si dimensiunile
maxime autorizate pentru EMS stabilite de
statele membre pe teritoriile acestora.
Scopul este de a se asigura ca EMS
utilizate In operatiunile transfrontaliere
respecta limita minimd comund de greutate
si dimensiune pentru EMS aplicabila in
statele membre respective. In interesul
sigurantei operatiunilor, al transparentei si
al claritatii juridice, ar trebui stabilite
conditii comune pentru circulatia EMS in
traficul national si international, inclusiv
furnizarea de informatii clare privind
limitele de greutate si dimensiune pentru
EMS si privind partile retelei rutiere
compatibile cu specificatiile unor astfel de
vehicule, precum si monitorizarea
impactului utilizarii EMS asupra sigurantei
rutiere, a infrastructurii rutiere si a
cooperdrii modale si monitorizarea
impactului sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv a
impactului asupra ponderii modale.
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limitarii lor la parti adecvate ale retelelor
rutiere. Avand 1n vedere particularitatile
nationale, interesele economice diferitele,
nevoile de transport si capacitatile diverse
ale infrastructurii de transport din statele
membre, acestea sunt cele mai In masura sa
evalueze si sa autorizeze circulatia EMS pe
teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a
extinde impactul socioeconomic si de
mediu pozitiv al utilizarii EMS si a
ansamblurilor de vehicule de mare
capacitate, este esential sa se elimine
barierele inutile din calea utilizarii lor in
operatiunile transfrontaliere dintre statele
membre invecinate care permit astfel de
ansambluri de vehicule, precum si
ansamblurile de vehicule care se abat de
la dispozitiile din anexa I, pe teritoriile lor,
fara limitarea numarului de frontiere
traversate, atat timp cat ele respecta
greutatea si dimensiunile maxime
autorizate pentru EMS sau pentru
ansamblurile de vehicule de mare
capacitate stabilite de statele membre pe
teritoriile acestora. Scopul este de a se
asigura ca EMS sau ansamblurile de
vehicule de mare capacitate utilizate in
operatiunile transfrontaliere respecta limita
minima comuna de greutate si dimensiune
pentru EMS aplicabild in statele membre
respective. In interesul sigurantei
operatiunilor, al transparentei si al claritatii
juridice, ar trebui stabilite conditii comune
pentru circulatia EMS in traficul national si
international, inclusiv furnizarea de
informatii clare privind limitele de greutate
si dimensiune pentru EMS si privind
partile retelei rutiere compatibile cu
specificatiile unor astfel de vehicule,
precum si monitorizarea impactului
utilizarii EMS asupra sigurantei rutiere, a
infrastructurii rutiere si a cooperarii modale
si monitorizarea impactului sistemelor
modulare europene asupra sistemului de
transport, inclusiv a impactului asupra
ponderii modale.

Or. en
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Justificare

S-a demonstrat ca ansamblurile de vehicule de mare capacitate contribuie in mare masura la
reducerea consumului de combustibil, a emisiilor, a numarului de camioane pe sosele si la
atenuarea problemei lipsei de conducatori auto in UE. Este esential sd fie permisa in
continuare aceastd practica intre statele membre care isi dau acordul, deoarece unele dintre
acestea nu au posibilitatea de a efectua operatiuni transfrontaliere in alt mod, de exemplu din
cauza cerintelor diferite pentru infrastructura feroviara. Astfel de operatiuni au loc de zeci de
ani fara a afecta in mod semnificativ concurenta internationala in sectorul transporturilor.

Amendamentul 70
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Statelor membre ar trebui sa li se
permita n continuare sd efectueze trialuri
temporare. Intr-adevir, noile tehnologii
care permit incdrcarea in miscare, cum ar fi
panourile solare, pantografele si drumurile
electrice, sau introducerea progresiva a
EMS in statele membre pot necesita
depasirea greutdtii si a dimensiunilor
maxime intr-un mediu de Incercare,
inclusiv pe tronsoanele transfrontaliere
ale retelei rutiere. Prin urmare, statele
membre ar trebui sa aiba in continuare
posibilitatea sa efectueze astfel de trialuri
si sd poata efectua incercari privind
compatibilitatea noilor tehnologii si
concepte la nivel transfrontalier.
Caracterul temporar si inovator al
trialurilor trebuie clarificat prin stabilirea
unei perioade maxime pentru desfasurarea
acestora. In acelasi timp, pentru a se evita
obstructionarea inovarii, nu ar trebui
limitat numdarul de trialuri privind noile
tehnologii si sistemele inovatoare. Statele
membre ar trebui sd monitorizeze si sa
evalueze periodic performanta si impactul
testarii noilor tehnologii si a noilor
concepte asupra sigurantei rutiere, a
infrastructurii rutiere, a cooperarii modale,
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Amendamentul

(10)  Statelor membre ar trebui sa li se
permita n continuare sa efectueze trialuri
temporare. Intr-adevir, noile tehnologii
care permit incdrcarea in miscare, cum ar fi
panourile solare, pantografele si drumurile
electrice, sau introducerea progresiva a
EMS in statele membre pot necesita
depasirea greutdtii si a dimensiunilor
maxime Intr-un mediu de incercare. Prin
urmare, statele membre ar trebui sa aiba in
continuare posibilitatea sa efectueze astfel
de trialuri si sa poatd efectua incercari
privind compatibilitatea noilor tehnologii si
concepte. Caracterul temporar si inovator
al trialurilor trebuie clarificat prin stabilirea
unei perioade maxime pentru desfasurarea
acestora. Statele membre ar trebui sa
monitorizeze si sa evalueze periodic
performanta si impactul testarii noilor
tehnologii si a noilor concepte asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii rutiere, a
cooperarii modale, precum si impactul de
mediu asupra sistemului de transport, cum
ar fi impactul asupra ponderii modale.
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precum si impactul de mediu asupra
sistemului de transport, cum ar fi impactul
asupra ponderii modale.

Amendamentul 71

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen, Ondiej Kovaiik

Propunere de directiva
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Statelor membre ar trebui sa li se
permitd in continuare s efectueze trialuri
temporare. Intr-adevir, noile tehnologii
care permit incdrcarea in miscare, cum ar fi
panourile solare, pantografele si drumurile
electrice, sau introducerea progresiva a
EMS in statele membre pot necesita
depasirea greutdtii si a dimensiunilor
maxime intr-un mediu de incercare,
inclusiv pe tronsoanele transfrontaliere ale
retelei rutiere. Prin urmare, statele membre
ar trebui sd aiba in continuare posibilitatea
sa efectueze astfel de trialuri si sa poata
efectua incercari privind compatibilitatea
noilor tehnologii si concepte la nivel
transfrontalier. Caracterul temporar si
inovator al trialurilor trebuie clarificat prin
stabilirea unei perioade maxime pentru
desfasurarea acestora. In acelasi timp,
pentru a se evita obstructionarea inovdrii,
nu ar trebui limitat numarul de trialuri
privind noile tehnologii si sistemele
inovatoare. Statele membre ar trebui sa
monitorizeze si sa evalueze periodic
performanta si impactul testarii noilor
tehnologii si a noilor concepte asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii rutiere, a
cooperdrii modale, precum si impactul de
mediu asupra sistemului de transport, cum
ar fi impactul asupra ponderii modale.
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Amendamentul

(10)  Statelor membre ar trebui sa li se
permitd in continuare sd efectueze trialuri
temporare. Intr-adevir, noile tehnologii
care permit Incdrcarea in miscare, cum ar fi
panourile solare, pantografele si drumurile
electrice, sau introducerea progresiva a
EMS in statele membre pot necesita
depasirea greutdtii si a dimensiunilor
maxime intr-un mediu de incercare,
inclusiv pe tronsoanele transfrontaliere ale
retelei rutiere. Prin urmare, statele membre
ar trebui sd aiba in continuare posibilitatea
sd efectueze astfel de trialuri si sd poata
efectua incercari privind compatibilitatea
noilor tehnologii si concepte la nivel
transfrontalier. Caracterul temporar si
inovator al trialurilor trebuie clarificat prin
stabilirea unei perioade maxime pentru
desfasurarea acestora, avdnd posibilitatea
de reinnoire o singurd datd, justificatd de
statul membru in fata Comisiei. In acelasi
timp, pentru a se evita obstructionarea
inovarii, nu ar trebui limitat numarul de
trialuri privind noile tehnologii si sistemele
inovatoare. Statele membre ar trebui sa
monitorizeze si sa evalueze periodic
performanta si impactul testarii noilor
tehnologii si a noilor concepte asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii rutiere, a
cooperdrii modale, precum si impactul de
mediu asupra sistemului de transport, cum
ar fi impactul asupra ponderii modale.
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Or. en

Justificare

Este posibil ca o perioada a trialului strict limitata sa nu ofere intotdeauna suficient timp
pentru a determina nivelul de maturitate al unui vehicul sau pentru a incuraja intreprinderile
sd investeascd si sa inoveze. Prin urmare, perioada trialului ar trebui sa poata fi reinnoita o

data, oferindu-se o justificare corespunzatoare.

Amendamentul 72

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sd instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contina toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si sd transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
statul membru in cauza.
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Amendamentul

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sd instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar s1 usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si s@ transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat la
nivelul UE, cererea de permise speciale
pentru transportul de Incarcaturi
indivizibile in statul membru in cauza.
Aceste permise ar trebui sd fie eliberate in
Jormat electronic si ar trebui sa fie
posibila efectuarea unui transport
anormal pe baza acestui document
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Amendamentul 73
Kosma Zlotowski

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sd instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
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electronic. In plus, sistemul national
respectiv ar trebui sda furnizeze informatii
privind dimensiunile si greutdtile maxime
autorizate la nivel national ale vehiculelor
si ale ansamblurilor de vehicule,
informatii privind eventualele restrictii, in
special in ceea ce priveste indltimea,
precum $i privind cerintele minime de
calificare pentru conducatorii auto.
Pentru a se asigura ca operatorii $i
cetdtenii pot avea acces la toate
informatiile relevante intr-un singur loc,
Comisia ar trebui sa creeze, cel tarziu
pand la [6 luni de la data transpunerii
prezentei directive], un portal web
european dedicat care sa conecteze
sistemele electronice si de comunicare
nationale si care sa ofere, printre altele, o
prezentare grafica clara a drumurilor pe
care EMS sunt autorizate sa circule in
statele membre relevante.

Or. en

Amendamentul

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sa instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
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privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sa permita operatorilor sa
obtind informatiile si s transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile Tn
statul membru in cauza.

Amendamentul 74

privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sa permita operatorilor sa
obtind informatiile si s@ transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea pentru a obtine permise speciale
pentru transportul de ncarcaturi
indivizibile in statul membru in cauza.
Aceste permise ar trebui sa fie eliberate in

format electronic si ar trebui sd fie

posibila efectuarea de transporturi atipice
pe baza unui permis eliberat in format
electronic.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sa instituie un sistem
electronic unic de informare i comunicare
care sa contina toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
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Amendamentul

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sa instituie un sistem
electronic unic de informare i comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
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de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si s transmitd pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
statul membru in cauza.

Amendamentul 75

de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si sd transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
statul membru in cauza. Permisele ar
trebui sa fie eliberate in format electronic,
permitind operatorilor de transport sa
efectueze un astfel de transport anormal
pe baza acestui document electronic.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sa instituie un sistem
electronic unic de informare i comunicare
care sa contina toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sa permita operatorilor sa
obtind informatiile si sa transmitd pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
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Amendamentul

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sa instituie un sistem
electronic unic de informare i comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtina informatiile si sd transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
statul membru in cauzd. Permisele ar
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statul membru 1n cauza.

trebui sa fie eliberate in format electronic,
iar operatorilor ar trebui sd li se permitd
sd efectueze transporturi anormale pe
baza documentului electronic.

Or. en

Justificare

Unele state membre le impun conducatorilor auto sa tina permisele la bordul vehiculelor
doar pe suport de hdrtie. Astfel se creeaza sarcini administrative si birocratice inutile. Pentru
a crea procese mai simple si mai rationalizate, conducatorilor auto ar trebui sa li se permita

sa utilizeze permise electronice.

Amendamentul 76
Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sd instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sd contina toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incdrcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sa permita operatorilor sa
obtind informatiile si sa transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
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Amendamentul

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sd instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si sd transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
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statul membru 1n cauza.

Amendamentul 77
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sd instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contina toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si sd transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
statul membru in cauza.
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statul membru 1n cauza. Aceste permise ar
trebui sa fie eliberate in format electronic
si ar trebui sa fie posibila efectuarea unui
transport anormal pe baza acestui
document electronic.

Or. en

Amendamentul

(11)  Transportul de incarcaturi
indivizibile efectuat cu vehicule sau
ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea sau dimensiunile maxime si
utilizarea EMS, avand in vedere
necesitatea unor elemente de siguranta
suplimentare si a unei infrastructuri
adecvate, necesita acordarea unei atentii
speciale unor aspecte precum transparenta
informatiilor relevante, securitatea juridica
si armonizarea procedurilor de obtinere a
permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sd instituie un sistem
electronic unic de informare si comunicare
care sa contind toate informatiile relevante
privind conditiile operationale si
administrative pentru transportul
incarcaturilor indivizibile si pentru
utilizarea EMS, intr-un mod clar s1 usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui,
de asemenea, sd permita operatorilor sa
obtind informatiile si s@ transmita pe cale
electronica, intr-un format standardizat,
cererea de permise speciale pentru
transportul de incarcaturi indivizibile in
statul membru in cauzd. Aceste permise ar
trebui sd fie eliberate in format electronic.

Or. en
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Justificare

Unele state membre le impun conducatorilor auto sa detina permisele la bordul vehiculului
doar pe suport de hdrtie. Aceleasi state membre elibereaza, de asemenea, permise care contin
uneori peste 300 de pagini si care trebuie sd fie transportate in camion si in toate vehiculele
insotitoare. Astfel se creeaza o sarcina birocratica excesiva, se face risipa de hdrtie si nu se

contribuie in niciun fel la siguranta rutiera.

Amendamentul 78
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal
in transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 si 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de
eficienta operationald, energetica si de
mediu legata de capacitatea de incdrcare
mai mare acordatd de statele membre,
inclusiv pentru transportul intermodal.
Pentru a impulsiona in mod eficace
tranzitia catre o mobilitate cu emisii zero,
este necesar sd se elimine treptat utilizarea
unor astfel de camioane mai grele care
functioneaza pe baza de combustibili fosili,
incepdnd din 2035, cind se preconizeazd
cd patrunderea pe piati a vehiculelor
grele cu emisii zero va creste semnificativ
panda la aproximativ 50 % din noile
inmatriculari de vehicule grele. Dupa
eliminarea treptatd, camioanele mai grele
ar trebui sa fie permise in continuare in
traficul national, in timp ce, in traficul
international, acestea ar trebui sa respecte
greutdtile maxime autorizate stabilite in
anexa I la Directiva 96/53/CE, care
limiteaza aprobarea de greutate
suplimentard la vehiculele cu emisii zero

si la vehiculele implicate intr-o operatiune
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Amendamentul

(12)  Pentru a impulsiona in mod eficace
tranzitia catre o mobilitate cu emisii zero si
pentru a promova operatiunile de
transport combinat, este necesar sa se
elimine treptat utilizarea camioanelor mai
grele care functioneaza pe baza de
combustibili fosili. Din acest motiv, in anii
urmdtori, in traficul transfrontalier,
vehiculele cu emisii zero ar trebui sa fie
stimulate mai mult decdt vehiculele care
Junctioneazda cu combustibili fosili.
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de transport intermodal.

Amendamentul 79
Roman Haider

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal
in transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 si 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de
eficienta operationald, energetica si de
mediu legata de capacitatea de incdarcare
mai mare acordatd de statele membre,
inclusiv pentru transportul intermodal.
Pentru a impulsiona in mod eficace
tranzitia catre o mobilitate cu emisii zero,
este necesar sd se elimine treptat utilizarea
unor astfel de camioane mai grele care
functioneaza pe baza de combustibili fosili,
incepand din 2035, cand se preconizeaza ca
patrunderea pe piata a vehiculelor grele cu
emisii zero va creste semnificativ panad la
aproximativ 50 % din noile inmatriculari
de vehicule grele. Dupa eliminarea treptata,
camioanele mai grele ar trebui sd fie
permise in continuare in traficul national,
in timp ce, in traficul international,
acestea ar trebui sd respecte greutdtile
maxime autorizate stabilite in anexa I la
Directiva 96/53/CE, care limiteaza
aprobarea de greutate suplimentara la
vehiculele cu emisii zero si la vehiculele
implicate intr-o operatiune de transport
intermodal.
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Or. en

Amendamentul

(12)  Pentru a impulsiona in mod eficace
tranzitia catre o mobilitate cu emisii zero,
este necesar sa se elimine treptat utilizarea
unor astfel de camioane mai grele care
functioneaza pe baza de combustibili fosili,
incepand din 2035, cand se preconizeaza ca
patrunderea pe piatd a vehiculelor grele cu
emisii zero va creste semnificativ pana la
aproximativ 50 % din noile inmatriculari
de vehicule grele. Dupd eliminarea treptata,
camioanele mai grele ar trebui sa respecte
greutdtile maxime autorizate stabilite Tn
anexa I la Directiva 96/53/CE, care
limiteaza aprobarea de greutate
suplimentara la vehiculele cu emisii zero si
la vehiculele implicate intr-o operatiune de
transport intermodal.

Or. en
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Justificare

Impactul camioanelor mai grele asupra transferului modal si asupra infrastructurii §i
sigurantei rutiere trebuie sa fie redus la minimum, asadar, nu se pune in discutie o derogare

la nivel national.

Amendamentul 80
Peter Lundgren

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal
in transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 si 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationald, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordata de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se elimine
treptat utilizarea unor astfel de camioane
mai grele care functioneazd pe bazd de
combustibili fosili, incepdnd din 2035,
cdnd se preconizeazd cd patrunderea pe
piata a vehiculelor grele cu emisii zero va
creste semnificativ pand la aproximativ
50 % din noile inmatriculari de vehicule
grele. Dupd eliminarea treptatd,
camioanele mai grele ar trebui si fie
permise in continuare in traficul national,
in timp ce, 1n traficul international, acestea
ar trebui sd respecte greutdtile maxime
autorizate stabilite in anexa I la Directiva
96/53/CE, care limiteazd aprobarea de
greutate suplimentara la vehiculele cu
emisii zero §i la vehiculele implicate intr-o
operatiune de transport intermodal.
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Amendamentul

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
ansambluri de vehicule cu 5 si 6 osii ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationald, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordata de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se
incurajeze mai mult patrunderea pe piata a
vehiculelor grele cu emisii zero mai
eficiente. Ansamblurile de vehicule cu
emisii de dioxid de carbon cu 5 si 6 osii ar
trebui sa fie permise in continuare in
traficul international, cu aceeasi aprobare
de greutate suplimentara ca vehiculele cu
emisii zero, atdt timp cdt obiectivele
stabilite in Regulamentul (UE) 2019/1242
permit prima inmatriculare a unor astfel
de vehicule sau ansambluri.

Or. en
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Amendamentul 81
Rovana Plumb

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal
in transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 si 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationala, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordata de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se elimine
treptat utilizarea unor astfel de camioane
mai grele care functioneazd pe bazd de
combustibili fosili, incepdnd din 2035,
cdnd se preconizeazd cd patrunderea pe
piata a vehiculelor grele cu emisii zero va
creste semnificativ pand la aproximativ
50 % din noile inmatriculari de vehicule
grele. Dupd eliminarea treptatd,
camioanele mai grele ar trebui sa fie
permise in continuare in traficul national,
in timp ce, 1n traficul international, acestea
ar trebui sd respecte greutdtile maxime
autorizate stabilite in anexa I la Directiva
96/53/CE, care limiteazd aprobarea de
greutate suplimentara la vehiculele cu
emisii zero §i la vehiculele implicate intr-o
operatiune de transport intermodal.

Amendamentul 82
Markus Ferber, Henna Virkkunen

PE756.298v02-00

Amendamentul

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
ansambluri de vehicule cu 5 si 6 osii ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationala, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordatd de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se
incurajeze mai mult patrunderea pe piata a
vehiculelor grele cu emisii zero mai
eficiente. Ansamblurile de vehicule cu
emisii de dioxid de carbon cu 5 si 6 osii ar
trebui sa fie permise in continuare in
traficul international, cu aceeasi aprobare
de greutate suplimentara ca vehiculele cu
emisii zero, atdt timp cdt obiectivele
stabilite in Regulamentul (UE) 2019/1242
permit prima inmatriculare a unor astfel
de vehicule sau ansambluri.

Or. en
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Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal in
transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 s1 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationald, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordata de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se elimine
treptat utilizarea unor astfel de camioane
mai grele care functioneazd pe bazd de
combustibili fosili, incepdnd din 2035,
cdnd se preconizeazd cd patrunderea pe
piatd a vehiculelor grele cu emisii zero va
creste semnificativ pand la aproximativ
50 % din noile inmatriculari de vehicule
grele. Dupd eliminarea treptatd,
camioanele mai grele ar trebui sa fie
permise in continuare in traficul national,
in timp ce, 1n traficul international, acestea
ar trebui sd respecte greutdtile maxime
autorizate stabilite in anexa I la Directiva
96/53/CE, care limiteazda aprobarea de
greutate suplimentara la vehiculele cu
emisii zero §i la vehiculele implicate intr-o
operatiune de transport intermodal.

Amendamentul

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal in
transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 s1 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationala, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordatd de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se
incurajeze mai mult patrunderea pe piata a
vehiculelor grele cu emisii zero mai
eficiente. Ansamblurile de vehicule cu
emisii de dioxid de carbon cu 5 si 6 osii ar
trebui sa fie permise in continuare in
traficul international, cu aceeasi aprobare
de greutate suplimentara ca vehiculele cu
emisii zero, atdt timp cdt obiectivele
stabilite in Regulamentul (UE) 2019/1242
permit prima inmatriculare a unor astfel
de vehicule sau ansambluri, iar starea
conditiilor favorabile este satisfacatoare.

Or. en

Justificare

Aliniere la Regulamentul (UE) 2019/1242 de stabilire a standardelor de performanta privind
emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi, care stabileste obiective pana in 2040 pentru
adoptarea pe piata a vehiculelor grele noi cu emisii zero.

Amendamentul 83

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik
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Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal in
transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 s1 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationald, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordata de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se elimine
treptat utilizarea unor astfel de camioane
mai grele care functioneaza pe baza de
combustibili fosili, incepand din 2035,
cdnd se preconizeazd cd patrunderea pe
piata a vehiculelor grele cu emisii zero va
creste semnificativ pand la aproximativ
50 % din noile inmatriculari de vehicule
grele. Dupa eliminarea treptata,
camioanele mai grele ar trebui sa fie
permise in continuare in traficul national,
in timp ce, in traficul international, acestea
ar trebui s respecte greutatile maxime
autorizate stabilite in anexa I la Directiva
96/53/CE, care limiteaza aprobarea de
greutate suplimentara la vehiculele cu
emisii zero si la vehiculele implicate intr-o
operatiune de transport intermodal.

Amendamentul

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal in
transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 s1 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationala, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordatd de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisli zero, este necesar sa se elimine
treptat utilizarea unor astfel de camioane
mai grele care functioneaza pe baza de
combustibili fosili, in conformitate cu
obiectivele prevazute in Regulamentul de
stabilire a standardelor de performanta
privind emisiile de CO; pentru vehiculele
grele noi. Prin urmare, eliminarea
treptata ar trebui sa aiba loc incepand din
2040, dacd sunt indeplinite conditiile
favorabile. Dupa eliminarea treptata,
camioanele mai grele ar trebui sa fie
permise in continuare in traficul national,
in timp ce, in traficul international, acestea
ar trebui s respecte greutatile maxime
autorizate stabilite in anexa I la Directiva
96/53/CE, care limiteaza aprobarea de
greutate suplimentara la vehiculele cu
emisii zero si la vehiculele implicate intr-o
operatiune de transport intermodal.

Or. en

Justificare

Este important sa existe stimulente pentru ca operatorii sa decarbonizeze transportul rutier.
Cu toate acestea, pentru asigurarea securitatii juridice si a coerentei legislative, calendarul
de eliminare treptata ar trebui sa fie aliniat cat mai strans posibil la obiectivele stabilite in
regulamentul de stabilire a standardelor privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele.
Conditiile favorabile includ, de exemplu, disponibilitatea infrastructurii si a vehiculelor cu
emisii zero.
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Amendamentul 84

Pablo Arias Echeverria, José Ramoén Bauza Diaz

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal in
transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 s1 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationala, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordata de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sa se elimine
treptat utilizarea unor astfel de camioane
mai grele care functioneaza pe baza de
combustibili fosili, incepdnd din 2035,
cdnd se preconizeazd cd patrunderea pe
piata a vehiculelor grele cu emisii zero va
creste semnificativ pand la aproximativ
50 % din noile inmatriculari de vehicule
grele. Dupa eliminarea treptata,
camioanele mai grele ar trebui sa fie
permise in continuare in traficul national,
in timp ce, in traficul international, acestea
ar trebui s respecte greutatile maxime
autorizate stabilite in anexa I la Directiva
96/53/CE, care limiteaza aprobarea de
greutate suplimentara la vehiculele cu
emisii zero si la vehiculele implicate intr-o
operatiune de transport intermodal.

Amendamentul 85

Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE
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Amendamentul

(12)  Barierele artificiale existente in
calea transportului transfrontalier cu
camioane mai grele utilizate in principal n
transportul pe distante lungi (cum ar fi
ansamblurile de vehicule cu 5 si 6 osii) ar
trebui eliminate intr-un mod armonizat
pentru a profita pe termen scurt de eficienta
operationald, energetica si de mediu legata
de capacitatea de incarcare mai mare
acordatd de statele membre, inclusiv pentru
transportul intermodal. Pentru a impulsiona
in mod eficace tranzitia catre o mobilitate
cu emisii zero, este necesar sd se evalueze,
pana in 2032, daca stadiul evolutiilor
tehnologice de pe piete permite sa se
elimine treptat utilizarea unor astfel de
camioane mai grele care functioneaza pe
bazd de combustibili fosili. Dupa
eliminarea treptata, camioanele mai grele
ar trebui sd fie permise in continuare in
traficul national, in timp ce, in traficul
international, acestea ar trebui sa respecte
greutatile maxime autorizate stabilite in
anexa I la Directiva 96/53/CE, care
limiteaza aprobarea de greutate
suplimentara la vehiculele cu emisii zero si
la vehiculele implicate intr-o operatiune de
transport intermodal.

Or. en
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Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Transportatoarele de vehicule cu
caroserii deschise au un potential foarte
limitat de a-si reduce consumul de energie
prin imbundtatirea aerodinamicii.
Normele nationale divergente privind
incarcaturile care depdsesc marginea in
cazul transportatoarelor de vehicule
produc denaturari ale concurentei si
limiteazd in mod semnificativ potentialul
acestora de a imbunatati eficienta
operationala si performanta energeticd a
traficului international. Prin urmare, este
necesard armonizarea normelor privind
incarcaturile care depdsesc marginea in
cazul transportatoarelor de vehicule cu
caroserii deschise, astfel incdt sd se
asigure cd aceste obiective sunt
indeplinite in mod corespunzator.

Amendamentul 86
Peter Lundgren

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Transportatoarele de vehicule cu
caroserii deschise au un potential foarte
limitat de a-si reduce consumul de energie
prin imbundtatirea aerodinamicii. Normele
nationale divergente privind incdrcdturile
care depdsesc marginea in cazul
transportatoarelor de vehicule produc
denaturari ale concurentei si limiteaza in
mod semnificativ potentialul acestora de a
imbunatati eficienta operationala si
performanta energetica a traficului
international. Prin urmare, este necesara
armonizarea normelor privind incarcaturile
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Amendamentul

eliminat

Or. en

Amendamentul

(14) Transportatoarele de vehicule,
majoritatea avind caroserii deschise, au
un potential foarte limitat de a-si reduce
consumul de energie prin imbunatatirea
aerodinamicii. Numeroase norme
nationale diferite privind utilizarea
incdrcaturilor care depdsesc marginea in
cazul transportatoarelor de vehicule produc
denaturari ale concurentei si limiteaza in
mod semnificativ potentialul acestora de a
imbunatati eficienta operationala si
performanta energetica a traficului
international. Prin urmare, este necesara
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care depdsesc marginea in cazul
transportatoarelor de vehicule cu caroserii
deschise, astfel incat sa se asigure ca aceste
obiective sunt indeplinite in mod
corespunzator.

Amendamentul 87
Rovana Plumb

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Transportatoarele de vehicule cu
caroserii deschise au un potential foarte
limitat de a-si reduce consumul de energie
prin imbundtatirea aerodinamicii. Normele
nationale divergente privind incdrcdaturile
care depdsesc marginea 1n cazul
transportatoarelor de vehicule produc
denaturdri ale concurentei si limiteaza in
mod semnificativ potentialul acestora de a
imbunatati eficienta operationala si
performanta energetica a traficului
international. Prin urmare, este necesara
armonizarea normelor privind incdrcaturile
care depdsesc marginea 1n cazul
transportatoarelor de vehicule cu caroserii
deschise, astfel incat sa se asigure ca aceste
obiective sunt indeplinite in mod
corespunzator.

Amendamentul 88

Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 14 a (nou)
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armonizarea normelor privind utilizarea
incdrcaturilor care depdsesc marginea in
cazul transportatoarelor de vehicule, astfel
incat sa se asigure ca aceste obiective sunt
indeplinite in mod corespunzator.

Or. en

Amendamentul

(14) Transportatoarele de vehicule,
majoritatea avdnd caroserii deschise, au
un potential foarte limitat de a-si reduce
consumul de energie prin imbunatatirea
aerodinamicii. Numeroase norme
nationale diferite privind utilizarea
incdarcdturilor care depdsesc marginea in
cazul transportatoarelor de vehicule produc
denaturdri ale concurentei si limiteaza in
mod semnificativ potentialul acestora de a
imbundtati eficienta operationald si
performanta energetica a traficului
international. Prin urmare, este necesara
armonizarea normelor privind utilizarea
incarcdturilor care depdsesc marginea in
cazul transportatoarelor de vehicule, astfel
incat sa se asigure ca aceste obiective sunt
indeplinite in mod corespunzator.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 89
Mario Furore

Propunere de directiva
Considerentul 15

PE756.298v02-00

Amendamentul

(14a) Vehiculele noi destinate
transportului de caldtori devin din ce in ce
mai late, stimulate de cresterea vinzarilor
de vehicule utilitare sport (SUV) mai
mari. Legislatia UE aplica in prezent o
singurd limita legald (255 cm) pentru a
reglementa ldtimea tuturor tipurilor de
vehicule noi. Aceasta abordare bazata pe
un model nediferentiat urmata pdnd in
prezent permite ca litimea medie a
autoturismelor si a camionetelor sa
creascd rapid spre limita de 255 cm, un
numar de modele mari de SUV-uri si
camionete avind deja o latime de 200-
215 cm. Dimensiunile mai mari ale
vehiculelor ridica probleme deosebite din
perspectiva sigurantei rutiere, a mediului
si a infrastructurii rutiere, deoarece
utilizatorii vulnerabili ai drumurilor sunt
supusi unui risc mai ridicat in materie de
sigurantd, sunt necesare mai multe
materiale pentru constructia vehiculelor,
emisiile tevilor de evacuare si consumul
de energie cresc, iar greutatea mai mare
exercitd o presiune mai mare asupra
infrastructurii rutiere. Prin urmare, limita
legala de ldtime a categoriilor de vehicule
M1 si N1 ar trebui sa fie redusa printr-o
modificare a Regulamentului (UE)
2019/2144, asigurdnd in acelasi timp un
termen de livrare suficient pentru
producitori, in special pentru cei de
vehicule cu emisii zero.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Au inceput sa intre pe piata
vehicule grele cu cabine cu forma alungita,
combinate cu sisteme de propulsie cu
emisii zero. Utilizarea sistemelor de
propulsie cu emisii zero necesitd, in functie
de tehnologie, spatiu suplimentar care nu ar
trebui luat in calcul in detrimentul sarcinii
efective a vehiculului, astfel incat sectorul
transportului rutier cu emisii zero sa nu fie
penalizat din punct de vedere economic.
Prin urmare, ar trebui sa se clarifice faptul
ca depasirea lungimilor maxime prevazute
pentru cabinele cu forma alungita poate fi
de asa natura Incat sa ofere spatiul necesar
pentru incorporarea tehnologiilor cu emisii
zero, cum ar fi bateriile si rezervoarele de
hidrogen, cu conditia sa nu fie periclitate
siguranta, eficienta si caracteristicile de
confort ale cabinelor aerodinamice.

Amendamentul 90
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1291695R0O.docx
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Amendamentul

(15) Auinceput sa intre pe piata
vehicule grele cu cabine cu forma alungita,
combinate cu sisteme de propulsie cu
emisii zero. Utilizarea sistemelor de
propulsie cu emisii zero necesitd, in functie
de tehnologie, spatiu suplimentar care nu ar
trebui luat in calcul in detrimentul sarcinii
efective a vehiculului, astfel incat sectorul
transportului rutier cu emisii zero sa nu fie
penalizat din punct de vedere economic.
Prin urmare, ar trebui sa se clarifice faptul
ca depasirea lungimilor maxime prevazute
pentru cabinele cu forma alungita poate fi
de asa natura Incat sa ofere spatiul necesar
pentru incorporarea tehnologiilor cu emisii
zero, cum ar fi bateriile si rezervoarele de
hidrogen, cu conditia sd nu fie periclitate
siguranta, eficienta si caracteristicile de
confort ale cabinelor aerodinamice. In
special, acolo unde sunt prevazute,
grupurile sanitare trebuie sd fie asigurate
in permanenta si nu pot fi eliminate
pentru a permite instalarea de tehnologii
cu emisii zero.

Or. it

Amendamentul

(15a) Pentru a se garanta cd capacitatea
transportului intermodal de a coopera si
de a concura cu transportul rutier nu este
impiedicata de lipsa de compatibilitate
intre transportul rutier si transportul
Sferoviar si cel pe cai navigabile interioare,
Comisia ar trebui sa se asigure cd noile
vehicule si noile ansambluri de vehicule
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Amendamentul 91
Dominique Riquet

Propunere de directiva
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Casiin cazul nevoii de spatiu
suplimentar, standardele actuale nu sunt
adecvate nici pentru a compensa greutatea
suplimentara a vehiculelor grele cu emisii
zero, 1n special 1n transportul pe distante
lungi. Greutatea suplimentara si greutatea
suplimentara pe osie sunt necesare pentru
ansamblurile de vehicule cu emisii zero,
precum si pentru cele mai comune vehicule
destinate transportului de calatori aflate in
uz in Uniune. Tehnologiile mai usoare si o
mai buna aerodinamica vor eficientiza
utilizarea sistemelor de propulsie cu emisii
zero (de exemplu, pentru a permite o raza
de actiune mai lunga si o duratd de viata
mai lungd a bateriei) prin reducerea
consumului de energie al acestora. Pentru
a oferi stimulente suplimentare pentru
introducerea vehiculelor grele cu emisii
zero si pentru a promova dezvoltarea
tehnologicd, precum si echiparea
vehiculelor cu o aerodinamica
imbunadtatitd, ar trebui, prin urmare, ca
aprobarile de greutate suplimentard sd nu
mai fie legate de greutatea tehnologiei cu
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sunt compatibile din punct de vedere
tehnic si operational cu cerintele
operatiunilor de transport combinat. In
acest scop, Comisia ar trebui sa modifice
legislatia privind omologarea de tip si si
abordeze, printre altele, greutatea, forma,
dimensiunile, capacitatea de ridicare,
rezistenta la forta aerului pe calea feratd,
precum si retractabilitatea si pliabilitatea
dispozitivelor proeminente atunci la
remorcile noi.

Or. en

Amendamentul

(16) Casiin cazul nevoii de spatiu
suplimentar, standardele actuale nu sunt
adecvate nici pentru a compensa greutatea
suplimentara a vehiculelor grele cu emisii
zero, 1n special 1n transportul pe distante
lungi. Greutatea suplimentara si greutatea
suplimentara pe osie sunt necesare pentru
ansamblurile de vehicule cu emisii zero,
precum si pentru cele mai comune vehicule
destinate transportului de caldtori aflate in
uz in Uniune. Tehnologiile mai usoare si o
mai bund aerodinamica vor eficientiza
utilizarea sistemelor de propulsie cu emisii
zero (de exemplu, pentru a permite o raza
de actiune mai lunga si o durata de viata
mai lungd a bateriei) prin reducerea
consumului de energie al acestora.
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emisii zero.

Amendamentul 92
Roman Haider

Propunere de directiva
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Casiin cazul nevoii de spatiu
suplimentar, standardele actuale nu sunt
adecvate nici pentru a compensa greutatea
suplimentara a vehiculelor grele cu emisii
zero, 1n special in transportul pe distante
lungi. Greutatea suplimentara si greutatea
suplimentara pe osie sunt necesare pentru
ansamblurile de vehicule cu emisii zero,
precum si pentru cele mai comune vehicule
destinate transportului de calatori aflate in
uz in Uniune. Tehnologiile mai usoare si o
mai buna aerodinamica vor eficientiza
utilizarea sistemelor de propulsie cu emisii
zero (de exemplu, pentru a permite o raza
de actiune mai lunga si o duratd de viata
mai lungd a bateriei) prin reducerea
consumului de energie al acestora. Pentru
a oferi stimulente suplimentare pentru
introducerea vehiculelor grele cu emisii
zero si pentru a promova dezvoltarea
tehnologicd, precum si echiparea
vehiculelor cu o aerodinamica
imbunadatatitd, ar trebui, prin urmare, ca
aprobarile de greutate suplimentard sa nu
mai fie legate de greutatea tehnologiei cu
emisii zero.

Or. en

Amendamentul

(16) Casiin cazul nevoii de spatiu
suplimentar, standardele actuale nu sunt
adecvate nici pentru a compensa greutatea
suplimentara a propulsorului alternativ al
vehiculelor grele cu emisii zero, in special
in transportul pe distante lungi. Greutatea
suplimentara si greutatea suplimentara pe
osie in limita greutatii propulsorului
alternativ, dar nu mai mult decdt valorile
mentionate in anexa I punctul 2.2.2, sunt
necesare pentru ansamblurile de vehicule
cu emisii zero, precum si pentru cele mai
comune vehicule destinate transportului de
calatori aflate in uz in Uniune.
Tehnologiile mai usoare si 0 mai buna
aerodinamica vor eficientiza utilizarea
sistemelor de propulsie cu emisii zero (de
exemplu, pentru a permite o raza de
actiune mai lunga si o durata de viata mai
lunga a bateriei) prin reducerea consumului
de energie al acestora.

Or. en

Justificare

Rail transport in general and single wagon transport in particular are characterized by a very
low economic threshold, which in turn means that they are very sensitive to even small volume
reductions. Across all corridors and at 44t/25.25m LHV, volume reductions of more than 30% are
found in single wagon transport and of more than 13% in combined transport. The impact of the
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allowance of additional transport volume on road would have an irreversible impact on the
modal shift. In order to reduce the already higher external costs of road transport as much as
possible compared to more ecological rail transport and to minimize the effects of heavy-duty
vehicles on the road infrastructure, the extra weight allowances should be linked to the weight of

the respective alternative drive.

Amendamentul 93
Elsi Katainen, Ondiej Kovarik

Propunere de directiva
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Casiin cazul nevoii de spatiu
suplimentar, standardele actuale nu sunt
adecvate nici pentru a compensa greutatea
suplimentara a vehiculelor grele cu emisii
zero, in special in transportul pe distante
lungi. Greutatea suplimentara si greutatea
suplimentara pe osie sunt necesare pentru
ansamblurile de vehicule cu emisii zero,
precum si pentru cele mai comune vehicule
destinate transportului de célatori aflate in
uz in Uniune. Tehnologiile mai usoare si o
mai buna aerodinamica vor eficientiza
utilizarea sistemelor de propulsie cu emisii
zero (de exemplu, pentru a permite o raza
de actiune mai lunga si o durata de viata
mai lunga a bateriei) prin reducerea
consumului de energie al acestora. Pentru a
oferi stimulente suplimentare pentru
introducerea vehiculelor grele cu emisii
zero $i pentru a promova dezvoltarea
tehnologica, precum si echiparea
vehiculelor cu o aerodinamica
imbunatatita, ar trebui, prin urmare, ca
aprobarile de greutate suplimentara sa nu
mai fie legate de greutatea tehnologiei cu
emisii zero.
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Amendamentul

(16) Casiin cazul nevoii de spatiu
suplimentar, standardele actuale nu sunt
adecvate nici pentru a compensa greutatea
suplimentara a vehiculelor grele cu emisii
zero, in special in transportul pe distante
lungi. Greutatea suplimentara este
necesard pentru ansamblurile de vehicule
cu emisii zero, precum $i pentru cele mai
comune vehicule destinate transportului de
calatori aflate in uz in Uniune. Acest lucru
ar trebui sd se facd insa fard a creste
greutatea pe osie pentru a evita cresterea
exponentiali a uzurii drumurilor.
Tehnologiile mai usoare si o0 mai buna
aerodinamica vor eficientiza utilizarea
sistemelor de propulsie cu emisii zero (de
exemplu, pentru a permite o raza de
actiune mai lunga si o durata de viata mai
lunga a bateriei) prin reducerea consumului
de energie al acestora. Pentru a oferi
stimulente suplimentare pentru
introducerea vehiculelor grele cu emisii
zero $i pentru a promova dezvoltarea
tehnologica, precum si echiparea
vehiculelor cu o aerodinamica
imbunatatita, ar trebui, prin urmare, ca
aprobarile de greutate suplimentara sa nu
mai fie legate de greutatea tehnologiei cu
emisii zero.

Or. en
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Justificare

O aprobare de greutate suplimentara pentru vehiculele cu emisii zero va stimula utilizarea
acestora §i este, de asemenea, necesara pentru a tine seama de tehnologiile mai grele
utilizate. Cu toate acestea, cresterea greutatii pe osie duce la cresterea exponentiala a uzurii
drumurilor. Pentru a evita acest lucru, aceste camioane ar trebui sa opteze pentru adaugarea
de osii suplimentare sau sa adopte alte solutii tehnice si sa mentind astfel greutatea pe osie
mai mica, ceea ce va reduce uzura drumurilor si deteriorarea infrastructurii.

Amendamentul 94

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Casiin cazul nevoii de spatiu
suplimentar, standardele actuale nu sunt
adecvate nici pentru a compensa greutatea
suplimentara a vehiculelor grele cu emisii
zero, in special in transportul pe distante
lungi. Greutatea suplimentara si greutatea
suplimentara pe osie sunt necesare pentru
ansamblurile de vehicule cu emisii zero,
precum si pentru cele mai comune vehicule
destinate transportului de célatori aflate in
uz in Uniune. Tehnologiile mai usoare si o
mai buna aerodinamica vor eficientiza
utilizarea sistemelor de propulsie cu emisii
zero (de exemplu, pentru a permite o raza
de actiune mai lunga si o durata de viata
mai lunga a bateriei) prin reducerea
consumului de energie al acestora. Pentru a
oferi stimulente suplimentare pentru
introducerea vehiculelor grele cu emisii
zero $i pentru a promova dezvoltarea
tehnologica, precum si echiparea
vehiculelor cu o aerodinamica
imbunatatita, ar trebui, prin urmare, ca
aprobarile de greutate suplimentara sa nu
mai fie legate de greutatea tehnologiei cu
emisii zero.
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Amendamentul

(16) Casiin cazul nevoii de spatiu
suplimentar, standardele actuale nu sunt
adecvate nici pentru a compensa greutatea
suplimentara a vehiculelor grele cu emisii
zero, in special in transportul pe distante
lungi. Greutatea suplimentara si greutatea
suplimentara pe osie sunt necesare pentru
ansamblurile de vehicule, inclusiv un
autovehicul cu emisii zero, precum si
pentru cele mai comune vehicule destinate
transportului de calatori aflate in uz in
Uniune. Tehnologiile mai usoare si 0 mai
buna aerodinamica vor eficientiza
utilizarea sistemelor de propulsie cu emisii
zero (de exemplu, pentru a permite o raza
de actiune mai lunga si o durata de viata
mai lungd a bateriei) prin reducerea
consumului de energie al acestora. Pentru a
oferi stimulente suplimentare pentru
introducerea vehiculelor grele cu emisii
zero si pentru a promova dezvoltarea
tehnologica, precum si echiparea
vehiculelor cu o aerodinamica
imbunatatita, ar trebui, prin urmare, ca
aprobarile de greutate suplimentara sa nu
mai fie legate de greutatea tehnologiei cu
emisii zero.

Or. en
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Amendamentul 95
Dominique Riquet

Propunere de directiva
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 96

Amendamentul

(16a) Vehiculele electrice pe baza de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si
alte vehicule pe bazd de hidrogen au un
potential ridicat de a decarboniza anumite
segmente ale sectorului transportului cu
vehicule grele, iar dezvoltarea lor ar
trebui sa fie incurajatd, tindndu-se seama
totodata de faptul cdi nu existd nicio
tehnologie farda impact asupra mediului.
In cazurile in care electrificarea nu este
posibild sau este mai putin eficientd si
vehiculele cu hidrogen nu sunt adecvate
sau nu sunt competitive din punctul de
vedere al costurilor, principiul
neutralititii tehnologice permite
asigurarea unor conditii de concurentd
echitabile cu alte tehnologii mai mature.

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importanta pentru a asigura o
concurenta nedenaturatd intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine

PE756.298v02-00

Amendamentul

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importanta pentru a asigura o
concurenta nedenaturata intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
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controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si dacd aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicdrii In
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand un numar adecvat de controale
pe timp de noapte.

Amendamentul 97

controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si daca aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeand de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicdrii In
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand un numar adecvat de controale
pe timp de noapte. Sistemele automate
certificate ar trebui sa fie capabile sa
recunoasca vehiculele sau ansamblurile
de vehicule care depdsesc greutdtile
maxime autorizate si care beneficiaza de o
derogare bazatd pe un permis special sau
pe un acord similar. Astfel se vor evita
sanctiunile nejustificate si se vor
economisi costuri administrative atdt
pentru operatori, cdt si pentru statele
membre.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Loekke Rasmussen, Ondrej Kovarik

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturata intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
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Amendamentul

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturatd intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc n
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
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supraincarcate si daca aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui s asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzdnd un numar adecvat de controale
pe timp de noapte.

supraincdrcate si dacd aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intrd in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand un numar adecvat de controale
pe timp de noapte. Dacd este posibil din
punct de vedere tehnic, sistemul in
vigoare in statele membre respective ar
trebui sa recunoasca greutitile sau
dimensiunile suplimentare permise pentru
transportul anormal in cazul in care a fost
emis un permis valabil, pentru a evita
amenzile nejustificate pentru aceste
transporturi.

Or. en

Justificare

Transporturile anormale depdsesc limitele de greutate standard. In cazul in care sistemele
automate nu recunosc direct permisele de transport anormal, operatorii de transporturi
anormale pot fi amendati pe nedrept. In special pentru operatorii strdini, rectificarea acestui
tip de amenda este dificila si consumatoare de timp. Acest lucru creeaza practici neloiale pe
piata unica intre statele membre si, prin urmare, sistemele existente ar trebui sa recunoasca

permisele de transporturi anormale.

Amendamentul 98
Kosma Zlotowski

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturata intre operatori si
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Amendamentul

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturatd intre operatori si
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pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si daca aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui s asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzdnd un numar adecvat de controale
pe timp de noapte.

Amendamentul 99
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturata intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
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pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincdrcate si dacd aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intrd in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand un numar adecvat de controale
pe timp de noapte. Sistemul pus in
aplicare ar trebui sa recunoascd
drepturile in materie de transporturi
atipice in cazul in care a fost emis un
permis valabil, pentru a evita sanctiunile
nejustificate aplicate transportatorilor
pentru efectuarea unor astfel de
operatiuni de transport.

Or. pl

Amendamentul

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturatd intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
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aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si daca aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui s asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzdnd un numar adecvat de controale
pe timp de noapte.

aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincdrcate si dacd aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intrd in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand un numar adecvat de controale
pe timp de noapte. Sistemul existent ar
trebui sa recunoasca permisele pentru
transporturi exceptionale in cazul in care
a fost emis un permis valabil, pentru a
evita amenzile nejustificate pentru aceste
transporturi.

Or. en

Justificare

Daca sistemele automate nu recunosc direct permisele de transport anormal, operatorii de
transporturi anormale vor fi amendati in mod incorect pentru depasirea limitelor normale de
greutate. In cazul in care este vorba despre un operator strdin, corectarea amenzii este
dificila si consumatoare de timp. Acesta este un dezavantaj concurential pentru operatorii

straini.

Amendamentul 100
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importanta pentru a asigura o
concurenta nedenaturatd intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
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Amendamentul

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importanta pentru a asigura o
concurenta nedenaturata intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
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sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si dacd aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui s asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeand de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicdrii In
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand un numdr adecvat de controale
pe timp de noapte.

Amendamentul 101

sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc n
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si daca aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeand de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicdrii In
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand controale pe timp de noapte. In
plus, ar trebui sd se impund vehiculelor si
ansamblurilor de vehicule obligatia de a
avea la bord un echipament de cdntarire
conectat la tahografele de la bord, pentru
a facilita aplicarea legii.

Or. en

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturata intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si daca aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
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Amendamentul

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturatd intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc n
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincdrcate si dacd aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
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statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzdnd un numar adecvat de controale
pe timp de noapte.

statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intrd in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand un numar adecvat de controale
pe timp de noapte. Sistemul in vigoare ar
trebui sa recunoasca greutitile sau
dimensiunile suplimentare permise pentru
transporturile anormale, in cazul in care
a fost emis un permis valabil, pentru a
evita amenzile nejustificate pentru astfel
de transporturi.

Or. en

Justificare

Daca sistemele automate nu recunosc direct permisele de transport anormal, operatorii de
transporturi anormale vor fi amendati, deoarece vor depasi limitele de greutate standard.

Amendamentul 102
Bergur Lekke Rasmussen

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturata intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc in
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si dacd aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
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Amendamentul

(17)  Asigurarea unei aplicari eficace,
eficiente si consecvente a normelor este
extrem de importantd pentru a asigura o
concurenta nedenaturata intre operatori si
pentru a elimina riscurile la adresa
sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere
prezentate de vehiculele care depasesc n
mod ilegal greutatea sau dimensiunile
aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor
supraincarcate si daca aleg sa utilizeze
sisteme automate pe infrastructura rutiera,
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statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzdnd un numar adecvat de controale
pe timp de noapte.

Amendamentul 103
Markus Ferber

Propunere de directiva
Considerentul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie
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statele membre ar trebui sa asigure cel
putin implementarea unor astfel de sisteme
in reteaua transeuropeana de transport
rutier. In plus, pentru a se asigura
fiabilitatea si consecventa aplicarii in
intreaga Uniune, nivelul minim obligatoriu
al controalelor care trebuie efectuate de
statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe
teritoriile lor al vehiculelor care intrd in
domeniul de aplicare al prezentei directive,
incluzand un numar adecvat de controale
pe timp de noapte. Sistemul in vigoare ar
trebui sa recunoasca greutitile sau
dimensiunile suplimentare permise pentru
transporturile anormale, in cazul in care
a fost emis un permis valabil, pentru a
evita amenzile nejustificate pentru astfel
de transporturi.

Or. en

Amendamentul

(17a) Conditiile-cadru pentru soferii de
camioane in exercitarea profesiei lor
trebuie imbunatdtite urgent. Lipsa
locurilor de parcare pentru camioane in
UE contribuie la deteriorarea conditiilor
de munca ale soferilor de camioane §i
alimenteaza deficitul de soferi. Pentru a
contracara consecintele acestei situatii,
Comisia Europeanda ar trebui sa dezvolte
concepte de vehicule care sa-i faca pe
soferi intr-o mai mare masurda
independenti de echipamentele de confort
din parcari si sa prevada instalarea de
instalatii sanitare in vehicule, reflectate in
dimensiunile vehiculelor.
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Amendamentul 104
Dominique Riquet

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19) Pentru a promova dezvoltarea eliminat
sistemului de transport multimodal,

transportul containerizat ar trebui

facilitat in continuare, permitindu-se

vehiculelor rutiere sa aibd o inaltime

suplimentara pentru a transporta

containere-cub inalte.

Or. en

Amendamentul 105
Katefina Kone¢na
Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul
(19)  Pentru a promova dezvoltarea (19)  Pentru a promova dezvoltarea
sistemului de transport multimodal, sistemului de transport multimodal,
transportul containerizat ar trebui facilitat transportul containerizat ar trebui facilitat
in continuare, permitandu-se vehiculelor in continuare, permitandu-se vehiculelor
rutiere sd aibd o indltime suplimentara rutiere sd aiba o indltime suplimentara
pentru a transporta containere-cub inalte. pentru a transporta containere-cub inalte si

credndu-se conditiile-cadru necesare
pentru infrastructura rutierd si feroviard
pentru transportul acestor unitati.

Or. en
Amendamentul 106
Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner
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Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Pentru a promova dezvoltarea
sistemului de transport multimodal,
transportul containerizat ar trebui facilitat
in continuare, permitdndu-se vehiculelor
rutiere s aibd o 1ndltime suplimentara
pentru a transporta containere-cub inalte.

Amendamentul 107
Roman Haider

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Pentru a promova dezvoltarea
sistemului de transport multimodal,
transportul containerizat ar trebui facilitat
in continuare, permitindu-se vehiculelor
rutiere sda aiba o inaltime suplimentara
pentru a transporta containere-cub inalte.

Amendamentul

(19)  Pentru a promova dezvoltarea
sistemului de transport multimodal, in
special in combinatie cu transportul
feroviar, transportul containerizat ar trebui
facilitat in continuare, permitandu-se
vehiculelor rutiere sa aiba o Tnaltime
suplimentara pentru a transporta
containere-cub inalte.

Or. en

Amendamentul

(19)  Pentru a promova dezvoltarea
sistemului de transport multimodal,
transportul containerizat ar trebui facilitat
in continuare, prin crearea conditiilor-
cadru necesare pentru infrastructura
rutierd si feroviard pentru transportul
acestor unitati.

Or. en

Justificare

Este necesar sa se faciliteze utilizarea containerelor-cub inalte pentru a promova transportul
combinat, dar utilizarea acestora necesita adaptarea infrastructurii feroviare si rutiere, de
exemplu, introducerea completa a gabaritului de incarcare P400.

Amendamentul 108
Dominique Riquet

Propunere de directiva
Considerentul 19 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 109
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Pentru a facilita un raspuns rapid
al sectorului transportului rutier la orice
crizd, cum ar fi dezastrele naturale,
pandemiile, conflictele militare sau
avariile infrastructurii, este necesar sd se
introducd in Directiva 96/53/CE o clauza
de urgentd, care sa permita temporar
circulatia vehiculelor grele care depasesc
greutatea si/sau dimensiunile maxime
permise, pentru a asigura furnizarea
continud a bunurilor i serviciilor
necesare. O astfel de clauzd exceptionali
ar trebui aplicata numai in cazul in care
interesul public impune acest lucru si cu
conditia sa nu fie periclitati siguranta
rutierd.

Amendamentul 110

Amendamentul

(19a) Avind in vedere eforturile depuse
pentru a facilita transportul combinat in
cadrul obiectivelor de transfer modal,
inaltimea maxima a vehiculelor rutiere nu
ar trebui modificata, in special ca urmare
a aplicarii standardului P400 la
infrastructura feroviard.

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen
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Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
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Propunere de directiva
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(22a) Vehiculele de tip sistem modular
european sunt incd relativ noi in UE,
chiar daca sunt deja folosite in unele state
membre. Pentru a utiliza cunostintele
dobdndite in urma monitorizdrii si a
colectarii de date, precum si pentru a
impadrtdsi experiente si a face schimb de
cunostinte privind vehiculele EMS intre
diferite state membre, ar trebui infiintat
un forum de bune practici in materie de
EMS, care sa se reuneasca cel putin o
datd pe an.

Or. en

Justificare

Vehiculele EMS sunt utilizate in unele state membre, dar in altele nu. Pe masura ce circulatia
si colectarea de date privind vehiculele EMS se intensifica, ar fi benefic sa se creeze
oportunitati pentru ca statele membre sa faca schimb de experiente, cunostinte si bune
practici in ceea ce priveste vehiculele EMS, sub forma unui forum de bune practici in materie

de EMS.

Amendamentul 111
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentei directive, Comisiei ar trebui sa i
se confere competente de executare pentru
a stabili un formular de cerere comun si
pentru a armoniza normele si procedurile
de eliberare a permiselor nationale sau a
acordurilor similare pentru vehicule sau
ansambluri de vehicule care depésesc
greutatea si/sau dimensiunile maxime si
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Amendamentul

(23)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentei directive, Comisiei ar trebui sa i
se confere competente de executare pentru
a stabili un formular de cerere comun si
pentru a armoniza normele si procedurile
de eliberare a permiselor nationale sau a
acordurilor similare pentru vehicule sau
ansambluri de vehicule care depésesc
greutatea si/sau dimensiunile maxime si
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care sunt destinate sa transporte Tncarcaturi
indivizibile, pentru a stabili un format de
raportare prin care statele membre sa isi
respecte obligatiile de raportare si pentru a
stabili exceptii temporare de la aplicarea
limitelor de greutate si dimensiune
utilizate in traficul international dintre
statele membre afectate de o criza.
Respectivele competente ar trebui
exercitate In conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului®.

4 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Amendamentul 112

care sunt destinate sa transporte Tncarcaturi
indivizibile i pentru a stabili un format de
raportare prin care statele membre sa isi
respecte obligatiile de raportare.
Respectivele competente ar trebui
exercitate Tn conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului®.

4 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cétre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentei directive, Comisiei ar trebui sa i
se confere competente de executare pentru
a stabili un formular de cerere comun si
pentru a armoniza normele si procedurile
de eliberare a permiselor nationale sau a
acordurilor similare pentru vehicule sau
ansambluri de vehicule care depésesc
greutatea si/sau dimensiunile maxime si
care sunt destinate sa transporte incarcaturi
indivizibile, pentru a stabili un format de
raportare prin care statele membre sa isi
respecte obligatiile de raportare si pentru a
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Amendamentul

(23)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentei directive, Comisiei ar trebui sa i
se confere competente de executare pentru
a stabili un formular de cerere comun /a
nivelul UE si pentru a armoniza normele si
procedurile de eliberare a permiselor
nationale sau a acordurilor similare pentru
vehicule sau ansambluri de vehicule care
depdsesc greutatea si/sau dimensiunile
maxime si care sunt destinate sa transporte
incdrcaturi indivizibile, pentru a stabili un
format de raportare prin care statele
membre sa isi respecte obligatiile de
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stabili exceptii temporare de la aplicarea
limitelor de greutate si dimensiune utilizate
in traficul international dintre statele
membre afectate de o criza. Respectivele
competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului®.

4 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Amendamentul 113
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — a doua liniuta

Textul propus de Comisie

— ,,yemorca” inseamna un vehicul
astfel cum este definit la articolul 3
punctul 17 din Regulamentul (UE)
2018/858;

raportare si pentru a stabili exceptii
temporare de la aplicarea limitelor de
greutate si dimensiune utilizate in traficul
international dintre statele membre afectate
de o criza. Respectivele competente ar
trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului®.

4 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cétre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Or. en

Amendamentul

— ,,remorca’” inseamna orice vehicul
fara autopropulsie care este proiectat si
construit pentru a fi tractat de un vehicul
actionat de motor si care include
semiremorcile. Cu toate acestea, remorca
poate fi propulsati pentru a sustine
miscarea fara a aplica forte de propulsie
atunci cdnd nu este cuplata la un vehicul
de tractare;

Or. en

Justificare

Trebuie sa se asigure ca operatorii de transport interesati sa investeasca in autovehicule,
remorci i semiremorci cu emisii zero sau mai eficiente din punct de vedere energetic pot face
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acest lucru fara a fi impiedicati de fluxurile juridice. Legislatia UE privind omologarea de tip
nu faciliteaza inca omologarea de tip a remorcilor si a semiremorcilor cu un sistem de
propulsie auxiliar. Acesta este un obstacol semnificativ in calea adoptarii pe piata si a
utilizarii lor.

Amendamentul 114
Carlo Fidanza

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera aa (nou)
Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — liniuta noua

Textul propus de Comisie Amendamentul

se introduce urmdtoarea definitie:

- wtehnologie pentru remorci electrice”
inseamnd o tehnologie conceputdi pentru
a sustine echipamentele auxiliare ale
remorcii, in special o unitate de
refrigerare pentru transport, care poate
include o osie electricd cu franare cu
recuperare $i un sistem de acumulatori
pentru stocarea energiei electrice
generate de osia electrica sau primite de
la o sursa auxiliara.

Or. en

Amendamentul 115
Jan-Christoph Oetjen
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b
Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — a treia liniuta

Textul propus de Comisie Amendamentul
— ,,semiremorca” Tnseamna un — ,,semiremorca” Tnseamna un
vehicul astfel cum este definit la vehicul remorcabil in care osia (osiile)
articolul 3 punctul 33 din Regulamentul este (sunt) pozitionata (pozitionate) in
(UE) 2018/858; spatele centrului de greutate al

vehiculului (atunci cdnd este incarcat
uniform) si care este echipat cu un
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dispozitiv de prindere care permite
transmiterea fortelor orizontale si
verticale catre un vehicul tractor. Una sau
mai multe dintre osii pot fi actionate
pentru a sustine vehiculul tractor, iar o
contributie la fortele de propulsie ale
ansamblului de vehicule este permisd la
toate vitezele. Pentru a asigura stabilitatea
ansamblului de vehicule, fortele de
propulsie ale semiremorcii nu trebuie sd
le depaseasca pe cele ale vehiculului
tractor la viteze de peste 15 km/h,;

Or. en

Justificare

Trebuie sa se asigure ca operatorii de transport interesati sa investeasca in autovehicule,
remorci §i semiremorci cu emisii zero sau mai eficiente din punct de vedere energetic pot face
acest lucru fara a fi impiedicati de fluxurile juridice. Legislatia UE privind omologarea de tip
nu faciliteaza inca omologarea de tip a remorcilor si a semiremorcilor cu un sistem de
propulsie auxiliar. Acesta este un obstacol semnificativ in calea adoptarii pe piata si a

utilizarii lor.

Amendamentul 116
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — a cincea liniuta

Textul propus de Comisie

— ,»sistem modular european”
inseamnd un vehicul sau un ansamblu de
vehicule cuplate la una sau mai multe
remorci sau semiremorci, in cazul caruia
ansamblul total depaseste lungimea
maxima autorizata si poate depasi greutatea
maxima autorizata prevazuta In anexa I si
in cazul caruia vehiculul individual,
remorca (remorcile) si semiremorca
(semiremorcile) nu depasesc greutatea sau
dimensiunile prevazute in anexa I;
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Amendamentul

— ,»sistem modular european”
inseamnd un vehicul sau un ansamblu de
vehicule cuplate la una sau mai multe
remorci sau semiremorci, in cazul caruia
ansamblul total depaseste lungimea
maxima autorizata si poate depasi greutatea
maxima autorizata prevazuta In anexa I si
in cazul caruia vehiculul individual,
remorca (remorcile) si semiremorca
(semiremorcile) nu depdsesc greutatea sau
dimensiunile prevazute in anexa I i sunt
compatibile din punct de vedere tehnic si
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Amendamentul 117
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — a cincea liniuta

Textul propus de Comisie

— ,»sistem modular european”
inseamnd un vehicul sau un ansamblu de
vehicule cuplate la una sau mai multe
remorci sau semiremorci, in cazul caruia
ansamblul total depaseste lungimea
maxima autorizata si poate depdsi greutatea
maxima autorizata prevazuta In anexa I si
in cazul caruia vehiculul individual,
remorca (remorcile) si semiremorca
(semiremorcile) nu depdsesc greutatea sau
dimensiunile prevazute in anexa I;

Amendamentul 118
Dominique Riquet

Propunere de directiva

operational cu operatiunile intermodale si
cu tehnicile de transbordare;

Or. en

Amendamentul

— ,,sistem modular european”
inseamnd un vehicul sau un ansamblu de
vehicule cuplate la una sau mai multe
remorci sau semiremorci, in cazul caruia
ansamblul total depaseste lungimea
maxima autorizatd si poate depdsi greutatea
maxima autorizata prevazuta In anexa I si
in cazul caruia vehiculul individual,
remorca (remorcile) si semiremorca
(semiremorcile) nu depdsesc greutatea sau
dimensiunile prevazute in anexa I si sunt
compatibile din punct de vedere tehnic cu
operatiunile de transport combinat;

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera ca (noua)

Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — liniutd noud

Textul propus de Comisie

PE756.298v02-00

Amendamentul

(ca) dupa definitia termenului ,,vehicul
conditionat” se introduce urmdtoarea
definitie:
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wlransport necontainerizat” inseamnd
transportul de marfuri sau de marfuri
incdrcate, transportate si descdrcate
individual, in vrac sau prin alte metode
specializate, fara utilizarea containerelor
maritime standard.;

Or. en

Amendamentul 119
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera cb (nou)
Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — liniutd noud

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cb)  dupa definitia termenului ,,vehicul
conditionat” se introduce urmdtoarea
definitie:

wvehicul cu caroserie deschisa” inseamna
un vehicul care are o suprafata deschisa
de incdrcare sau o platformad farda un
compartiment de marfa complet inchis
sau acoperit;

Or. en

Amendamentul 120
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera cc (noua)
Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — liniuta noua

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cc)  dupa definitia termenului ,,vehicul
conditionat” se introduce urmatoarea
definitie:

wincarcaturi care depdsesc marginea”
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Amendamentul 121
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

inseamna o situatie in care o parte a
incarcaturii unui vehicul depdseste
limitele legale sau autorizate ale
vehiculului, inclusiv lungimea, latimea
sau indltimea acestuia;

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera da (noua)

Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — a treisprezecea liniuta

Textul in vigoare

,,combustibili alternativi” inseamna
combustibili sau surse de energie care
servesc, cel putin partial, drept substitut
pentru sursele de petrol fosil in furnizarea
de energie pentru transporturi si care au
potentialul de a contribui la decarbonizarea
acesteia si de a imbunatati performanta de
mediu a sectorului transporturilor, si care
constau n:

(a) energia electrica consumata in toate
tipurile de vehicule electrice;

(b) hidrogenul;

(c) gazul natural, inclusiv biometanul, in
stare gazoasa (gaz natural comprimat —
GNQ) si lichida (gaz natural lichefiat —
GNL);

(d) gazul petrolier lichefiat (GPL);

(e) energia mecanica provenita dintr-un
sistem de stocare la bord/din surse aflate la
bord, printre care si caldura reziduala;

PE756.298v02-00

Amendamentul

(da) la a treisprezecea liniutd, definitia
termenului ,,combustibili alternativi” se
inlocuieste cu urmatorul text:

,,combustibili alternativi” inseamna
combustibili sau surse de energie care
servesc drept substitut pentru sursele de
petrol fosil in furnizarea de energie pentru
transporturi si care au potentialul de a
contribui la decarbonizarea acesteia si de a
imbundtdti performanta de mediu a
sectorului transporturilor, si care constau
in:

(a) energia electrica consumata in toate
tipurile de vehicule electrice;

(b) hidrogenul din surse regenerabile;

(e) energia mecanica provenita dintr-un
sistem de stocare la bord/din surse aflate la
bord, printre care si cdldura reziduala;

Or. en
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Directiva 96/53/CE.

Amendamentul 122
Peter Lundgren
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera da (noua)

Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — a treisprezecea liniuta

Textul in vigoare

,,combustibili alternativi” iInseamna
combustibili sau surse de energie care
servesc, cel putin partial, drept substitut
pentru sursele de petrol fosil in furnizarea
de energie pentru transporturi si care au
potentialul de a contribui la decarbonizarea
acesteia si de a imbunatati performanta de
mediu a sectorului transporturilor, si care
constau n:

(a) energia electrica consumata in toate
tipurile de vehicule electrice;

(b) hidrogenul;

(c) gazul natural, inclusiv biometanul, in
stare gazoasa (gaz natural comprimat —
GNCO) si lichida (gaz natural lichefiat —
GNL);

(d) gazul petrolier lichefiat (GPL);

(e) energia mecanica provenita dintr-un
sistem de stocare la bord/din surse aflate la
bord, printre care si caldura reziduala;

Amendamentul

(da) la a treisprezecea liniutd, definitia
termenului ,,combustibili alternativi” se
inlocuieste cu urmatorul text:

,,combustibili alternativi” inseamna
combustibili sau surse de energie care
servesc, cel putin partial, drept substitut
pentru sursele de petrol fosil in furnizarea
de energie pentru transporturi si care au
potentialul de a contribui la decarbonizarea
acesteia si de a imbunatati performanta de
mediu a sectorului transporturilor, si care
constau n:

(a) energia electrica consumata in toate
tipurile de vehicule electrice;

(b) hidrogenul;

(c) gazul natural, inclusiv biometanul, in
stare gazoasa (gaz natural comprimat —
GNC) si lichida (gaz natural lichefiat —
GNL);

(d) gazul petrolier lichefiat (GPL);

(e) energia mecanica provenita dintr-un
sistem de stocare la bord/din surse aflate la
bord, printre care si cdldura reziduala;

(f) combustibili neutri din punctul de
vedere al emisiilor de carbon;

Or. en

Directiva 96/53/CE.
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Justificare

,, Combustibilii neutri din punctul de vedere al emisiilor de carbon” ar trebui sa fie inclusi in
definitia ,,combustibililor alternativi”, deoarece acestia ar putea constitui o sursa de energie
importanta pentru a contribui la decarbonizarea flotei de transport rutier comercial de
calatori si de marfuri.

Amendamentul 123
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera e
Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — a paisprezecea liniuta

Textul propus de Comisie Amendamentul
— ,,vehicul care utilizeaza — ,,vehicul care utilizeaza
combustibili alternativi” inseamna un combustibili alternativi” inseamna un
autovehicul alimentat 1n totalitate cu un autovehicul alimentat in totalitate sau
combustibil alternativ si care a fost partial cu un combustibil alternativ si care
omologat in temeiul cadrului oferit de a fost omologat in temeiul cadrului oferit
Regulamentul (UE) 2018/858; de Regulamentul (UE) 2018/858;
Or. en
Justificare

Modificarea readuce definitia vehiculului care utilizeaza combustibili alternativi la textul in
vigoare in prezent, mentionand ca aceasta directiva se aplica tuturor vehiculelor in functiune.

Amendamentul 124
Marco Campomenosi

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera e
Directiva 95/53/CE

Articolul 2 — a paisprezecea liniuta

Textul propus de Comisie Amendamentul
— ,,vehicul care utilizeaza — ,,vehicul care utilizeaza
combustibili alternativi” inseamna un combustibili alternativi” Tnseamna un
autovehicul alimentat in totalitate cu un autovehicul alimentat in totalitate sau
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combustibil alternativ si care a fost
omologat in temeiul cadrului oferit de
Regulamentul (UE) 2018/858;

Amendamentul 125
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera e

Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — a paisprezecea liniutd

Textul propus de Comisie

— ,,vehicul care utilizeaza
combustibili alternativi” Inseamna un
autovehicul alimentat 1n totalitate cu un
combustibil alternativ si care a fost
omologat in temeiul cadrului oferit de
Regulamentul (UE) 2018/858;

Amendamentul 126
Marco Campomenosi

Propunere de directiva

partial cu un combustibil alternativ si care
a fost omologat n temeiul cadrului oferit
de Regulamentul (UE) 2018/858;

Or. en

Amendamentul

— ,vehicul care utilizeaza
combustibili alternativi” inseamna un
autovehicul alimentat in totalitate sau
partial cu un combustibil alternativ si care
a fost omologat 1n temeiul cadrului oferit
de Regulamentul (UE) 2018/858;

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera ea (noua)Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — liniuta

Textul in vigoare

,,vehicul cu emisii zero” inseamna vehicul
greu cu emisii zero, astfel cum este definit
la articolul 3 punctul 11 din Regulamentul
(UE) 2019/1242 al Parlamentului European
si al Consiliului;
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Amendamentul

(ea) definitia ,,vehiculului cu emisii zero”
se modifica astfel:

,,vehicul cu emisii zero” inseamna
autovehicul greu cu emisii zero, astfel cum
este definit la articolul 3 punctul 11 din
Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului;
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Or. en

Directiva 96/53/CE.

Amendamentul 127
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera f
Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — a cincisprezecea liniutd

Textul propus de Comisie

»operatiune de transport intermodal”
inseamna:

(a) operatiunile de transport combinat
definite la articolul 1 din Directiva
92/106/CEE a Consiliului;

(b) operatiunile de transport aferente
transportului unuia sau mai multor
containere sau cutii mobile, cu o lungime
maximad totala de cel mult 45 de picioare,
care utilizeaza o cale navigabila, cu
conditia ca lungimea parcursului rutier
initial sau final sd nu depdaseasca 150 km
pe teritoriul Uniunii. Distanta de 150 km
mentionata anterior poate fi depdsita
pentru a ajunge la cel mai apropiat
terminal de transport adecvat pentru
serviciul avut in vedere, in cazul:

vehiculelor care sunt in conformitate cu
punctul 2.2.2 litera (a) sau (b) din anexa
I; sau

(ii) vehiculelor care sunt in conformitate
cu punctul 2.2.2 litera (c) sau (d) din
anexa 1, daca astfel de distante sunt
permise in statul membru in cauzad.

Pentru operatiunile de transport
intermodal, cel mai apropiat terminal de
transport adecvat care oferd servicii poate
fi situat in alt stat membru decat statul
membru in care marfa a fost incarcata
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Amendamentul

,operatiune de transport intermodal”
inseamna operatiunile de transport
combinat definite la articolul 1 din
Directiva 92/106/CEE a Consiliului!®;

AM\1291695R0O.docx



sau descarcatd.

b Directiva 92/106/CEE a Consiliului din
7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de
transporturi combinate de marfuri intre
state membre.

Or. en

Amendamentul 128
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera ga (nou)
Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — liniuta noua

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ga) dupa definitia termenului ,,platforma
eFTI” se introduce urmatoarea definitie:

,, COSturi externe” inseamnd costurile
definite in Directiva 92/106/CEE a
Consiliului.

Or. en

Amendamentul 129
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a — partea introductiva
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) la alineatul (1) se adauga (a) la alineatul (2) se adauga
urmatoarea litera (c): urmatoarea litera (c):
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»(¢) a vehiculelor sau a ansamblurilor de
vehicule pentru transportul international
de marfuri sau de caldatori care nu sunt in
conformitate cu caracteristicile prevazute
in anexa I, cu conditia ca acestea sd nu
afecteze in mod semnificativ concurenta
internationald in sectorul transportului
rutier, conform definitiei de la articolul 4
alineatul (4).”

Or. en
Amendamentul 130
Erik Bergkvist
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul

(©) a vehiculelor sau ansamblurilor de (©) a vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule pentru transportul international de vehicule pentru transportul international de
marfuri sau de calatori care nu sunt marfuri sau de calatori care nu sunt
conforme cu caracteristicile prevazute in conforme cu caracteristicile prevazute in
anexa I. anexa I, cu exceptia operatiunilor

transfrontaliere cu ansambluri de
vehicule care nu corespund
caracteristicilor previazute in anexa I, cu
conditia sa existe un acord reciproc intre
statele membre transfrontaliere in cauza
si cu conditia ca aceste operatiuni si nu
afecteze in mod semnificativ concurenta
internationald in sectorul transporturilor
rutiere, conform definitiei de la articolul 4
alineatul (4).

Or. en
Justificare

S-a demonstrat ca ansamblurile de vehicule de mare capacitate contribuie in mare masura la
reducerea consumului de combustibil, a emisiilor, a numarului de camioane pe sosele si la
atenuarea problemei lipsei de conducatori auto in UE. Este esential sa fie permisa in
continuare aceastd practica intre statele membre care isi dau acordul, deoarece unele dintre
acestea nu au posibilitatea de a efectua operatiuni transfrontaliere in alt mod, de exemplu din
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cauza cerintelor diferite pentru infrastructura feroviara. Astfel de operatiuni au loc de zeci de
ani fara a afecta in mod semnificativ concurenta internationala in sectorul transporturilor.

Amendamentul 131
Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul
(©) a vehiculelor sau ansamblurilor de ) a vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule pentru transportul international de vehicule pentru transportul international de
marfuri sau de calatori care nu sunt madrfuri sau de cdldtori care nu sunt
conforme cu caracteristicile prevazute in conforme cu caracteristicile prevazute n
anexa I. anexa I, cu exceptia operatiunilor

transfrontaliere cu ansambluri de
vehicule care nu corespund
caracteristicilor previzute in anexa I, cu
conditia sa existe un acord reciproc intre
statele membre in cauza si cu conditia ca
aceste operatiuni s nu afecteze in mod
semnificativ concurenta internationald in
sectorul transporturilor rutiere, conform
definitiei de la articolul 4 alineatul (4).

Or. en
Amendamentul 132
Rovana Plumb
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) a vehiculelor sau ansamblurilor de (c) a vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule pentru transportul international de vehicule pentru transportul international de
marfuri sau de calatori care nu sunt marfuri sau de calatori care nu sunt
conforme cu caracteristicile prevazute in conforme cu caracteristicile prevazute in
anexa . anexa [; acestea nu ar trebui sd afecteze in
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Amendamentul 133
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de Tncarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice referitoare la
transportul incarcaturilor indivizibile.

PE756.298v02-00

mod semnificativ concurenta
internationald in sectorul transportului
rutier, conform definitiei de la articolul 4
alineatul (4).

Or. en

Amendamentul

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de ncarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru
a armoniza in continuare termenele de
eliberare a permiselor. Statele membre
coopereazd, de asemenea, pentru a evita
multiplicarea marcajelor si a semnalizarii
vehiculelor si pentru a favoriza utilizarea
pictogramelor in detrimentul textului.
Statele membre coopereaza si pentru a
armoniza in continuare aspectul,
marcajele si semnalizarea vehiculelor de
escortd si ale masinilor-pilot. Statele
membre nu impun cerinte lingvistice
referitoare la transportul incarcaturilor
indivizibile.

Statele membre sunt incurajate sa
Jfurnizeze informatii transparente cu
privire la reteaua de bazd accesibild
pentru transporturile de incarcaturi
indivizibile, acolo unde aceasta exista.

Or. en
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Justificare

Propunerea poate include mai multe elemente care sa faciliteze pregadtirea transporturilor
nationale si transfrontaliere de incarcaturi indivizibile, inclusiv in ceea ce priveste cererile de
permis, controalele rutiere, reteaua rutiera disponibila si vehiculele de escortd. Acest lucru
ar putea facilita si mai mult acordarea permiselor si stabilirea unor rute adecvate pentru
transporturile nationale §i transfrontaliere de incarcaturi indivizibile.

Amendamentul 134

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca procedura de
obtinere a permiselor sau a unor
aranjamente similare pentru transportul
incarcaturilor indivizibile este usoara,
eficientd si nediscriminatorie, reducand la
minimum sarcinile administrative si
evitand intarzierile inutile.

Amendamentul 135
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de incdrcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
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Amendamentul

Statele membre se asigura ca procedura de
obtinere a permiselor sau a unor
aranjamente similare pentru transportul
incarcaturilor indivizibile este usoara,
eficientd si nediscriminatorie, furnizdnd
un formular de cerere standard comun la
nivelul UE si reducand la minimum
sarcinile administrative si evitand
intarzierile inutile.

Or. en

Amendamentul

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de incarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
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special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice referitoare la
transportul incarcdaturilor indivizibile.

Amendamentul 136

special, statele membre coopereaza pentru
a armoniza in continuare termenele de
eliberare a permiselor. Statele membre
actioneazd in comun pentru a evita
multiplicarea marcajelor si a semnalizarii
vehiculelor, pentru a favoriza utilizarea
pictogramelor in detrimentul textului si
pentru a armoniza in continuare aspectul,
marcajele si semnalizarea vehiculelor de
escortd si a masinilor-pilot. Statele
membre nu impun cerinte lingvistice
referitoare la conducatorii auto ai
transporturilor de incdarcaturi indivizibile.
Statele membre sunt incurajate sa
furnizeze informatii transparente cu
privire la reteaua de bazd accesibild
pentru transporturile cu incdrcdaturd
indivizibila, acolo unde aceasta existda.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de Tncarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. in
special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice referitoare la
transportul incarcaturilor indivizibile.

PE756.298v02-00

74/194

Amendamentul

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de ncarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru
a elibera permisele sau aranjamentele
similare in format electronic, precum si
pentru a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre
coopereazd si pentru a armoniza normele
privind utilizarea prescrisd, marcajele si
semnalizarea pentru vehiculele de escort.
Statele membre nu impun cerinte
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Amendamentul 137
Kosma Zlotowski

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de Tncarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice referitoare la
transportul incarcdaturilor indivizibile.

Amendamentul 138

lingvistice referitoare la transportul
incarcaturilor indivizibile.

Or. en

Amendamentul

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de ncarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor, pentru a favoriza
utilizarea pictogramelor in detrimentul
textului §i pentru a armoniza dispozitiile
privind escortarea operatiunilor de
transport atipice. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice conducdtorilor
de vehicule care transportd incarcaturi
indivizibile.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
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Amendamentul

Statele membre garanteaza cd conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
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aranjamentele similare legate de
transportul de incarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereazad pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice referitoare la
transportul incarcaturilor indivizibile.

Amendamentul 139
Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Statele membre garanteaza cd conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de incdrcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. in
special, statele membre coopereazd pentru
a evita multiplicarea marcajelor s1 a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice referitoare la
transportul incarcaturilor indivizibile.

Amendamentul 140

aranjamentele similare legate de
transportul de incarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizdrii vehiculelor, pentru a favoriza
utilizarea pictogramelor n detrimentul
textului si pentru a alinia normele de
escortare a transporturilor anormale.
Statele membre nu impun cerinte
lingvistice referitoare la transportul §i
conducdtorii auto ai incarcaturilor
indivizibile.

Or. en

Amendamentul

Statele membre garanteaza cd conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de incarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. in
special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor s1 a
semnalizdrii vehiculelor, pentru a favoriza
utilizarea pictogramelor in detrimentul
textului si pentru a alinia normele de
escortare a transporturilor anormale.
Statele membre nu impun cerinte
lingvistice referitoare la transportul
incarcaturilor indivizibile.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de Tncarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor si pentru a
favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu
impun cerinte lingvistice referitoare la
transportul incarcaturilor indivizibile.

Amendamentul

Statele membre garanteaza ca conditiile in
care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de
transportul de ncarcaturi indivizibile sunt
proportionale si nediscriminatorii. In
special, statele membre coopereaza pentru
a evita multiplicarea marcajelor si a
semnalizarii vehiculelor, pentru a favoriza
utilizarea pictogramelor in detrimentul
textului i pentru a alinia normele de
escortare a transporturilor anormale.
Statele membre nu impun cerinte
lingvistice referitoare la transportul
incarcaturilor indivizibile.

Or. en

Justificare

Alinierea normelor privind vehiculele de escorta pentru transporturile anormale ar facilita
efectuarea de catre operatori a transporturilor transfrontaliere.

Amendamentul 141
Erik Bergkvist

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule utilizate pentru
transport care efectueazd anumite
operatiuni de transport national si nu
afecteaza in mod semnificativ concurenta
internationala in sectorul transportului sa
circule pe teritoriul lor cu dimensiuni care
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Amendamentul

Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule utilizate pentru
transport care efectueazd anumite
operatiuni de transport national sau
international si nu afecteaza in mod
semnificativ concurenta internationald in
sectorul transportului sa circule pe
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se abat de la cele stabilite la punctele 1.1, teritoriul lor cu greutdti si dimensiuni care

1.2,1.4-1.8, 4.2 51 4.4 din anexa L. se abat de la cele stabilite la punctele 1.1,
1.2, 1.3, 1.4-1.8, 2,4.1, 4.2 51 4.4 din anexa
L.

Or. en
Justificare

Operatiunile de transport international ar trebui adaugate in text, astfel incat sa fie incluse si
operatiunile transfrontaliere. De asemenea, ar trebui sa fie posibila abaterea in ceea ce
priveste lungimea, latimea, inaltimea si/sau greutatea, deoarece s-a demonstrat ca aceasta
contribuie in mare masura la reducerea consumului de combustibil si a emisiilor. Daca nu
avem aceasta adaugire, la frontiera camioanele vor trebui sa fie descarcate, incarcate in
vehicule mai mici si apoi din nou descarcate si incarcate in vehicule mai mari dupa trecerea
frontierei. Aceasta nu constituie o bunda practica a pietei interne si nici nu aduce beneficii
mediului.

Amendamentul 142
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Statele membre pot permite vehiculelor sau Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule utilizate pentru ansamblurilor de vehicule utilizate pentru
transport care efectueaza anumite transport care efectueaza anumite
operatiuni de transport national si nu operatiuni de transport national sau
afecteaza in mod semnificativ concurenta international s1 nu afecteaza in mod
internationala in sectorul transportului sa semnificativ concurenta internationald in
circule pe teritoriul lor cu dimensiuni care sectorul transportului sa circule pe
se abat de la cele stabilite la punctele 1.1, teritoriul lor cu greutdti sau dimensiuni
1.2,1.4-1.8, 4.2 51 4.4 din anexa 1. care se abat de la cele stabilite la punctele
1.1,1.2, 1.3, 1.4-1.8, 2,4.1, 4.2 51 4.4 din
anexa .
Or. en
Justificare

Operatiunile transfrontaliere cu vehicule sau ansambluri care se abat de la dispozitiile din
anexa 1 au avut loc timp de mai multe decenii intre statele membre care si-au dat acordul,
fara a afecta in mod semnificativ concurenta internationala in sectorul transporturilor,
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conform definitiei din prezenta directiva. Pentru aceste operatiuni se utilizeaza vehicule sau
ansambluri specializate, avand in vedere mediul operational. Propunerea ar trebui sa includa
aceste operatiuni §i sa creeze claritate juridica pentru aceste practici existente, eficiente din
punct de vedere energetic, care functioneaza bine si care sunt deja acceptate de statele
membre care si-au dat acordul.

Amendamentul 143
Markus Ferber, Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa, Jorgen Warborn

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Statele membre pot permite vehiculelor sau Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule utilizate pentru ansamblurilor de vehicule utilizate pentru
transport care efectueazd anumite transport care efectueazd anumite
operatiuni de transport national si nu operatiuni de transport national sau
afecteaza in mod semnificativ concurenta international si nu afecteaza in mod
internationala in sectorul transportului sa semnificativ concurenta internationald in
circule pe teritoriul lor cu dimensiuni care sectorul transportului sa circule pe
se abat de la cele stabilite la punctele 1.1, teritoriul lor cu greutdti sau dimensiuni
1.2,1.4-1.8, 4.2 51 4.4 din anexa L. care se abat de la cele stabilite la punctele
1.1, 1.2, 1.3, 1.4-1.8, 2,4.1, 4.2 51 4.4 din
anexa [.
Or. en
Justificare

Operatiunile transfrontaliere cu vehicule sau ansambluri care se abat de la dispozitiile din
anexa 1 au avut loc timp de mai multe decenii intre statele membre care si-au dat acordul,
fara a afecta in mod semnificativ concurenta internationala in sectorul transporturilor,
conform definitiei din prezenta directiva. Aceste operatiuni eficiente din punct de vedere
energetic ar trebui sa fie incluse in prezenta propunere pentru a crea securitate juridica
pentru aceasta practica deja acceptata de statele membre care si-au dat acordul.

Amendamentul 144
Bergur Lekke Rasmussen

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b
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Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule utilizate pentru
transport care efectueaza anumite
operatiuni de transport national si nu
afecteaza in mod semnificativ concurenta
internationala in sectorul transportului sa
circule pe teritoriul lor cu dimensiuni care
se abat de la cele stabilite la punctele 1.1,
1.2,1.4-1.8,4.2 s14.4 din anexa I.

Amendamentul 145
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule utilizate pentru
transport care efectueazd anumite
operatiuni de transport national si nu
afecteazd in mod semnificativ concurenta
internationala in sectorul transportului sa
circule pe teritoriul lor cu dimensiuni care
se abat de la cele stabilite la punctele 1.1,
1.2,1.4-1.8,4.2 si 4.4 din anexa L.

Amendamentul

Statele membre permit vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule utilizate pentru
transport care efectueaza anumite
operatiuni de transport national sau
international si nu afecteaza in mod
semnificativ concurenta internationala in
sectorul transportului sa circule pe
teritoriul lor cu greutdti si dimensiuni care
se abat de la cele stabilite la punctele 1.1,
1.2, 1.3, 1.4-1.8, 2,4.2 si 4.4 din anexa L.

Or. en

Amendamentul

Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule utilizate pentru
transport care efectueazd anumite
operatiuni de transport national sau
international si nu afecteaza in mod
semnificativ concurenta internationald in
sectorul transportului sa circule pe
teritoriul lor cu greutati sau dimensiuni
care se abat de la cele stabilite la punctele
1.1, 1.2, 1.3, 1.4-1.8, 2,4.1, 4.2 51 4.4 din
anexa [.

Or. en

Justificare

In cazul in care statele membre vecine permit vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule sa
opereze la nivel national cu anumite dimensiuni care se abat de la cele prevazute in anexa 1,
aceste vehicule sau ansambluri de vehicule ar trebui sd fie autorizate sa treaca frontiera
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dintre aceste state membre. In cazul in care statele membre permit deja de zeci de ani
trecerea vehiculelor si ansamblurilor mai mari la nivel national si au imbunatatit in mod
constant eficienta logistica si impactul transporturilor asupra mediului, ar trebui sa li se
permita sd facad acest lucru si in viitor.

Amendamentul 146
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) statul membru care permite eliminat
efectuarea operatiunilor de transport pe
teritoriul sau cu vehicule sau ansambluri
de vehicule avind dimensiuni care se abat
de la cele stabilite in anexa I permite si
circulatia sistemelor modulare europene
in temeiul alineatului (4a), in asa fel incit
sa realizeze cel putin lungimea de
incdrcare autorizatd in respectivul stat
membru si astfel incdt fiecare operator sa
poata beneficia de conditii egale de
concurentd.

Or. en
Amendamentul 147
Markus Ferber, Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa, Jorgen Warborn
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b
Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) statul membru care permite (b) statul membru care permite
efectuarea operatiunilor de transport pe efectuarea operatiunilor de transport pe
teritoriul sau cu vehicule sau ansambluri de teritoriul sau cu vehicule sau ansambluri de
vehicule avand dimensiuni care se abat de vehicule avand greutdti si dimensiuni care
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la cele stabilite in anexa I permite si
circulatia sistemelor modulare europene in
temeiul alineatului (4a), in asa fel incat sa
realizeze cel putin lungimea de incarcare
autorizata in respectivul stat membru si
astfel incat fiecare operator sa poata
beneficia de conditii egale de concurenta.

Amendamentul 148

se abat de la cele stabilite Tn anexa I
permite si circulatia sistemelor modulare
europene in temeiul alineatului (4a), in asa
fel incat sa realizeze cel putin lungimea de
incarcare autorizata in respectivul stat
membru si astfel incat fiecare operator sa
poatd beneficia de conditii egale de
concurenta.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) statul membru care permite
efectuarea operatiunilor de transport pe
teritoriul sdu cu vehicule sau ansambluri de
vehicule avand dimensiuni care se abat de
la cele stabilite in anexa I permite si
circulatia sistemelor modulare europene in
temeiul alineatului (4a), in asa fel incat sa
realizeze cel putin lungimea de incarcare
autorizata in respectivul stat membru si
astfel ncat fiecare operator sa poata
beneficia de conditii egale de concurenta.

Amendamentul 149
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Amendamentul

(b) statul membru care permite
efectuarea operatiunilor de transport pe
teritoriul sdu cu vehicule sau ansambluri de
vehicule avand greutati si dimensiuni care
se abat de la cele stabilite in anexa I
permite si circulatia sistemelor modulare
europene in temeiul alineatului (4a), in asa
fel incat sa realizeze cel putin lungimea de
incdrcare autorizata in respectivul stat
membru si astfel incat fiecare operator sa
poata beneficia de conditii egale de
concurenta.

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — partea introductiva
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Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite circulatia pe
teritoriile lor a sistemelor modulare
europene in traficul national si
international, sub rezerva indeplinirii
tuturor conditiilor urmatoare:

Amendamentul 150
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera ba (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 151
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera c

Textul propus de Comisie

(c) statele membre asigurd
conectivitatea partii retelei in care

AM\1291695R0O.docx 83/194

Amendamentul

Statele membre pot permite circulatia pe
teritoriile lor doar a sistemelor modulare
europene, sau a trialurilor in temeiul
alineatului (5), in traficul national, sub
rezerva indeplinirii tuturor conditiilor
urmatoare:

Or. en

Amendamentul

(ba) statele membre efectueazd o
analiza a investitiilor care ar putea fi
necesare pentru a adapta infrastructura
astfel incdt sa se permita circulatia in
sigurantid a EMS si fac publica aceasta
analizd;

Or. en

Amendamentul

eliminat
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sistemele modulare europene pot circula
pe teritoriile lor cu reteaua rutierd a
statelor membre invecinate care permit,
de asemenea, circulatia sistemelor
modulare europene, pentru a facilita
traficul transfrontalier;

Amendamentul 152
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — litera d

Textul propus de Comisie

(d) statele membre stabilesc un sistem
de monitorizare §i evalueaza impactul
sistemelor modulare europene asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii rutiere i
a cooperarii modale, precum si impactul de
mediu al sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv
impactul asupra repartitiei modale.

Amendamentul 153
Katerina Koneéna

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — litera d

PE756.298v02-00

Or. en

Amendamentul

(d) statele membre stabilesc un sistem
de monitorizare continud care evalueaza
impactul sistemelor modulare europene
asupra sigurantei rutiere, a infrastructurii
rutiere, a cooperdrii modale si a volumelor
de trafic, precum si impactul de mediu al
sistemelor modulare europene asupra
sistemului de transport, inclusiv impactul
asupra repartitiel modale; aceastd
monitorizare ia in considerare, de
asemenea, impactul aspectelor mentionate
anterior asupra statelor membre
invecinate; evaludarile sunt periodice si
sunt puse la dispozitia publicului;

Or. en
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Textul propus de Comisie

(d) statele membre stabilesc un sistem
de monitorizare si evalueaza impactul
sistemelor modulare europene asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii rutiere si
a cooperarii modale, precum si impactul de
mediu al sistemelor modulare europene
asupra sistemului de transport, inclusiv
impactul asupra repartitiei modale.

Amendamentul 154
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — litera da (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 155
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

AM\1291695R0O.docx

Amendamentul

(d) statele membre stabilesc un sistem
de monitorizare si evalueaza impactul
sistemelor modulare europene asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii rutiere, a
necesitatii unei formari suplimentare a
conducatorilor auto si a cooperarii
modale, precum si impactul de mediu al
sistemelor modulare europene asupra
sistemului de transport, inclusiv impactul
asupra repartitiei modale.

Or. en

Amendamentul

(da) statele membre se asigura cd
utilizarea sistemelor modulare europene
este strict limitata la: drumurile cu
carosabil separat pentru cele doud sensuri
de circulatie, separate unul de celilalt
printr-o banda despartitoare care nu este
destinatd circulatiei sau, in mod
exceptional, separate prin alte mijloace;
drumurile din afara zonelor rezidentiale;
drumurile din afara zonelor urbane; si
drumurile din afara aglomerarilor urbane
rurale;

Or. en
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera db (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(db)  statele membre se asigura cd orice
decizie privind drumurile pe care pot
circula sistemele modulare europene face
obiectul unei consultdari publice si se
bazeaza pe aceasta;

Or. en

Amendamentul 156
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera dc (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(dc) statele membre se asigura cd
utilizarea sistemelor modulare europene
nu va duce la o crestere a ponderii
transportului rutier in repartitia modala
in statele membre respective, nu va avea
un impact negativ asupra transportului
feroviar de marfa sau a transportului
naval si nu va duce la o crestere
semnificativd a costurilor externe
generate de transportul rutier;

Or. en
Amendamentul 157
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE
PE756.298v02-00 86/194 AM\1291695R0O.docx



Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera dd (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(dd) statele membre se asigura cd nu
existd concurentd cu transportul feroviar
sau naval de marfa pentru rutele utilizate
de sistemele modulare europene si
demonstreazd cd introducerea sistemelor
modulare europene este necesara din
cauza lipsei unor alternative de transport
rutier care sd generezge costuri externe
comparativ mai mici;

Or. en

Amendamentul 158
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera de (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(de) statele membre se asigura cd se
iau mdsuri pentru a evita efectele negative
asupra sigurantei rutiere cauzate de
circulatia sistemelor modulare europene;

Or. en

Amendamentul 159
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — litera df (noud)
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Textul propus de Comisie

(df)

Amendamentul

statele membre se asigurd cd

sistemele modulare europene pot circula
numai atunci cand fac parte dintr-o
operatiune de transport intermodal;

Amendamentul 160
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera dg (noud)

Textul propus de Comisie

(dg)

Or. en

Amendamentul

statele membre se asigurd cd, in

cazul in care infrastructura rutierd
necesitd intretinere, extindere, modificare
sau orice altd reproiectare pentru a
permite circulatia sistemelor modulare
europene, costurile aferente sunt
acoperite partial sau integral de operatorii
sistemelor modulare europene care
beneficiaza de astfel de lucrari.

Amendamentul 161
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera dh (noud)

Textul propus de Comisie

(dh)

PE756.298v02-00 88/194

Or. en

Amendamentul

statele membre se asigura cd, piana
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la 1 ianuarie 2030, toate sistemele
modulare europene sunt operate de
vehicule cu emisii zero;

Or. en

Amendamentul 162
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera di (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(di)  statele membre se asigura cd,
atunci cdnd institutele meteorologice
nationale sau alte organisme relevante
emit o avertizare meteorologicd de vreme
periculoasa pentru trafic, sistemele
modulare europene sunt informate
automat cu privire la aceste anunturi, iar
utilizarea lor pe sosele este oprita, daca
este necesar, pdnd la retragerea
avertizarii;

Or. en

Amendamentul 163
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — litera dj (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(dj)  statele membre se asigurai ca
conducatorii de sisteme modulare
europene au vdrsta minimda de 24 de ani,
au o experientd de cel putin 5 ani in
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Amendamentul 164
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraful 6

Textul propus de Comisie

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sau a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sd nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national.

Amendamentul 165
Erik Bergkvist

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraful 6

Textul propus de Comisie

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul

PE756.298v02-00
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operarea vehiculelor de categoria C si CE,
au un cazier auto curat, fara suspendari
in ultimii 3 ani, si detin un certificat
specific pentru operarea EMS.

Or. en

Amendamentul

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sd nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national. Statele
membre trebuie sd coopereze in vederea
recunoasterii reciproce a certificarilor
pentru conducdtorii auto ai sistemelor
modulare europene.

Or. en

Amendamentul

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene sau a
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national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sa nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national.

ansamblurilor de vehicule care se abat de
la disporitiile din anexa I in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene sau a
ansamblurilor de vehicule care se abat de
la dispozitiile din anexa I in traficul
international intre statele membre care $i-
au dat acordul, cu conditia ca aceste
sisteme sd nu depdseascd greutatea si
dimensiunile maxime stabilite pentru
sistemele modulare europene sau pentru
ansamblurile de vehicule care se abat de
la dispozitiile din anexa I in traficul
national.

Or. en

Justificare

S-a demonstrat ca ansamblurile de vehicule de mare capacitate contribuie in mare masura la
reducerea consumului de combustibil, a emisiilor, a numarului de camioane pe sosele si la
atenuarea problemei lipsei de conducatori auto in UE. Este esential sa fie permisa in
continuare aceastd practica intre statele membre care isi dau acordul, deoarece unele dintre
acestea nu au posibilitatea de a efectua operatiuni transfrontaliere in alt mod, de exemplu din
cauza cerintelor diferite pentru infrastructura feroviara. Astfel de operatiuni au loc de zeci de
ani fara a afecta in mod semnificativ concurenta internationala in sectorul transporturilor.

Amendamentul 166
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraful 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

Inainte de a permite circulatia sistemelor
modulare europene pe propriul teritoriu,
statele membre adreseazda Comisiei o
cerere motivatd in care prezintda modul in
care au indeplinit toate conditiile
prevazute la literele (a)-(dj) de la
prezentul alineat. Comisia evalueaza
cererea Si autorizeazd circulatia sistemelor

Ori de cdte ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sau a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste
sisteme sd nu depdseascd greutatea si
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dimensiunile maxime stabilite pentru
sistemele modulare europene in traficul
national.

Amendamentul 167
Bergur Lekke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraful 6

Textul propus de Comisie

Ori de cate ori un stat membru permite, In
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sa nu depdaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national.

Amendamentul 168
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraful 6

PE756.298v02-00
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modulare europene pe teritoriul statului
membru numai in cazul in care au fost
indeplinite conditiile. Comisia face
publice evaludrile sale si justificarile
pentru orice decizie pe care o ia in temeiul
prezentului paragraf.

Or. en

Amendamentul

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene sau a
ansamblurilor de vehicule care se abat de
la dispozitiile din anexa I in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene sau a
ansamblurilor de vehicule care se abat de
la dispozitiile din anexa I in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sd nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene sau pentru ansamblurile de
vehicule care se abat de la dispozitiile din
anexa I in traficul national.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sau a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sd nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national.

Amendamentul

Ori de cate ori un stat membru permite, n
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sd nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national. Statele
membre coopereazd in vederea
recunoasterii reciproce a certificarilor
pentru conducdtorii auto ai sistemelor
modulare europene.

Or. en

Justificare

Statele membre care permit circulatia sistemelor modulare europene in traficul international
ar trebui sa fie incurajate sa coopereze in vederea recunoasterii reciproce a calificarilor
conducatorilor EMS din alte state membre, pentru a evita situatia in care refuzul formarii si
testarii intr-un stat membru gazda devine un obstacol in calea utilizarii la nivel international.

Amendamentul 169
Rovana Plumb

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraful 6

Textul propus de Comisie

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sau a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sa nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national.
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Amendamentul

Ori de cate ori un stat membru permite, in
temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul
national, acesta nu poate respinge sau
interzice circulatia pe teritoriul sdu a
sistemelor modulare europene in traficul
international, cu conditia ca aceste sisteme
sd nu depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime stabilite pentru sistemele modulare
europene in traficul national. Statele
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membre coopereazd in vederea
recunoasterii reciproce a certificarilor
pentru conducdtorii auto ai sistemelor
modulare europene.

Or. en

Amendamentul 170
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a (nou) — paragraful 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

Statele membre informeaza Comisia in Statele membre informeaza Comisia in

cazul in care permit circulatia pe teritoriile cazul in care permit circulatia pe teritoriile

lor a sistemelor modulare europene. lor a sistemelor modulare europene. La trei
ani de la intrarea in vigoare, Comisia
prezintd un raport privind circulatia
transfrontalierd a ansamblurilor de
sisteme modulare europene in UE si, dacd
este cazul, prezintd o propunere
legislativa, insotitd in mod corespunzator
de o evaluare a impactului, pentru a largi
domeniul de aplicare a utilizarii acestora.

Or. en
Amendamentul 171
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a (nou) — paragraful 7
Textul propus de Comisie Amendamentul
Statele membre informeaza Comisia in Circulatia sistemelor modulare europene in
cazul in care permit circulatia pe teritoriile traficul international intre doud state

membre invecinate este permisa numai in
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lor a sistemelor modulare europene. cazul in care, la momentul intrarii in
vigoare a prezentei directive, existd deja
un trafic transfrontalier extins, regulat,
fara caracter experimental, de sisteme
modulare europene intre cele doua state
membre, sub rezerva conditiilor prevazute
la alineatul (4a).

Or. en

Amendamentul 172
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraf nou

Textul propus de Comisie Amendamentul

La trei ani de la intrarea in vigoare,
Comisia prezintd un raport privind
circulatia transfrontalierd a
ansamblurilor de sisteme modulare
europene in UE si, daca este cazul,
prezinta o propunere legislativd, insotitd
in mod corespunzator de o evaluare a
impactului, pentru a largi domeniul de
aplicare a utilizarii acestora.

Or. en
Amendamentul 173
Rovana Plumb
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢
Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraf nou
Textul propus de Comisie Amendamentul
La trei ani de la intrarea in vigoare,
Comisia prezintd un raport privind
circulatia transfrontalierd a
ansamblurilor de sisteme modulare
europene in UE si, dacd este cazul,
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Amendamentul 174

prezinta o propunere legislativa, insotita
in mod corespunzator de o evaluare a
impactului, pentru a largi domeniul de
aplicare a utilizarii acestora.

Or. en

Pablo Arias Echeverria, José Ramon Bauza Diaz

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ¢

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 a — paragraf nou

Textul propus de Comisie

Amendamentul 175
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera d

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei

PE756.298v02-00
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Amendamentul

De la 1 ianuarie 2040, in cazul in care
statele membre permit circulatia pe
teritoriul lor a vehiculelor sau a
ansamblurilor de sisteme modulare
europene (EMS) implicate in traficul
international, acestea evalueaza daca
stadiul evolutiei tehnologice de pe piete
permite eliminarea treptatd a utilizarii
acestor EMS care functioneazd cu
combustibili fosili.

Or. en

Amendamentul

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeazd tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
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directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o
perioada maximd de cinci ani. Numarul de
trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia in acest sens.

directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o
perioada de cinci ani i pot fi reinnoite o
datd. In cazul in care un stat membru
reinnoieste un trial cu sisteme modulare
europene, acesta trebuie sd furnizeze
Comisiei o justificare adecvatd. Numarul
de trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia in acest sens.

Or. en

Justificare

O perioada a trialului limitata la cinci ani poate fi insuficienta pentru a determina nivelul de

maturitate al unui concept de vehicul in toate circumstantele. Ar trebui sa fie posibila o
prelungire a acestei perioade. Totusi, prelungirea ar trebui sa faca obiectul unei justificari
adecvate furnizate autoritatilor nationale competente relevante.

Amendamentul 176
Massimiliano Salini

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera d

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
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Amendamentul

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeazd tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
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trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o
perioada maxima de cinci ani. Numarul de
trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia in acest sens.

Amendamentul 177

trialului, numai dupa ce se demonstreaza
cd activitdtile de transport vizate nu pot fi
efectuate pe calea feratd sau prin orice
alta modalitate de transport care ofera
beneficii similare sau superioare in
materie de sigurantd si de mediu. Trebuie
sd se demonstreze cd acest lucru nu are
un impact semnificativ asupra
concurentei intermodale in industria
transporturilor in ansamblu. In special,
trialurile cu sisteme modulare europene
sunt permise pentru o perioadd maxima de
cinci ani. Numarul de trialuri nu este
limitat. Statele membre informeaza
Comisia 1n acest sens.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera d

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o
perioada maxima de cinci ani. Numarul de
trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia 1n acest sens.

PE756.298v02-00

Amendamentul

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o
perioada maxima de cinci ani §i pot fi
reinnoite o datd, pentru incd cinci ani. In
cazul in care un stat membru reinnoieste
un trial, acesta trebuie sd furnizeze
Comisiei o justificare suficientd. Numarul
de trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia in acest sens.
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Or. en

Justificare

Este posibil ca o perioada a trialului limitata la cinci ani sa nu fie suficientd pentru a
determina nivelul de maturitate al unui concept de vehicul in toate circumstantele. In plus,
pentru multe intreprinderi mici si mijlocii, trialurile reprezinta o investitie semnificativa, iar
limitarea la o perioada a trialului de cinci ani ar putea afecta dorinta acestora de a inova §i a
investi, de exemplu, in vehicule mai eficiente din punct de vedere energetic. Prin urmare,
trialul ar trebui sa poata fi reinnoit o datd, oferindu-se o justificare corespunzatoare.

Amendamentul 178
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera d

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o
perioada maxima de cinci ani. Numdrul de
trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia in acest sens.

Amendamentul 179
Jan-Christoph Oetjen
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Amendamentul

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national in perioada trialului numai dupa
ce se asigurd cd au fost indeplinite
conditiile prevazute la alineatul (4a) de la
prezentul articol. In special, trialurile cu
sisteme modulare europene sunt permise
pentru o perioada maxima de trei ani.
Statele membre solicitd o autorizatie din
partea Comisiei in temeiul

alineatului (4a).

Or. en
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera d

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitatd, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o

perioadd maximd de cinci ani. Numarul de

trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia in acest sens.

Amendamentul

Statele membre pot permite trialuri ale
vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
care Incorporeaza tehnologii sau concepte
noi care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise. Numarul
de trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia In acest sens.

Or. en

Justificare

O limitare in timp va crea mai putine stimulente pentru ca intreprinderile sa investeasca in
EMS inovatoare si mai eficiente din punct de vedere energetic. In special pentru IMM-uri,
este dificil de inteles de ce ar trebui sa faca o investitie semnificativa intr-un EMS daca
durata de viata a acestuia este mai mare de cinci ani, dar utilizarea sa poate fi limitata.

Amendamentul 180
Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera d

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
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Amendamentul

Statele membre pot permite trialuri ale
vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
care Incorporeaza tehnologii sau concepte
noi care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
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de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o
perioadd maximd de cinci ani. Numarul de
trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia 1n acest sens.

Amendamentul 181
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera d

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise pentru o
perioada maxima de cinci ani. Numarul de
trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia in acest sens.

Amendamentul 182
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

efectueze anumite operatiuni de transport
national sau international in perioada
trialului. In special, trialurile cu sisteme
modulare europene sunt permise. Numarul
de trialuri nu este limitat. Statele membre
informeaza Comisia 1n acest sens.

Or. en

Amendamentul

Statele membre pot permite, pentru o
perioada limitata, trialuri ale vehiculelor
sau ansamblurilor de vehicule care
incorporeaza tehnologii sau concepte noi
care nu pot respecta cerintele prezentei
directive. Aceste vehicule sau ansambluri
de vehicule trebuie sa fie autorizate sa
efectueze anumite operatiuni de transport
national in perioada trialului. In special,
trialurile cu sisteme modulare europene
sunt permise pentru o perioadd maxima de
cinci ani. Numarul de trialuri nu este
limitat. Statele membre informeaza
Comisia n acest sens.

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera e
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Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 5 a

Textul propus de Comisie

Sa. Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 10h pentru a completa prezenta
directiva prin stabilirea seturilor minime de
date si de indicatori de performanta care
trebuie furnizate de sistemele de
monitorizare instituite de statele membre,
astfel cum se mentioneaza la alineatul (4a)
litera (d) si la alineatul (5) de la prezentul
articol.

Amendamentul 183
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Amendamentul

Sa. Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 10h pentru a completa prezenta
directiva prin stabilirea seturilor minime de
date si de indicatori de performanta, in
legdtura cu literele (a)-(dj) de la prezentul
articol, care trebuie furnizate de sistemele
de monitorizare instituite de statele
membre, astfel cum se mentioneaza la
alineatul (4a) litera (d) si la alineatul (5) de
la prezentul articol.

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ee (noua)

Directiva 96/53/EC
Articolul 4 — alineatul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE756.298v02-00

Amendamentul

Se introduce urmdtorul alineat (5b):

Pana la 30 iunie 2025, Comisia se asigurd
cd toate cerintele si tehnologiile pentru
vehiculele grele in temeiul
Regulamentului (UE) 2019/2144'“ se
aplica si, daca este necesar, se modificd
pentru sistemele modulare europene,
pentru a se tine seama de potentialul risc
sporit pe care il prezinta aceste vehicule
pentru siguranta rutierd.

1a Regulamentul (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 noiembrie 2019 privind cerintele
pentru omologarea de tip a
autovehiculelor si remorcilor acestora,
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precum $i a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate unor
astfel de vehicule, in ceea ce priveste
siguranta generald a acestora si protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului
si de abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE)

nr. 661/2009 ale Parlamentului European
si ale Consiliului si a Regulamentelor
(CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010,
(UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010,
(UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010,
(UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011,
(UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011,
(UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012,
(UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012,
(UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale
Comisiei (Text cu relevantd pentru SEE).

Or. en

Amendamentul 184
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 — partea introductiva

Directiva 96/53/EC
Articolele 4a si 4b

Textul propus de Comisie Amendamentul

4) Se introduc articolele 4a si 4b cu 4) Se introduc articolele 4a, 4b si 4c
urmatorul text: cu urmdtorul text:

Or. en

Amendamentul 185
Katerina Koneéna

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 — partea introductiva
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Directiva 96/53/EC
Articolele 4a si 4b

Textul propus de Comisie

(4) Se introduc articolele 4a si 4b cu
urmatorul text:

Amendamentul

(4) Se introduce articolul 4a cu
urmatorul text:

Or. en

Justificare

Daca se va permite ca vehiculele cu combustie sa treaca de la 40 de tone la 44 de tone, se va
reduce stimulentul pentru ca actorii de pe piata sa treaca de la vehiculele cu combustie la
cele electrice, iar daca se va permite incheierea unor acorduri bilaterale intre statele membre
pentru aplicarea in traficul transfrontalier a unor greutati si dimensiuni mai mari decdt cele
stabilite in prezenta directiva, aceasta va deveni caduca.

Amendamentul 186
Bergur Lekke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 a — litera b

Textul propus de Comisie

(b) un punct national unic de acces prin
care solicitantii sa obtina informatii privind
cerintele pentru solicitarea de permise
speciale sau de aranjamente similare, astfel
cum se prevede la articolul 4 alineatul (3)
si privind informatiile necesare pentru a-si
planifica rutelor intr-un mod clar, accesibil
si transparent;

Amendamentul 187
Rovana Plumb

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

PE756.298v02-00
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Amendamentul

(b) un punct national unic de acces prin
care solicitantii sa obtind informatii privind
cerintele pentru solicitarea de permise
speciale sau de aranjamente similare, astfel
cum se prevede la articolul 4 alineatul (3)
si privind informatiile necesare pentru a-si
planifica rutelor intr-un mod clar, accesibil
si transparent. Se includ informatii privind
restrictiile de indaltime;

Or. en
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Directiva 96/53/EC
Articolul 4 a — litera b

Textul propus de Comisie

(b) un punct national unic de acces
prin care solicitantii sa obtind informatii
privind cerintele pentru solicitarea de
permise speciale sau de aranjamente
similare, astfel cum se prevede la
articolul 4 alineatul (3) si privind
informatiile necesare pentru a-si planifica
rutelor Intr-un mod clar, accesibil si
transparent;

Amendamentul 188
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 a — litera b

Textul propus de Comisie

(b) un punct national unic de acces
prin care solicitantii sa obtina informatii
privind cerintele pentru solicitarea de
permise speciale sau de aranjamente
similare, astfel cum se prevede la
articolul 4 alineatul (3) si privind
informatiile necesare pentru a-si planifica
rutelor Intr-un mod clar, accesibil si
transparent;

Amendamentul 189
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

AM\1291695R0O.docx

Amendamentul

(b) un punct national unic de acces
pentru a obtine informatii privind cerintele
pentru solicitarea de permise speciale sau
de aranjamente similare, astfel cum se
prevede la articolul 4 alineatul (3) si
privind informatiile necesare pentru a-si
planifica rutelor intr-un mod clar, accesibil
si transparent. Este necesar sa se includd
informatii privind restrictiile de indaltime;

Or. en

Amendamentul

(b) un punct national unic de acces
pentru a obtine informatii privind cerintele
pentru solicitarea de permise speciale sau
de aranjamente similare, astfel cum se
prevede la articolul 4 alineatul (3) si
privind informatiile necesare pentru a-si
planifica rutelor intr-un mod clar, accesibil
si transparent. Se includ informatii privind
restrictiile de indltime;

Or. en
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Directiva 96/53/EC
Articolul 4 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia poate adopta acte de
punere 1n aplicare prin care sa stabileasca
un formular comun de cerere si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Amendamentul

2. Comisia adopta acte de punere in
aplicare prin care sd stabileasca un
formular comun de cerere de inmatriculare
si de autorizare a vehiculelor si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale, inclusiv in
format digital, sau a aranjamentelor
similare mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol si la articolul 4

alineatul (3), precum si sa armonizeze
normele de escortare a transporturilor
anormale. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la
articolul 101 alineatul (2).

Or. en

Justificare

In momentul de fatd, toate statele membre solicitd aceleasi informatii in timpul procesului de
solicitare a permiselor pentru transportul anormal. Ele fac insa acest lucru intr-un format
diferit i in limba lor nationald, ceea ce creeaza o povard birocratica inutila. Rationalizarea
procedurilor de depunere a cererilor intre statele membre nu necesita nicio modificare a
responsabilitatilor operatorilor rutieri sau a metodelor de eliberare a permiselor.

Amendamentul 190
Kosma Zlotowski

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia poate adopta acte de
punere 1n aplicare prin care sa stabileasca
un formular comun de cerere §i sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
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Amendamentul

2. Comisia adoptd acte de punere in
aplicare prin care sd stabileascd un
formular comun de cerere pentru
inmatricularea si autorizarea vehiculelor,
sd armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale, inclusiv in
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alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Amendamentul 191
Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia poate adopta acte de
punere 1n aplicare prin care sa stabileasca
un formular comun de cerere si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Amendamentul 192

format digital, sau a aranjamentelor
similare mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol si la articolul 4
alineatul (3) si s@ armonizeze normele
privind escortarea operatiunilor de
transport atipice. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Or. pl

Amendamentul

2. Comisia adopta acte de punere in
aplicare prin care sd stabileascd un
formular comun de cerere de inmatriculare
si de autorizare a vehiculelor si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 10i alineatul (2).

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 a — alineatul 2
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Textul propus de Comisie

2. Comisia poate adopta acte de
punere 1n aplicare prin care sa stabileasca
un formular comun de cerere si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Amendamentul

2. Comisia adopta acte de punere in
aplicare prin care sd stabileasca un
formular comun de cerere de inmatriculare
si de autorizare a vehiculelor si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 10i alineatul (2).

Or. en

Justificare

In prezent, statele membre soliciti aceleasi informatii in timpul procedurii de depunere a
cererii, dar intr-un format diferit si in limba lor nationala. Rationalizarea procedurilor de
depunere a cererii cu un standard comun pentru toate statele membre va reduce sarcina
administrativa a operatorilor de transport anormal si va duce, de asemenea, la economii

financiare.

Amendamentul 193

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare prin care sa stabileasca
un formular comun de cerere si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 101 alineatul (2).
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Amendamentul

2. Comisia adoptdi acte de punere in
aplicare prin care sa stabileasca un
formular comun de cerere de inmatriculare
si de autorizare a vehiculelor si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
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Amendamentul 194

mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia poate adopta acte de
punere 1n aplicare prin care sa stabileasca
un formular comun de cerere si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Amendamentul 195
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia poate adopta acte de
punere 1n aplicare prin care sa stabileasca
un formular comun de cerere si sa
armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
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Amendamentul

2. Comisia poate adopta acte de
punere 1n aplicare prin care sa stabileasca
un formular comun de cerere la nivelul UE
si sd armonizeze normele si procedurile de
eliberare a permiselor nationale sau a
aranjamentelor similare mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si la
articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 101 alineatul (2).

Or. en

Amendamentul

2. Comisia adopta acte de punere in
aplicare prin care sd stabileascd un
formular comun de cerere si sd armonizeze
normele si procedurile de eliberare a
permiselor nationale sau a aranjamentelor
similare mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol si la articolul 4
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articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 10i alineatul (2).

Amendamentul 196
Katerina Koneéna

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4b

Textul propus de Comisie

Articolul 4b

1. Ori de cdte ori, in temeiul
articolului 4 alineatul (2) litera (a), un
stat membru permite circulatia pe
teritoriul sau a ansamblurilor de vehicule
cu o greutate maximd care depdseste
limitele stabilite la punctul 2.2.1 sau 2.2.2
din anexa I, acesta nu poate respinge sau
interzice utilizarea pe teritoriul sau in
traficul international a ansamblurilor de
vehicule care respecta valorile de greutate
stabilite pentru transportul national de
mdrfuri, cu conditia ca astfel de
ansambluri de vehicule sd nu aibd o
greutate maximd autorizatd mai mare de
44 de tone.

2. Prin derogare de la alineatul (1),
limita de greutate de 44 de tone stabilita la
alineatul (1) poate fi depasita in cazul in
care statul membru permite valori mai
mari ale greutatii pentru ansamblurile de
vehicule respective atunci cdand sunt
implicate intr-o operatiune de transport
intermodal.

3. Avdnd in vedere cresterea
preconizata a adoptdarii de vehicule cu
emisii zero, prezentul articol se aplica
panda la 31 decembrie 2034.
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alineatul (3). Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la
articolul 10i alineatul (2).

Or. en
Amendamentul
eliminat
eliminat
eliminat
eliminat
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Or. en

Justificare

Daca se va permite ca vehiculele cu combustie sa treaca de la 40 de tone la 44 de tone, se va
reduce stimulentul pentru ca actorii de pe piata sd treaca de la vehiculele cu combustie la
cele cu emisii zero, iar dacd se va permite incheierea unor acorduri bilaterale intre statele
membre pentru aplicarea in traficul transfrontalier a unor greutati si dimensiuni mai mari
decdt cele stabilite in prezenta directiva, aceasta va deveni caduca.

Amendamentul 197
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Ori de cate ori, in temeiul
articolului 4 alineatul (2) litera (a), un stat
membru permite circulatia pe teritoriul sau
a ansamblurilor de vehicule cu o greutate
maxima care depaseste limitele stabilite la
punctul 2.2.1 sau 2.2.2 din anexa I, acesta
nu poate respinge sau interzice utilizarea
pe teritoriul sdu in traficul international a
ansamblurilor de vehicule care respecta
valorile de greutate stabilite pentru
transportul national de marfuri, cu conditia
ca astfel de ansambluri de vehicule sa nu
aiba o greutate maxima autorizatd mai
mare de 44 de tone.
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Amendamentul

1. Ori de cate ori, in temeiul
articolului 4 alineatul (2) litera (a), un stat
membru permite circulatia pe teritoriul sau
a ansamblurilor de vehicule cu o greutate
maxima care depaseste limitele stabilite la
punctul 2.2.1 sau 2.2.2 din anexa I, acesta
poate decide sa permita utilizarea pe
teritoriul sau in traficul international a
ansamblurilor de vehicule care respecta
valorile de greutate stabilite pentru
transportul national de marfuri, cu conditia
ca astfel de ansambluri de vehicule sa nu
aiba o greutate maxima autorizatd mai
mare de 44 de tone, ca rutele utilizate de
astfel de vehicule sd nu intre in
concurentd cu modurile de transport
feroviar sau naval si daca este indeplinitd
cel putin una dintre urmdtoarele conditii:

(a) ansamblul de vehicule are emisii zero;

(b) ansamblul de vehicule este utilizat
pentru operatiuni de transport intermodal.

Dispozitiile de la litera (b) a prezentului
alineat se aplicd pind la
31 decembrie 2030.
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Amendamentul 198
Markus Ferber

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Ori de cate ori, in temeiul
articolului 4 alineatul (2) litera (a), un stat
membru permite circulatia pe teritoriul sau
a ansamblurilor de vehicule cu o greutate
maxima care depdseste limitele stabilite la
punctul 2.2.1 sau 2.2.2 din anexa I, acesta
nu poate respinge sau interzice utilizarea
pe teritoriul sdu in traficul international a
ansamblurilor de vehicule care respecta
valorile de greutate stabilite pentru
transportul national de marfuri, cu conditia
ca astfel de ansambluri de vehicule sa nu
aibd o greutate maxima autorizata mai
mare de 44 de tone.

Or. en

Amendamentul

1. Ori de cate ori, in temeiul
articolului 4 alineatul (2) litera (a), un stat
membru permite circulatia pe teritoriul sau
a ansamblurilor de vehicule cu o greutate
maxima care depdseste limitele stabilite la
punctul 2.2.1 sau 2.2.2 din anexa I, acesta
nu poate respinge sau interzice utilizarea
pe teritoriul sdu in traficul international a
ansamblurilor de vehicule care respecta
valorile de greutate stabilite pentru
transportul national de marfuri, cu conditia
ca astfel de ansambluri de vehicule sa nu
aiba o greutate maxima autorizata mai
mare de 46 de tone.

Or. en

Justificare

Pentru a stimula adoptarea de vehicule cu emisii zero si intermodalitatea si pentru a creste
eforturile de decarbonizare, permitand in acelasi timp o sarcina utila suplimentara, se acorda
44 de tone pentru autovehiculele cu trei osii cu semiremorci cu trei osii si 2 tone suplimentare
pentru vehiculele cu emisii zero, care utilizeaza combustibili alternativi sau care sunt
implicate in transportul intermodal. Cresterea totala la 44 de tone va asigura un numar mai

mic de calatorii pentru a reduce emisiile de GES.

Amendamentul 199
Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 1
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Textul propus de Comisie

1. Ori de cate ori, in temeiul
articolului 4 alineatul (2) litera (a), un
stat membru permite circulatia pe teritoriul
sau a ansamblurilor de vehicule cu o
greutate maxima care depaseste limitele
stabilite la punctul 2.2.1 sau 2.2.2 din
anexa I, acesta nu poate respinge sau
interzice utilizarea pe teritoriul sau n
traficul international a ansamblurilor de
vehicule care respectd valorile de greutate
stabilite pentru transportul national de
madrfuri, cu conditia ca astfel de ansambluri
de vehicule sa nu aiba o greutate maxima
autorizata mai mare de 44 de tone.

Amendamentul 200
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2, Prin derogare de la alineatul (1),

limita de greutate de 44 de tone stabilita la

alineatul (1) poate fi depasitd in cazul in
care statul membru permite valori mai
mari ale greutatii pentru ansamblurile de
vehicule respective atunci cind sunt
implicate intr-o operatiune de transport
intermodal.

Amendamentul 201
Bergur Lokke Rasmussen
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Amendamentul

1. Orice stat membru isi poate stabili
propriile greutati si dimensiuni, dar
trebuie sa permita circulatia pe teritoriul
sau a ansamblurilor de vehicule cu o
greutate maxima de 60 de tone in reteaua
TEN-T si nu poate respinge sau interzice
utilizarea pe teritoriul sau in traficul
international a ansamblurilor de vehicule
care respectd valorile de greutate stabilite
pentru transportul national de marfuri, cu
conditia ca astfel de ansambluri de
vehicule sa nu aibd o greutate maxima
autorizata mai mare de 60 de tone.

Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Prin derogare de la alineatul (1),
limita de greutate de 44 de tone stabilita la
alineatul (1) poate fi depasitd in cazul in
care statul membru permite valori mai mari
ale greutatii pentru ansamblurile de
vehicule respective atunci cand sunt
implicate intr-o operatiune de transport
intermodal.

Amendamentul 202
Markus Ferber

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Prin derogare de la alineatul (1),
limita de greutate de 44 de tone stabilita la
alineatul (1) poate fi depasita in cazul in
care statul membru permite valori mai mari
ale greutatii pentru ansamblurile de
vehicule respective atunci cand sunt
implicate intr-o operatiune de transport
intermodal.

Amendamentul 203
Jan-Christoph Oetjen, Ondiej Kovaiik

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
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Amendamentul

2. Prin derogare de la alineatul (1),
limita de greutate de 60 de tone stabilita la
alineatul (1) poate fi depasitd in cazul in
care statul membru permite valori mai mari
ale greutdtii pentru ansamblurile de
vehicule respective atunci cand sunt
implicate intr-o operatiune de transport
intermodal.

Or. en

Amendamentul

2. Prin derogare de la alineatul (1),
limita de greutate de 46 de tone stabilita la
alineatul (1) poate fi depasita in cazul in
care statul membru permite valori mai mari
ale greutatii pentru ansamblurile de
vehicule respective atunci cand sunt
implicate intr-o operatiune de transport
intermodal.

Or. en
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Directiva 96/53/EC
Articolul 4 b — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Avdnd in vedere cresterea
preconizata a adoptdarii de vehicule cu
emisii zero, prezentul articol se aplica
pand la 31 decembrie 2034.

Amendamentul 204
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Avénd in vedere cresterea
preconizatd a adoptdirii de vehicule cu
emisii zero, prezentul articol se aplica
pénd la 31 decembrie 2034.

Amendamentul 205
Markus Ferber

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Avand 1n vedere cresterea
preconizata a adoptarii de vehicule cu

emisii zero, prezentul articol se aplicd pana

la 31 decembrie 2034.
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Amendamentul
eliminat
Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
Amendamentul
3. Avand 1n vedere cresterea

preconizata a adoptarii de vehicule cu
emisii zero, prezentul articol se aplica pana
la 31 decembrie 2039, in cazul in care
conditiile favorabile de pe piati permit

115/194 PE756.298v02-00



RO

acest lucru.

Or. en
Amendamentul 206
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondiej Kovarik
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC
Articolul 4 b — alineatul 3
Textul propus de Comisie Amendamentul
3. Avand in vedere cresterea 3. Avand in vedere cresterea
preconizata a adoptarii de vehicule cu preconizata a adoptarii de vehicule cu
emisii zero, prezentul articol se aplicd pana emisii zero, prezentul articol se aplicd pana
la 31 decembrie 2034. la 31 decembrie 2039, dacd sunt
indeplinite conditiile favorabile.
Or. en

Justificare

Este important sa existe stimulente pentru ca operatorii sa decarbonizeze transportul rutier.
Cu toate acestea, pentru asigurarea securitatii juridice si a coerentei legislative, calendarul
de eliminare treptata ar trebui sa fie aliniat cdt mai strans posibil la obiectivele stabilite in
regulamentul de stabilire a standardelor privind emisiile de CO; pentru vehiculele grele.
Conditiile favorabile includ, de exemplu, disponibilitatea infrastructurii si a vehiculelor cu
emisii zero.

Amendamentul 207
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 96/53/EC

Articolul 4 b — alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
3. Avand 1n vedere cresterea 3. Avand 1n vedere cresterea
preconizata a adoptarii de vehicule cu preconizata a adoptarii de vehicule cu
emisii zero, prezentul articol se aplica emisii zero, aplicarea prezentului articol
pand la 31 decembrie 2034. se evalueazd in 2040.
PE756.298v02-00 116/194 AM\1291695R0O.docx



Amendamentul 208
Bergur Lekke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 96/53/EC
Articolul 4 b — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Avand in vedere cresterea
preconizatd a adoptarii de vehicule cu
emisii zero, prezentul articol se aplicd
pand la 31 decembrie 2034.

Amendamentul 209
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 96/53/EC
Articolul 4c (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1291695R0O.docx

Or. en

Amendamentul

3. Avand in vedere cresterea
preconizatd a adoptarii de vehicule cu
emisii zero, prezentul articol se evalueazd
in 2035.

Or. en

Amendamentul

Articolul 4¢

Comisia adopta acte de punere in aplicare
prin care se stabilesc coridoare de
transport rutier anormal, precum si o
procedura simplificata de solicitare a
permiselor de utilizare a acestor
coridoare. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 10i alineatul (2).

Or. en
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Amendamentul 210
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera aa (nou)
Directiva 96/53/EC

Articolul 6 — alineatul 4

Textul in vigoare

Amendamentul

(aa) alineatul (4) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

4. Vehiculele care detin certificatul de 4. Vehiculele care detin certificatul de
conformitate pot fi supuse: conformitate sunt supuse:
— 1n privinta standardelor comune privind — 1n privinta standardelor comune privind
greutatea, unor verificari prin sondaj; greutatea, unor verificdri prin sondaj;
— 1In privinta standardelor comune privind — In privinta standardelor comune privind
dimensiunile, numai unor verificari atunci dimensiunile, numai unor verificari atunci
cand exista suspiciunea ca prezenta cand existd suspiciunea ca prezenta
directiva nu este respectata. directiva nu este respectata.
Or. en
Directive 96/53/ EC

Amendamentul 211
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera ¢
Directiva 96/53/CE

Articolul 6 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(c) se adauga alineatul (7) cu eliminat
urmdtorul text:

7. Pentru ca o operatiune de
transport sa se califice drept operatiune
de transport intermodal in sensul
prezentei directive, agentul de expeditie
sau, daca difera de agentul de expeditie,
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Amendamentul
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intreprinderea care organizeazd
operatiunea de transport intermodal
trebuie sa se asigure ca documentele
mentionate la articolele 3 si 7 din
Directiva 92/106/CEE, dupa caz, sunt
inregistrate si puse la dispozitie pe o
platforma eFTI in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2020/1056. Aceste
informatii trebuie sd fie accesibile
autoritatilor competente, pe aceeasi
platforma eFTI in care au fost
inregistrate informatiile privind
transportul, in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2020/1056.

Or. en
Justificare

Aceasta dispozitie ar trebui abordata in cadrul revizuirii Directivei privind transporturile
combinate.

Amendamentul 212
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/EC

Articolul 8 ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Se introduce articolul 8c cu eliminat
urmdtorul text:

Articolul 8¢

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depdsi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa 1
atunci cdnd sunt incarcate, pind la un
total de 20,75 metri, utilizand suporti de
incdrcaturd autorizati.
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Partea care depaseste marginea sau
suportul de incarcatura al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie
sd depdaseascid incircitura. Incircatura
poate depasi vehiculul tractor in partea
din fata a acestuia cu pand la maximum
0,5 metri, cu conditia ca prima axd a
vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii. Incércitura poate
depdasi in partea din spate cu pind la
maximum 1,5 metri, cu conditia ca ultima
axd a vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorecii.

Or. en

Justificare

Aceasta dispozitie creste concurenta dintre transportul rutier de marfa si cel feroviar. Este
logic sa se utilizeze camioane pentru transportul rutier de autovehicule pe distante scurte, dar
nu §i ca acestea sa fie stimulate printr-o lungime mai mare pentru deplasarile
transfrontaliere. In plus, si asa cum se mentioneazd in evaluarea impactului, atunci cand
supraincarcarile depasesc limita de proiectare, riscurile de siguranta cresc substantial.

Amendamentul 213
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 — partea introductiva

Directiva 96/53/EC
Articolul 8 ¢

Textul propus de Comisie

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt Incarcate, pana la un total de
20,75 metri, utilizand suporti de
incdrcaturd autorizafi.

Partea care depdseste marginea sau
suportul de incarcaturda al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie
sd depdseasci incircdtura. Incarcatura
poate depasi vehiculul tractor in partea din

PE756.298v02-00
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Amendamentul

Transportatoarele de vehicule pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I atunci cand sunt incarcate, pana
la un total de 20,75 metri, utilizand suporti
de Incarcaturd extensibili pentru partea
din spate.

Incarcatura poate depasi transportatorul de
vehicule, cu exceptia vehiculelor
articulate, in partea din fatad a acestuia cu
pana la maximum 0,5 metri, cu conditia ca
axele vehiculului transportat sa se afle pe
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fatd a acestuia cu pand la maximum 0,5
metri, cu conditia ca prima axd a
vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii. Incarcitura poate depasi
in partea din spate cu pand la maximum
1,5 metri, cu conditia ca ultima axi a
vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii.

Amendamentul 214
Markus Ferber

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/EC

Articolul 8 ¢ — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt incdrcate, pana la un total de
20,75 metri, utilizand suporti de
incarcaturd autorizati.

Amendamentul 215
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/EC

Articolul 8 ¢ — paragraful 1

Textul propus de Comisie
Transportatoarele de vehicule cu caroserii

deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
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structura caroseriei. In partea din spate,
incarcatura poate si depdaseascd cu
maximum 1,5 metri, cu conditia ca axa
(axele) din fata a(le) vehiculului
(vehiculelor) transportat(e) sa se afle pe
structura remorcii. Suportii de incarcaturd
extensibili pentru partea din spate nu
trebuie sa depaseasca mai mult decdt
incdrcatura care depdseste marginea.

Or. en

Amendamentul

Transportatoarele de vehicule pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I atunci cand sunt incarcate, pana
la un total de 20,75 metri, utilizand suporti
de incarcdturd autorizati, cum ar fi suportii
de incarcatura extensibili pentru partea
din spate.

Or. en

Amendamentul
Transportatoarele de vehicule cu caroserii

deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
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cand sunt Incarcate, pana la un total de
20,75 metri, utilizand suporti de
incarcaturd autorizati.

cand sunt Incarcate, pana la un total de
20,75 metri, utilizand suporti de
incarcatura extensibili pentru partea din
spate.

Or. en

Justificare

Nu exista nicio definitie cu privire la suportii de incarcatura care sunt ,,autorizati” §i care nu
sunt ,,autorizati”. Prin urmare, este necesara o clarificare.

Amendamentul 216
Marco Campomenosi

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/CE

Articolul 8c — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt incdrcate, pana la un total de
20,75 metri, utilizand suporti de
incarcaturd autorizati.

Amendamentul 217
Massimiliano Salini

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/EC

Articolul 8 ¢ — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt incarcate, pana la un total de
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Amendamentul

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt incdrcate, pana la un total de 21
de metri, utilizand suporti de Incarcatura
autorizati.

Or. it

Amendamentul

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt incarcate, pana la un total de
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20,75 metri, utilizand suporti de
incdrcatura autorizati.

Amendamentul 218
Rovana Plumb

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/EC

Articolul 8 ¢ — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt Incarcate, pana la un total de
20,75 metri, utilizand suporti de
incdrcaturd autorizafi.

Amendamentul 219
Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/EC

Articolul 8 ¢ — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Transportatoarele de vehicule cu caroserii
deschise pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I atunci
cand sunt incdrcate, pana la un total de
20,75 metri, utilizand suporti de
incdrcatura autorizati.
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21 de metri, utilizand suporti de incarcatura
autorizati.

Or. en

Amendamentul

Transportatoarele de vehicule pot depési
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I atunci cand sunt Iincarcate, pana
la un total de 20,75 metri, utilizand suporti
de incarcatura extensibili pentru partea
din spate.

Or. en

Amendamentul

Transportatoarele de vehicule pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I atunci cand sunt incarcate, pana
la un total de 20,75 metri, utilizand suporti
de incarcaturd autorizati.

Or. en
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Amendamentul 220
Rovana Plumb

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/EC

Articolul 8 ¢ — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Partea care depdseste marginea sau
suportul de incarcaturd al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie
sd depiseasci incdrcitura. Incircitura
poate depasi vehiculul tractor in partea din
fatd a acestuia cu pand la maximum 0,5
metri, cu conditia ca prima axd a
vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii. Incarcitura poate depisi
in partea din spate cu pana la maximum 1,5
metri, cu conditia ca ultima axd a
vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii.

Amendamentul 221
Markus Ferber

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 95/53/EC

Articolul 8 ¢ — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Partea care depdseste marginea sau
suportul de incarcaturd al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie
sd depdseasci incircitura. Incarcatura
poate depdsi vehiculul #ractor in partea din
fatd a acestuia cu pand la maximum 0,5
metri, cu conditia ca prima axd a
vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii. Incarcitura poate depisi
in partea din spate cu pana la maximum 1,5
metri, cu conditia ca ultima axdi a
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Amendamentul

Incarcitura poate depisi transportatorul de
vehicule, cu exceptia vehiculelor
articulate, in partea din fatd a acestuia cu
pand la maximum 0,5 metri, cu conditia ca
axele vehiculului transportat sa se afle pe
structura caroseriei. Incarcitura poate
depasi in partea din spate pana la
maximum 1,5 metri, cu conditia ca axa
(axele) din fata a(le) vehiculului
transportat sa se afle pe structura remorcii.
Suportii de incarcatura extensibili din
partea din spate nu trebuie sa depdseascd
incarcatura care depdseste marginea.

Or. en

Amendamentul

Incarcitura poate depasi transportatorului
de vehicule, cu exceptia vehiculelor
articulate, in partea din fatad a acestuia cu
pana la maximum 0,5 metri, cu conditia ca
axele vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii. Incircatura poate depasi
in partea din spate cu pana la maximum 1,5
metri, cu conditia ca axa din fatd a
vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii.
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vehiculului transportat sa se afle pe
structura remorcii.

Or. en

Justificare

Clarificari, deoarece nu exista o definitie recunoscuta a transportatorilor de vehicule ,,cu
caroserii deschise” si ,,cu caroserii inchise” si pentru a ldasa loc pentru modelele partiale sau
viitoare care intra pe piata, reflectand in acelasi timp realitatea operationala a

transportatorilor de vehicule din acest sector.

Amendamentul 222
Massimiliano Salini

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/CE

Articolul 8 ¢ — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Partea care depaseste marginea sau
suportul de incarcatura al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie sa
depaseasca incircatura. Incarcitura poate
depasi vehiculul tractor in partea din fata a
acestuia cu pand la maximum 0,5 metri, cu
conditia ca prima axa a vehiculului
transportat sa se afle pe structura remorcii.
Incarcatura poate depisi in partea din spate
cu pand la maximum 1,5 metri, cu conditia
ca ultima axa a vehiculului transportat sa se
afle pe structura remorcii.

Amendamentul 223
Marco Campomenosi

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 96/53/CE

Articolul 8c — paragraful 2
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Amendamentul

Partea care depaseste marginea sau
suportul de incarcatura al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie sa
depaseasca incarcatura. Incarcitura poate
depasi vehiculul tractor in partea din fata a
acestuia cu pand la maximum 0,5 metri, cu
conditia ca prima axa a vehiculului
transportat sa se afle pe structura
autovehiculului. Incarcitura poate depasi
in partea din spate cu pana la maximum 1,5
metri, cu conditia ca ultima axd a
vehiculului transportat sd se afle pe
structura remorcii.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Partea care depaseste marginea sau
suportul de incarcatura al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie sa
depaseasca incarcatura. Incarcitura poate
depasi vehiculul tractor in partea din fata a
acestuia cu pana la maximum 0,5 metri, cu
conditia ca prima axa a vehiculului
transportat sa se afle pe structura remorcii.
Incircatura poate depasi in partea din spate
cu pand la maximum 1,5 metri, cu conditia
ca ultima axa a vehiculului transportat sa se
afle pe structura remorcii.”.

Amendamentul 224
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 — litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 9a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigurd performante
aerodinamice sporite si eficientd
energetica, precum si performante n
materie de sigurantd. Orice depasire a
lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa I la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitatii de
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Amendamentul

Partea care depaseste marginea sau
suportul de incarcatura al
transportatoarelor de vehicule nu trebuie sa
depiseasca incarcatura. Incarcitura poate
depasi vehiculul tractor in partea din fata a
acestuia cu pana la maximum 0,5 metri, cu
conditia ca prima axd a vehiculului
transportat sa se afle pe structura
autovehiculului. Incircitura poate depasi
in partea din spate cu pana la maximum 1,5
metri, cu conditia ca ultima axd a
vehiculului transportat s se afle pe
structura remorcii.”.

Or. it

Amendamentul

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigurd performante
aerodinamice sporite si eficienta
energetica, performante in materie de
siguranta si un nivel mai ridicat de confort
pentru conducatorul auto. Orice depasire
a lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa I la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
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incarcare a acestor vehicule.

Amendamentul 225
Mario Furore

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 — litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 9a — paragraful 1

Textul propus de Comisie

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigurd performante
aerodinamice sporite si eficientd
energeticd, precum si performante in
materie de siguranta. Orice depasire a
lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa | la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitdtii de
incdrcare a acestor vehicule.

Amendamentul 226

poate conduce la o crestere a capacitdtii de
incdrcare a acestor vehicule.

Or. en

Amendamentul

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigurd performante
aerodinamice sporite si eficientd
energeticd, precum si performante in
materie de siguranta. Orice depasire a
lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa | la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitdtii de
incdrcare a acestor vehicule.

Grupurile sanitare din cadrul cabinelor,
acolo unde sunt prevazute, nu pot fi
indepdrtate pentru a permite instalarea de
tehnologii cu emisii zero.

Or. it

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 — litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 9a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigurd performante
aerodinamice sporite si eficienta
energetica, precum si performante in
materie de sigurantd. Orice depasire a
lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa I la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitatii de
incarcare a acestor vehicule.

Amendamentul 227
Markus Ferber

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 — litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 9a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigura performante
aerodinamice sporite si eficienta
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Amendamentul

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigurd performante
aerodinamice sporite si eficientd
energetica, un nivel mai ridicat de confort
pentru conducdtorul auto, precum si
performante in materie de siguranta. Orice
depasire a lungimilor maxime permise in
temeiul prezentului articol poate fi utilizata
si pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa | la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitdtii de
incdrcare a acestor vehicule.

Or. en

Amendamentul

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigura performante
aerodinamice sporite si eficienta
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energetica, precum si performante n
materie de siguranta. Orice depasire a
lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa | la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitdtii de
incdrcare a acestor vehicule.

energeticd, performante in materie de
sigurantd si un nivel mai ridicat de confort
pentru conducdtorul auto. Orice depasire
a lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa I la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitatii de
incarcare a acestor vehicule.

Or. en

Justificare

Sectorul transportului rutier de marfa se confrunta cu o penurie cronica de conducatori auto,
iar imbunatdtirea sigurantei si a confortului general sunt esentiale pentru a contribui ca

factor de atenuare.

Amendamentul 228

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 — litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 9 a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigurad performante
aerodinamice sporite si eficientd
energetica, precum si performante n
materie de siguranta. Orice depasire a
lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si
pentru instalarea de tehnologii cu emisii
zero. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
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Amendamentul

1. Vehiculele sau ansamblurile de
vehicule care se conformeaza
Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1
din anexa I la prezenta directiva in cazul in
care cabinele lor asigurd performante
aerodinamice sporite si eficienta
energetica, performante in materie de
siguranta si confortul conducdatorului
auto. Orice depasire a lungimilor maxime
permise in temeiul prezentului articol poate
fi utilizata si pentru instalarea de tehnologii
cu emisii zero. Vehiculele sau ansamblurile
de vehicule echipate cu astfel de cabine
trebuie sa fie conforme cu punctul 1.5 din
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anexa | la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitdtii de
incdrcare a acestor vehicule.

Amendamentul 229
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Directiva 96/53/EC
Articolul 9 b (nou)

Textul propus de Comisie
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anexa | la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu
poate conduce la o crestere a capacitdtii de
incdrcare a acestor vehicule.

Or. en

Amendamentul

(8a) Seintroduce articolul 9b cu
urmdtorul text:

In termen de un an de la intrarea in
vigoare a prezentei directive, Comisia
Europeand modifica legislatia relevanta
privind omologarea de tip, inclusiv
Regulamentul (UE) 2018/858%, pentru a
se asigura cd noile vehicule sau
ansambluri de vehicule sunt compatibile
din punct de vedere tehnic si operational
cu cerintele de transbordare intermodald,
inclusiv cu cerintele privind greutatea,
forma, dimensiunea, capacitatea de
ridicare, rezistenta la forta aerului pe
calea ferata si retractabilitatea si
pliabilitatea dispozitivelor proeminente,
dar fara a se limita la acestea.

¢ Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si
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(CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE.

Or. en

Justificare

In prezent, cele mai multe unitdti rutiere nu sunt compatibile cu transportul pe calea feratd
sau pe caile navigabile interioare si, pentru a evita crearea de obstacole pentru un segment
de piata important (in special in contextul modificarilor introduse in anexa 1), este esential sa
ne asiguram cd orice noud unitate rutiera introdusd pe piata este compatibila, din faza de
proiectare, cu operatiunile de transport intermodal.

Amendamentul 230
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 b — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Greutatile si greutdtile pe osie maxime
autorizate ale vehiculelor care utilizeaza
combustibili alternativi sau cu emisii zero
sunt cele stabilite la punctele 2.2, 2.3, 2.4,
3.4.2 513.4.3 din anexa I.

Amendamentul 231
Markus Ferber

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 b — alineatul 1 — paragraful 1
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Amendamentul

Greutatile si greutatile pe osie maxime
autorizate ale vehiculelor care utilizeaza
combustibili alternativi sau cu emisii zero
sunt cele stabilite la punctele 2.2, 2.3, 2.4,
3.4.2 51 3.4.3 din anexa I.

De asemenea, vehiculele care utilizeazd
combustibili alternativi trebuie sd respecte
si limitele de greutate maximd autorizatd

pe osie indicate la punctul 3 din anexa I.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Greutatile si greutatile pe osie maxime
autorizate ale vehiculelor care utilizeaza
combustibili alternativi sau cu emisii zero
sunt cele stabilite la punctele 2.2, 2.3, 2.4,
3.4.2 si 3.4.3 din anexa I.

Amendamentul

Greutatile si greutatile pe osie maxime
autorizate ale vehiculelor care utilizeaza
combustibili alternativi sau cu emisii zero
sunt cele stabilite la punctele 2.2, 2.3, 2.4 si
3.4.2 din anexa I.

Or. en

Justificare

Sincronizare cu modificarile aduse anexei.

Amendamentul 232
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 b — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Greutatea suplimentard impusa in cazul
vehiculelor care utilizeaza combustibili
alternativi, altele decdt vehiculele cu
emisii zero, se stabileste pe baza
documentatiei furnizate de catre
producatorul vehiculului in cauza atunci
cand vehiculul este omologat. Greutatea
suplimentara se indica in dovada oficiala
cerutd In conformitate cu articolul 6.

Amendamentul 233
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 b — alineatul 1 — paragraful 4

PE756.298v02-00

Amendamentul

Greutatea suplimentard impusa in cazul
vehiculelor care utilizeaza combustibili
alternativi se stabileste pe baza
documentatiei furnizate de cétre
producatorul vehiculului in cauza atunci
cand vehiculul este omologat. Greutatea
suplimentara se indica in dovada oficiala
cerutd In conformitate cu articolul 6.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte
delegate 1n conformitate cu articolul 10h
pentru a completa prezenta directiva prin
actualizarea listei mentionate la articolul 2
cu combustibilii alternativi care necesita o
greutate suplimentara. Este deosebit de
important ca, inainte de adoptarea actelor
delegate respective, Comisia sd urmeze
practica curenta si sa desfdsoare consultari
cu experti, inclusiv cu experti din statele
membre.

Amendamentul 234
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 b — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Lungimile maxime prevazute la
punctul 1.1 din anexa I pentru vehiculele
cu emisii zero sau ansamblurile de
vehicule care includ vehicule cu emisii
zero pot fi depdasite cu lungimea

AM\1291695R0O.docx

Amendamentul

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte
delegate 1n conformitate cu articolul 10h
pentru a completa prezenta directiva prin
actualizarea listei mentionate la articolul 2
cu combustibilii alternativi care necesitd o
greutate suplimentard, cu conditia ca
aceste adaugiri sd fie facute pentru ca un
vehicul sa respecte articolul 3 punctul 11
din Regulamentul (UE) 2019/1242'“. Este
deosebit de important ca, inainte de
adoptarea actelor delegate respective,
Comisia sd urmeze practica curenta si sa
desfasoare consultdri cu experti, inclusiv
cu experti din statele membre.

1a Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2019 de stabilire a
standardelor de performantd privind
emisiile de CO; pentru vehiculele grele
noi si de modificare a Regulamentelor
(CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale
Consiliului si a Directivei 96/53/CE a

Consiliului.
Or. en
Amendamentul
eliminat
133/194 PE756.298v02-00
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suplimentara necesard pentru
incorporarea tehnologiei cu emisii zero,
cu maximum 90 cm, pentru a permite
adaugarea dispozitivelor respective.
Aceste vehiculele sau ansambluri de
vehicule cu emisii zero trebuie sd fie
conforme cu punctele 1.5 si 1.5a din
anexa I la prezenta directivd, iar o
depdsire a lungimilor maxime nu poate
conduce la o crestere a lungimii de
incdrcare a respectivelor vehicule sau
ansambluri de vehicule, pentru a se
asigura compatibilitatea remorcilor si a
semiremorcilor cu cerintele aplicabile
operatiunilor de transport intermodal.

Lungimea suplimentard necesard
vehiculelor cu emisii zero se stabileste pe
baza documentatiei furnizate de
producatorul vehiculului in cauzd atunci
cdnd vehiculul este omologat. Lungimea
suplimentara se indica in dovada oficiala
cerutd in conformitate cu articolul 6.

Or. en
Amendamentul 235
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 96/53/EC
Articolul 10 b — alineatul 2 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
2a. Comisia revizuieste legislatia UE

privind omologarea de tip pentru a tine
seama de cerintele stabilite la
punctele 3.4.2, 3.4.3 si 3.4.4 din anexa 1.

Or. en
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Amendamentul 236
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 96/53/CE

Articolul 10 ¢

Textul propus de Comisie

Dimensiunile maxime stabilite la punctul
1.1 din anexa I, sub rezerva, dupa caz, a
articolului 9a alineatul (1) si a articolului
10b alineatul (2), s1 distanta maxima
stabilitd la punctul 1.6 din anexa I pot fi
depasite cu 15 cm in cazul vehiculelor sau
al ansamblurilor de vehicule care
efectueaza un transport de containere de 45
de picioare sau un transport de cutii mobile
de 45 de picioare, incarcate sau
neincarcate, daca transportul rutier al
containerului sau al cutiei mobile in cauza
face parte dintr-o operatiune de transport
intermodal.

Amendamentul 237

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 ¢

Textul propus de Comisie

Dimensiunile maxime stabilite la punctul
1.1 din anexa I, sub rezerva, dupa caz, a

AM\1291695R0O.docx

Amendamentul

Dimensiunile maxime stabilite la punctul
1.1 din anexa I, sub rezerva, dupa caz, a
articolului 9a alineatul (1) si a articolului
10b alineatul (2), si distanta maxima
stabilitd la punctul 1.6 din anexa I pot fi
depasite cu 15 cm in cazul vehiculelor sau
al ansamblurilor de vehicule care
efectueaza un transport de containere de 45
de picioare sau un transport de cutii mobile
de 45 de picioare, incarcate sau
neincarcate, daca transportul rutier al
containerului sau al cutiei mobile in cauza
face parte dintr-o operatiune de transport
intermodal. Containerele de 45 de picioare
sau mai lungi si cutiile mobile care fac
parte dintr-o operatiune de transport
intermodal pot fi, de asemenea,
transportate cu un ansamblu de vehicule
articulate cu o semiremorcd cu o lungime
de pand la 15 metri, cu conditia
respectarii conditiilor prevazute la
articolul 4 alineatele (1) si (2).

Or. en

Amendamentul

Dimensiunile maxime stabilite la punctul
1.1 din anexa I, sub rezerva, dupa caz, a
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articolului 9a alineatul (1) s1 a articolului
10b alineatul (2), si distanta maxima
stabilita la punctul 1.6 din anexa I pot fi
depasite cu 15 ¢cm in cazul vehiculelor sau
al ansamblurilor de vehicule care
efectueaza un transport de containere de 45
de picioare sau un transport de cutii mobile
de 45 de picioare, incarcate sau
neincarcate, daca transportul rutier al
containerului sau al cutiei mobile in cauza
face parte dintr-o operatiune de transport
intermodal.

Amendamentul 238

articolului 9a alineatul (1) s1 a articolului
10b alineatul (2), si distanta maxima
stabilita la punctul 1.6 din anexa I pot fi
depasite in cazul vehiculelor sau al
ansamblurilor de vehicule care efectueaza
un transport de containere de 45 sau 48 de
picioare sau un transport de cutii mobile de
45 de picioare, incdrcate sau neincarcate,
daca transportul rutier al containerului sau
al cutiei mobile in cauza face parte dintr-o
operatiune de transport intermodal.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 - litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 10 d — alineatul 1 — paragraf nou

Textul propus de Comisie

Amendamentul 239

Amendamentul

Sistemele automate certificate sunt
conectate la punctul national unic de
intrare pentru permisele speciale sau de
aranjamente similare prevazut la
articolul 4a, pentru a putea recunoaste
vehiculele sau ansamblurile de vehicule
care depasesc greutatea maximd
autorizatd si care detin un permis special.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 - litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 10 d — alineatul 1 — paragraful 2
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Textul propus de Comisie Amendamentul

In cazul in care un stat membru alege sa In cazul in care un stat membru alege sa
amplaseze sisteme automate pe amplaseze sisteme automate pe
infrastructura rutierd, acesta asigura cel infrastructura rutierd, acesta asigura cel
putin implementarea acestor sisteme in putin implementarea acestor sisteme in
reteaua transeuropeand de transport rutier reteaua transeuropeana de transport rutier
prevazuta in Regulamentul (UE) prevazuta in Regulamentul (UE)

nr. 1315/2013*. nr. 1315/2013%*. In cazul in care acest

lucru este posibil din punct de vedere
tehnic, sistemele automate pot sa
identifice vehiculele sau ansamblurile
pentru care existd un permis special si sd
stabileascd o legdturd intre conditiile
stabilite in permis si greutatile si
dimensiunile maxime autorizate.

Or. en
Justificare

Sistemele automate de identificare trebuie sa poata identifica vehiculele sau ansamblurile
care depasesc greutdtile si dimensiunile maxime autorizate, dar care beneficiaza de o
derogare bazata pe un permis special. Vehiculele cu un permis special nu ar trebui sa
primeasca o sanctiune nejustificata din cauza informatiilor furnizate de un sistem de
identificare automatd.

Amendamentul 240
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 - litera a
Directiva 96/53/CE

Articolul 10 d — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
In cazul in care un stat membru alege si In cazul in care un stat membru alege si
amplaseze sisteme automate pe amplaseze sisteme automate pe
infrastructura rutiera, acesta asigura cel infrastructura rutiera, acesta asigura cel
putin implementarea acestor sisteme in putin implementarea acestor sisteme in
reteaua transeuropeand de transport rutier reteaua transeuropeand de transport rutier
prevazuta in Regulamentul (UE) prevazuta in Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013*. nr. 1315/2013%*. Sistemele automate pot si

identifice vehiculele sau ansamblurile cu
un permis special si sa stabileascd o
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legatura intre conditiile stabilite in permis
si greutdtile si dimensiunile maxime

autorizate.
Or. en
Amendamentul 241
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 - litera a
Directiva 96/53/CE
Articolul 10 d — alineatul 1 — paragraful 3
Textul propus de Comisie Amendamentul
Un stat membru nu impune instalarea de In termen de 4 ani de la intrarea in
echipamente de cantarire la bord pe vigoare a prezentei directive, toate
vehicule sau ansambluri de vehicule care vehiculele si toate ansamblurile de
sunt inmatriculate in alt stat membru. vehicule sunt dotate cu echipamente de
cantarire la bord care sunt conectate la
tahografele de bord.
Or. en
Amendamentul 242
Katefina Konecna
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 - litera a
Directiva 96/53/CE
Articolul 10 d — alineatul 1 — paragraful 3
Textul propus de Comisie Amendamentul
Un stat membru nu impune instalarea de In termen de 5 ani de la intrarea in
echipamente de cantarire la bord pe vigoare a prezentei directive, toate
vehicule sau ansambluri de vehicule care vehiculele si toate ansamblurile de
sunt inmatriculate in alt stat membru. vehicule sunt dotate cu echipament de
cantarire la bord.
Or. en
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Justificare

In loc sd se bazeze doar pe sisteme de cantdrire instalate sporadic pe infrastructurile rutiere
(care pot fi usor de ocolit prin rute alternative ce pot deveni congestionate), o mai buna
aplicare a legislatiei rutiere va fi realizatd prin sisteme de monitorizare continud a greutatii
la bordul autovehiculelor, bazate pe senzori de greutate conectati la tahografele deja

existente.

Amendamentul 243
Kosma Zlotowski

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 - litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 10 d — alineatul 1

Textul propus de Comisie

Fara a se aduce atingere dreptului Uniunii
si celui national, in cazul in care sunt
utilizate sisteme automate de stabilire a
incélcarilor prezentei directive si de
aplicare de sanctiuni, aceste sisteme
automate trebuie sa fie certificate. In cazul
in care sistemele automate sunt utilizate
doar in scopuri de identificare, acestea nu
necesita certificare.

Amendamentul 244

Amendamentul

Fara a se aduce atingere dreptului Uniunii
si celui national, in cazul in care sunt
utilizate sisteme automate de stabilire a
incélcarilor prezentei directive si de
aplicare de sanctiuni, aceste sisteme
automate trebuie sa fie certificate. Aceste
sisteme trebuie, de asemenea, sa fie
conectate la sistemul electronic de
acordare a licentelor de transport atipic,
astfel incdt sa poata identifica vehiculele
autorizate care transportd incarcaturi
indivizibile. In cazul in care sistemele
automate sunt utilizate doar in scopuri de
identificare, acestea nu necesita certificare.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 - litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 10 d — alineatul 1 — paragraful 4
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Textul propus de Comisie

Fara a se aduce atingere dreptului Uniunii
si celui national, in cazul in care sunt
utilizate sisteme automate de stabilire a
incélcarilor prezentei directive si de
aplicare de sanctiuni, aceste sisteme
automate trebuie sa fie certificate. In cazul
in care sistemele automate sunt utilizate
doar in scopuri de identificare, acestea nu
necesita certificare.

Amendamentul 245
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Amendamentul

Fara a se aduce atingere dreptului Uniunii
si celui national, in cazul in care sunt
utilizate sisteme automate de stabilire a
incélcarilor prezentei directive si de
aplicare de sanctiuni, aceste sisteme
automate trebuie sa fie certificate. Aceste
sisteme trebuie, de asemenea, sa fie
conectate la un sistem electronic de
acordare a licentelor pentru transporturi
anormale, pentru a recunoaste vehiculele
autorizate care transporta incarcaturi
indivizibile. In cazul in care sistemele
automate sunt utilizate doar in scopuri de
identificare, acestea nu necesita certificare.

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 - litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 10 d — alineatul 2

Textul propus de Comisie

Fiecare stat membru efectueaza in fiecare
an calendaristic cel putin sase verificari la
un milion de vehicul-kilometri parcursi de
vehiculele sau ansamblurile de vehicule
utilizate pentru transportul de marfuri si
care intra in domeniul de aplicare al
prezentei directive pe teritoriul sau, cu
privire la greutatea acestor vehicule sau
ansambluri de vehicule, indiferent de tara
de Tnmatriculare sau de tara in care acestea
au fost puse 1n circulatie. Verificarile de
conformitate trebuie sd includa un numdr
adecvat de verificari efectuate pe timp de
noapte.
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Amendamentul

Fiecare stat membru efectueaza in fiecare
an calendaristic cel putin 20 de verificari la
un milion de vehicul-kilometri parcursi de
vehiculele sau ansamblurile de vehicule
utilizate pentru transportul de marfuri si
care intra in domeniul de aplicare al
prezentei directive pe teritoriul sau, cu
privire la greutatea acestor vehicule sau
ansambluri de vehicule, indiferent de tara
de Tnmatriculare sau de tara in care acestea
au fost puse 1n circulatie. Verificarile de
conformitate trebuie sa includa cel putin

5 verificari la un milion de kilometri-
vehicul efectuati pe timp de noapte.

Or. en
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Amendamentul 246
Peter Lundgren

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 da — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Atunci cand un stat membru pune
in aplicare PAI in temeiul alineatului (1),
acesta se asigura ca sistemele sale PAI sunt
conforme cu Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului®.
In special, statele membre se asiguri ca
datele legate de sistemul PAI si care intra
in domeniul de aplicare al Directivei
2010/40/UE, inclusiv restrictiile privind
greutatea, lungimea, latimea sau inaltimea,
sunt disponibile intr-un format digital
prelucrabil automat si sunt puse la
dispozitie prin intermediul punctelor de
acces nationale instituite In temeiul
Regulamentului delegat (UE) 2022/670%*%*.

Amendamentul 247

Amendamentul

2. Atunci cand un stat membru pune
in aplicare PAI in temeiul alineatului (1),
acesta se asigura ca sistemele sale PAI sunt
conforme cu Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului®.
In special, statele membre se asiguri ca
datele legate de sistemul PAI si care intra
in domeniul de aplicare al Directivei
2010/40/UE, inclusiv restrictiile privind
greutatea, lungimea, latimea sau inaltimea,
sunt disponibile intr-un format digital
prelucrabil automat si sunt puse la
dispozitie prin intermediul punctelor de
acces nationale instituite Tn temeiul
Regulamentului delegat (UE) 2022/670**,
Statele membre se asigurd, de asemenea,
ca sistemul PAI poate sd identifice
vehiculele si ansamblurile cu un permis
special si sd stabileasca o legaturd intre
conditiile stabilite in permis si greutdtile si
dimensiunile maxime autorizate.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 da — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Atunci cand un stat membru pune
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Amendamentul

2. Atunci cand un stat membru pune
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in aplicare PAI in temeiul alineatului (1),
acesta se asigura ca sistemele sale PAI sunt
conforme cu Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului*.
In special, statele membre se asiguri ci
datele legate de sistemul PAI si care intra
in domeniul de aplicare al Directivei
2010/40/UE, inclusiv restrictiile privind
greutatea, lungimea, latimea sau inaltimea,
sunt disponibile Intr-un format digital
prelucrabil automat si sunt puse la
dispozitie prin intermediul punctelor de
acces nationale instituite in temeiul
Regulamentului delegat (UE) 2022/670**.

in aplicare PAI in temeiul alineatului (1),
acesta se asigura ca sistemele sale PAI sunt
conforme cu Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului*.
In special, statele membre se asiguri ci
datele legate de sistemul PAI si care intra
in domeniul de aplicare al Directivei
2010/40/UE, inclusiv restrictiile privind
greutatea, lungimea, latimea sau indltimea,
sunt disponibile intr-un format digital
prelucrabil automat si sunt puse la
dispozitie prin intermediul punctelor de
acces nationale instituite In temeiul
Regulamentului delegat (UE) 2022/670%**.
Statele membre se asigurd, de asemenea,
ca sistemul PAI poate sd identifice
vehiculele si ansamblurile cu un permis
special si sa stabileascd o legdturd intre
conditiile stabilite in permis si greutdtile si
dimensiunile maxime autorizate.

Or. en

Justificare

Sistemul PAI trebuie sa poata identifica vehiculele sau ansamblurile care depdsesc greutatile
si dimensiunile maxime autorizate, dar care beneficiaza de o derogare bazata pe un permis
special. Vehiculele cu un permis special nu ar trebui sa primeasca o sanctiune nejustificata
din cauza informatiilor furnizate de un sistem de identificare automata.

Amendamentul 248
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 da — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) defineste criteriile de acordare a
accesului pentru vehiculele grele, inclusiv,
dar fara a se limita la greutatea vehiculului,
lungimea, specificatiile tehnice si
conformitatea cu standardele specifice de
siguranta;
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Amendamentul

(a) defineste criteriile de acordare a
accesului pentru vehiculele grele, inclusiv,
dar fara a se limita la greutatea vehiculului,
lungimea, indltimea, specificatiile tehnice
si conformitatea cu standardele specifice de
siguranta;
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Amendamentul 249
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 a (nou)
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 e — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 250
Dominique Riquet

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 15
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 b — alineatul 15

Textul propus de Comisie

(15) La articolul 10f alineatul (1), litera
(a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(a) agentul de expeditie prezintd
transportatorului de marfa caruia ii
incredinteazd transportul unui container
sau al unei cutii mobile o declaratie care
indica greutatea i indltimea
containerului sau a cutiei mobile

Or. en

Amendamentul

(14a) La articolul 10e se adauga
urmdtorul paragraf nou:

Statele membre se asigura ca veniturile
generate de aceste sanctiuni sunt utilizate
pentru a dezvolta si a sprijini operatiunile
de transport intermodal, pentru a reduce
costurile externe generate de operatiunile
de transport rutier si pentru a imbundtati
operatiunile de transport transfrontalier
pentru modurile de transport feroviar si
naval.

Or. en

Amendamentul

eliminat
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transportate; si

Amendamentul 251
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16
Directiva 96/53/EC

Articolul 10 g — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia efectueaza o analiza a
informatiilor primite in temeiul alineatului
(1) s1, pe baza informatiilor primite,
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive, in termen de
cel mult 73 luni de la primirea informatiilor
de la toate statele membre. Acest raport
trebuie sd includa informatii cu privire la
evolutiile relevante din domeniile in cauza.

Amendamentul 252

Or. en

Amendamentul

2. Comisia efectueaza o analiza a
informatiilor primite in temeiul alineatului
(1) s1, pe baza informatiilor primite,
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive, in termen de
cel mult 72 luni de la primirea informatiilor
de la toate statele membre. Acest raport
trebuie sa includa informatii cu privire la
evolutiile relevante din domeniile in cauza.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16 a (nou)

Directiva 96/53/EC
Articolul 10 ga (nou)

Textul propus de Comisie

PE756.298v02-00
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Amendamentul

(16a) Se introduce articolul 10ga cu
urmdtorul text:

Articolul 10ga

Forumul de bune practici in materie de
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EMS

1. Se infiinteazd un forum de bune
practici in materie de EMS pentru a
sprijini dialogul si a face schimb de
experientd si de bune practici privind
vehiculele EMS in Uniune intre expertii
statelor membre si membrii Comitetului
pentru transport rutier.

2. Statele membre deleagia in calitate de
experti in cadrul Forumului de bune
practici in materie de EMS expertii care
participa la Comitetul pentru transport
rutier mentionat la articolul 10i.

3. Partile interesate, reprezentantii
producdtorilor de vehicule, reprezentantii
operatorilor de transport si partenerii
sociali pot fi invitati la Forumul de bune
practici in materie de EMS.

4. Forumul de bune practici in materie de
EMS isi adopta regulamentul de
procedura.

5. Forumul de bune practici in materie de
EMS se reuneste cel putin o datd pe an.

Or. en

Justificare

Vehiculele EMS sunt utilizate in unele state membre, dar in altele nu. Pe mdsura ce circulatia
si colectarea de date privind vehiculele EMS se intensifica, ar fi benefic sa se creeze
oportunitati pentru ca statele membre sa faca schimb de experiente, cunostinte si bune
practici in ceea ce priveste vehiculele EMS, sub forma unui forum de bune practici in materie

de EMS.

Amendamentul 253
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19
Directiva 96/53/CE

Articolul 10 j
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Textul propus de Comisie

(19)  Articolul 105 se elimina.

Amendamentul 254
Markus Ferber

Propunere de directiva

Amendamentul

(19)  Articolul 105 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

Pana la [patru ani de la data intrarii in
vigoare] si, ulterior, o datdi la patru ani,
Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
punerea in aplicare a prezentei directive.
Raportul contine o evaluare detaliati a
efectelor prezentei directive asupra
sigurantei rutiere, a infrastructurii
conectivitatii si a transferului modal.
Raportul ar trebui sa evalueze in mod
specific efectele sistemelor modulare
europene utilizate in transportul national
pentru a intelege mai bine consecintele
autorizirii functiondrii acestora. In
cadrul acestui raport, Comisia evalueazd,
de asemenea, in ce mdsurd punerea in
aplicare a prezentei directive si-a
indeplinit obiectivele si interactiunea cu
alte acte juridice relevante ale Uniunii. Pe
baza acestui raport, Comisia prezintd,
daca este cazul, o propunere legislativi de
modificare a prezentei directive.

Or. en

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)

Directiva 96/53/CE
Articolul 10 ja (nou)

Textul propus de Comisie

PE756.298v02-00

Amendamentul

(19a) se introduce articolul 10ja cu
urmdtorul text:

Articolul 10ja

Reexaminarea
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Pana cel tarziu in 2027, Comisia
reexamineazd eficacitatea si impactul
prezentei directive, fezabilitatea datelor
prevazute la articolul 4b si
compatibilitatea directivei cu alte acte
legislative relevante ale Uniunii si
prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport cu rezultatul acestei
reexamindri. Raportul este insotit, daca
este cazul, de o propunere de modificare a
prezentei directive pe baza constatarilor
reexamindrii si a unei evaluari a
impactului.

Comisia raporteazd Parlamentului
European si Consiliului cu privire la
situatia conditiilor favorabile pentru
adoptarea pe piata a vehiculelor grele cu
emisii zero in Uniune. In acest raport,
Comisia evalueazd in special, dar fard a
se limita la acestea, urmdatoarele
elemente:

(a) volumul inmatricularilor de vehicule
grele cu emisii zero in statele membre;

(b) instalarea unei infrastructuri de
incdrcare si de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele in statele membre;

(c) punerea in aplicare a taxelor de
utilizare a drumurilor diferentiate in
functie de emisiile de CO; in statele
membre;

(d) nivelul pretului mediu al certificatelor
in cadrul noului sistem de comercializare
a certificatelor de emisii pentru
transportul rutier;

(e) alte masuri care sprijind introducerea
vehiculelor grele cu emisii zero.

Or. en
Amendamentul 255
Dominique Riquet
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 20
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Directiva 96/53/EC
Articolul 10 k — paragraful 4

Textul propus de Comisie

In sensul prezentului articol, o criza
inseamnd un eveniment exceptional,
neasteptat si brusc, natural sau provocat de
om, avand o natura si o amploare
extraordinare, care are loc in interiorul sau
in afara Uniunii, cu un impact direct sau
indirect semnificativ asupra domeniului
transportului rutier sau asupra economiei
sau bunastarii cetatenilor Uniunii, in cazul
caruia functionarea normala a societatii
este perturbatd in mod semnificativ, iar
interesul public impune luarea unor masuri
urgente.

Amendamentul 256
Peter Lundgren

Propunere de directiva
Articolul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE756.298v02-00

Amendamentul

In sensul prezentului articol, o crizi
inseamnd un eveniment exceptional,
neasteptat si brusc, natural sau provocat de
om, avand o natura si o amploare
extraordinare, care are loc 1n interiorul sau
in afara Uniunii, cu un impact direct sau
indirect semnificativ asupra domeniului
transportului rutier sau asupra economiei,
sigurantei sau bunastarii cetatenilor
Uniunii, In cazul caruia functionarea
normald a societatii este perturbata in mod
semnificativ, iar interesul public impune
luarea unor masuri urgente.

Or. en

Amendamentul

Articolul 2a

Modificari aduse Regulamentului
(UE) 2018/858

Articolul 3 punctul (17) din Regulamentul
(UE) nr. 2018/858 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

(17) ,,remorcd” inseamnd orice vehicul
Jfara autopropulsie care este proiectat si
construit pentru a fi tractat de un vehicul
actionat de motor si care include
semiremorcile. Cu toate acestea, remorca
poate fi propulsati pentru a sustine
miscarea fara a aplica forte de propulsie
atunci cdnd nu este cuplata la un vehicul
de tractare.

Articolul 3 punctul (33) din Regulamentul
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(UE) nr. 2018/858 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

(33) ,,semiremorca” inseamnd un vehicul
remorcabil in care osia (osiile) este (sunt)
pozitionatd (pozitionate) in spatele
centrului de greutate al vehiculului
(atunci cdnd este incarcat uniform) si
care este echipat cu un dispozitiv de
legdtura care permite transmiterea
Sfortelor orizontale si verticale cditre un
vehicul de tractare. Una sau mai multe
dintre osii pot fi actionate pentru a sustine
vehiculul tractor, iar o contributie la
fortele de propulsie ale ansamblului de
vehicule este permisda la toate vitezele.
Pentru a asigura stabilitatea ansamblului
de vehicule, fortele de propulsie ale
semiremorcii nu trebuie sa le depaseasca
pe cele ale vehiculului tractor la viteze de
peste 15 km/h.

Or. en
Justificare

Trebuie sa se asigure ca operatorii de transport interesati sa investeasca in autovehicule,
remorci §i semiremorci cu emisii zero sau mai eficiente din punct de vedere energetic pot face
acest lucru fara a fi impiedicati de fluxurile juridice. Legislatia UE privind omologarea de tip
nu faciliteaza inca omologarea de tip a remorcilor si semiremorcilor cu un sistem de
propulsie auxiliar, ceea ce constituie o bariera foarte serioasa in calea adoptarii pe piata si a
utilizarii lor.

Amendamentul 257
Ciaran Cuffe
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de directiva
Articolul 2a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 2a

Modificari aduse Regulamentului
(UE) 2019/2144

La articolul 7 din Regulamentul
(UE) 2019/2144 se introduce urmdatorul
alineat (4a):
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Amendamentul 258
Markus Ferber

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

l. Statele membre adopta si publica,
pana la [data adoptarii + 2 ani], actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adoptd aceste acte, ele
trebuie sa contind o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

PE756.298v02-00
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4a. Vehiculele din categoriile M1 si NI au
urmatoarea latime maximd autorizatda:

1. M1: 1,921 m, cu exceptia vehiculelor
M1 cu un spatiu interior de cel putin

10 metri cubi, pentru care limita de latime
este de 2,07 m;

2. N1: 1,921m, cu exceptia vehiculelor N1
cu un spatiu interior de cel putin 7 metri

cubi, pentru care limita de latime este de
2,07m;

3. N1: 2,60 m pentru vehiculele echipate
cu pereti izolati avind o grosime de cel
putin 45 mm, avind codul de caroserie 04
sau 05, astfel cum se mentioneaza in
apendicele 2 la anexa I la

Regulamentul (UE) 2018/858.

Cerintele mentionate la punctele 1 si 2 de
la primul paragraf se aplicai de la

1 ianuarie 2028 pentru vehiculele care
emit emisii la teava de evacuare si de la

1 ianuarie 2032 pentru vehiculele cu
emisii zero.

Or. en

Amendamentul

1. Statele membre adopta si publica,
pana la [data adoptarii + I an], actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adoptd aceste acte, ele
trebuie sa contind o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.
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Or. en

Justificare

Avand in vedere calendarul, dispozitiile revizuite privind greutdtile si dimensiunile ar trebui
sa devina aplicabile cat mai curdand posibil. Prin urmare, transpunerea la nivel national ar

trebui sa fie accelerata cat mai mult posibil.

Amendamentul 259

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre adopta si publicd,
pana la [data adoptarii + 2 ani], actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adopta aceste acte, ele
trebuie sa contind o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie Insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

Amendamentul

1. Statele membre adopta si publica,
pana la [data adoptarii + I an], actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adopta aceste acte, ele
trebuie sa contind o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

Or. en

Justificare

Acesta este un act legislativ esential pentru sectorul transportului rutier si, prin urmare, este
important sa devina aplicabil cat mai curand posibil. Prin urmare, transpunerea la nivel
national nu ar trebui sa depaseasca un an de la adoptare.

Amendamentul 260
Katerina Koneéna

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre adopta si publica,

AM\1291695R0O.docx
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Amendamentul

1. Statele membre adopta si publica,
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pana la [data adoptarii + 2 ani], actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adopta aceste acte, ele
trebuie sa contind o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie Insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

Amendamentul 261

pana la [data adoptarii + I an], actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adopta aceste acte, ele
trebuie sa contind o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre adopta si publica,
pana la [data adoptarii + 2 ani], actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de
indatd Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adopta aceste acte, ele
trebuie sa contind o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie Insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

Amendamentul 262
Colm Markey

Propunere de directiva
Articolul 3 a (nou)
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Amendamentul

1. Statele membre adopta si publica,
pana la [data adoptarii + I an], actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre comunica de
indatd Comisiei textele acestor acte. Atunci
cand statele membre adopta aceste acte, ele
trebuie sa contind o trimitere la prezenta
directiva sau sa fie insotite de o astfel de
trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

Or. en
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 3a

Péina cel tirziu la 31 decembrie 2024,
Comisia revizuieste latimea maxima
prevazutd in legislatia UE pentru
vehiculele usoare si, daca este cazul,
prezintd propuneri legislative care se
aplica noilor inmatriculari de la o data
adecvata sau de la date adecvate.

Or. en
Justificare

Avdnd in vedere latimea tot mai mare a vehiculelor usoare pentru calatori (de exemplu,
autoturisme, SUV-uri usoare, SUV-uri §si camionete), se asigura claritate legislativa cu
privire la faptul ca latimea maxima a acestora va fi revizuita intr-un interval de timp definit.

Amendamentul 263
Marianne Vind, Vera Tax, Kathleen Van Brempt

Propunere de directiva
Articolul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 3a

Comisia revizuieste latimea maxima
prevazuta in legislatia UE pentru
vehiculele usoare si prezintd propuneri
legislative care se aplica noilor
inmatriculari de la o data adecvatd sau de
la date adecvate, nu mai tarziu de

31 decembrie 2024.

Or. en
Justificare

Avand in vedere latimea tot mai mare a vehiculelor usoare pentru calatori (de exemplu,
autoturisme, SUV-uri usoare, SUV-uri si camionete), se asigura claritate legislativa cu
privire la faptul ca latimea maxima a acestora va fi revizuitd intr-un interval de timp definit.

AM\1291695R0O.docx 153/194 PE756.298v02-00

RO



Amendamentul 264
Clare Daly, Leila Chaibi

Propunere de directiva
Articolul 3a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 265
Markus Ferber

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 1.1

Amendamentul

Articolul 3a

Péina cel tirziu la 31 decembrie 2024,
Comisia revizuieste latimea maximd
prevazutd in legislatia UE pentru
vehiculele usoare si prezintd propuneri
legislative care se aplica noilor
inmatriculari de la o datd adecvatd sau de
la date adecvate.

Or. en

Textul propus de Comisie

1. Dimensiunile maxime autorizate pentru vehiculele mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera

(a)
1.1 Lungimea maxima:
— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat 18,75 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
PE756.298v02-00 154/194 AM\1291695R0O.docx
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— autobuz + remorca

18,75 m

Amendamentul

1. Dimensiunile maxime autorizate pentru vehiculele mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera

(a)
1.1 Lungimea maxima:
— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 18,00 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat cu trei osii 18,75 m
— autobuz articulat cu patru osii 21,00 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m
Or. en
Amendamentul 266
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen
Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 1.1 si punctul 2.5 (nou)
Textul propus de Comisie
1.1 Lungimea maxima:
— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
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— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat 18,75 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m
Amendamentul

1.1 Lungimea maxima:

— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat cu trei osii 18,75 m
— autobuz articulat cu patru osii 21,00 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m
2.5 Autobuze articulate cu patru osii 32 de tone
In cazul vehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi, altele decit vehiculele cu
emisii zero, greutatea maximd autorizatd de 32 de tone prevdzutd in subsectiunea 2.5
se majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentind greutatea suplimentard necesara
impusd de tehnologia combustibililor alternativi.
In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatea maxima autorizata de 32 de tone
prevazutd in subsectiunea 2.5 se majoreazda cu 2 tone.

RO
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Justificare

Amendamentul adauga o categorie separata pentru autobuzele articulate cu patru osii, pentru

Or. en

ca aceasta legislatie sa fie mai adaptata la viitor. Aceste autobuze sunt din ce in ce mai des

utilizate, dar inca nu sunt considerate o categorie separatad.

Amendamentul 267
Peter Lundgren

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 1.1

Textul propus de Comisie

1.1 Lungimea maxima:

— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat 18,75 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m
Amendamentul
1.1 Lungimea maxima:

— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— vehicul articulat pentru transportul de containere de 45 de 18,00 m
picioare sau de cutii mobile implicate in transportul intermodal
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— autotren 18,75 m
— autobuz articulat cu trei osii 18,75 m
— autobuz articulat cu patru osii 21,00 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m
Or. en
Amendamentul 268
Dominique Riquet
Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 1.3
Textul propus de Comisie
1.3 Inaltimea maxima
— orice vehicul 4,00 m
— vehicule sau ansambluri de vehicule care transporta in transport 4,30 m
intermodal unul sau mai multe containere cu o inaltime exterioara
standard de 9’ 6’’(containere-cub inalte)
Amendamentul
1.3 Inaltimea maxima
— orice vehicul 4,00 m
— vehicule sau ansambluri de vehicule care transporta in transport 4,00 m
intermodal unul sau mai multe containere cu o inaltime exterioara
standard de 9’ 6’(containere-cub inalte)
Or. en
Amendamentul 269
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen
Propunere de directiva
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Anexa I — tabel — punctul 1.1 si punctul 1.6

Textul propus de Comisie

1.1 Lungimea maxima:

— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat 18,75 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m
1.6 ].)istan‘,[a‘ maxima dintre fuzeta caprei de cuplare si partea din spate a unei 12,00 m
semiremorci.
Amendamentul
1.1 Lungimea maxima:
— vehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 18,00 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat 18,75 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m
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1.6 Distanta maxima dintre fuzeta caprei de cuplare si partea din spate a unei 13,50 m
semiremorci.

Or. en
Justificare

Prin extinderea lungimii maxime cu numai 1,5 metri, pot fi transportate atdt containerele de
45" cat si cele de 48'. Aceasta consolideazd intermodalitatea. In plus, containerul de 48’
permite un volum de transport cu aproximativ 30 % mai mare la aproape acelasi cost in
comparatie cu containerul de 40'. Aceasta eficienta crescutd reduce emisiile de CO; si are un
efect pozitiv asupra deficitului de conducatori auto, deoarece sunt necesari mai putini
conducatori pentru a transporta acelasi volum de marfuri. Aceasta extindere mareste doar
volumul transportabil, dar nu modifica greutatea totala admisa. Astfel, nu exista nicio
sarcind suplimentara pentru infrastructura rutierd.

Amendamentul 270
Ciaran Cuffe

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.2

Textul propus de Comisie

2.2 Ansambluri de vehicule

2.2.1 | Autotrenuri cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei osii 40 de tone

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doud sau trei | 40 de tone
osii

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone

doua sau trei osii

) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 42 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal

(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone
trei osii implicat in operatiuni de transport
intermodal
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2.2.3 | Autotrenuri cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu 36 de tone
doua osii si 0 remorca cu doua osii
2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doua osii si o

semiremorca cu doud osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:

2.2.4.1 | este de 1,3 m sau mai mare, dar nu peste 1,8 m

36 de tone

2.2.4.2 | este mai mare de 1,8 m

36 de tone

la punctul 2.2.4.2 se majoreaza cu 2 tone.

In cazul in care se respecti greutatea maxima autorizati (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor in tandem ale semiremorcii
(20 de tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumatica sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalentd in Uniune,
conform definitiei din anexa II, greutatea maxima autorizata prevazuta

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeaza combustibili
alternativi altele decat vehiculele cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in
sectiunea 2.2 se majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara a

tehnologiei combustibililor alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute In subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreaza cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul
2.2 Ansambluri de vehicule
2.2.1 | Autotrenuri cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei osii 40 de tone
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doua sau trei | 40 de tone
osii
2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii
() autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 44 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal
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(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone
trei osii implicat in operatiuni de transport
intermodal

2.2.3 | Autotrenuri cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu 36 de tone
doua osii si o remorca cu doud osii

2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doud osii si 0
semiremorca cu doud osii, dacd distanta dintre osiile semiremorcii:

2.2.4.1 | este de 1,3 m sau mai mare, dar nu peste 1,8 m 36 de tone

2.2.4.2 | este mai mare de 1,8 m 36 de tone

In cazul in care se respecti greutatea maxima autorizati (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor in tandem ale semiremorcii (20 de
tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o
suspensie recunoscutd ca fiind echivalenta in Uniune, conform definitiei din
anexa I, greutatea maxima autorizatd prevazuta la punctul 2.2.4.2 se majoreaza
cu 2 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeaza combustibili alternativi
altele decat vehiculele cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in sectiunea 2.2 se
majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentard a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ autovehicule cu emisii zero, greutitile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreaza cu 4 tone. Aceastd aprobare de
greutate pentru ansamblurile de vehicule cu emisii zero se aplica atit pentru traficul national,
cdt si pentru cel international.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ autovehicule cu emisii zero, greutitile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone. Aceastd aprobare de
greutate pentru ansamblurile de vehicule cu emisii zero se aplica atit pentru traficul national,
cdt si pentru cel international.

Or. en

Amendamentul 271
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.2.1 si punctul 2.2.2

Textul propus de Comisie

2.2.1 | Autotrenuri cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei osii 40 de tone

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doua sau trei | 40 de tone
osii

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
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(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii

(©) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 42 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal

(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone
trei osii implicat in operatiuni de transport intermodal

Amendamentul
2.2.1 | Autotrenuri cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu remorca cu trei osii 40 de tone

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu doua osii 40 de tone

(ba) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu trei osii 44 de tone

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu douad osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua osii

(ba) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorcd cu 44 de tone
trei osii

(©) autovehicul cu doud osii cu semiremorca cu trei osii | 44 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal

(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone

trei osii implicat In operatiuni de transport intermodal

Justificare

Or. en

Pe de o parte, cresterea greutitii totale cu 4 tone sporeste eficienta transportului de marfa.
Aceasta eficienta crescuta reduce emisiile de CO, si are un efect pozitiv asupra deficitului de
conducatori auto, deoarece sunt necesari mai putini conducatori pentru a transporta acelasi

volum de marfuri. Pe de alta parte, acest lucru creste uzura infrastructurii rutiere.

Propunerea reprezinta un compromis echilibrat. Permitdand doar vehiculelor cu 3+3 osii sa
transporte greutatea suplimentara, sarcina suplimentara este repartizata pe o osie in plus,
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ceea ce atenueazd dezavantajul, pastrand in acelasi timp avantajele unui transport de marfa

mai eficient.

Amendamentul 272
Massimiliano Salini

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.2.2

Textul propus de Comisie

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu douad osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii
(©) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 42 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal
(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doua sau | 44 de tone
trei osii implicat In operatiuni de transport intermodal
Amendamentul
2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu douad osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii
(c) autovehicul cu doud osii cu semiremorca cu trei osii | 44 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal
(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doua sau | 44 de tone
trei osii implicat In operatiuni de transport intermodal
Or. en
Amendamentul 273
Peter Lundgren
Propunere de directiva
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Anexa I — tabel — punctul 2.2.2

Textul propus de Comisie

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doud sau trei osii

(©) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 42 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal

(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone
trei osii implicat in operatiuni de transport intermodal

Amendamentul
2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua osii

(ba) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorcd cu 46 de tone
trei osii

() autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 42 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal

(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud osii | 44 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal

(da) autovehicul cu trei osii cu semiremorcd cu trei osii | 46 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal

Or. en
Amendamentul 274

Marco Campomenosi

Propunere de directiva
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Anexa I — tabel — punctul 2.2.2

Textul propus de Comisie

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii
(©) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 42 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal
(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone
trei osii implicat In operatiuni de transport intermodal
Amendamentul
2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu douad osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii
() autovehicul cu doud osii cu semiremorca cu trei osii | 44 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal
(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doua sau | 44 de tone
trei osii implicat In operatiuni de transport intermodal
Or. en
Amendamentul 275
Markus Ferber
Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.2.2
Textul propus de Comisie
2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu douad osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii
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(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua sau trei osii

(©) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 42 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal

(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 44 de tone
trei osii implicat in operatiuni de transport intermodal

Amendamentul

2.2.2 | Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

(a) autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
trei osii

(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu 40 de tone
doua osii

(ba) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorcd cu 44 de tone
trei osii

(c) autovehicul cu doua osii cu semiremorca cu trei osii | 44 de tone

implicat in operatiuni de transport intermodal sau
autovehicul cu doud osii cu semiremorca cu trei
osii, cu emisii zero sau care utilizeazd combustibili
alternativi

(d) autovehicul cu trei osii cu semiremorca cu doud sau | 46 de tone
trei osii implicat in operatiuni de transport intermodal
sau autovehicul cu doud osii cu semiremorcd cu trei
osii, cu emisii zero sau care utilizeazd combustibili
alternativi

Or. en
Justificare

Pentru a stimula adoptarea de vehicule cu emisii zero si intermodalitatea si pentru a creste
eforturile de decarbonizare, permitand in acelasi timp o sarcind utila suplimentara, se acorda
44 de tone pentru autovehiculele cu trei osii cu semiremorci cu trei osii si 2 tone suplimentare
pentru vehiculele cu emisii zero, care utilizeaza combustibili alternativi sau care sunt
implicate in transportul intermodal. Cresterea totala la 44 de tone va asigura un numar mai
mic de calatorii pentru a reduce emisiile de GES.

Amendamentul 276
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
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Anexa I — tabel — punctul 2.2.4

Textul propus de Comisie

2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doua osii si o
semiremorca cu doua osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:

2.2.4.1 | este de 1,3 m sau mai mare, dar nu peste 1,8 m 36 de tone

2.2.4.2 | este mai mare de 1,8 m 36 de tone

In cazul in care se respecti greutatea maxima autorizati (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor in tandem ale semiremorcii (20 de
tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o
suspensie recunoscuta ca fiind echivalentd in Uniune, conform definitiei din
anexa I, greutatea maxima autorizatd prevazuta la punctul 2.2.4.2 se majoreaza
cu 2 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeaza combustibili alternativi
altele decat vehiculele cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute In sectiunea 2.2 se
majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreazd cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutatile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul

2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doua osii si 0
semiremorca cu doud osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:

2.2.4.1 | este de 1,3 m sau mai mare, dar nu peste 1,8 m 36 de tone

2.2.4.2 | este mai mare de 1,8 m 36 de tone

In cazul in care se respectd greutatea maxima autorizati (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor In tandem ale semiremorcii (20 de
tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o
suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune, conform definitiei din
anexa I, greutatea maxima autorizatd prevazuta la punctul 2.2.4.2 se majoreaza
cu 2 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeaza combustibili alternativi
altele decat vehiculele cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in sectiunea 2.2 se
majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentard a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute In subsectiunile 2.2.1b, 2.2.2b si 2.2.2d se majoreaza cu 4 tone.
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In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute 1n subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone.

Or. en
Justificare

Pe de o parte, cresterea masei totale cu 4 tone pentru vehiculele cu emisii zero este necesara
pentru a compensa greutatea suplimentara a acestora si pentru a stimula utilizarea lor. Pe de
altd parte, acest lucru creste uzura infrastructurii rutiere. Propunerea reprezinta un
compromis echilibrat. Permitand doar vehiculelor cu 3+3 osii sd transporte greutatea
suplimentara, sarcina suplimentara este repartizata pe o osie in plus, ceea ce atenueaza
dezavantajul, pastrand in acelasi timp avantajele unui transport de marfa mai eficient.

Amendamentul 277
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.2.4

Textul propus de Comisie

2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doua osii si o
semiremorca cu doud osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:

2.2.4.1 | este de 1,3 m sau mai mare, dar nu peste 1,8 m 36 de tone

2.2.4.2 | este mai mare de 1,8 m 36 de tone

In cazul in care se respecti greutatea maxima autorizata (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor In tandem ale semiremorcii (20 de
tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumaticd sau o
suspensie recunoscutd ca fiind echivalentd in Uniune, conform definitiei din
anexa II, greutatea maxima autorizatd prevazuta la punctul 2.2.4.2 se majoreaza
cu 2 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeaza combustibili alternativi
altele decat vehiculele cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in sectiunea 2.2 se
majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutatile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreaza cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone.
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Amendamentul

2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doua osii si o
semiremorca cu doua osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:

2.2.4.1 | este de 1,3 m sau mai mare, dar nu peste 1,8 m 36 de tone

2.2.4.2 | este mai mare de 1,8 m 36 de tone

In cazul in care se respecti greutatea maxima autorizati (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor in tandem ale semiremorcii (20 de
tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o
suspensie recunoscuta ca fiind echivalentd in Uniune, conform definitiei din
anexa I, greutatea maxima autorizatd prevazuta la punctul 2.2.4.2 se majoreaza
cu 2 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeaza combustibili alternativi
altele decat vehiculele cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute In sectiunea 2.2 se
majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero si/sau remorci cu
tehnologie cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.1 s1 2.2.2
se majoreazd cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero si/sau remorci cu
tehnologie cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 g1 2.2.4
se majoreaza cu 2 tone.

Or. en
Justificare

Pe parcursul tranzitiei catre un transport rutier de marfuri cu emisii complet zero §i in lipsa
unui program RICA instituit pe deplin, trebuie sa existe posibilitatea ca limita de scutire
pentru greutatea de douda tone sd fie acordata si remorcilor cu tehnologie cu emisii zero
tractate de camioane ICE.

Amendamentul 278
Dominique Riquet

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.2.4 — ultimele trei randuri

Textul propus de Comisie

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeazi combustibili alternativi
altele decdt vehiculele cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in sectiunea 2.2
se majoreazd cu maximum 1 tond, reprezentind greutatea suplimentard a tehnologiei
combustibililor alternativi.

PE756.298v02-00 170/194 AM\1291695R0O.docx

RO



In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutitile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreazd cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutitile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul

eliminat

Or. en

Amendamentul 279
Carlo Fidanza

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.2.4 — ultimele trei randuri

Textul propus de Comisie

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeaza combustibili alternativi
altele decat vehiculele cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in sectiunea 2.2 se
majoreaza cu maximum I fond, reprezentand greutatea suplimentard a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreaza cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute in subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeazd combustibili alternativi
altele decat vehiculele cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in sectiunea 2.2 se
majoreaza cu maximum 2 tone, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutatile maxime
autorizate prevazute 1n subsectiunile 2.2.1 si 2.2.2 se majoreaza cu 2 tone pentru vehiculul cu
emisii zero $i cu 2 tone pentru o remorcd ce include tehnologie pentru remorci electrice.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule cu emisii zero, greutdtile maxime
autorizate prevazute In subsectiunile 2.2.3 si 2.2.4 se majoreaza cu I tond pentru vehiculul cu
emisii zero $i cu 1 tond pentru o remorca ce include tehnologie pentru remorci electrice.
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In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule, altele decit vehiculele care utilizeazi
combustibili alternativi sau vehiculele cu emisii zero prevdzute la subsectiunile 2.2.1, 2.2.2,
2.2.3 si 2.2.4, greutatile maxime autorizate se majoreazd cu 2 tone pentru o remorcd ce include
tehnologie pentru remorci electrice.

Justificare

Or. en

The proposed amendments aim at dedicating a specific additional weight to accommodate the
installation of zero-emissions refrigeration units and the necessary technologies (e-axle and
battery pack) whilst also making sure that there is a fair split of the extra weight allowance
between the vehicle and the trailer. The new exception proposed looks at allowing the
possibility to deploy zero-emissions refrigeration units also on ICE vehicles as a bridging
measure until all HDVs are ZEV. This would enable the elimination of roughly 6 million tons
of CO2 emitted annually by all refrigeration units circulating on EU roads..

Amendamentul 280
Ciaran Cuffe

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.3

Textul propus de Comisie

2.3 Autovehicule

23.1

Autovehicule cu doua osii, cu exceptia autobuzelor:

18 tone

232

Autobuze cu doua osii:

19,5 tone

233

Autovehicule cu trei osii:

25 de tone

234

Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are
pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o suspensie
recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune, conform definitiei
din anexa I, sau in cazul in care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone.

26 de tone

2.3.5

Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie, in cazul in
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa Il, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe
fiecare osie nu depaseste 9,5 tone.

32 de tone
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2.3.6 | Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie, in cazul in | 40 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe
fiecare osie nu depaseste 9,5 tone.

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele dect vehiculele cu emisii zero,
greutdtile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul
2.3 Autovehicule
2.3.1 | Autovehicule cu doua osii, cu exceptia autobuzelor: 18 tone
2.3.2 | Autobuze cu doua osii: 19,5 tone
2.3.3 | Autovehicule cu trei osii: 25 de tone
2.3.4 | Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are 26 de tone

pneuri jumelate si suspensie pneumaticad sau o suspensie
recunoscutd ca fiind echivalentd in Uniune, conform definitiei
din anexa II, sau in cazul In care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone.

2.3.5 | Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie, in cazul in | 32 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe
fiecare osie nu depaseste 9,5 tone.

2.3.6 | Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie, in cazul in | 32 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe
fiecare osie nu depaseste 9,5 tone.

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decét vehiculele cu emisii zero,
greutatile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.
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In cazul autovehiculelor cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3
se majoreaza cu 2 tone. Aceastd aprobare de greutate pentru ansamblurile de vehicule cu emisii
zero se aplica atdt pentru traficul national, cdt si pentru cel international.

Or. en

Amendamentul 281
Markus Ferber

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.3

Textul propus de Comisie

2.3 Autovehicule

2.3.1 | Autovehicule cu doua osii, cu exceptia autobuzelor: 18 tone
2.3.2 | Autobuze cu doua osii: 19,5 tone
2.3.3 | Autovehicule cu trei osii: 25 de tone
2.3.4 | Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are 26 de tone

pneuri jumelate si suspensie pneumaticd sau o suspensie
recunoscutd ca fiind echivalentd in Uniune, conform
definitiei din anexa I1, sau in cazul in care fiecare osie
motoare are pneuri jumelate si greutatea maximda pe fiecare
osie nu depdseste 9,5 tone.

2.3.5 | Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie, in cazul in | 32 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumaticd sau o suspensie recunoscutd ca fiind echivalentd
in Uniune, conform definitiei din anexa I1, sau in cazul in
care fiecare osie motoare are pneuri jumelate si greutatea
maximd pe fiecare osie nu depdseste 9,5 tone.

2.3.6 | Autovehicule cu cinci osii cu doua axe de directie, in cazul in | 40 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumaticd sau o suspensie recunoscutd ca fiind echivalentd
in Uniune, conform definitiei din anexa I1, sau in cazul in
care fiecare osie motoare are pneuri jumelate si greutatea
maximad pe fiecare osie nu depdseste 9,5 tone.

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decét vehiculele cu emisii zero,
greutdtile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.
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In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul

2.3 Autovehicule

2.3.1 | Autovehicule cu doua osii, cu exceptia autobuzelor: 18 tone
2.3.2 | Autobuze cu doua osii: 19,5 tone
2.3.3 | Autovehicule cu trei osii: 25 de tone
2.3.4 | Autovehicule cu trei osii cu osii motoare in conformitate cu 26 de tone
punctele 3.5.3.2-3.5.3.4.

2.3.5 | Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie cu osii 32 de tone
motoare in conformitate cu punctele 3.5.3.2-3.5.3.4.

2.3.6 | Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie cu osii 40 de tone

motoare in conformitate cu punctele 3.5.3.2-3.5.3.4.

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decét vehiculele cu emisii zero,
greutatile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din subsectiunea 2.3 se

majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul 282
Paolo Borchia

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.3

Textul propus de Comisie

Or. en

2.3 Autovehicule
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23.1

Autovehicule cu doua osii, cu exceptia autobuzelor:

18 tone

232

Autobuze cu doua osii:

19,5 tone

233

Autovehicule cu trei osii:

25 de tone

234

Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are
pneuri jumelate si suspensie pneumaticad sau o suspensie
recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune, conform definitiei
din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone.

26 de tone

2.3.5

Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie, in cazul in
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscutd ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe
fiecare osie nu depaseste 9,5 tone.

32 de tone

2.3.6

Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie, in cazul in
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscutd ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa 11, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate §i greutatea maximd pe
fiecare osie nu depdseste 9,5 tone.

40 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeazi combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu emisii zero,
greutatile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si1 2.3.4 din subsectiunea 2.3 se

majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentard a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute n subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul

2.3 Autovehicule

2.3.1 | Autovehicule cu doua osii, cu exceptia autobuzelor: 18 tone
2.3.2 | Autobuze cu doua osii: 19,5 tone
2.3.3 | Autovehicule cu trei osii: 25 de tone
2.3.4 | Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are 26 de tone
pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o suspensie
recunoscutd ca fiind echivalenta in Uniune, conform definitiei
din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone.
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2.3.5 | Autovehicule cu patru osii cu doua axe de directie, in cazul in | 32 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe
fiecare osie nu depaseste 9,5 tone.

2.3.6 | Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie, in cazul in | 40 de tone
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta.

In cazul vehiculelor care utilizeazi combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu emisii zero,
greutatile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentard a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu 2 tone.

Or. en

Amendamentul 283
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.3 — ultimul rand

Textul propus de Comisie

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu 2 tone. Greutatea prevazutd la punctul 2.3.2 se majoreazd cu 0,5 tone.

Or. en
Justificare

Propunerea Comisiei ar permite un autobuz de 21,5 t cu doar doua osii. O astfel de limita ar
cauza o serie de probleme legate de infrastructura rutierd, in special in orase. Vehiculele cu
trei osii sunt deja disponibile pe piata, protejeaza mai bine infrastructura rutiera si pot
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transporta, de asemenea, un numar mai mare de calatori, datorita unei lungimi maxime mai

mari.

Amendamentul 284
Peter Lundgren

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.3.4, punctul 2.3.5, punctul 2.3.6

Textul propus de Comisie

234

Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are
pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o suspensie
recunoscutd ca fiind echivalentad in Uniune, conform definitiei
din anexa II, sau 1n cazul in care fiecare osie motoare are pneuri
jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu depaseste 9,5
tone.

26 de tone

2.3.5

Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie, in cazul in
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie
motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie
nu depaseste 9,5 tone.

32 de tone

2.3.6

Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie, in cazul in
care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie
motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie
nu depaseste 9,5 tone.

40 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decét vehiculele cu emisii zero,
greutatile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din subsectiunea 2.3 se

majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei combustibililor
alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3 se
majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul

234

Autovehicule cu trei osii, In cazul In care osia motoare are
pneuri jumelate si suspensie pneumaticad sau o suspensie
recunoscuta ca fiind echivalentd in Uniune, conform definitiei
din anexa II, sau in cazul in care fiecare osie motoare are pneuri
jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu depaseste 9,5
tone sau cu osii motoare in conformitate cu punctul 3.5.2 sau
3.5.3.

26 de tone
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2.3.5 | Autovehicule cu patru osii cu doud axe de directie si cel putin o | 32 de tone
osie motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o
suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune, conform
definitiei din anexa II, sau 1n cazul in care fiecare osie motoare
are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone.

2.3.6 | Autovehicule cu cinci osii cu doud axe de directie si cel putin o | 40 de tone
osie motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau o
suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune, conform
definitiei din anexa II, sau 1n cazul in care fiecare osie motoare
are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone.

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decét vehiculele cu emisii zero,
greutatile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.2, 2.3.3 si 2.3.4 din subsectiunea 2.3
se majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara a tehnologiei
combustibililor alternativi.

In cazul autovehiculelor cu emisii zero, greutitile maxime autorizate previzute la punctele 2.3.1 si
2.3.3 - 2.3.6 se majoreaza cu 4 tone, iar pentru vehiculele prevazute la punctul 2.3.2 — cu 2 tone.

Or. en

Amendamentul 285
Dominique Riquet

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.3.6 — ultimele doua randuri

Textul propus de Comisie

In cazul vehiculelor care utilizeazi combustibili alternativi, altele decdt vehiculele cu emisii
zero, greutdtile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din subsectiunea 2.3
se majoreazd cu maximum 1 tond, reprezentind greutatea suplimentara a tehnologiei
combustibililor alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatile maxime autorizate prevazute in subsectiunea 2.3
se majoreazd cu 2 tone.

Amendamentul

eliminat
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Or. en

Amendamentul 286
Ciaran Cuffe

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.4

Textul propus de Comisie

2.4 Autobuze articulate cu trei osii 28 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu
emisii zero, greutatea maxima autorizata de 28 de tone prevazuta in subsectiunea 2.4 se
majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentara necesara impusa de
tehnologia combustibililor alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatea maxima autorizata de 28 de tone prevazuta
in subsectiunea 2.4 se majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul

2.4 Autobuze articulate cu trei osii 28 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeazi combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu
emisil zero, greutatea maxima autorizata de 28 de tone prevazuta in subsectiunea 2.4 se
majoreaza cu maximum 1 tona, reprezentand greutatea suplimentard necesara impusa de
tehnologia combustibililor alternativi.

In cazul autovehiculelor cu emisii zero, greutatea maxima autorizata de 28 de tone
prevazuta in subsectiunea 2.4 se majoreaza cu 2 tone. Aceastd aprobare de greutate
pentru ansamblurile de vehicule cu emisii zero se aplica atit pentru traficul national,
cdt si pentru cel international.

Or. en
Amendamentul 287
Markus Ferber
Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.4
Textul propus de Comisie
2.4 Autobuze articulate cu trei osii 28 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu
emisii zero, greutatea maxima autorizatd de 28 de tone prevazuta in subsectiunea 2.4 se
majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara necesara impusa de

RO
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tehnologia combustibililor alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatea maxima autorizata de 28 de tone prevazuta
in subsectiunea 2.4 se majoreaza cu 2 tone.

Amendamentul
2.4 Autobuze articulate
2.4.1 | Autobuze articulate cu trei osii 28 de tone
2.4.2 | Autobuze articulate cu patru osii 32 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu
emisii zero, greutatea maxima autorizatd prevazutd in subsectiunea 2.4 se majoreaza cu
maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara necesara impusa de tehnologia
combustibililor alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatea maxima autorizati de 28 de tone previzuti
in subsectiunea 2.4.1 se majoreaza cu 3 tone, iar greutatea maximd autorizatd prevazutd
la subsectiunea 2.4.2 se majoreazd cu 4 tone.

Or. en
Amendamentul 288
Peter Lundgren
Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 2.5 (nou)
Textul propus de Comisie
Amendamentul
2.5 Autobuze articulate cu patru osii 32 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi, altele decit vehiculele cu
emisii zero, greutatea maximd autorizatd de 32 de tone prevazutd in subsectiunea 2.5 se
majoreazd cu maximum 1 tond, reprezentind greutatea suplimentard necesard impusa
de tehnologia combustibililor alternativi.
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In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatea maxima autorizatd de 32 de tone prevazuta
in subsectiunea 2.5 se majoreazd cu 4 tone.

Or. en

Amendamentul 289
Peter Lundgren

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.1 si punctul 3.4

Textul propus de Comisie

3.1 O singura osie

O singura osie nemotoare 10 tone

3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decadt vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 i 2.2.2
3.4.3 | Autobuze cu doud osii cu emisii zero 12,5 tone
Amendamentul

3.1 O singura osie

O singura osie nemotoare 10 tone

O singurd osie nemotoare cu pneuri jumelate pentru autobuze 11,5 tone

3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3, 2.4 | 12,5 tone

si 2.5
Or. en
Amendamentul 290
Andor Deli
Propunere de directiva
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Anexa I — tabel — punctul 3.4

Textul propus de Comisie

3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero

3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 §12.2.2

3.4.3 | Autobuze cu doua osii cu emisii zero 12,5 tone

Amendamentul
3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero

3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 11,5 tone
punctele 2.2.1 51 2.2.2

3.4.3 | Autobuze cu doud osii cu emisii zero 11,5 tone

Or. en

Justificare

Cresterea propusa a osiei motoare de la punctele 3.4.2 si 3.4.3 ar cauza o uzurd excesiva a
drumurilor (aproximativ +40 %) si nu-i stimuleaza pe producatori sa fabrice vehicule mai

usoare.

Amendamentul 291
Markus Ferber

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.4

Textul propus de Comisie

3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 51 2.2.2
3.4.3 | Autobuze cu doud osii cu emisii zero 12,5 tone
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Amendamentul

3.4 Osie motoare

RO

Justificare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 12,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.3 si 2.4
Or. en
Amendamentul 292
Katerina Koneéna
Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.4
Textul propus de Comisie
3.4 Osie motoare
3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 s12.2.2
3.4.3 | Autobuze cu doua osii cu emisii zero 12,5 tone
Amendamentul
3.4 Osie motoare
3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12 tone
punctele 2.2.1 s12.2.2
3.4.3 | Autobuze cu doud osii cu emisii zero 12,5 tone
Or. en

Cresterea propusd in acest text a osiei motoare de la punctele 3.4.2 si 3.4.3 ar cauza o uzura
excesiva a drumurilor (aproximativ +40 %) si nu-i stimuleaza pe producatori sa fabrice
vehicule mai usoare.
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Amendamentul 293

Ciaran Cuffe

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.4

Textul propus de Comisie

3.4 Osie motoare

34.1 Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
342 Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 §12.2.2
343 Autobuze cu doua osii cu emisii zero 12,5 tone
Amendamentul

3.4 Osie motoare

34.1

Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2,2.3si | 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero

34.2

Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 11,5 tone
punctele 2.2.1 si 2.2.2, cu exceptia vehiculelor descrise
mai jos.

Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero nou-inmatriculate | 12 tone
intre data intrarii in vigoare a prezentei directive si

1 ianuarie 2029, cu conditia indeplinirii conditiilor de la
punctul 3.4.4.

De la 1 ianuarie 2029, conditiile prevazute la punctul 3.4.4
se aplica tuturor vehiculelor nou-inmatriculate mentionate
la punctele 2.2.1 si 2.2.2, indiferent de grupul
motopropulsor al acestora.

343

Autobuze cu doud osii cu emisii zero 11,5 tone

Osia motoare a autobuzelor cu doua osii cu emisii zero nou- | 12 tone
inmatriculate intre data intrarii in vigoare a prezentei
directive si 1 ianuarie 2035, cu conditia indeplinirii
conditiilor de la punctul 3.4.4

De la 1 ianuarie 2029, conditiile prevazute la punctul 3.4.4
se aplica tuturor autobuzelor nou-inmatriculate cu doud
osii, indiferent de grupul motopropulsor al acestora.

3.4.4

Vehiculele grele cu emisii zero care sunt nou-inmatriculate intre data intrarii
in vigoare si 1 ianuarie 2029 si care au o osie motoare de 12 tone trebuie:
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1. sa utilizeze pneuri nejumelate de inalta eficientda cu baza larga pe axa de
directie, cu o clasificare UE minima a pneurilor A pentru rezistenta la rulare si
B pentru aderenta pe teren umed;

2. sa utilizeze o configuratie de pneuri duble pe axa motoare, folosind pneuri
cu un nivel minim de clasificare a pneurilor in UE de A pentru rezistenta la
rulare si B pentru aderenta pe teren umed;

3. sa seteze nivelul de alerta al sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri
pentru a informa conducatorul auto despre o pierdere de presiune la 0,6 bar;

4. sd introduca un limitator de acceleratie care si asigure cd acceleratia din
repaus nu depaseste 1,2 m/s’

Incepind cu 1 ianuarie 2029, toate vehiculele grele noi inmatriculate trebuie
sd introduca tehnologiile descrise la punctele 1-4 din prezenta subsectiune.

Or. en
Amendamentul 294
Elsi Katainen
Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.4
Textul propus de Comisie
3.4 Osie motoare
3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 s12.2.2
3.4.3 | Autobuze cu doua osii cu emisii zero 12,5 tone
Amendamentul
3.4 Osie motoare
3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 11,5 tone
punctele 2.2.1 1 2.2.2
3.4.3 | Autobuze cu douai osii cu emisii zero 11,5 tone
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Justificare

Or. en

Cresterea sarcinii pe osie ar avea efecte negative semnificative asupra uzurii drumurilor si a
podurilor. De exemplu, in orase exista o multime de structuri rutiere slabe si poduri mici care
nu pot suporta o sarcind suplimentara pe osie de 12,5. Acest lucru ar limita utilizarea acestor
autobuze. Aproape fiecare ruta de autobuz va trece prin orase la un moment dat in timpul
caldtoriei, pentru a prelua pasageri. In trafic existd deja o multime de autobuze cu trei axe si
emisii zero, iar masa osiei de 11,5 nu a fost o problema in promovarea tranzitiei verzi.

Amendamentul 295
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.4

Textul propus de Comisie

3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero

3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 512.2.2

3.4.3 | Autobuze cu douai osii cu emisii zero 12,5 tone

Amendamentul
3.4 Osie motoare

3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero

3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 11,5 tone
punctele 2.2.1 s12.2.2

3.4.3 | Autobuze cu doud osii cu emisii zero 11,5 tone

Or. en

Justificare

Cresterea masei pe osia motoare pentru ansamblurile cu emisii zero de la 11,5 tone la 12,5 tone
ar cauza probleme legate de limitarea greutatii pentru podurile urbane i, in consecinta, ar
limita utilizarea autobuzelor. In cazul acestei propuneri, sarcina asupra infrastructurii rutiere
ar creste semnificativ. Limita actuala a masei pe osie de 11,5 tone nu a reprezentat o problema
in dezvoltarea autobuzelor electrice pentru tranzitia verde. Pe piata sunt deja disponibile
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numeroase optiuni diferite, cum ar fi autobuzele electrice cu doua osii, cu trei osii i articulate.

Amendamentul 296
Isabel Garcia Muinoz

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.4

Textul propus de Comisie

3.4 Osie motoare
3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 §12.2.2
3.4.3 | Autobuze cu doua osii cu emisii zero 12,5 tone
Amendamentul
3.4 Osie motoare
3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 11,5 tone
2.4, altele decat vehiculele cu emisii zero
3.4.2 | Osia motoare a vehiculelor cu emisii zero mentionate la 12,5 tone
punctele 2.2.1 s12.2.2
3.4.3 | Autobuze cu doud osii cu emisii zero 12,5 tone
3.4.4 | Autobuze cu trei osii cu emisii zero 12,5 tone
Or. en
Amendamentul 297
Isabel Garcia Muiioz
Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.5.3
Textul propus de Comisie
3.5.3 | de 1,3 m sau mai mare, dar mai mica de 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tone
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In cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumatica sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in
Uniune, conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care
fiecare osie motoare are pneuri jumelate, iar greutatea maxima
pe fiecare osie nu depaseste 9,5 tone

19 tone

Amendamentul

353

de 1,3 m sau mai mare, dar mai mica de 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

18 tone

In cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumaticd sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in
Uniune, conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care
fiecare osie motoare are pneuri jumelate, iar greutatea maxima
pe fiecare osie nu depaseste 9,5 tone. In cazul vehiculelor cu
emisii zero, suma maxima a greutatilor pe osie per tandem
de osii se majoreazd cu 1 tond.

19 tone

Amendamentul 298
Markus Ferber

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.5.3

Textul propus de Comisie

Or. en

353

de 1,3 m sau mai mare, dar mai mica de 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

18 tone

In cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumatica sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in
Uniune, conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care
fiecare osie motoare are pneuri jumelate, iar greutatea maxima
pe fiecare osie nu depaseste 9,5 tone

19 tone

Amendamentul

3.53

de 1,3 m sau mai mare, dar mai mica de 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

3.5.3.

In general

18 tone

3.5.3.

In cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumatica sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalentd in
Uniune, conform definitiei din anexa I, sau in cazul in care
fiecare osie motoare are pneuri jumelate, iar greutatea maxima
pe fiecare osie nu depaseste 9,5 tone

19 tone
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3.5.3.

In cazul unui vehicul cu emisii zero mentionat la punctele 20 de tone

2.3 5i 2.4, in cazul in care osia motoare este echipatd cu
pneuri jumelate si suspensie pneumatica sau cu suspensie
recunoscutd drept echivalentd pe teritoriul Uniunii, astfel
cum este definitd in anexa Il

3.5.3.

In cazul unui vehicul cu emisii zero mentionat la punctele 20 de tone

2.3 si 2.4, in cazul in care fiecare osie motoare este echipati
cu pneuri jumelate si in cazul in care greutatea maximd
pentru fiecare osie nu depaseste 10 tone

Amendamentul 299
Elsi Katainen

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.6 (nou)

Textul propus de Comisie

Or. en

Amendamentul

3.6 Grupuri de trei osii ale autovehiculelor

(d) dintre osii este:

Suma greutdtilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sd depdseascd, daca distanta

Justificare

3.6.1 | maimicadel,3m (d<1,3) 21 de tone
3.6.2 |del,3 msau mai mare, dar mai mici de 1,8 m (1,3 <d < 24 de tone
L38)
Or. en

Este important sa se adauge in anexa I greutdtile pentru grupurile de trei osii ale
autovehiculelor, astfel incat sa existe greutati comune in UE.
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Amendamentul 300
Peter Lundgren

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.6 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3.6 Grupuri de trei osii ale autovehiculelor

(d) dintre osii este:

Suma greutdtilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sa depdseascd, daca distanta

18)

3.6.1 |del,3 msau mai mare, dar mai mici de 1,8 m (1,3 <d < 24 de tone

1,8)

3.6.2 | In cazul vehiculelor cu emisii zero, in cazul in care cel putin | 26 de tone
doud osii sunt echipate cu pneuri jumelate.
de 1,3 m sau mai mare, dar mai micda de 1,8 m (1,3 <d <

Amendamentul 301
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 3.6 (nou)

Or. en

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3.6 Grupuri de trei osii ale autovehiculelor

(d) dintre osii este:

Suma greutdtilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sa depdseascd, daca distanta

3.6.1 | mai micade 1,3 m (d<1,3)

21 de tone
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3.6.2 | de 1,3 m sau mai mare, dar mai mica de 1,8 m (1,3<d<1,8) | 27 de tone

Or. en
Justificare

Greutatile pentru grupurile de trei osii ale autovehiculelor ar trebui addaugate la anexa 1
pentru a avea greutati comune in UE.

Amendamentul 302
Elsi Katainen

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 4.3

Textul propus de Comisie

4.3 Greutatea maxima autorizata in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul cu patru osii nu poate sa
depaseascd de cinci ori distanta in metri dintre osia cea mai din fatd si osia cea mai din
spate a vehiculului.

Amendamentul

4.3 Greutatea maxima autorizata in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul cu patru osii sau cu cinci osii nu
poate sa depaseasca de cinci ori distanta in metri dintre osia cea mai din fata si osia cea
mai din spate a vehiculului.

RO

Or. en
Justificare

Pentru a proteja siguranta rutierd §i infrastructura, este important sa se controleze sarcinile
podurilor. Camioanele cu cinci osii transportad cele mai grele marfuri si au o masa totala de
40 de tone. Prin urmare, greutatea maxima autorizatd in functie de ampatament este, de fapt,
chiar mai importanta pentru camioanele cu cinci osii decadt pentru cele cu patru osii si ar trebui
adaugata la directiva. Un ampatament prea scurt ar cauza probleme, de exemplu, cu
infrastructura podurilor.
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Amendamentul 303
Peter Lundgren

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 4.3

Textul propus de Comisie

4.3 Greutatea maxima autorizata in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul cu patru osii nu poate sa
depaseascd de cinci ori distanta in metri dintre osia cea mai din fatd si osia cea mai din
spate a vehiculului.

Amendamentul

4.3 Greutatea maxima autorizata in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul cu patru osii sau cu cinci osii nu
poate sa depaseasca de cinci ori distanta in metri dintre osia cea mai din fata si osia cea
mai din spate a vehiculului.

Or. en

Amendamentul 304
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Propunere de directiva
Anexa I — tabel — punctul 4.3

Textul propus de Comisie

4.3 Greutatea maxima autorizatd in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul cu patru osii nu poate sa

depéseascd de cinci ori distanta in metri dintre osia cea mai din fatd si osia cea mai din
spate a vehiculului.

Amendamentul

4.3 Greutatea maxima autorizata in functie de ampatament
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Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul cu patru osii sau cu cinci osii nu
poate sd depaseasca de cinci ori distanta in metri dintre osia cea mai din fata si osia cea
mai din spate a vehiculului.

Or. en
Justificare

Greutatea maxima autorizatd in functie de ampatament este chiar mai importanta pentru
camioanele cu cinci osii decat pentru cele cu patru osii, deoarece camioanele cu cinci osii
transporta cele mai grele marfuri si au o masa totala de 40 de tone. Acest aspect ar trebui sa
fie codificat in directiva.
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