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Andringsforslag 51
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

3) Genom att rationalisera och
fortydliga reglerna om vikter och
dimensioner for tunga végtransportfordon
kan man ta itu med ineffektiv drift och
energisloseri inom griansoverskridande
transporter, ge starka incitament for
operatorer att infora utslédppsfri teknik och
samtidigt underlitta anvdndningen av
befintliga energisparldsningar och
ytterligare stodja intermodala
godstransporter. For att minimera de
administrativa bordorna, forhindra
snedvridning av konkurrensen och minska
riskerna for trafiksdkerheten och skadorna
pa vaginfrastrukturen bor vissa krav pa
anvindning av tyngre och ldngre fordon
harmoniseras och kontrollen av
efterlevnaden av gillande regler skérpas.

Andringsforslag 52

Andringsforslag

3) Genom att rationalisera och
fortydliga reglerna om vikter och
dimensioner for tunga végtransportfordon
kan man ta itu med ineffektiv drift och
energisloseri inom gransoverskridande
transporter, ge starka incitament for
operatorer att infora utsléppsfri teknik och
samtidigt underlatta anvéindningen av
befintliga energisparlosningar och
ytterligare stodja intermodala
godstransporter. For att minimera de
administrativa bordorna, férhindra
snedvridning av konkurrensen, minska
riskerna for trafiksdkerheten och skadorna
pa vaginfrastrukturen och undvika omviind
trafikomstdillning bor vissa krav pé
anvandning av tyngre och ldngre fordon
harmoniseras och kontrollen av
efterlevnaden av géllande regler skérpas.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen, Ondiej Kovaiik

Forslag till direktiv
Skal 4

Kommissionens forslag

4) For att uppné dessa mal bor man
hitta rétt balans mellan ekonomisk
effektivitet, miljomaéssig hallbarhet, skydd
av vaginfrastruktur och trafiksédkerhet.
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Andringsforslag

4) For att uppné dessa mél bor man
hitta rétt balans mellan ekonomisk
effektivitet, miljomaéssig hallbarhet, skydd
av vaginfrastruktur och trafiksékerhet. For
att sikerstiilla samstimmighet i
lagstiftningen och rittssiikerhet bor detta
direktiv dessutom anpassas sd nira som
mojligt till forordningen om normerna for
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Andringsforslag 53
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Forslag till direktiv
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) For att uppnd dessa mal bor man
hitta rétt balans mellan ekonomisk
effektivitet, miljomaissig hallbarhet, skydd
av vaginfrastruktur och trafiksékerhet.

Andringsforslag 54
Roman Haider

Forslag till direktiv
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) Bestimmelserna i direktiv
96/53/EG kompletterar radets direktiv
92/106/EEG*! nér det géller att framja och
stodja tillvixten av intermodala transporter.
Definitionen av intermodala transporter bor
darfor anpassas till den terminologi som
anvands 1 direktiv 92/106/EEG, sa att
lastbilar, slipvagnar och pdhdngsvagnar
som anvénds i1 intermodala transporter kan
dra nytta av samma grénser for extra vikt
som giller for vagfordon som transporterar
containrar eller véxelflak och som anvénds

PE756.298v02-00

koldioxidutsliipp fran tunga fordon och
direktivet om kombinerad transport.

Or. en

Andringsforslag

(4) For att uppné dessa mal bor man
hitta rétt balans mellan ekonomisk
effektivitet, miljomassig hallbarhet, skydd
av vaginfrastruktur och trafiksdkerhet. For
att sikerstiilla rittssikerhet och
konsekvens bor detta direktiv anpassas till
forordningen om normerna for
koldioxidutsliipp fran tunga fordon och
direktivet om kombinerad transport.

Or. en

Andringsforslag

(6) Bestammelserna i direktiv
96/53/EG kompletterar radets direktiv
92/106/EEG*! nir det géller att frimja och
stodja tillvaxten av intermodala transporter.
Definitionen av intermodala transporter bor
darfor anpassas till den terminologi som
anvands 1 direktiv 92/106/EEG, sa att
lastbilar, slipvagnar och pdhidngsvagnar
som anvénds 1 intermodala transporter kan
dra nytta av samma grinser for extra vikt
som géller for viagfordon som transporterar
containrar eller véxelflak och som anvénds
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1 intermodala containertransporter. Ett
sddant incitament 1 frdga om vikter bor
uppmuntra vagtransportforetag att dven
delta i intermodala transporter utan
containertransport.

41 Radets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368,
17.12.1992, s. 38).

1 intermodala containertransporter. Ett
sadant incitament i1 frdga om vikter bor
uppmuntra vagtransportforetag att dven
delta i kombinerade intermodala
transporter utan containertransport.

41 Réadets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368,
17.12.1992, s. 38).

Or. en

Motivering

Samarbete och samordning mellan olika trafikslag dr det enda sdittet att uppnd ett effektivare
sdtt att transportera okande godsvolymer och uppna en effektiv fordelning mellan olika
transportsdtt, eftersom jdarnvdigsbaserade multimodala transportkedjor dr det mest effektiva

och hdllbara sdttet att transportera gods.

Andringsforslag 55
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Bestammelserna 1 direktiv
96/53/EG kompletterar radets direktiv
92/106/EEG*! nér det géller att framja och
stodja tillvdxten av intermodala transporter.
Definitionen av intermodala transporter bor
darfor anpassas till den terminologi som
anvands 1 direktiv 92/106/EEG, s4 att
lastbilar, sldpvagnar och pdhingsvagnar
som anvéands 1 intermodala transporter kan
dra nytta av samma grinser for extra vikt
som giller for viagfordon som transporterar
containrar eller vixelflak och som anvéinds
1 intermodala containertransporter. Ett
sadant incitament i friga om vikter bor
uppmuntra vagtransportforetag att dven
delta i intermodala transporter utan
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Andringsforslag

(6) Bestammelserna 1 direktiv
96/53/EG kompletterar radets direktiv
92/106/EEG*! nér det giller att frimja och
stodja tillvéxten av intermodala transporter.
Definitionen av intermodala transporter bor
darfor anpassas till den terminologi som
anvinds 1 direktiv 92/106/EEG, sa att
lastbilar, sldpvagnar och pdhidngsvagnar
som anvénds 1 intermodala transporter kan
dra nytta av samma grinser for extra vikt
som géller for vigfordon som transporterar
containrar eller vixelflak och som anvénds
i intermodala containertransporter. Ett
sddant incitament 1 frdga om vikter bor
uppmuntra vagtransportforetag att dven
delta i kombinerade transporter utan
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containertransport.

41 Radets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368,
17.12.1992, s. 38).

Andringsforslag 56
Massimiliano Salini

Forslag till direktiv
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Bestammelserna 1 direktiv
96/53/EG kompletterar radets direktiv
92/106/EEG*! nér det géller att framja och
stodja tillvdxten av intermodala transporter.
Definitionen av intermodala transporter bor
darfor anpassas till den terminologi som
anvands 1 direktiv 92/106/EEG, s4 att
lastbilar, sldpvagnar och pdhingsvagnar
som anvéands 1 intermodala transporter kan
dra nytta av samma grinser for extra vikt
som géller for vigfordon som transporterar
containrar eller véxelflak och som anvénds
1 intermodala containertransporter. Ett
sddant incitament 1 frdga om vikter bor
uppmuntra vagtransportforetag att dven
delta i intermodala transporter utan
containertransport.

41 Radets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368,
17.12.1992, s. 38).
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containertransport.

41 Réadets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368,
17.12.1992, s. 38).

Or. en

Andringsforslag

(6) Bestammelserna 1 direktiv
96/53/EG kompletterar radets direktiv
92/106/EEG*! nér det géller att frimja och
stodja tillvdxten av intermodala transporter.
Definitionen av intermodala transporter bor
darfor anpassas till den terminologi som
anvéands 1 direktiv 92/106/EEG, sa att
lastbilar, sldpvagnar och pdhingsvagnar
som anvénds 1 intermodala transporter kan
dra nytta av samma grinser for extra vikt
som géller for vigfordon som transporterar
containrar eller véxelflak och som anvénds
1 intermodala containertransporter. Ett
sadant incitament 1 frdga om vikter bor
uppmuntra vagtransportforetag att dven
delta i kombinerade transporter utan
containertransport.

41 Radets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368,
17.12.1992, s. 38).

Or. en
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Andringsforslag 57
Colm Markey

Forslag till direktiv
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 58
Kosma Zlotowski

Forslag till direktiv
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Transport av odelbara laster &r ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omrddena fornybar
energi, anldggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkidnda vérdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bésta praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts nér det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhalla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststilla de
villkor som dr nddvindiga for att
sakerstélla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att 1
mdjligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

(7a) Medlemsstaterna bor infora
forenklade forfaranden for
engdngstillstand for specialfordon sd att
de blir kommersiellt biirkraftiga.

Or. en

Andringsforslag

(8) Transport av odelbara laster &r ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omrddena fornybar
energi, anldggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkiinda vardet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bésta praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts ndr det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhalla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststéilla de
villkor som dr nddvindiga for att
sdkerstilla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att i
mdjligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande

PE756.298v02-00

SV



SV

och att de inte innebdr omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berdrda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sikerstilla en effektiv,
rittvis och sdker verksamhet dr det mycket
viktigt att infora ett 6ppet, harmoniserat
och anvédndarvinligt system for att erhélla
tillstand.

Andringsforslag 59
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Transport av odelbara laster &r ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omrddena fornybar
energi, anldggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkidnda vérdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bésta praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts nér det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhalla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststilla de
villkor som dr nddvindiga for att
sakerstélla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att 1
mdjligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebér omotiverade krav
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och att de inte innebar omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berérda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sdkerstilla en effektiv,
rittvis och siker verksamhet ar det mycket
viktigt att infora ett Oppet, harmoniserat
och anvéndarvinligt system for att erhélla
tillstdnd som finns att tillgd pa de storsta
EU-sprdken och iir tillgingligt pa
elektronisk vig.

Or. pl

Andringsforslag

(8) Transport av odelbara laster &r ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omrddena fornybar
energi, anldggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkiinda vardet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bésta praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts ndr det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhalla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststéilla de
villkor som dr nddvindiga for att
sdkerstilla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att i
mdjligaste man harmonisera dessa krav {for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebér omotiverade krav
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sasom flytande kunskaper 1 den berdrda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sdkerstélla en effektiv,
rittvis och sidker verksamhet 4r det mycket
viktigt att infora ett Oppet, harmoniserat
och anvéindarvénligt system for att erhalla
tillstdnd.

Andringsforslag 60
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Forslag till direktiv
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Transport av odelbara laster dr ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anliggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkdnda vérdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bista praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts ndr det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhdlla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststilla de
villkor som dr nddvéndiga for att
sakerstilla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att i
mojligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksé se till att de nationella kraven dr
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebdr omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berdrda
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sdsom flytande kunskaper 1 den berérda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan {for
operatorerna och sikerstélla en effektiv,
rattvis och sdker verksamhet dr det mycket
viktigt att infora ett Oppet, harmoniserat
och anvéindarvénligt system for att erhalla
tillstind som finns att tillga pa de storsta
EU-spraken och dr tillgingligt pa
elektronisk viig.

Or. en

Andringsforslag

(8) Transport av odelbara laster dr ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anlidggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkidnda vardet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bista praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts ndr det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhalla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas ritt att faststélla de
villkor som dr nddvéndiga for att
sdkerstdlla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att i
mdjligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebar omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berérda
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medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sikerstilla en effektiv,
rittvis och sdker verksamhet ar det mycket
viktigt att infora ett 6ppet, harmoniserat
och anvéndarvinligt system for att erhélla
tillstand.

medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sdkerstélla en effektiv,
rittvis och siker verksamhet ar det mycket
viktigt att infora ett Oppet, harmoniserat
och anvédndarvinligt system for att erhélla
tillstdnd som finns att tillgd pa de storsta
EU-sprdken och iir tillgingligt pa
elektronisk vig.

Or. en

Motivering

I dag erbjuder manga medlemsstater tillstdnd endast pa sitt eget nationella sprdk.
Oversdttning dr ddrfor en daglig utmaning for transportforetag som dr verksamma inom
denna sektor i hela EU. Detta dr en onodig byrdkratisk borda.

Andringsforslag 61

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Forslag till direktiv
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Transport av odelbara laster &r ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anldggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkidnda vérdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bésta praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts nér det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhalla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas ritt att faststélla de
villkor som dr nddvindiga for att
sakerstélla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att 1
mdjligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
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Andringsforslag

(8) Transport av odelbara laster &r ett
viktigt marknadssegment som dr kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anldggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkiinda vérdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bésta praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts ndr det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhalla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas ratt att faststélla de
villkor som dr nddvindiga for att
sdkerstilla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att i
mdjligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
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har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksé se till att de nationella kraven dr
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebar omotiverade krav
sasom flytande kunskaper 1 den berdrda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sdkerstélla en effektiv,
rittvis och sidker verksamhet dr det mycket
viktigt att infora ett Oppet, harmoniserat
och anvindarvénligt system for att erhalla
tillstand.

Andringsforslag 62

har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebdr omotiverade krav
sdsom flytande kunskaper i den berérda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sdkerstélla en effektiv,
rattvis och sidker verksamhet dr det mycket
viktigt att infora ett Oppet, harmoniserat
och anvéndarvénligt system for att erhalla
tillstind som finns att tillga pa de storsta
EU-spraken och dr litt tillgingligt pa
elektronisk vig.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Transport av odelbara laster dr ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anldggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkdnda vérdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bista praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts ndr det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhdlla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststilla de
villkor som dr nodvéndiga for att
sakerstilla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att i
mdjligaste mdn harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

(8) Transport av odelbara laster dr ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anldggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkidnda vérdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bista praxis vid onormala transporter, som
antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts ndr det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhdlla tillstdnd for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststilla de
villkor som dr nédvandiga for att
sdkerstdlla en sdker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta néra {for att i
béiista méjliga utstrickning harmonisera
dessa krav for att undvika ett stort antal
olika villkor som har samma syfte.
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ocksa se till att de nationella kraven dr
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebdr omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berdrda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sikerstilla en effektiv,
rittvis och siker verksamhet dr det mycket
viktigt att infora ett 6ppet, harmoniserat
och anvéndarvinligt system for att erhélla
tillstand.

Andringsforslag 63
Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv
Skil 8a (nytt)

Kommissionens forslag

PE756.298v02-00
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Medlemsstaterna bor ocksa se till att de
nationella kraven dr proportionella och
icke-diskriminerande och att de inte
innebédr omotiverade krav sdsom flytande
kunskaper i den berérda medlemsstatens
nationella sprak. For att minska den
administrativa bordan for operatoérerna och
sikerstilla en effektiv, rattvis och sidker
verksamhet dr det mycket viktigt att inféra
ett dppet, harmoniserat och
anvandarvanligt system for att erhdlla
tillstand som dr tillgiingligt pd elektronisk
vig.

Or. en

Andringsforslag

(8a) Foretag som sysslar med onormala
vigtransporter bor kunna anviinda ett
forenklat tillstandsforfarande for att
bedriva verksamhet i korridorer for
onormala vigtransporter. Dessa
korridorer bor forbinda europeiska
industricentrum och centrala logistiknay
sasom hamnar. Inriittandet av sddana
korridorer skulle bland annat frimja
utbyggnaden av fornybar energi, eftersom
utbyggnaden av framfor allt vindkraftverk
kriver onormala transporter. Dessa
korridorer bor folja det transeuropeiska
viigniitet och baseras pd de vigniit,
korbanor, broar och andra sdrskilda
viigkonstruktioner som anses lampliga for
onormala transporter. Information om
korridorerna bor vara allmdnt tillginglig
for transportforetag och andra berérda
parter. Medlemsstaterna bor
tillhandahalla aktuell information om
korridorernas tillginglighet for onormala
vigtransporter, t.ex. genom
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Andringsforslag 64
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anviints och testats i stor utstréickning
och har visat sig vara en intressant
losning for att forbiittra transporternas
ekonomiska effektivitet och
energieffektivitet, samtidigt som
trafiksikerheten och infrastrukturskyddet
sikerstills, tack vare att systemen
begrinsas till limpliga delar av viigniitet.
Med tanke pa nationella sérdrag, olika
ekonomiska intressen, transportbehov och
olika transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som dr biist limpade att bedoma och
godkinna anvindningen av EMS pd sina
territorier. For att forstirka de positiva
socioekonomiska och miljomdissiga
effekterna av anviindningen av EMS ir
det samtidigt mycket viktigt att undanroja
onodiga hinder for deras anvindning i
grinsoverskridande verksamhet mellan
angrinsande medlemsstater som tilldater
sddana fordonskombinationer pd sina
territorier, utan begrinsning av antalet
passerade griinser, forutsatt att de
uppfyller de hogsta tilldtna vikter och
storsta tillatna dimensioner for EMS som
Saststillts av medlemsstaterna inom deras
respektive territorier. Syftet iir att
siikerstilla att de EMS som anvinds i
grinsoverskridande verksamhet uppfyller
de gemensamma liigsta vikt- och
dimensionsgrinser for EMS som giiller i
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trafikrapporter om pdgdende viigarbeten,
naturkatastrofer och trafiktiithet.

Or. en

Andringsforslag

9) Europeiska modulsystem (EMS),
ofta kallade ”gigaliners” eller
“monstertrucks”, dr lastbilar som
vanligtvis dr betydligt lingre och tyngre
dn andra tunga standardfordon.
Forskning visar att det finns
sikerhetsrisker med liingre och tyngre
lastbilar, sdirskilt i samband med
kollisioner, dir sannolikheten for diodsfall
eller allvarlig skada diir mycket hogre din
for kortare och liittare lastbilar, samtidigt
som det ocksd finns svdrigheter ndr det
giller sikt, parkering och omkérning. Det
kan ocksd finnas ett morkertal for
negativa beteendemdssiga effekter av en
overgdng till att anvinda lingre och
tyngre lastbilar, eftersom den ékade
verkliga och upplevda risken avskricker
oskyddade trafikanter sasom cyklister
frdn att anviinda infrastruktur diir sadana
fordon forekommer. EMS ir ofta mycket
tyngre och lingre iin standardlastbilar
och konsekvensbedomningen visar ddirfor
ocksd pa betydande kostnader for att
anpassa och underhdalla viigar, broar,
tunnlar, parkeringsplatser och andra
dirmed sammanhdngande
underhallskostnader. EMS utgor ocksd ett
hot mot andra mer hallbara former av
godstransport som inte gdr pd vig, sdsom
Jjédrnviigstransporter och vattenburna
transporter, pd grund av den stérre
nyttolastpotentialen, vilket i sin tur

PE756.298v02-00

SV



SV

dessa medlemsstater. For att uppna siker
verksamhet, 6ppenhet och rittslig klarhet
bor gemensamma villkor faststéllas for
anvindning av EMS i nationell och
internationell trafik, inbegripet tydlig
information om vikt- och
dimensionsgrianser for EMS och om de
delar av vignétet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for dvervakning av hur anvindningen av
EMS péverkar trafiksikerheten,
véginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopdverkan pé transportsystemet,

inbegripet inverkan pa modalférdelningen.

Andringsforslag 65
Roman Haider

Forslag till direktiv
Skal 9

PE756.298v02-00

riskerar att leda till en omvind
trafikomstillning. For att uppna siker
verksamhet, Oppenhet och rittslig klarhet
bor gemensamma villkor dérfor faststéllas
for anvindning av EMS 1 nationell och
internationell trafik. Dessa villkor bor
omfatta bestimmelser for att undvika
konkurrens med andra mer hdllbara
transportsdtt, inbegripet
Jjédrnviigstransporter och vattenburna
transporter, sikerhetsdtgirder sdasom
forbiittrad forarutbildning och varningar
for farliga viderforhallanden,
kostnadstickning for viginfrastruktur,
tillhandahallande av tydlig information
om vikt- och dimensionsgranser for EMS
och om de delar av vignitet som ar
forenliga med specifikationerna for sddana
fordon och 6vervakning av hur
anvindningen av EMS péverkar
trafiksdkerheten, viginfrastrukturen och
det modala samarbetet och av de
europeiska modulsystemens miljopaverkan
pa transportsystemet, inbegripet inverkan
pa modalfordelningen. Dessutom bor det
inforas krav pd att de bara far anvindas
pd vissa vigar och i samband med
intermodala transporter och, fran och
med ett visst datum, pd att sadana fordon
ska vara utslippsfria. Med tanke pd de
ovanndmnda riskerna med att tilldta
tyngre och lingre fordon bor
medlemsstaterna vara skyldiga att limna
in en motiverad begdran till
kommissionen innan de godkdnner trafik
med sddana fordon, och kommissionen
bor utvirdera om villkoren har uppfylits
innan tillstind beviljas for trafik med
EMS.

Or. en
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Kommissionens forslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats i stor utstrickning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sdkerstills, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av vagnitet. Med tanke pa nationella
sardrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bést lampade att beddma och
godkédnna anvindningen av EMS pé sina
territorier. For att forstirka de positiva
socioekonomiska och miljomdissiga
effekterna av anviindningen av EMS ir
det samtidigt mycket viktigt att undanrija
onodiga hinder for deras anvindning i
grinsoverskridande verksamhet mellan
angréinsande medlemsstater som tilldter
sddana fordonskombinationer pa sina
territorier, utan begriinsning av antalet
passerade griinser, forutsatt att de
uppfyller de hégsta tillatna vikter och
storsta tillatna dimensioner for EMS som
Sfaststiillts av medlemsstaterna inom deras
respektive territorier. Syftet dir att
siikerstilla att de EMS som anvinds i
grinsoverskridande verksamhet uppfyller
de gemensamma ligsta vikt- och
dimensionsgrinser for EMS som giiller i
dessa medlemsstater. For att uppna siker
verksamhet, 6ppenhet och rittslig klarhet
bor gemensamma villkor faststillas for
anvindning av EMS i nationell och
internationell trafik, inbegripet tydlig
information om vikt- och
dimensionsgrinser for EMS och om de
delar av vignitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for overvakning av hur anvindningen av
EMS péverkar trafiksikerheten,
vaginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
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Andringsforslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats i stor utstrackning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksdkerheten och
infrastrukturskyddet sdkerstills, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av vagnitet. Med tanke pa nationella
sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bést ldmpade att bedoma och
godkéinna anvdndningen av EMS p4 sina
territorier. FOr att uppna séker verksamhet,
Oppenhet och réttslig klarhet bor
gemensamma villkor faststéllas for
anviandning av EMS 1 nationell trafik,
inbegripet tydlig information om vikt- och
dimensionsgrianser for EMS och om de
delar av vignitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for overvakning av hur anvindningen av
EMS paverkar trafiksdkerheten,
véginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopdverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pa modalfordelningen.
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miljépaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pd modalfordelningen.

Or. en

Motivering

Given the fact that some of the terminals are not able to accommodate these vehicles, and due
to the increasing importance of handling costs as road freight becomes more cost-efficient,
combined transport will lose market share. In addition to their impact on modal shift huge
trucks are a danger to the safety of all road users and an enormous cost driver. If 60-ton long
trucks were permitted, additional costs of 4.8 billion euros would be incurred for bridge
construction on the highway and expressway network in Austria alone, and another 600
million euros for restraint systems, tunnel safety and ancillary facilities. For 48-ton long
trucks, the additional costs would be 160 million euro, and for 44-ton long trucks, 80 million

euro.

Andringsforslag 66

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats 1 stor utstrackning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sékerstélls, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av vigndtet. Med tanke pa nationella
sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter 1
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bist lampade att bedoma och
godkdnna anviandningen av EMS pé sina
territorier. For att forstirka de positiva
socioekonomiska och miljomassiga
effekterna av anvandningen av EMS ir det
samtidigt mycket viktigt att undanrdja
onddiga hinder for deras anvéndning i
gransoverskridande verksamhet mellan
angriansande medlemsstater som tillater
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Andringsforslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats 1 stor utstrackning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sékerstélls, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av viagnatet. Med tanke pa nationella
sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter 1
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bast [dimpade att bedoma och
godkdnna anvindningen av EMS pé sina
territorier. For att forstirka de positiva
socioekonomiska och miljomaissiga
effekterna av anvandningen av EMS ir det
samtidigt mycket viktigt att undanréja
onddiga hinder for deras anvéndning i
gransoverskridande verksamhet mellan
angriansande medlemsstater som tillater
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sddana fordonskombinationer pa sina
territorier, utan begrdnsning av antalet
passerade grinser, forutsatt att de uppfyller
de hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for EMS som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet dr att sékerstélla att de
EMS som anvinds i gransoverskridande
verksamhet uppfyller de gemensamma
lagsta vikt- och dimensionsgrinser for
EMS som giller i dessa medlemsstater. For
att uppna sdker verksamhet, dppenhet och
rattslig klarhet bor gemensamma villkor
faststillas for anvindning av EMS 1
nationell och internationell trafik,
inbegripet tydlig information om vikt- och
dimensionsgrianser for EMS och om de
delar av vignitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for overvakning av hur anvindningen av
EMS paverkar trafiksdkerheten,
véginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopdverkan pé transportsystemet,
inbegripet inverkan pa modalfoérdelningen.

sddana fordonskombinationer pa sina
territorier, utan begransning av antalet
passerade grinser, forutsatt att de uppfyller
de hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for EMS som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstélla att de
EMS som anvinds i grinsoverskridande
verksamhet uppfyller de gemensamma
lagsta vikt- och dimensionsgrinser for
EMS som géller i dessa medlemsstater. For
att uppna sdker verksamhet, 6ppenhet och
réttslig klarhet bor gemensamma villkor
faststillas for anvindning av EMS 1
nationell och internationell trafik,
inbegripet tydlig information om vikt- och
dimensionsgrianser for EMS och om de
delar av vignitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for overvakning av hur anvindningen av
EMS paverkar trafiksdkerheten,
véginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopdverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pa modalfordelningen.
Fem dr efter antagandet av denna
lagstiftning bor kommissionen, for att
underliitta omstillningen till minskade
koldioxidutsliipp i vigtransportsektorn i
linje med den europeiska grona given,
analysera de uppgifter som samlats in
firan europeiska modulsystem som
anviinds i internationell trafik och, om sa
dr limpligt, overviga nollutslippsmal for
EMS-fordon.

Or. en

Motivering

EMS infors i direktivet for forsta gangen i samband med denna oversyn. For att fa en
heltdckande bild av effekterna av dessa fordon bor det ges tillrdickligt med tid for 6vervakning
och datainsamling. Kommissionen bor ddrfor overviga nollutsldppsmal for EMS-fordon fem

dr efter antagandet av denna lagstifining.

Andringsforslag 67
Bergur Lekke Rasmussen
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Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats 1 stor utstrackning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sékerstélls, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av vigndtet. Med tanke pa nationella
sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bist lampade att bedoma och
godkdnna anviandningen av EMS pé sina
territorier. For att forstiarka de positiva
socioekonomiska och miljomassiga
effekterna av anvindningen av EMS éar det
samtidigt mycket viktigt att undanrdja
onddiga hinder for deras anvindning 1
gransoverskridande verksamhet mellan
angriansande medlemsstater som tillater
sddana fordonskombinationer pé sina
territorier, utan begriansning av antalet
passerade grinser, forutsatt att de uppfyller
de hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for EMS som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstédlla att de
EMS som anvénds 1 grinséverskridande
verksamhet uppfyller de gemensamma
lagsta vikt- och dimensionsgrinser for
EMS som géller i dessa medlemsstater. For
att uppna saker verksamhet, 6ppenhet och
rittslig klarhet bor gemensamma villkor
faststillas for anvindning av EMS i
nationell och internationell trafik,
inbegripet tydlig information om vikt- och
dimensionsgrinser for EMS och om de
delar av vignétet som dr forenliga med
specifikationerna for sadana fordon, och
for overvakning av hur anvindningen av
EMS péverkar trafiksikerheten,
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Andringsforslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats 1 stor utstrackning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sékerstélls, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av viagnatet. Med tanke pa nationella
sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bast ldimpade att bedoma och
godkdnna anviandningen av EMS och
andra fordonskombinationer med hog
kapacitet pa sina territorier. For att
forstirka de positiva socioekonomiska och
miljoméssiga effekterna av anvindningen
av EMS éar det samtidigt mycket viktigt att
undanrdja onddiga hinder {for deras
anvandning 1 gransoverskridande
verksamhet mellan angridnsande
medlemsstater som tillater sddana
fordonskombinationer liksom
fordonskombinationer som avviker fran
bilaga I pa sina territorier, utan
begrinsning av antalet passerade grénser,
forutsatt att de uppfyller de hogsta tilldtna
vikter och storsta tillatna dimensioner for
EMS och andra fordonskombinationer
med hog kapacitet som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstilla att de
EMS och andra fordonskombinationer
med hog kapacitet som anvands i
gransoverskridande verksamhet uppfyller
de gemensamma lagsta vikt- och
dimensionsgrinser for EMS som giller i
dessa medlemsstater. For att uppna siker
verksamhet, 6ppenhet och rittslig klarhet
bor gemensamma villkor faststéllas for
anviandning av EMS 1 nationell och
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vaginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pd modalfordelningen.

Andringsforslag 68

internationell trafik, inbegripet tydlig
information om vikt- och
dimensionsgrianser for EMS och om de
delar av vignétet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for Overvakning av hur anvindningen av
EMS péverkar trafiksidkerheten,
véginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopdverkan pé transportsystemet,
inbegripet inverkan pd modalfoérdelningen.

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats 1 stor utstrickning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sdkerstills, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av vignitet. Med tanke pa nationella
sardrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bést lampade att beddma och
godkinna anvindningen av EMS pé sina
territorier. For att forstdrka de positiva
socioekonomiska och miljoméssiga
effekterna av anvindningen av EMS ér det
samtidigt mycket viktigt att undanrdja
onddiga hinder for deras anvéndning 1
gransoverskridande verksamhet mellan
angransande medlemsstater som tillater
sadana fordonskombinationer pé sina
territorier, utan begransning av antalet
passerade gréinser, forutsatt att de uppfyller
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Andringsforslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats i stor utstrickning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksdkerheten och
infrastrukturskyddet sdkerstills, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av vignitet. Med tanke pa nationella
sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna ar det medlemsstaterna
som &r bést lampade att bedoma och
godkinna anvindningen av EMS pé sina
territorier. For att forstirka de positiva
socioekonomiska och miljomaissiga
effekterna av anvindningen av EMS ér det
samtidigt mycket viktigt att undanréja
onddiga hinder for deras anvdndning 1
gransoverskridande verksamhet mellan
angransande medlemsstater som tillater
sadana fordonskombinationer pé sina
territorier, utan begransning av antalet
passerade gréinser, forutsatt att de uppfyller
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de hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for EMS som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstédlla att de
EMS som anvénds 1 grinséverskridande
verksamhet uppfyller de gemensamma
lagsta vikt- och dimensionsgranser for
EMS som giller i dessa medlemsstater. For
att uppna sidker verksamhet, dppenhet och
rittslig klarhet bor gemensamma villkor
faststéllas for anvandning av EMS 1
nationell och internationell trafik,
inbegripet tydlig information om vikt- och
dimensionsgrinser for EMS och om de
delar av viagnitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for 6vervakning av hur anvindningen av
EMS paverkar trafiksdkerheten,
vaginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pd modalfordelningen.

Andringsforslag 69
Erik Bergkvist

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats 1 stor utstrickning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbéttra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sakerstills, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av vignitet. Med tanke pa nationella

PE756.298v02-00

de hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for EMS som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstdlla att de
EMS som anvénds i1 grinséverskridande
verksamhet uppfyller de gemensamma
lagsta vikt- och dimensionsgrianser for
EMS som giller i dessa medlemsstater. For
att uppna sidker verksamhet, dppenhet och
rittslig klarhet bor gemensamma villkor
faststéllas for anvandning av EMS 1
nationell och internationell trafik,
inbegripet tydlig information om vikt- och
dimensionsgrinser for EMS och om de
delar av vignitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for 6vervakning av hur anvindningen av
EMS paverkar trafiksdkerheten,
vaginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pad modalfordelningen.
En tydlig definition av EMS i detta
direktiv garanterar att EMS bestdr av
standardfordonsenheter for att sikerstilla
kompatibilitet med andra transportsitt,
sdrskilt jarnvig.

Or. en

Andringsforslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats 1 stor utstrickning
och har visat sig vara en intressant 16sning
for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksdkerheten och
infrastrukturskyddet sakerstills, tack vare
att systemen begrinsas till lampliga delar
av vignitet. Med tanke pa nationella
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sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bist lampade att bedoma och
godkdnna anviandningen av EMS pé sina
territorier. For att forstiarka de positiva
socioekonomiska och miljomassiga
effekterna av anvindningen av EMS éar det
samtidigt mycket viktigt att undanrdja
onddiga hinder for deras anvindning 1
gransoverskridande verksamhet mellan
angransande medlemsstater som tillater
sddana fordonskombinationer pé sina
territorier, utan begriansning av antalet
passerade grinser, forutsatt att de uppfyller
de hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for EMS som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstélla att de
EMS som anvénds 1 grinséverskridande
verksamhet uppfyller de gemensamma
lagsta vikt- och dimensionsgranser for
EMS som giller i dessa medlemsstater. For
att uppna saker verksamhet, 6ppenhet och
rittslig klarhet bor gemensamma villkor
faststéllas for anvandning av EMS 1
nationell och internationell trafik,
inbegripet tydlig information om vikt- och
dimensionsgrinser for EMS och om de
delar av vignitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for 6vervakning av hur anvindningen av
EMS paverkar trafiksdkerheten,
vaginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pd modalfordelningen.
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sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter 1
medlemsstaterna ar det medlemsstaterna
som &r bast ldimpade att bedoma och
godkdnna anvindningen av EMS pé sina
territorier. For att forstiarka de positiva
socioekonomiska och miljomassiga
effekterna av anvindningen av EMS och
fordonskombinationer med hog kapacitet
ar det samtidigt mycket viktigt att
undanrdja onddiga hinder for deras
anvindning 1 grinsoverskridande
verksamhet mellan angriansande
medlemsstater som tillter sddana
fordonskombinationer liksom
fordonskombinationer som avviker frdn
bilaga I pa sina territorier, utan
begrinsning av antalet passerade grénser,
forutsatt att de uppfyller de hogsta tilldtna
vikter och storsta tilldtna dimensioner for
EMS eller fordonskombinationer med hog
kapacitet som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstélla att de
EMS eller fordonskombinationer med hog
kapacitet som anvands 1
gransoverskridande verksamhet uppfyller
de gemensamma lagsta vikt- och
dimensionsgrinser for EMS som géller i
dessa medlemsstater. For att uppna siker
verksamhet, 6ppenhet och rittslig klarhet
bor gemensamma villkor faststéllas for
anvindning av EMS 1 nationell och
internationell trafik, inbegripet tydlig
information om vikt- och
dimensionsgréinser for EMS och om de
delar av vignitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for overvakning av hur anvindningen av
EMS paverkar trafiksdkerheten,
véginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pa modalfordelningen.

Or. en
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Motivering

Fordonskombinationer med hog kapacitet har visat sig i hog grad bidra till att minska
brdnsleforbrukningen, utsldppen och antalet lastbilar pa vigarna och minska problemet med
forarbrist i EU. Det dr viktigt att fortsdtta att tillata denna praxis mellan samtyckande
medlemsstater, eftersom vissa inte har mojlighet att bedriva grdinsoverskridande verksamhet
pd ndgot annat sdtt, till exempel pd grund av olika jdarnvigskrav. Sadana transporter har
genomforts i artionden utan att i ndgon storre utstrdackning paverka den internationella

konkurrensen inom transportsektorn.

Andringsforslag 70
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) Medlemsstaterna bor dven i
fortsattningen tillatas att genomfGra tester
pa tillfallig basis. Ny teknik som mojliggor
laddning under kérning, sdsom solpaneler,
stromavtagare och elektriska végar, eller
ett successivt inforande av EMS 1
medlemsstaterna, kan kréva att hogsta
tillatna vikter och storsta tillatna
dimensioner ¢verskrids i en testmiljo, dven
i gransoverskridande avsnitt av viigndtet.
Dérfor bor medlemsstaterna kunna ha rétt
att fortsdtta genomfora sddana tester och
kunna testa kompatibiliteten hos ny teknik
och nya koncept dver grinserna. Testernas
tillfalliga och innovativa karaktir maste
klargoras genom att man faststéller en
maximal tidsperiod for deras
genomforande. Samtidigt bor antalet
Jorsok med ny teknik och innovativa
system inte begrénsas for att undvika att
himma innovation. Medlemsstaterna bor
regelbundet 6vervaka och bedoma
prestanda och effekter av att testa ny teknik
och nya koncept for trafiksékerhet,
véginfrastruktur, modalt samarbete samt
miljopaverkan pa transportsystemet, sdsom
inverkan pa fordelningen pa olika
transportsatt.

PE756.298v02-00

Andringsforslag

(10) Medlemsstaterna bor dven i
fortsattningen tillatas att genomfora tester
pa tillfallig basis. Ny teknik som mojliggor
laddning under korning, sdsom solpaneler,
stromavtagare och elektriska végar, eller
ett successivt inforande av EMS 1
medlemsstaterna, kan kréva att hogsta
tillatna vikter och storsta tillatna
dimensioner ¢verskrids i en testmiljo.
Dérfor bor medlemsstaterna kunna ha rétt
att fortsétta genomfora sddana tester och
kunna testa kompatibiliteten hos ny teknik
och nya koncept. Testernas tillfalliga och
innovativa karaktir méste klargoras genom
att man faststdller en maximal tidsperiod
for deras genomforande. Medlemsstaterna
bor regelbundet 6vervaka och beddma
prestanda och effekter av att testa ny teknik
och nya koncept for trafiksékerhet,
vaginfrastruktur, modalt samarbete samt
miljopdverkan pé transportsystemet, sdsom
inverkan pa fordelningen pa olika
transportsatt.
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Andringsforslag 71

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen, Ondrej Kovarik

Forslag till direktiv
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) Medlemsstaterna bor dven i
fortsattningen tillatas att genomfora tester
pa tillfallig basis. Ny teknik som mojliggor
laddning under kérning, sdsom solpaneler,
stromavtagare och elektriska végar, eller
ett successivt inforande av EMS 1
medlemsstaterna, kan kréva att hogsta
tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner 6verskrids i en testmiljo, dven
1 gransoverskridande avsnitt av vignitet.
Darfor bor medlemsstaterna kunna ha réatt
att fortsitta genomfora sddana tester och
kunna testa kompatibiliteten hos ny teknik
och nya koncept dver grianserna. Testernas
tillfalliga och innovativa karaktir maste
klargoras genom att man faststéller en
maximal tidsperiod for deras
genomforande. Samtidigt bor antalet forsok
med ny teknik och innovativa system inte
begrinsas for att undvika att hdimma
innovation. Medlemsstaterna bor
regelbundet 6vervaka och bedoma
prestanda och effekter av att testa ny teknik
och nya koncept for trafiksikerhet,
véginfrastruktur, modalt samarbete samt
miljopaverkan pa transportsystemet, sdsom
inverkan pé fordelningen pa olika
transportsatt.

Andringsforslag

(10) Medlemsstaterna bor dven i
fortsattningen tillatas att genomfora tester
pa tillfallig basis. Ny teknik som mojliggor
laddning under korning, sdsom solpaneler,
stromavtagare och elektriska végar, eller
ett successivt inforande av EMS 1
medlemsstaterna, kan kréva att hogsta
tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner dverskrids i en testmiljo, dven
1 gransoverskridande avsnitt av vignitet.
Dérfor boér medlemsstaterna kunna ha rétt
att fortsatta genomfora sadana tester och
kunna testa kompatibiliteten hos ny teknik
och nya koncept dver granserna. Testernas
tillfalliga och innovativa karaktir maste
klargoras genom att man faststéller en
maximal tidsperiod for deras
genomforande, med mdajlighet att forlinga
perioden en gdng pad grundval av en
motivering som medlemsstaten limnar till
kommissionen. Samtidigt bor antalet
forsok med ny teknik och innovativa
system inte begrinsas for att undvika att
hdmma innovation. Medlemsstaterna bor
regelbundet 6vervaka och bedoma
prestanda och effekter av att testa ny teknik
och nya koncept for trafiksékerhet,
vaginfrastruktur, modalt samarbete samt
miljopdverkan pé transportsystemet, sdsom
inverkan pa fordelningen pa olika
transportsatt.

Or. en

Motivering

En strikt begrdinsad forséksperiod kanske inte alltid ger tillrdckligt med tid for att faststdlla
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ett fordons mognadsgrad eller formd foretag att ga vidare med investeringar och innovation.
Forsoksperioden bor ddrfor fa forlingas en gang med ldmplig motivering.

Andringsforslag 72

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas at faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstindsforfarandena.
Det ér dérfor nodvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgidngligt satt, innehdller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport

av odelbara laster och anvindning av EMS.

Detta nationella system bor ocksd gora det
mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vég ldmna
in ansokan, i et standardiserat format, om
sarskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster 1 den berdrda medlemsstaten.

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tilldtna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas at faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstindsforfarandena.
Det ér dérfor nodvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgidngligt sdtt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvindning av EMS.
Detta nationella system bor ocksé gora det
mdjligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vég ldmna
in ansokan, 1 EU-standardiserat format, om
sdrskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster 1 den berdrda medlemsstaten. Dessa
tillstand bor utfiirdas i elektroniskt format
och det bor vara majligt att utfora en
onormal transport med hjilp av detta
elektroniska dokument. Dessutom bor
detta nationella system tillhandahdlla
information om de nationella storsta
tillatna dimensionerna och hogsta tillitna
vikterna for fordon och
fordonskombinationer, om eventuella
restriktioner, sdrskilt vad giller hojd, samt
om minimikraven for forares
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Andringsforslag 73
Kosma Zlotowski

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tillatna
dimensionerna och anvdndningen av EMS
kraver, med tanke pé deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppmaéarksamhet
dgnas 4t faktorer som insyn i relevant
information, réttssikerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér darfor nodvéndigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgingligt sétt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport

av odelbara laster och anvindning av EMS.

Detta nationella system bor ocksa gora det
mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vdg lamna
in ansokan, i ett standardiserat format, om
sarskilda tillstand for transport av odelbara
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kvalifikationer. For att sikerstilla att
operatorer och medborgare kan komma dt
all relevant information pa ett stille bor
kommissionen senast den [sex mdnader
efter dagen for detta direktivs
inforlivande] inrditta en specifik europeisk
webbportal som kopplar ihop de
nationella elektroniska systemen och
kommunikationssystemen och bl.a.
tillhandahaller en tydlig grafisk oversikt
over de viigar diir EMS har tillstand att
kora i medlemsstaterna i frdga.

Or. en

Andringsforslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tillatna
dimensionerna och anvidndningen av EMS
kraver, med tanke pé deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppmarksamhet
dgnas 4t faktorer som insyn i relevant
information, réttssikerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér darfor nodvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pd ett tydligt
och lattillgingligt sétt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvindning av EMS.
Detta nationella system bor ocksa gora det
mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vig ldmna
in ansokan, i ett standardiserat format, for
att erhdlla sérskilda tillstdnd for transport
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laster 1 den berorda medlemsstaten.

Andringsforslag 74

av odelbara laster 1 den berérda
medlemsstaten. Dessa tillstand bor
utfirdas i elektroniskt format och det bor
vara mojligt att utfora icke-
standardtransporter pd grundval av ett
tillstand som utfirdats i elektroniskt
format.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas 4t faktorer som insyn i relevant
information, rittssdkerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér dérfor nodvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgdngligt sitt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport

av odelbara laster och anvindning av EMS.

Detta nationella system bor ocksd gora det
mdjligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vég ldmna
in ansOkan, 1 ett standardiserat format, om
sarskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster i den berérda medlemsstaten.
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Andringsforslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kraver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas 4t faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér dérfor nodvindigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgdngligt sdtt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvindning av EMS.
Detta nationella system bor ocksé gora det
mdjligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vig ldmna
in ansOkan, 1 ett standardiserat format, om
sdrskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster i den berérda medlemsstaten.
Tillstdnden bor utfiirdas i elektroniskt
format och det bor vara maojligt for
transportforetag att utfora en sidan
onormal transport med hjilp av detta
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Andringsforslag 75

elektroniska dokument.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas at faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér dérfor nodvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgidngligt satt, innehdller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport

av odelbara laster och anvindning av EMS.

Detta nationella system bor ocksd gora det
mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vég ldmna
in ansokan, i ett standardiserat format, om
sarskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster 1 den berdrda medlemsstaten.

Andringsforslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas at faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstindsforfarandena.
Det ér dérfor nddvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgidngligt sdtt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvindning av EMS.
Detta nationella system bor ocksé gora det
mdjligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vég ldmna
in ansokan, i ett standardiserat format, om
sdrskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster 1 den ber6rda medlemsstaten. Dessa
tillstand bor utfiirdas i elektroniskt format
och transportforetag bor ha maojlighet att
utfora onormala transporter med hjilp av
detta elektroniska dokument.

Or. en

Motivering

Vissa medlemsstater godtar endast tillstand i pappersform, som forarna ska ha i fordonen.
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Detta skapar onddiga administrativa och byrakratiska bordor. For att skapa enklare och
smidigare forfaranden bor forarna tilldtas anvinda elektroniska tillstandsdokument.

Andringsforslag 76
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas at faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér dérfor nodvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgidngligt satt, innehdller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport

av odelbara laster och anvindning av EMS.

Detta nationella system bor ocksd gora det
mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vég ldmna
in ansokan, i ett standardiserat format, om
sarskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster 1 den berdrda medlemsstaten.

Andringsforslag 77
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

PE756.298v02-00

Andringsforslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas at faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstindsforfarandena.
Det ér dérfor nodvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgidngligt sdtt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvindning av EMS.
Detta nationella system bor ocksé gora det
mdjligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vég ldmna
in ansokan, i ett standardiserat format, om
sdrskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster 1 den berdrda medlemsstaten. Dessa
tillstand bor utfiirdas i elektroniskt format
och det bor vara majligt att utfora en
onormal transport med hjilp av detta
elektroniska dokument.

Or. en
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Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tillatna
dimensionerna och anvdndningen av EMS
kraver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas 4t faktorer som insyn i relevant
information, rittssdkerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér darfor nodvéndigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pd ett tydligt
och lattillgingligt sétt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport

av odelbara laster och anvindning av EMS.

Detta nationella system bor ocksa gora det
mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vdg lamna
in ansOkan, 1 ett standardiserat format, om
sarskilda tillstand for transport av odelbara
laster i den berérda medlemsstaten.

Andringsforslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tillatna
dimensionerna och anvidndningen av EMS
kraver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppmarksamhet
dgnas 4t faktorer som insyn i relevant
information, rattssiakerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér darfor nodvéndigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgangligt satt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvindning av EMS.
Detta nationella system bor ocksa gora det
mdjligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vig ldmna
in ansOkan, 1 ett standardiserat format, om
sarskilda tillstand for transport av odelbara
laster i den berérda medlemsstaten. Dessa
tillstiand bor utfirdas i elektroniskt
format.

Or. en

Motivering

Vissa medlemsstater godtar endast tillstand i pappersform, som forarna ska ha i fordonen.
Samma medlemsstater utfirdar ocksa tillstand som ibland innehdller mer dn 300 sidor och
som mdste medforas i lastbilen och i alla medféljande fordon. Detta leder till en overdriven
byrdkratisk borda och papperssloseri och det bidrar 6ver huvud taget inte till
trafiksdkerheten.

Andringsforslag 78
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen
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Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  De konstgjorda hindren for
grinsoverskridande transport med tyngre
lastbilar som frimst anvinds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanrdjas pd ett
harmoniserat sitt for att man pd kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som dir kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, diven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet dr det nddvéndigt att fasa ut
anviandningen av sddana tyngre lastbilar
som drivs med fossila brinslen firdn och
med 2035, da utslippsfria tunga fordons
marknadspenetration beriiknas oka
avsevirt till omkring 50 % av
registreringarna av nya tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
Sfortsiitta att tilldtas i nationell trafik,
medan de i internationell trafik bor
uppfylla de hogsta tilldtna vikter som
faststiills i bilaga I till direktiv 96/53/EG,
som begrdinsar den extra vikten till
utslippsfria fordon och till fordon som
anviinds for intermodala transporter.

Andringsforslag 79
Roman Haider

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  De konstgjorda hindren for
grinsoverskridande transport med tyngre
lastbilar som firdmst anvinds for langviga

PE756.298v02-00

30/187

Andringsforslag

(12)  For att omstéllningen till utslappsfri
mobilitet ska bli verklighet och for att
friimja kombinerade transporter ir det
nddvindigt att fasa ut anvandningen av
sadana tyngre lastbilar som drivs med
fossila branslen. Dirfor bor utslippsfria
fordon i griinséverskridande trafik fa
bdittre incitament jimfort med fordon som
drivs med fossila brinslen under de
kommande dren.

Or. en

Andringsforslag

(12)  For att omstdllningen till utsléppsfri
mobilitet ska bli verklighet ar det
nodvindigt att fasa ut anvandningen av
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transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanrdjas pa ett
harmoniserat sitt for att man pd kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som dir kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, diven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet &r det nddvéndigt att fasa ut
anviandningen av sddana tyngre lastbilar
som drivs med fossila brinslen fran och
med 2035, d& utslidppsfria tunga fordons
marknadspenetration berdknas dka avsevért
till omkring 50 % av registreringarna av
nya tunga fordon. Efter utfasningen bor
tyngre lastbilar fortsdtta att tillatas i
nationell trafik, medan de i internationell
trafik bor uppfylla de hogsta tilldtna vikter
som faststills i bilaga I till direktiv
96/53/EG, som begrinsar den extra vikten
till utsldppsfria fordon och till fordon som
anvénds for intermodala transporter.

sddana tyngre lastbilar som drivs med
fossila brinslen fran och med 2035, da
utsldppsfria tunga fordons
marknadspenetration berdknas dka avsevart
till omkring 50 % av registreringarna av
nya tunga fordon. Efter utfasningen bor
tyngre lastbilar uppfylla de hogsta tilldtna
vikter som faststélls 1 bilaga I till direktiv
96/53/EG, som begrinsar den extra vikten
till utslappsfria fordon och till fordon som
anvénds for intermodala transporter.

Or. en

Motivering

Tyngre lastbilars inverkan pd trafikomstdllningen, viginfrastrukturen och sdkerheten ska
minimeras, och ddrfor dr det inte motiverat med ett undantag pad nationell nivd.

Andringsforslag 80
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som frimst anviinds for langviiga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanr6jas pa ett
harmoniserat sétt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som dr kopplad till

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med
fordonskombinationer med 5 och 6 axlar
bor undanrdjas pa ett harmoniserat sétt for
att man pd kort sikt ska kunna dra nytta av
den drifts-, energi- och miljoeffektivitet
som &r kopplad till den storre lastkapacitet
som medlemsstaterna beviljar, dven for
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den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet ar det nodvandigt att fasa ut
anvindningen av sddana tyngre lastbilar
som drivs med fossila brinslen fran och
med 2035, da utslappsfria tunga fordons
marknadspenetration beriknas oka
avsevirt till omkring 50 % av
registreringarna av nya tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
fortsdtta att tillatas 1 nationell trafik,
medan de i internationell trafik bor
uppfylla de hogsta tilldtna vikter som
faststills 1 bilaga I till direktiv 96/53/EG,
som begriinsar den extra vikten till
utsliippsfria fordon och till fordon som
anvdnds for intermodala transporter.

Andringsforslag 81
Rovana Plumb

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som frimst anvinds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanrdjas pa ett
harmoniserat sitt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som dr kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstéllningen till utsldppsfri mobilitet ska
bli verklighet ar det nodvandigt att fasa ut
anvindningen av sddana tyngre lastbilar
som drivs med fossila briinslen frdn och
med 2035, da utslappsfria tunga fordons
marknadspenetration beriknas oka

PE756.298v02-00

intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet dr det nodvéndigt att
ytterligare stimulera marknadspenetration
av effektivare utslappsfria tunga fordon.
Icke utslippsfria fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar bor fortsitta att tillatas 1
internationell trafik, med samma extra
vikt som utslippsfria fordon, forutsatt att
de mal som faststills i forordning (EU)
2019/1242 tillater nyregistrering av
sddana fordon eller kombinationer.

Or. en

Andringsforslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med
fordonskombinationer med 5 och 6 axlar
bor undanrdjas pa ett harmoniserat sétt for
att man pa kort sikt ska kunna dra nytta av
den drifts-, energi- och miljoeffektivitet
som dr kopplad till den storre lastkapacitet
som medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet &r det nodvéndigt att
ytterligare stimulera marknadspenetration
av effektivare utslappsfria tunga fordon.
Icke utslippsfria fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar bor fortsitta att tillatas i
internationell trafik, med samma extra
vikt som utslippsfria fordon, forutsatt att
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avsevirt till omkring 50 % av
registreringarna av nya tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
fortsitta att tillatas i nationell trafik,
medan de i internationell trafik bor
uppfylla de hogsta tilldtna vikter som
faststills 1 bilaga I till direktiv 96/53/EG,
som begrdinsar den extra vikten till
utslippsfria fordon och till fordon som
anviinds for intermodala transporter.

Andringsforslag 82
Markus Ferber, Henna Virkkunen

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som framst anvinds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanr6jas pa ett
harmoniserat satt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeftektivitet som ar kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet &r det nddvéndigt att fasa ut
anvindningen av sddana tyngre lastbilar
som drivs med fossila bréiinslen firdn och
med 2035, dd utslappsfria tunga fordons
marknadspenetration beriiknas oka
avsevirt till omkring 50 % av
registreringarna av nya tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
fortsétta att tillatas 1 nationell trafik,
medan de i internationell trafik bor
uppfylla de hogsta tilldtna vikter som
faststills 1 bilaga I till direktiv 96/53/EG,
som begriinsar den extra vikten till
utslippsfria fordon och till fordon som
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de mal som faststills i forordning (EU)
2019/1242 tilldter nyregistrering av
sddana fordon eller kombinationer.

Or. en

Andringsforslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som framst anvinds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanr6jas pa ett
harmoniserat sitt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljeftektivitet som dr kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet dr det nddvéndigt att
ytterligare stimulera marknadspenetration
av effektivare utsléppsfria tunga fordon.
Icke utsliippsfria fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar bor fortsitta att tillatas 1
internationell trafik, med samma extra
vikt som utslippsfria fordon, forutsatt att
de madl som faststills i forordning (EU)
2019/1242 tillater nyregistrering av
sddana fordon eller kombinationer och de
nodviindiga villkoren anses uppfyllda i
tillfredsstillande grad.
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anvinds for intermodala transporter.

Or. en

Motivering

Anpassning till forordning (EU) 2019/1242 om koldioxidnormer for tunga fordon, som
faststdller mal fram till 2040 for marknadsgenomslaget for nya utsldippsfria tunga fordon.

Andringsforslag 83

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som framst anvdnds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanréjas pa ett
harmoniserat sétt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeftektivitet som ar kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet dr det nodvéndigt att fasa ut
anvindningen av sadana tyngre lastbilar
som drivs med fossila brinslen frdn och
med 2035, dad utslippsfria tunga fordons
marknadspenetration beriiknas oka
avsevirt till omkring 50 % av
registreringarna av nya tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
fortsitta att tillatas i nationell trafik, medan
de i internationell trafik bor uppfylla de
hogsta tilldtna vikter som faststélls 1 bilaga
I till direktiv 96/53/EG, som begransar den
extra vikten till utslappsfria fordon och till
fordon som anvénds for intermodala
transporter.

PE756.298v02-00

Andringsforslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som framst anvinds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanr6jas pa ett
harmoniserat sétt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och milj6eftektivitet som dr kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet &r det nddvéndigt att fasa ut
anvindningen av sadana tyngre lastbilar
som drivs med fossila brénslen i linje med
mdlen i forordningen om normer for
koldioxidutslipp for tunga fordon.
Utfasningen bor dirfor goras senast 2040
om de nodvindiga villkoren dr uppfyllda.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
fortsitta att tillatas i nationell trafik, medan
de 1 internationell trafik bor uppfylla de
hogsta tilldtna vikter som faststélls i bilaga
I till direktiv 96/53/EG, som begransar den
extra vikten till utsldppsfria fordon och till
fordon som anvénds for intermodala
transporter.

Or. en
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Motivering

Det dr viktigt att ha incitament for transportforetag att fasa ut fossila brdnslen frdn
vdgtransporter. For att skapa rdttssdikerhet och konsekvens i lagstiftningen bor dock
tidsplanen for utfasning anpassas sa mycket som mojligt till de mal som faststdlls i
forordningen om normer for koldioxidutslipp for tunga fordon. Nodvindiga villkor dr till
exempel tillgdng till infrastruktur och utsldappsfria fordon.

Andringsforslag 84

Pablo Arias Echeverria, José Ramoén Bauza Diaz

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som fridmst anvédnds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanrdjas pa ett
harmoniserat sitt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeftektivitet som dr kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet dr det nodvéndigt att fasa ut
anvindningen av saddana tyngre lastbilar
som drivs med fossila branslen firdn och
med 2035, dad utslippsfria tunga fordons
marknadspenetration beriknas oka
avseviirt till omkring 50 % av
registreringarna av nya tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
fortsitta att tillatas i nationell trafik, medan
de 1 internationell trafik bor uppfylla de
hogsta tilldtna vikter som faststélls i bilaga
I till direktiv 96/53/EG, som begrinsar den
extra vikten till utslappsfria fordon och till
fordon som anvénds for intermodala
transporter.
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Andringsforslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som fridmst anvédnds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanrgjas pa ett
harmoniserat sitt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som dr kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstdllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet ar det nodvandigt att fidn
och med 2032 utviirdera om den tekniska
utvecklingen pa marknaderna gor det
mdjligt att fasa ut anvindningen av sddana
tyngre lastbilar som drivs med fossila
brinslen. Efter utfasningen bor tyngre
lastbilar fortsétta att tillatas i nationell
trafik, medan de 1 internationell trafik bor
uppfylla de hogsta tilldtna vikter som
faststills 1 bilaga I till direktiv 96/53/EG,
som begriansar den extra vikten till
utslappsfria fordon och till fordon som
anvands for intermodala transporter.

Or. en
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Andringsforslag 85
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Mojligheterna att genom
forbiittrad aerodynamik minska
energiforbrukningen hos fordon med
oppen kaross for transport av fordon dr
mycket smd. Skiljaktiga nationella regler
om overhingande last pd fordon for
transport av fordon snedvrider
konkurrensen och begrinsar avsevirt
deras potential att forbittra
driftseffektivitet och energiprestanda vid
internationell trafik. Det dr dirfor
nodviindigt att harmonisera
bestimmelserna om overhingande last pa
fordon med dppen kaross for transport av
fordon for att se till att dessa mdl uppnds
pd ett korrekt siitt.

Andringsforslag 86
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14)  Mojligheterna att genom forbéttrad
aerodynamik minska energiférbrukningen
hos fordon med éppen kaross for transport
av fordon ar mycket sma. Skiljaktiga
nationella regler om 6verhéngande last pa
fordon for transport av fordon snedvrider
konkurrensen och begransar avsevirt deras
potential att forbéttra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik.
Det ar darfor nodvéndigt att harmonisera
bestimmelserna om 6verhdngande last pa
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Andringsforslag

utgadr

Or. en

Andringsforslag

(14)  Mojligheterna att genom forbéttrad
aerodynamik minska energiférbrukningen
hos fordon f6r transport av fordon, som
oftast har oppen kaross, ir mycket sma.
Mainga olika nationella regler om
overhdngande last pa fordon for transport
av fordon snedvrider konkurrensen och
begriansar avsevirt deras potential att
forbéttra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik.
Det ar darfor nodvandigt att harmonisera
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fordon med éppen kaross for transport av
fordon for att se till att dessa mal uppnés pa
ett korrekt satt.

Andringsforslag 87
Rovana Plumb

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Mojligheterna att genom forbéattrad
aerodynamik minska energiforbrukningen
hos fordon med oppen kaross for transport
av fordon dr mycket sma. Skiljaktiga
nationella regler om 6verhdngande last pa
fordon for transport av fordon snedvrider
konkurrensen och begriansar avsevért deras
potential att forbattra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik.
Det ér dérfor nddvindigt att harmonisera
bestimmelserna om 6verhdngande last pa
fordon med oppen kaross for transport av
fordon for att se till att dessa mal uppnas pa
ett korrekt sitt.

Andringsforslag 88
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skal 14a (nytt)

Kommissionens forslag
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bestimmelserna om 6verhdngande last pa
fordon for transport av fordon for att se till
att dessa mal uppnas pa ett korrekt sitt.

Or. en

Andringsforslag

(14) Mojligheterna att genom forbéattrad
aerodynamik minska energiforbrukningen
hos fordon f6r transport av fordon, som
oftast har dppen kaross, ir mycket smA.
Manga olika nationella regler om
overhidngande last pa fordon for transport
av fordon snedvrider konkurrensen och
begrinsar avsevirt deras potential att
forbéttra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik.
Det ér darfor nddvandigt att harmonisera
bestimmelserna om dverhidngande last pa
fordon for transport av fordon for att se till
att dessa méal uppnas pa ett korrekt sitt.

Or. en

Andringsforslag

(14a) Nya personbilar blir allt bredare
till foljd av den okande forsiljningen av
stadsjeepar. I EU-rdtten finns det for

ndrvarande bara en maxgrdns (255 cm)
for bredden pa alla typer av nya fordon.
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Andringsforslag 89
Mario Furore

Forslag till direktiv
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Tunga fordon med forldngda
forarhytter har borjat bli vanligare pa
marknaden, tillsammans med utslédppsfria
framdrivningssystem. Anvdndning av
utslédppsfria framdrivningssystem kréver,
beroende pé tekniken, extra utrymme som
inte bor medriaknas pd bekostnad av
fordonets nyttolast, sa att den utsléppsfria
vagtransportsektorn inte bestraffas
ekonomiskt. Det bor dérfor klargoras att
overskridandet av de storsta tillatna
langderna for forlangda forarhytter kan
vara sddant att det mojliggor det utrymme
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Denna universallosning som hittills har
tillimpats har lett till en snabb ékning av
den genomsnittliga bredden for bilar och
pickuplastbilar i riktning mot maxgréinsen
255 cm; flera stora stadsjeepar och
pickuplastbilar har redan en bredd pa
200-215 cm. Fordonens storre storlek
medfor siirskilda problem ndir det giiller
trafikséikerhet, miljé och viginfrastruktur
i form av storre sikerhetsrisker for
oskyddade trafikanter, storre
materialdtgang for fordonskonstruktion,
storre avgasutslipp och
energiforbrukning och storre
pdfrestningar pd véiginfrastrukturen pd
grund av fordonets hogre vikt. Den
lagstadgade maximala bredden for
fordonskategorierna M1 och N1 bor
diirfor sinkas genom en dndring av
forordning (EG) nr 2019/2144, samtidigt
som man ger tillriickligt med ledtid for
tillverkare, sdirskilt tillverkare av

utsldppsfria fordon.
Or. en
Andringsforslag
(15) Tunga fordon med forldngda

forarhytter har borjat bli vanligare pa
marknaden, tillsammans med utslédppsfria
framdrivningssystem. Anvéndning av
utsléppsfria framdrivningssystem kréver,
beroende pd tekniken, extra utrymme som
inte bor medriknas pé bekostnad av
fordonets nyttolast, sa att den utsléppsfria
vagtransportsektorn inte bestraffas
ekonomiskt. Det bor dérfor klargoras att
overskridandet av de storsta tillatna
langderna for forlangda forarhytter kan
vara sddant att det mojliggor det utrymme

AM\1291695SV.docx



som behovs for att hdrbédrgera utslappsfri
teknik, exempelvis batterier och
vitgastankar, forutsatt att de
aerodynamiska hytternas sékerhet,
effektivitet och komfort inte dventyras.

Andringsforslag 90
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skil 15a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 91
Dominique Riquet

AM\1291695SV.docx

som behovs for att hirbirgera utslappstri
teknik, exempelvis batterier och
vitgastankar, forutsatt att de
aerodynamiska hytternas sékerhet,
effektivitet och komfort inte dventyras. 1
synnerhet ndr forarhytter dir utrustade
med toaletter mdste dessa toaletter
behaillas och far inte avligsnas for att
majliggora anpassning till utslippsfri
teknik.

Or. it

Andringsforslag

(15a) For att sikerstiilla att de
intermodala transporternas maojlighet att
samarbeta och konkurrera med
vigtransporter inte hindras av bristande
kompatibilitet mellan vigtransporter och
Jjdrnviig och inre vattenviigar bor
kommissionen se till att nya fordon och
nya fordonskombinationer tekniskt och
driftsmidssigt uppfyller kraven for
kombinerade transporter. I detta syfte bor
kommissionen dndra lagstiftningen om
typgodkiinnande och, ndr det giller nya
slipvagnar, bland annat ta upp vikt, form,
storlek, kranbarhet, formaga att klara
luftmotstdindet vid jiarnvigstransport samt
mdjlighet att filla in och vika ihop
utskjutande anordningar.

Or. en

39/187 PE756.298v02-00
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Forslag till direktiv
Skal 16

Kommissionens forslag

(16)  Ilikhet med behovet av extra
utrymme dr de nuvarande standarderna inte
heller lampliga for att kompensera for den
extra vikten hos utsldappsfria tunga fordon,
sarskilt vid 1angviga transporter. Extra vikt
och okat axeltryck dr nodvéndiga for
utsldppsfria fordonskombinationer samt for
de vanligaste personbilar som anvinds i
unionen. Littare teknik och bittre
aerodynamik kommer att gora
anvindningen av utsldppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for
att mojliggora langre resor och langre
batterilivslangd) genom att deras
energiforbrukning minskar. For att
ytterligare uppmuntra inforandet av
utsldppsfria tunga fordon, frimja den
tekniska utvecklingen och utrustningen i
fordon med forbittrad aerodynamik, bor
godkiinnandet av grinserna for extra vikt
diirfor frikopplas frdn vikten av
utsldppsfri teknik.

Andringsforslag 92
Roman Haider

Forslag till direktiv
Skil 16

Kommissionens forslag

(16)  Ilikhet med behovet av extra
utrymme &dr de nuvarande standarderna inte
heller lampliga for att kompensera for den
extra vikten hos utslidppsfria tunga fordon,
sarskilt vid 1dngviga transporter. Extra vikt
och Okat axeltryck dr nodvéandiga for
utslappsfria fordonskombinationer samt for
de vanligaste personbilar som anvands i
unionen. Léttare teknik och bittre

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

(16)  Ilikhet med behovet av extra
utrymme dr de nuvarande standarderna inte
heller lampliga for att kompensera {for den
extra vikten hos utsldppsfria tunga fordon,
sarskilt vid langviga transporter. Extra vikt
och okat axeltryck dr nodvéndiga for
utsldppsfria fordonskombinationer samt for
de vanligaste personbilar som anvinds i
unionen. Littare teknik och bittre
aerodynamik kommer att gora
anvandningen av utsldppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for
att mgjliggora ldngre resor och ldngre
batterilivslangd) genom att deras
energiforbrukning minskar.

Or. en

Andringsforslag

(16)  Ilikhet med behovet av extra
utrymme dr de nuvarande standarderna inte
heller ldmpliga for att kompensera for den
extra vikten for alternativa
framdrivningssystem hos utslappsfria
tunga fordon, sarskilt vid langvéga
transporter. Extra vikt och dkat axeltryck,
upp till vikten for de alternativa
framdrivningssystemen men inte éver de
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aerodynamik kommer att gora
anvindningen av utsléppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for
att mojliggora langre resor och langre
batterilivslingd) genom att deras
energiforbrukning minskar. For att
ytterligare uppmuntra inforandet av
utslippsfria tunga fordon, frimja den
tekniska utvecklingen och utrustningen i
fordon med forbittrad aerodynamik, bor
godkiinnandet av grinserna for extra vikt
diirfor frikopplas frdn vikten av
utsldppsfri teknik.

virden som anges i punkt 2.2.2 i bilaga I,
ar nodvindiga for utsldppsfria
fordonskombinationer samt for de
vanligaste personbilar som anvénds i
unionen. Littare teknik och bittre
aerodynamik kommer att géra
anvandningen av utsldppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for
att mgjliggora langre resor och ldngre
batterilivslangd) genom att deras
energiforbrukning minskar.

Or. en

Motivering

Rail transport in general and single wagon transport in particular are characterized by a very
low economic threshold, which in turn means that they are very sensitive to even small volume
reductions. Across all corridors and at 44t/25.25m LHV, volume reductions of more than 30% are
found in single wagon transport and of more than 13% in combined transport. The impact of the
allowance of additional transport volume on road would have an irreversible impact on the
modal shift. In order to reduce the already higher external costs of road transport as much as
possible compared to more ecological rail transport and to minimize the effects of heavy-duty
vehicles on the road infrastructure, the extra weight allowances should be linked to the weight of

the respective alternative drive.

Andringsforslag 93
Elsi Katainen, Ondrej Kovarik

Forslag till direktiv
Skil 16

Kommissionens forslag

(16) I likhet med behovet av extra
utrymme &dr de nuvarande standarderna inte
heller ldmpliga for att kompensera for den
extra vikten hos utslippsfria tunga fordon,
sarskilt vid 1angvéga transporter. Extra vikt
och okat axeltryck ar nodvindiga for
utsldppsfria fordonskombinationer samt for
de vanligaste personbilar som anvinds i
unionen. Littare teknik och bittre
aerodynamik kommer att gora
anviandningen av utsléppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for
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Andringsforslag

(16) I likhet med behovet av extra
utrymme &r de nuvarande standarderna inte
heller lampliga for att kompensera for den
extra vikten hos utslidppsfria tunga fordon,
sdrskilt vid langvéga transporter. Extra vikt
ar nédvindig for utslappsfria
fordonskombinationer samt for de
vanligaste personbilar som anvénds i
unionen. Detta bor dock inte medfira okat
axeltryck for att undvika att viigslitaget
okar exponentiellt. Littare teknik och
bittre aerodynamik kommer att géra
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anvandningen av utsldppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for
att mojliggora langre resor och langre
batterilivslangd) genom att deras
energiforbrukning minskar. For att
ytterligare uppmuntra inforandet av
utsldppsfria tunga fordon, framja den
tekniska utvecklingen och utrustningen i
fordon med forbéttrad aerodynamik, bor
godkdnnandet av granserna for extra vikt
darfor frikopplas fran vikten av utsléppsfri
teknik.

att mojliggora langre resor och langre
batterilivslangd) genom att deras
energiforbrukning minskar. For att
ytterligare uppmuntra infoérandet av
utsldppsfria tunga fordon, frdmja den
tekniska utvecklingen och utrustningen 1
fordon med forbéttrad aerodynamik, bor
godkinnandet av granserna for extra vikt
darfor frikopplas fran vikten av utslappsfri
teknik.

Or. en
Motivering

Modjlighet till extra vikt for utsldppsfria fordon kommer att uppmuntra anvindningen av dem,
och det behévs ocksd for den tyngre teknik som anviinds. Okat axeltryck leder dock till att
vdgslitaget okar exponentiellt. For att undvika detta bor dessa lastbilar vilja att ldgga till fler
axlar eller hitta andra tekniska l6sningar och ddrmed hdlla nere axeltrycket, i syfte att minska
vdgslitaget och skadorna pa infrastrukturen.

Andringsforslag 94

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv
Skil 16

Kommissionens forslag

(16)  Ilikhet med behovet av extra
utrymme dr de nuvarande standarderna inte
heller lampliga for att kompensera for den
extra vikten hos utslédppsfria tunga fordon,
sarskilt vid 1dngviga transporter. Extra vikt
och okat axeltryck dr nodvéndiga {for
utslippsfria fordonskombinationer samt
for de vanligaste personbilar som anvénds 1
unionen. Léttare teknik och bittre
aerodynamik kommer att gora
anvindningen av utslédppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for
att mgjliggora ldngre resor och ldngre
batterilivslingd) genom att deras
energiforbrukning minskar. For att
ytterligare uppmuntra infoérandet av

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

(16)  Ilikhet med behovet av extra
utrymme dr de nuvarande standarderna inte
heller 1ampliga for att kompensera for den
extra vikten hos utsldppsfria tunga fordon,
sarskilt vid langvéaga transporter. Extra vikt
och okat axeltryck dr nodvéndiga {for
Sfordonskombinationer som omfattar ett
utsldppsfritt motorfordon samt for de
vanligaste personbilar som anvénds i
unionen. Léttare teknik och béttre
aerodynamik kommer att gora
anviandningen av utsldppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for
att mojliggora langre resor och lingre
batterilivslangd) genom att deras
energiforbrukning minskar. For att
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utsldppsfria tunga fordon, frdmja den
tekniska utvecklingen och utrustningen 1
fordon med forbéttrad aerodynamik, bor
godkinnandet av granserna for extra vikt
darfor frikopplas fran vikten av utslappsfri
teknik.

Andringsforslag 95
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Skil 16a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 96

ytterligare uppmuntra inférandet av
utsldppsfria tunga fordon, frimja den
tekniska utvecklingen och utrustningen 1
fordon med forbéttrad aerodynamik, bor
godkénnandet av granserna for extra vikt
darfor frikopplas frén vikten av utslappsfri
teknik.

Or. en

Andringsforslag

(16a) Batteridrivna elfordon,
brinslecellsfordon och andra
vitgasdrivna fordon har stor potential att
dstadkomma utfasning av fossila bréinslen
firdn vissa segment av den tunga
transportsektorn, och deras utveckling bor
uppmuntras, samtidigt som héinsyn tas till
att ingen teknik dr helt fri fran
miljopaverkan. Nir elektrifiering inte dir
majlig eller dr mindre effektiv och
vitgasdrivna fordon inte dr limpliga eller
kostnadsmdissigt konkurrenskraftiga
majliggor principen om teknikneutralitet
lika villkor med annan teknik som dir mer
mogen.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  En dndamaélsenlig, effektiv och
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Andringsforslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
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konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sakerstélla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksdkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgdr. For att
inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgrianserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdanda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sdédana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivan pa deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

Andringsforslag 97

konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sdkerstilla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksdkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen 6verskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgdr. For att
inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdnda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnitet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivén pa deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid. Certifierade
automatiska system bor kunna kéinna igen
fordon eller fordonskombinationer som
overskrider de hogsta tilldtna vikterna och
som har ett undantag grundat pd ett
sdrskilt tillstand eller liknande
arrangemang. Pd sa sitt undviker man
omotiverade sanktioner och sparar
administrativa kostnader for bdade
transportforetag och medlemsstater.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen, Ondrej Kovarik

Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  En dndamélsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
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sakerstélla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksdkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgdr. For att
inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgrianserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdanda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sdédana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivin pé deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

sdkerstilla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksidkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgdr. For att
inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdnda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivin pé deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid. Respektive
medlemsstats system bor, om det iir
tekniskt mojligt, kunna kiinna igen de
godkiinda extra vikterna eller storre
dimensionerna for onormala transporter
om ett giltigt tillstand har utfirdats, for att
undvika omotiverade boter for dessa
transporter.

Or. en

Motivering

Onormala transporter overskrider standardviktgrdnserna. Om de automatiska systemen inte
automatiskt kdnner igen tillstanden for onormala transporter kan transportforetag som
sysslar med onormala transporter bétfdillas pd ett ordttvist sdtt. Sarskilt for utlindska
transportforetag dr det svart och tidskrdvande att korrigera denna typ av boter. Detta skapar
ordttvisa villkor mellan medlemsstaterna pd den inre marknaden och ddrfor bor man se till
att systemen kdnner igen tillstand for onormala transporter.

Andringsforslag 98
Kosma Zlotowski

Forslag till direktiv
Skil 17
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Kommissionens forslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna ar av yttersta vikt for att
sakerstélla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksékerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen Overskrider de tillimpliga
vikterna eller dimensionerna utgor. For att
inrikta vigkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna, och om
medlemsstaterna véljer att anvinda
automatiska system pd vaginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
végtransportndtet. For att kontrollen av
efterlevnaden 1 hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststdllas i forhallande
till trafiknivin pa deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

Andringsforslag 99
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Forslag till direktiv
Skil 17

Kommissionens forslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna dr av yttersta vikt for att

PE756.298v02-00

Andringsforslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sdkerstilla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksédkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen Overskrider de tillimpliga
vikterna eller dimensionerna utgor. For att
inrikta vigkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna, och om
medlemsstaterna véljer att anvinda
automatiska system pé vaginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
végtransportndtet. For att kontrollen av
efterlevnaden 1 hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivan for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas 1 forhdllande
till trafiknivin pa deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid. Det inforda systemet
bor kunna kiinna igen onormala
transporter ndr ett giltigt tillstind har
utfirdats, for att undvika omotiverade
pdfoljder for transportforetag som utfor
sdadana transporter.

Or. pl

Andringsforslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna dr av yttersta vikt for att
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sakerstélla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksdkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgdr. For att
inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgrianserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdanda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sdédana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivin pé deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

sdkerstilla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksdkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgdr. For att
inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdnda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivin pé deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid. Det befintliga systemet
bor kunna kinna igen tillstind for
exceptionella transporter om ett giltigt
tillstand har utfirdats, sd att omotiverade
boter for dessa transporter kan undvikas.

Or. en

Motivering

Om de automatiska systemen inte automatiskt kdnner igen tillstand for onormala transporter
kommer transportforetag som sysslar med sddana transporter att felaktigt bétfdllas for
overskridande av de normala viktgrinserna. For ett utlindskt transportforetag dr det svart
och tidskrdvande att korrigera béterna. Detta dr en konkurrensnackdel for utldndska aktorer.

Andringsforslag 100
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skil 17

Kommissionens forslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
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reglerna ar av yttersta vikt for att
sakerstélla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksédkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen Overskrider de tillimpliga
vikterna eller dimensionerna utgor. For att
inrikta vigkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgrianserna, och om
medlemsstaterna véljer att anvinda
automatiska system pd vaginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
végtransportndtet. For att kontrollen av
efterlevnaden 1 hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivéan for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas 1 forhdllande
till trafiknivin pa deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta et limpligt antal
kontroller nattetid.

Andringsforslag 101

reglerna &r av yttersta vikt for att
sdkerstilla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksédkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen Overskrider de tillaimpliga
vikterna eller dimensionerna utgor. For att
inrikta vigkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna, och om
medlemsstaterna véljer att anvidnda
automatiska system pé vaginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
végtransportndtet. For att kontrollen av
efterlevnaden 1 hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivan for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas 1 forhdllande
till trafiknivin pa deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta kontroller nattetid.
Dessutom bor fordon och
fordonskombinationer dliggas att
medfora vigningsutrustning ombord som
dr ansluten till firdskrivare ombord, for
att underliitta kontrollen av efterlevnaden.

Or. en

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  En dndamaélsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sakerstélla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksikerheten
och véginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgor. For att
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Andringsforslag

(17)  En dndamaélsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sdkerstilla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksékerheten
och véginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgor. For att
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inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgrianserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdanda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sdédana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivin pé deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgrianserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdnda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivin pé deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid. Systemet bor kunna
kiinna igen de godkiinda extra vikterna
eller storre dimensionerna for onormala
transporter om ett giltigt tillstand har
utfirdats, for att undvika omotiverade
boter for sddana transporter.

Or. en

Motivering

Om de automatiska systemen inte automatiskt kdnner igen tillstdind for onormala transporter
kommer transportforetag som sysslar med sdadana transporter att botfdllas for overskridande

av de normala viktgrdnserna.

Andringsforslag 102
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  En dndamaélsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sakerstélla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksikerheten
och véginfrastrukturen som fordon som
olagligen Overskrider de tillaimpliga
vikterna eller dimensionerna utgor. For att

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

(17)  En dndamaélsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sdkerstilla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksékerheten
och véginfrastrukturen som fordon som
olagligen Overskrider de tillaimpliga
vikterna eller dimensionerna utgor. For att

PE756.298v02-00

SV



inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgrianserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdanda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sdédana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivin pé deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

Andringsforslag 103
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Skil 17a (nytt)

Kommissionens forslag

PE756.298v02-00

inrikta vdgkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgrianserna, och om
medlemsstaterna viljer att anvdnda
automatiska system pa viginfrastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sddana
system infors 1 det transeuropeiska
vagtransportnétet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom
den obligatoriska miniminivén for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas i forhdllande
till trafiknivin pé deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid. Systemet bor kunna
kiinna igen de godkiinda extra vikterna
eller storre dimensionerna for onormala
transporter om ett giltigt tillstand har
utfirdats, for att undvika omotiverade
boter for sddana transporter.

Or. en

Andringsforslag

(17a) Ramvillkoren for
lastbilschaufforer nir de utovar sitt yrke
mdste snarast forbittras. Bristen pd
lastbilsparkeringar i EU bidrar till
forsimringen av lastbilsforarnas
arbetsvillkor och underbldser bristen pd
forare. For att motverka konsekvenserna
av detta bor kommissionen utveckla
fordonskoncept som gor forarna mer
oberoende av komfortutrustning pad
parkeringsplatser och som maojliggor
installation av sanitira anordningar i
fordonen, vilket dterspeglas i fordonens
dimensioner.
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Andringsforslag 104
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Skil 19

Kommissionens forslag

(19) For att framja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor
containertransporter underlittas
ytterligare genom att véigfordon som
transporterar containrar med hog hojd
(high cube-container) tilldts vara hogre.

Andringsforslag 105
Katefina Konecna

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19)  For att framja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor
containertransporter underléttas ytterligare
genom att vigfordon som transporterar
containrar med hog hojd (high cube-
container) tillats vara hogre.

Andringsforslag 106

Or. en

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Andringsforslag

(19)  For att frimja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor
containertransporter underléttas ytterligare
genom att vigfordon som transporterar
containrar med hog hdjd (high cube-
container) tillats vara hogre och genom att
man skapar de ramvillkor for vig- och
Jjarnviigsinfrastruktur som krdvs for att
transportera dessa enheter.

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner
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Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19)  For att framja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor
containertransporter underléttas ytterligare
genom att vigfordon som transporterar
containrar med hog hojd (high cube-
container) tillats vara hogre.

Andringsforslag 107
Roman Haider

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19)  For att frimja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor
containertransporter underléttas ytterligare
genom att vigfordon som transporterar
containrar med hog hojd (high cube-
container) tilldts vara hogre.

Andringsforslag

(19)  For att frimja utvecklingen av
multimodala transportsystem, sédrskilt i
kombination med jirnvigstransport, bor
containertransporter underlattas ytterligare
genom att vigfordon som transporterar
containrar med hog hojd (high cube-
container) tillats vara hogre.

Or. en

Andringsforslag

(19)  For att framja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor
containertransporter underléttas ytterligare
genom att man skapar de ramvillkor for
vig- och jirnvégsinfrastruktur som krivs

for att transportera dessa enheter.

Or. en

Motivering

Det dr nodvdandigt att underldtta high cube-containertransporter for att framja kombinerade
transporter, men anvindningen av dem krdver anpassning av jarnvdgs- och
vdginfrastrukturen, till exempel en fullstindig utbyggnad av lastprofil P400.

Andringsforslag 108
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Skil 19a (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 109
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skal 21

Kommissionens forslag

(21)  For att viigtransportsektorn snabbt
ska kunna reagera pa olika typer av
kriser, sasom naturkatastrofer,
pandemier, militira konflikter eller
forstord infrastruktur, finns det ett behov
av att infora en nodfallsklausul i direktiv
96/53/EG, som tillfilligt mojliggor trafik
med tunga fordon som éverskrider de
hogsta tillatna vikterna och/eller stérsta
tillitna dimensionerna, sd att nodvindiga
varor och tjinster kan fortsitta att
tillhandahallas. En sadan nédfallsklausul
bor endast tillimpas om allmdnintresset
sd kriver och under forutsittning att
trafiksiikerheten inte dventyras.

Andringsforslag 110

Andringsforslag

(19a) Med tanke pa de anstringningar
som gjorts for att underliitta kombinerade
transporter inom ramen for
trafikomstdillningsmdalen bor den hogsta
tillatna hojden for vigfordon inte dndras,
sérskilt pd grund av tillimpningen av
P400-normen pd jirnvégsinfrastrukturen.

Or. en

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Skil 22a (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

(22a) Fordon i det europeiska
modulsystemet iir fortfarande relativt nya
i EU, iiven om de redan anvinds i vissa
medlemsstater. For att utnyttja insikterna
fran overvakning och datainsamling samt
for att utbyta erfarenheter och kunskaper
om EMS-fordon mellan olika
medlemsstater bor ett forum for biista
praxis avseende EMS inrdttas, som bor
sammantriida minst en gang om dret.

Or. en

Motivering

EMS-fordon anvinds i vissa medlemsstater men inte i andra. I takt med att anvdndningen av
och datainsamlingen om EMS-fordon okar skulle det vara fordelaktigt att skapa méjligheter
for medlemsstaterna att utbyta erfarenheter, kunskap och bdsta praxis ndr det gdller EMS-
fordon i form av ett forum for bésta praxis avseende EMS.

Andringsforslag 111
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Skil 23

Kommissionens forslag

(23)  For att sékerstélla enhetliga villkor
for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststilla
ett gemensamt standardansokningsformulér
och harmonisera reglerna och forfarandena
for utfirdande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tilldtna vikterna och/eller storsta
tilldtna dimensionerna och som dr avsedda
att transportera odelbara laster, for att
faststiélla ett standardiserat
rapporteringsformat sé att medlemsstaterna
kan uppfylla sina rapporteringsskyldigheter
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Andringsforslag

(23)  For att sikerstélla enhetliga villkor
for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststilla
ett gemensamt standardansokningsformulér
och harmonisera reglerna och forfarandena
for utfirdande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tilldtna vikterna och/eller storsta
tilldtna dimensionerna och som dr avsedda
att transportera odelbara laster, och for att
faststilla ett standardiserat
rapporteringsformat sé att medlemsstaterna
kan uppfylla sina
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och for att faststilla tillfilliga undantag
fran tillimpningen av de vikt- och
dimensionsgrinser som anvénds i
internationell trafik mellan medlemsstater
som drabbats av en kris. Dessa
befogenheter bor utdvas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/2011%.

45 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmdnna
regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av
sina genomforandebefogenheter (EUT L
55,28.2.2011, s. 13).

Andringsforslag 112

rapporteringsskyldigheter. Dessa
befogenheter bor utdvas i enlighet med
Europaparlamentets och ridets forordning
(EU) nr 182/2011%.

45 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmidnna
regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av
sina genomforandebefogenheter (EUT L
55,28.2.2011, s. 13).

Or. en

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv
Skil 23

Kommissionens forslag

(23)  For att sikerstdlla enhetliga villkor
for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststilla
ett gemensamt
standardansokningsformuldir och
harmonisera reglerna och forfarandena for
utfardande av nationella tillstand eller
liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som overskrider de
hogsta tilldtna vikterna och/eller storsta
tillatna dimensionerna och som &r avsedda
att transportera odelbara laster, for att
faststilla ett standardiserat
rapporteringsformat sé att medlemsstaterna
kan uppfylla sina rapporteringsskyldigheter
och for att faststilla tillfdlliga undantag
fran tillimpningen av de vikt- och
dimensionsgranser som anvands i
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Andringsforslag

(23)  For att sikerstélla enhetliga villkor
for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststilla
ett gemensamt EU-
standardansokningsformuldir och
harmonisera reglerna och forfarandena for
utfiardande av nationella tillstand eller
liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som 6verskrider de
hogsta tilldtna vikterna och/eller storsta
tillatna dimensionerna och som &r avsedda
att transportera odelbara laster, for att
faststilla ett standardiserat
rapporteringsformat sa att medlemsstaterna
kan uppfylla sina rapporteringsskyldigheter
och for att faststilla tillfalliga undantag
fran tillimpningen av de vikt- och
dimensionsgranser som anvands i
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internationell trafik mellan medlemsstater
som drabbats av en kris. Dessa
befogenheter bor utdvas 1 enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning
(EU) nr 182/2011%.

45 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmédnna
regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utdvande av
sina genomforandebefogenheter (EUT L
55, 28.2.2011, s. 13).

Andringsforslag 113
Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — strecksats 2

Kommissionens forslag

— slapvagn: ett fordon enligt
definitionen i artikel 3.17 i forordning
(EU) 2018/858.”

internationell trafik mellan medlemsstater
som drabbats av en kris. Dessa
befogenheter bor utdvas 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/2011%.

45 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststédllande av allménna
regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av
sina genomforandebefogenheter (EUT L
55,28.2.2011, s. 13).

Or. en

Andringsforslag

— slapvagn: icke sjilvgdende fordon
som har utformats och tillverkats for att
dras av ett motorfordon och inbegriper
pahdngsvagnar. Slipvagnen far dock
drivas for att stodja rorelsen, men
drivkrafter fdr inte pdforas ndr den inte dr
kopplad till ett dragfordon.

Or. en

Motivering

Det maste sdkerstdllas att transportforetag som dr intresserade av att investera i utsldppsfria
eller mer energieffektiva motorfordon, slipfordon och pdhdingsvagnar kan géra detta utan
hinder trots dndringar i lagstifiningen. EU.s lagstifining om typgodkdnnande underldttar
fortfarande inte typgodkdnnande av slipvagnar och pahdngsvagnar med
hjdlpframdrivningssystem. Detta dr ett mycket allvarligt hinder for deras spridning och

anvdndning pd marknaden.
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Andringsforslag 114
Carlo Fidanza

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 — led aa (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — ny strecksats

Kommissionens forslag

Andringsforslag 115
Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —-led b
Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — strecksats 3

Kommissionens forslag

— pahangsvagn: etf fordon enligt
definitionen i artikel 3.33 i forordning

(EU) 2018/858,”
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Andringsforslag

Foljande definition ska inforas:

— e-slipvagnsteknik: teknik som utformats
for att stodja extra slipvagnsutrustning,
sdrskilt en kylenhet for transport, som kan
omfatta en e-axel med regenerativ
bromsning och ett batterisystem for
lagring av el som genereras av e-axeln
eller erhdlls frdn en alternativ
energikilla.

Or. en

Andringsforslag

— pahangsvagn: slipfordon vars axel
eller axlar ir beliigna bakom fordonets
tyngdpunkt (da fordonet dir jimnt lastat)
och som iir forsett med en
kopplingsanordning som medger att
horisontella och vertikala krafter éverfors
till ett dragfordon. En eller flera axlar far
drivas for att stodja dragfordonet, och ett
bidrag till fordonskombinationens
drivkrafter dr tilldtet vid alla hastigheter.
For att sikerstiilla
fordonskombinationens stabilitet far
pahdiingsvagnens drivkrafter inte overstiga
dragfordonets drivkrafter vid hastigheter
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over 15 km/tim.

Or. en

Motivering

Det maste sdkerstdllas att transportforetag som dr intresserade av att investera i utsldppsfria
eller mer energieffektiva motorfordon, sldpfordon och pdhdingsvagnar kan géra detta utan
hinder trots dndringar i lagstifiningen. EU:s lagstifining om typgodkdnnande underldttar
fortfarande inte typgodkdnnande av slipvagnar och pahdngsvagnar med
hjdlpframdrivningssystem. Detta dir ett mycket allvarligt hinder for deras spridning och

anvdndning pd marknaden.

Andringsforslag 116
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led ¢
Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — strecksats 5

Kommissionens forslag

— europeiskt modulsystem (EMS): ett
motorfordon eller en fordonskombination
som dr kopplat till en eller flera slapvagnar
eller pdhingsvagnar, dér den totala
fordonskombinationens ldngd overskrider
den storsta tillatna ldngd och dess vikt far
overskrida de hogsta tillatna vikter som
faststills 1 bilaga I, och dir det enskilda
motorfordonet och de enskilda
sldpvagnarna och pahdngsvagnarna inte
overskrider de vikter eller dimensioner som
faststills 1 bilaga 1.”

Andringsforslag 117
Dominique Riquet

PE756.298v02-00

Andringsforslag

— europeiskt modulsystem (EMS): ett
motorfordon eller en fordonskombination
som dr kopplat till en eller flera slapvagnar
eller pdhdngsvagnar, dér den totala
fordonskombinationens ldngd overskrider
den storsta tilldtna ldngd och dess vikt far
overskrida de hogsta tillatna vikter som
faststills 1 bilaga I, och dir det enskilda
motorfordonet och de enskilda
slapvagnarna och pahéngsvagnarna inte
overskrider de vikter eller dimensioner som
faststills 1 bilaga I och dr tekniskt och
operativt kompatibla med intermodala
transporter och omlastningstekniker.

Or. en
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Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led ¢
Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — strecksats 5

Kommissionens forslag

— europeiskt modulsystem (EMS): ett
motorfordon eller en fordonskombination
som dr kopplat till en eller flera slapvagnar
eller pdhingsvagnar, dér den totala
fordonskombinationens ldngd overskrider
den storsta tillatna ldngd och dess vikt far
overskrida de hogsta tillatna vikter som
faststills 1 bilaga I, och dir det enskilda
motorfordonet och de enskilda
sldapvagnarna och pahdngsvagnarna inte
overskrider de vikter eller dimensioner som
faststills i bilaga 1.”

Andringsforslag 118
Dominique Riquet

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 — led ca (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — ny strecksats

Kommissionens forslag

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

— europeiskt modulsystem (EMS): ett
motorfordon eller en fordonskombination
som dr kopplat till en eller flera slapvagnar
eller pdhingsvagnar, dér den totala
fordonskombinationens ldngd overskrider
den storsta tilldtna ldngd och dess vikt far
overskrida de hogsta tillatna vikter som
faststills 1 bilaga I, och dir det enskilda
motorfordonet och de enskilda
slapvagnarna och pahéngsvagnarna inte
overskrider de vikter eller dimensioner som
faststills 1 bilaga I och dr tekniskt
kompatibla med kombinerade transporter.

Or. en

Andringsforslag

ca)  Foljande definition ska inforas
efter definitionen av
Ytemperaturkontrollerat fordon”:

— transport som inte sker i containrar:
transport av varor eller gods som lastas,
transporteras och lossas individuellt, i
bulk eller med hjilp av andra
specialiserade metoder, utan anvindning
ay standardcontainrar.

Or. en
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Andringsforslag 119
Dominique Riquet

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 — led cb (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — ny strecksats

Kommissionens forslag

Andringsforslag 120
Dominique Riquet

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 — led cc (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — ny strecksats

Kommissionens forslag

Andringsforslag 121
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

PE756.298v02-00

Andringsforslag

cb)  Foljande definition ska inforas
efter definitionen av
Ytemperaturkontrollerat fordon”:

— fordon med oppet lastutrymme: ett
fordon som har ett oppet lastutrymme som
inte dir helt slutet eller tiickt.

Or. en

Andringsforslag

cc) Foljande definition ska inforas
efter definitionen av
Ytemperaturkontrollerat fordon”:

— overhdiingande last: en situation diir en
del av en last pad ett fordon stricker sig
utover de lagstadgade eller tillditna
grdnserna for fordonet, inbegripet dess
lingd, bredd eller hojd.

Or. en

AM\1291695SV.docx



Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 — led da (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — strecksats 13

Nuvarande lydelse

— alternativa brénslen: bréinslen eller
kraftkallor som, atminstone delvis,
fungerar som ersdttning for fossila
oljekéllor for energiforsorjning till
transport och som kan bidra till en
utfasning av fossila brinslen och en
forbattrad miljoprestanda inom
transportsektorn, och som utgors av

a) elektricitet som forbrukas i alla typer av
elektriska fordon,

b) vite,

¢) naturgas, inklusive biometan, i gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),

d) gasol (LPG),

e) mekanisk energi fran fordonsbaserad
lagring/fordonsbaserade kéllor, inklusive
spillvirme.

Andringsforslag

da) I 13:e strecksatsen ska
definitionen av ”alternativa bréiinslen”
ersdttas med foljande:

— alternativa brénslen: brénslen eller
kraftkdllor som fungerar som erséttning for
fossila oljekallor for energiforsorjning till
transport och som kan bidra till en
utfasning av fossila brinslen och en
forbattrad miljoprestanda inom
transportsektorn, och som utgors av

a) elektricitet som forbrukas i alla typer av
elektriska fordon,

b) fornybar vitgas,

e) mekanisk energi fran fordonsbaserad
lagring/fordonsbaserade kéllor, inklusive
spillvérme.

Or. en

Direktiv 96/53 EG

Andringsforslag 122
Peter Lundgren
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 — led da (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — strecksats 13

AM\1291695SV.docx
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SV

Nuvarande lydelse

— alternativa brénslen: brénslen eller
kraftkallor som, atminstone delvis,
fungerar som erséttning for fossila
oljekéllor for energiforsorjning till
transport och som kan bidra till en
utfasning av fossila brinslen och en
forbattrad miljoprestanda inom
transportsektorn, och som utgors av

a) elektricitet som forbrukas i alla typer av
elektriska fordon,

b) vite,

¢) naturgas, inklusive biometan, i gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),

d) gasol (LPQG),

e) mekanisk energi fran fordonsbaserad
lagring/fordonsbaserade kéllor, inklusive
spillvirme.

Andringsforslag

da) I 13:e strecksatsen ska
definitionen av “alternativa bréiinslen”
ersdttas med foljande:

— alternativa brénslen: brénslen eller
kraftkdllor som fungerar som erséttning for
fossila oljekallor for energiforsorjning till
transport och som kan bidra till en
utfasning av fossila brinslen och en
forbattrad miljoprestanda inom
transportsektorn, och som utgors av

a) elektricitet som forbrukas i alla typer av
elektriska fordon,

b) vite,

¢) naturgas, inklusive biometan, 1 gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),

d) gasol (LPG),

e) mekanisk energi fran fordonsbaserad
lagring/fordonsbaserade kéllor, inklusive
spillvérme,

) koldioxidneutrala brinslen.

Or. en

Direktiv 96/53 EG

Motivering

“Koldioxidneutrala brdnslen” bor ingd i definitionen av “alternativa brdnslen” eftersom de
skulle kunna vara en viktig energikdlla for att bidra till utfasningen av fossila brdnslen i
fordonsparken for kommersiella person- och godstransporter pd vdg.

Andringsforslag 123

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led e

PE756.298v02-00
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — strecksats 14

Kommissionens forslag

— fordon som drivs med alternativa
brénslen: ett motorfordon som helt drivs
med ett alternativt briansle och som har
godkénts inom ramen for forordning (EU)
2018/858.”

Andringsforslag

— fordon som drivs med alternativa
branslen: ett motorfordon som helt eller
delvis drivs med ett alternativt briansle och
som har godkénts inom ramen for
forordning (EU) 2018/858.

Or. en

Motivering

Genom dndringsforslaget dtergdr man till den definition av fordon som drivs med alternativa
brdnslen som anvdnds i den gdllande texten, samtidigt som det noteras att detta direktiv

gdller for alla fordon i drift.

Andringsforslag 124
Marco Campomenosi

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led e
Direktiv 95/53/EG
Artikel 2 — strecksats 14

Kommissionens forslag

— fordon som drivs med alternativa
branslen: ett motorfordon som helt drivs
med ett alternativt briansle och som har
godkénts inom ramen for forordning (EU)
2018/858.”

Andringsforslag 125
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led e
Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — strecksats 14

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

— fordon som drivs med alternativa
branslen: ett motorfordon som helt eller
delvis drivs med ett alternativt briansle och
som har godkénts inom ramen for
forordning (EU) 2018/858.

Or. en
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SV



SV

Kommissionens forslag

— fordon som drivs med alternativa
brénslen: ett motorfordon som helt drivs
med ett alternativt briansle och som har
godkénts inom ramen for forordning (EU)
2018/858.”

Andringsforslag 126
Marco Campomenosi

Forslag till direktiv

Andringsforslag

— fordon som drivs med alternativa
branslen: ett motorfordon som helt eller
delvis drivs med ett alternativt briansle och
som har godkénts inom ramen for
forordning (EU) 2018/858.

Or. en

Artikel 1 —led 2 — led ea (nytt)Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — strecksats

Nuvarande lydelse

utslappsfritt fordon: ett utslappsftritt tungt
fordon enligt definitionen 1 artikel 3.11 1
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1242.

Andringsforslag

ea) Definitionen av "utslippsfritt fordon”
ska dndras enligt foljande:

”»

utslappsfritt fordon: ett utslappsfritt tungt
motorfordon enligt definitionen 1 artikel
3.11 i1 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242.

»

Or. en

Direktiv 96/53 EG

Andringsforslag 127
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led f
Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — strecksats 15

PE756.298v02-00
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Kommissionens forslag

intermodal transport:

a) den kombinerade transport som anges i
artikel 1 i rddets direktiv 92/106/EEG

b) transporter som transporterar en eller
flera containrar eller vixelflak, med en
total storsta tillaten lingd pa 45 fot och
som anvdinder sig av vattenvigstransport,
forutsatt att den ursprungliga eller
slutliga transportstriickans lingd inte
overskrider 150 km inom unionens
territorium. Det avstind pd 150 km som
anges ovan far overskridas for att man
ska kunna nd den nirmaste limpliga
transportterminalen for den avsedda
tjiinsten, forutsatt att det rér sig om

i) fordon som uppfyller kraven i punkt
2.2.2 a eller b i bilaga I, eller

ii) fordon som uppfyller kraven i punkt
2.2.2 c eller d i bilaga I, om sdadana
transportavstdind ir tilldtna i den berorda
medlemsstaten.

For intermodala transporter fir nirmaste
limpliga transportterminal som
tillhandahdaller en tjiinst vara beligen i en
annan medlemsstat in den medlemsstat i
vilken séindningen lastades eller lossades.

b Ridets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna.

Andringsforslag 128
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

intermodal transport: den kombinerade
transport som anges i artikel 1 i radets
direktiv 92/106/EEG"

Ib Ridets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna.

Or. en
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 — led ga (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — ny strecksats

Kommissionens forslag

Andringsforslag 129
Peter Lundgren

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 — led a — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 1

Kommissionens forslag

a) I punkt 7 ska f6ljande led laggas till
som led c:

Andringsforslag 130
Erik Bergkvist

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led a

PE756.298v02-00

Andringsforslag

ga) Foljande definition ska inforas efter
definitionen av “eFTI-plattform”:

externa kostnader: kostnader enligt
definitionen i radets direktiv 92/106/EEG.

Or. en

Andringsforslag

a) I punkt 2 ska foljande led laggas till
som led c:

”(c) att fordon eller
Jordonskombinationer avsedda for
internationella transporter av gods eller
passagerare anvinds i normaltrafik inom
deras territorier endast om de uppfyller
kraven enligt bilaga I, forutsatt att de inte
avsevirt paverkar internationell
konkurrens inom transportsektorn enligt
definitionen i artikel 4.4.”

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 1 —led a

Kommissionens forslag

c) att fordon eller
fordonskombinationer avsedda for
internationella transporter av gods eller
passagerare anvands i normaltrafik inom
deras territorier endast om de uppfyller
kraven enligt bilaga 1.”

Andringsforslag

C) att fordon eller
fordonskombinationer avsedda for
internationella transporter av gods eller
passagerare anvands i normaltrafik inom
deras territorier endast om de uppfyller
kraven enligt bilaga I, med undantag for
grinsoverskridande transporter med
Jordonskombinationer som inte uppfyller
kraven enligt bilaga I, under forutsittning
att de berorda grinsoverskridande
medlemsstaterna dr dverens om detta och
forutsatt att dessa transporter inte
patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom vigtransportsektorn
enligt definitionen i artikel 4.4.”

Or. en

Motivering

Fordonskombinationer med hog kapacitet har visat sig i hég grad bidra till att minska
brdnsleforbrukningen, utsldppen och antalet lastbilar pa vigarna och minska problemet med
forarbrist i EU. Det dr viktigt att fortsditta att tillata denna praxis mellan samtyckande
medlemsstater, eftersom vissa inte har mojlighet att bedriva grdinsoverskridande transporter
pd ndagot annat sdtt, till exempel pa grund av olika jdrnvdgskrav. Sadana transporter har
genomforts i artionden utan att i ndgon storre utstrdackning paverka den internationella

konkurrensen inom transportsektorn.

Andringsforslag 131
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 —punkt 1 —led ¢

Kommissionens forslag

c) att fordon eller
fordonskombinationer avsedda for
internationella transporter av gods eller
passagerare anvands i normaltrafik inom

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

c) att fordon eller
fordonskombinationer avsedda for
internationella transporter av gods eller
passagerare anvéands i normaltrafik inom

PE756.298v02-00
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deras territorier endast om de uppfyller
kraven enligt bilaga 1.”

Andringsforslag 132
Rovana Plumb

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 —punkt 1 —led a

Kommissionens forslag

c) att fordon eller
fordonskombinationer avsedda for
internationella transporter av gods eller
passagerare anvands i normaltrafik inom
deras territorier endast om de uppfyller
kraven enligt bilaga 1.”

Andringsforslag 133
Peter Lundgren

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — stycke 3

PE756.298v02-00

68/187

deras territorier endast om de uppfyller
kraven enligt bilaga I, med undantag for
griansoverskridande transporter med
Jordonskombinationer som inte uppfyller
kraven enligt bilaga I, under forutsittning
att de berorda medlemsstaterna dir overens
om detta och forutsatt att dessa
transporter inte patagligt paverkar den
internationella konkurrensen inom
vigtransportsektorn enligt definitionen i
artikel 4.4.”

Or. en

Andringsforslag

C) att fordon eller
fordonskombinationer avsedda for
internationella transporter av gods eller
passagerare anvands 1 normaltrafik inom
deras territorier endast om de uppfyller
kraven enligt bilaga I; dessa bér inte
pdtagligt paverka den internationella
konkurrensen inom vigtransportsektorn
enligt definitionen i artikel 4.4.”

Or. en
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Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstand eller
liknande arrangemang fOr transport av
odelbara laster &r proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmérkningar och
signaler och for att frimja anvédndningen av
piktogram framfor text. Medlemsstaterna
fir inte infora sprakkrav for transport av
odelbara laster.

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstand eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster &dr proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att ytterligare
harmonisera tidsfristerna for utfirdande
av tillstand. Medlemsstaterna ska ocksad
samarbeta for att undvika en mangfald av
fordonsmérkningar och signaler och for att
framja anvindningen av piktogram framfor
text. Medlemsstaterna ska ocksa
samarbeta for att ytterligare harmonisera
utseendet pd, miirkningen av och
skyltarna pa eskorterande fordon och
pilotbilar. Medlemsstaterna fér inte infora
sprikkrav for transport av odelbara laster.

Medlemsstaterna uppmanas att
tillhandahdalla transparent information
om det grundliiggande ndt som dir
tillgiingligt for transporter av odelbar last,
om ett sddant finns.

Or. en

Motivering

Forslaget kan innehdlla fler inslag for att underldtta utarbetandet av nationella och
gransoverskridande transporter av odelbar last, bland annat for tillstandsansokningar,
vdgkontroller, tillgdngliga vigndt och eskorterande fordon. Detta skulle kunna underldtta
beviljandet av tillstand och inrdttandet av ldmpliga firdvigar for nationella och

gransoverskridande transporter av odelbar last.

Andringsforslag 134

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — stycke 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag
Medlemsstaterna ska sdkerstélla att

PE756.298v02-00
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forfarandet for att erhdlla tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster dr smidigt, effektivt och
icke-diskriminerande, genom att de
minimerar de administrativa bordorna och
undviker onddiga forseningar.

Andringsforslag 135
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — stycke 3

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
méngfald av fordonsmirkningar och
signaler och for att framja anvindningen
av piktogram framfor text.
Medlemsstaterna far inte infora sprakkrav
for transport av odelbara laster.

PE756.298v02-00

forfarandet for att erhdlla tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster dr smidigt, effektivt och
icke-diskriminerande, genom att
tillhandahalla ett gemensamt EU-
standardansokningsformuliir och genom
att minimera de administrativa bérdorna
och undvika onddiga forseningar.

Or. en

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att yrterligare
harmonisera tidsfristerna for utfdrdande
av tillstand. Medlemsstaterna ska agera
gemensamt for att undvika en mangfald av
fordonsmérkningar och signaler, for att
framja anviandningen av piktogram framfor
text och for att ytterligare harmonisera
utseendet, méirkningarna och skyltarna pd
eskorterande fordon och pilotbilar.
Medlemsstaterna far inte infora sprékkrav
for forare av transporter av odelbara
laster. Medlemsstaterna uppmanas att
tillhandahalla transparent information
om det grundliggande ndit som dir
tillgiingligt for transporter av odelbar last,
om ett sddant finns.

Or. en

AM\1291695SV.docx



Andringsforslag 136

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — stycke 3

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster dr proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
méngfald av fordonsmirkningar och
signaler och for att frimja anvindningen av
piktogram framfor text. Medlemsstaterna
far inte infora sprakkrav for transport av
odelbara laster.

Andringsforslag 137
Kosma Zlotowski

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 3

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfairdande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster dr proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmarkningar och

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta fOr att utfirda
tillstanden eller liknande arrangemang i
elektroniskt format och for att undvika en
méngfald av fordonsmirkningar och
signaler och for att frimja anvindningen av
piktogram framfor text. Medlemsstaterna
ska ocksa samarbeta for att harmonisera
reglerna for det avsedda
anvindningsindamadalet for, mirkningen
av och skyltarna pa eskorterande fordon.
Medlemsstaterna fér inte infora sprakkrav
for transport av odelbara laster.

Or. en

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfairdande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmarkningar och

PE756.298v02-00
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signaler och for att framja anvindningen
av piktogram framfor text.
Medlemsstaterna fér inte infora sprakkrav
for transport av odelbara laster.

Andringsforslag 138

signaler, for att frdmja anvéndningen av
piktogram framfor text och for att
harmonisera bestimmelserna om
eskorterandet av atypiska transporter.
Medlemsstaterna fér inte infora sprakkrav
for forare av fordon som transporterar
odelbara laster.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — stycke 3

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster &r proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmarkningar och
signaler och for att frimja anvédndningen av
piktogram framfor text. Medlemsstaterna
fir inte infora sprakkrav for transport av
odelbara laster.

Andringsforslag 139
Bergur Lekke Rasmussen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — stycke 3

PE756.298v02-00

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstand eller
liknande arrangemang fOr transport av
odelbara laster &r proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sdrskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmirkningar och
signaler och for att frimja anvindningen av
piktogram framfGr text och for att anpassa
regler for eskortering av atypiska
transporter. Medlemsstaterna far inte
infora sprakkrav for transporter av
odelbara laster och deras forare.

Or. en
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Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstand eller
liknande arrangemang fOr transport av
odelbara laster &r proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmérkningar och
signaler och for att frimja anvédndningen av
piktogram framfor text. Medlemsstaterna
fir inte infora sprakkrav for transport av
odelbara laster.

Andringsforslag 140

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstand eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster &dr proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sérskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmérkningar och
signaler, fOr att frimja anvidndningen av
piktogram framfGr text och for att anpassa
bestimmelserna om eskorterandet av
atypiska transporter. Medlemsstaterna far
inte infora sprakkrav for transport av
odelbara laster.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — stycke 3

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster r proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
mangfald av fordonsmarkningar och
signaler och for att frimja anvdndningen
av piktogram framfor text.
Medlemsstaterna far inte infora sprakkrav
for transport av odelbara laster.

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster &r proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
sarskilt samarbeta for att undvika en
méngfald av fordonsmirkningar och
signaler, fOr att frimja anvindningen av
piktogram framfGr text och for att anpassa
regler for eskortering av atypiska
transporter. Medlemsstaterna far inte
infora sprakkrav for transport av odelbara
laster.

Or. en
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Motivering

En anpassning av reglerna for fordon som eskorterar atypiska transporter skulle gora det
ldttare for operatorerna att utfora grinséverskridande transporter.

Andringsforslag 141
Erik Bergkvist

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium
tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvinds for
transport och som utfor vissa nationella
transporter som inte pitagligt pdverkar den
internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som
avviker frdn de som anges 1 punkterna 1.1,
1.2,1.4—1.8,4.2 och 4.4 1 bilaga I.

Andringsforslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium
tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvinds for
transport och som utfor vissa nationella
eller internationella transporter som inte
patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn med
vikter och dimensioner som avviker fran
de som anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.3, 1.4—
1.8, 2,4.1,4.2 och 4.4 1 bilaga I.

Or. en

Motivering

Internationella transporter bor ldggas till i texten sa att dven grdnsoverskridande transporter
inkluderas. Det bor ocksa vara mojligt att avvika i fraga om lingd, bredd, hojd och/eller vikt,
eftersom det har visat sig att detta i hog grad bidrar till att minska brdinsleférbrukningen och
utslappen. Om vi inte inkluderar detta tilldgg maste lastbilarna vid grdnsen lossas och lasten
lastas in i mindre fordon for att sedan dter lossas och lastas in i storre fordon efter det att
grdnsen har passerats. Detta dr inte god praxis pd den inre marknaden och gynnar inte heller
miljon.

Andringsforslag 142
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lekke Rasmussen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 1
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Kommissionens forslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium
tillita trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvénds for
transport och som utfor vissa nationella
transporter som inte patagligt paverkar den
internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som
avviker frdn de som anges i punkterna 1.1,
1.2,1.4—1.8,4.2 och 4.4 i bilaga I.

Andringsforslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium
tillita trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvénds for
transport och som utfor vissa nationella
eller internationella transporter som inte
patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn med
vikter eller dimensioner som avviker fran
de som anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.3, 1.4—
1.8, 2,4.1,4.2 och 4.4 1 bilaga I.

Or. en

Motivering

Grdnsoverskridande transporter med fordon eller fordonskombinationer som avviker fran
bilaga I har dgt rum mellan samtyckande medlemsstater i flera drtionden utan att pad ett
patagligt sditt paverka den internationella konkurrensen inom transportsektorn enligt
definitionen i detta direktiv. Specialfordon eller kombinationer anvdinds for dessa transporter
pa grund av den operativa miljon. Forslaget bor omfatta dessa transporter och skapa rittslig
klarhet for dessa vilfungerande, energieffektiva och existerande metoder som redan godkdnts

av samtyckande medlemsstater.

Andringsforslag 143

Markus Ferber, Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa, Jorgen Warborn

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium
tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvinds for
transport och som utfor vissa nationella
transporter som inte pitagligt pdverkar den
internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som
avviker frdn de som anges i punkterna 1.1,
1.2,1.4—1.8,4.2 och 4.4 1bilaga L.

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium
tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvinds for
transport och som utfor vissa nationella
eller internationella transporter som inte
patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn med
vikter eller dimensioner som avviker fran
de som anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.3, 1.4—
1.8, 2,4.1,4.2 och 4.4 1 bilaga I.
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Or. en

Motivering

Grdnsoverskridande transporter med specialfordon eller fordonskombinationer som avviker

fran kraven enligt bilaga 1 har dgt rum mellan samtyckande medlemsstater i flera drtionden

utan att pa ett pdtagligt sdtt paverka den internationella konkurrensen inom transportsektorn
enligt definitionen i detta direktiv. Dessa energieffektiva transporter bor ingd i detta forslag

for att skapa rdttssdkerhet for denna praxis, som redan har godkdnts av samtyckande

medlemsstater.

Andringsforslag 144
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium
tillita trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvénds for
transport och som utfor vissa nationella
transporter som inte patagligt paverkar den
internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som
avviker frdn de som anges i punkterna 1.1,
1.2,1.4—1.8,4.2 och 4.4 i bilaga I.

Andringsforslag 145
Peter Lundgren

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium

PE756.298v02-00

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska inom sitt territorium
tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvinds for
transport och som utfor vissa nationella
eller internationella transporter som inte
patagligt pdverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn med
vikter och dimensioner som avviker fran
de som anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.3, 1.4—
1.8, 2, 4.2 och 4.4 1 bilaga L.

Or. en

Andringsforslag

Medlemsstaterna kan inom sitt territorium
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tillita trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvinds for
transport och som utfor vissa nationella
transporter som inte patagligt pdverkar den
internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som
avviker frdn de som anges 1 punkterna 1.1,
1.2,1.4—1.8,4.2 och 4.4 1 bilaga I.

tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvinds for
transport och som utfor vissa nationella
eller internationella transporter som inte
patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn med
vikter eller dimensioner som avviker fran
de som anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.3, 1.4—
1.8, 2,4.1,4.2 och 4.4 i bilaga I.

Or. en

Motivering

Om angrdnsande medlemsstater pad nationell niva tillater att fordon eller

fordonskombinationer utfor transporter med vissa

dimensioner som avviker fran dem som

anges i bilaga 1, bor dessa fordon eller fordonskombinationer tillatas passera grdnsen mellan
dessa medlemsstater. Om medlemsstaterna redan i artionden har tillatit storre fordon och
fordonskombinationer pad nationell niva och konsekvent forbdittrat transporternas logistiska
effektivitet och miljopaverkan bor de tilldatas att géra detta dven i framtiden.

Andringsforslag 146
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 —punkt4 —led b

Kommissionens forslag

b) Den medlemsstat som tilldter
transport inom sitt territorium med fordon
eller fordonskombinationer vilkas
dimensioner avviker frdn dem som anges i
bilaga I, tilldter dven anvindningen av
europeiska modulsystem i enlighet med
punkt 4a, sd att de minst uppnar den
lastliingd som dir tillaten i den aktuella
medlemsstaten, och sd att samma
konkurrensvillkor gdller alla foretag.”
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Andringsforslag

utgadr

Or. en
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Andringsforslag 147

Markus Ferber, Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa, Jorgen Warborn

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 4 —led b

Kommissionens forslag

b) Den medlemsstat som tillater
transport inom sitt territorium med fordon
eller fordonskombinationer vilkas
dimensioner avviker frdn dem som anges 1
bilaga I, tillater &ven anvdndningen av
europeiska modulsystem i enlighet med
punkt 4a, sa att de minst uppnar den
lastlingd som ér tilldten i den aktuella
medlemsstaten, och sa att samma
konkurrensvillkor géller alla foretag.”

Andringsforslag 148

Andringsforslag

b) Den medlemsstat som tillater
transport inom sitt territorium med fordon
eller fordonskombinationer vilkas vikzer
eller dimensioner avviker fran dem som
anges 1 bilaga I, tillater 4ven anvindningen
av europeiska modulsystem 1 enlighet med
punkt 4a, sa att de minst uppnar den
lastlingd som ér tilldten i den aktuella
medlemsstaten, och sa att samma
konkurrensvillkor giller alla foretag.”

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 —punkt4 —led b

Kommissionens forslag

b) Den medlemsstat som tillater
transport inom sitt territoritum med fordon
eller fordonskombinationer vilkas
dimensioner avviker frdn dem som anges 1
bilaga I, tillater &ven anvdndningen av
europeiska modulsystem i enlighet med
punkt 4a, sa att de minst uppnér den
lastlangd som dr tillaten 1 den aktuella
medlemsstaten, och s att samma
konkurrensvillkor giller alla foretag.”

PE756.298v02-00

Andringsforslag

b) Den medlemsstat som tillater
transport inom sitt territoritum med fordon
eller fordonskombinationer vilkas vikter
eller dimensioner avviker frin dem som
anges 1 bilaga I, tilldter 4ven anvindningen
av europeiska modulsystem i enlighet med
punkt 4a, sa att de minst uppnér den
lastlangd som dr tillaten 1 den aktuella
medlemsstaten, och s att samma
konkurrensvillkor giller alla foretag.”

Or. en
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Andringsforslag 149
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — inledningen

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna fir inom sina territorier
tillata trafik med europeiska modulsystem i
nationell och internationell trafik pa
samtliga f6ljande villkor:

Andringsforslag 150
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 151
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led ¢
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Andringsforslag

Medlemsstaterna far endast inom sina
territorier tillata trafik med europeiska
modulsystem i nationell och internationell
trafik, eller tester i enlighet med punkt 5,
pa samtliga foljande villkor:

Or. en

Andringsforslag

ba)  Medlemsstaterna ska gora en
analys av de investeringar som kan kriivas
for att anpassa infrastrukturen sd att
europeiska modulsystem kan anviindas pd
ett siikert siitt, och offentliggora denna
analys.

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 4a —led ¢

Kommissionens forslag

c) Medlemsstaterna ska sikerstilla
konnektivitet for den del av niitet diir

europeiska modulsystem kan anviindas pad

deras territorier med vigniditet i
angréinsande medlemsstater som ocksd
tillater anvindning av europeiska
modulsystem, i syfte att mojliggora
griinsoverskridande trafik.

Andringsforslag 152
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a —led d

Kommissionens forslag

d) Medlemsstaterna ska inritta ett
overvakningssystem och bedoma hur de
europeiska modulsystemen paverkar
trafiksdkerheten, véiginfrastrukturen, det
modala samarbetet samt de europeiska
modulsystemens miljopaverkan pa
transportsystemet, inbegripet inverkan pa
fordelningen pa olika transportsitt.

PE756.298v02-00

Andringsforslag
utgadr
Or. en
Andringsforslag
d) Medlemsstaterna ska inrétta ett

kontinuerligt 6vervakningssystem som ska
beddma hur de europeiska modulsystemen
paverkar trafiksdkerheten,
vaginfrastrukturen, det modala samarbetet,
trafikvolymen samt de europeiska
modulsystemens miljopaverkan pa
transportsystemet, inbegripet inverkan pa
fordelningen pa olika transportsitt. Denna
overvakning ska ocksd ta héiinsyn till
effekterna av de ovannimnda aspekterna
pd angrinsande medlemsstater.
Bedomningarna ska vara regelbundna
och allmdint tillgdingliga.

Or. en
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Andringsforslag 153
Katerina Konec¢na

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a —led d

Kommissionens forslag

d) Medlemsstaterna ska inritta ett
overvakningssystem och bedoma hur de
europeiska modulsystemen péverkar
trafiksdkerheten, viginfrastrukturen, det
modala samarbetet samt de europeiska
modulsystemens miljopaverkan pé
transportsystemet, inbegripet inverkan pa
fordelningen pa olika transportsitt.

Andringsforslag 154
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led da (nytt)
Kommissionens forslag
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Andringsforslag

d) Medlemsstaterna ska inrétta ett
overvakningssystem och bedoma hur de
europeiska modulsystemen péverkar
trafiksdkerheten, viginfrastrukturen,
behovet av kompletterande
forarutbildning, det modala samarbetet
samt de europeiska modulsystemens
miljéopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pé fordelningen pa
olika transportsatt.

Or. en

Andringsforslag

da)  Medlemsstaterna ska séikerstiilla
att anvindningen av europeiska
modulsystem dr strikt begrinsad till:
viigar med separata korbanor for de bada
trafikriktningarna, som dr skilda dat med
en avskiljande remsa, som inte dr avsedd
for trafik eller, i undantagsfall, dtskilda
pd annat sdtt; vigar utanfor
bostadsomraden; viigar utanfor
stadsomrdden och vigar utanfor
landsbygdssamhidillen.

Or. en
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Andringsforslag 155
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led db (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 156
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led dc (nytt)

Kommissionens forslag

PE756.298v02-00

SV

Andringsforslag

db)  Medlemsstaterna ska se till att alla
beslut om de viigar som de europeiska
modulsystemen far anvinda dr foremadl
for och bygger pa ett offentligt samrad.

Or. en

Andringsforslag

dc) Medlemsstaterna ska se till att
anvindningen av europeiska modulsystem
inte leder till en okning av
vigtransporternas andel av
transportmedelsfordelningen inom
medlemsstaterna, inte inverkar negativt
pd godstransporter pd jirnvig eller
vattenvégstransporter eller leder till en
mdirkbar ékning av de externa
kostnaderna som genereras av
vigtransporter.

Or. en
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Andringsforslag 157
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led dd (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 158
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led de (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 159
Ciaran Cuffe
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Andringsforslag

dd)  Medlemsstaten ska se till att det
inte rdader ndgon konkurrens med
godstransporter pd jirnvig eller pa
vattenvdgar for de rutter som anvinds av
de europeiska modulsystemen, och ska
visa att inforandet av europeiska
modulsystem dr nodvindigt pa grund av
att det saknas alternativ till annan
transport dn vigtransport som genererar
Jjamforelsevis mindre externa kostnader.

Or. en

Andringsforslag

de) Medlemsstaterna ska se till att
dtgdrder vidtas for att undvika negativa
konsekvenser for trafiksiikerheten till
Joljd av anviindningen av europeiska
modulsystem.

Or. en

PE756.298v02-00

SV



SV

for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led df (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 160
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led dg (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 161
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led ¢

PE756.298v02-00

Andringsforslag

df) Medlemsstaterna ska sékerstiilla
att europeiska modulsystem endast fir
anvindas som en del av en intermodal
transport.

Or. en

Andringsforslag

dg)  Medlemsstaterna ska, i de fall diir
viiginfirastrukturen kriiver underhall,
utbyggnad, dindring eller annan
omkonstruktion for att mojliggora
anvindningen av europeiska
modulsystem, se till att kostnaderna helt
eller delvis ticks av de operatorer av
europeiska modulsystem som drar nytta
av sddana arbeten.

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 4a — led dh (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 162
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led di (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 163
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — led dj (nytt)
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Andringsforslag

dh)  Medlemsstaterna ska séikerstilla
att alla europeiska modulsystem senast
den 1 januari 2030 trafikeras av
utsldppsfria fordon.

Or. en

Andringsforslag

di) Medlemsstaterna ska se till att de
europeiska modulsystemen, ndr deras
nationella meteorologiska institut eller
andra relevanta organ utfirdar en
varning om farligt trafikvdider,
automatiskt informeras om sidana
meddelanden och deras anvindning pd
vigarna vid behov stoppas till dess att
varningen har dterkallats.

Or. en
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 164
Peter Lundgren

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — stycke 6

Kommissionens forslag

Nér en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anvéndningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte overskrider de hogsta tilldtna
vikter och storsta tillatna dimensioner som
faststillts for europeiska modulsystem i
nationell trafik.

Andringsforslag 165
Erik Bergkvist

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led ¢

PE756.298v02-00

Andringsforslag

dj) Medlemsstaterna ska se till att
forare av europeiska modulsystem dr
minst 24 dr gamla, har minst fem drs
erfarenhet av att kéra fordon i
kategorierna C och CE, att de for de
senaste tre dren har ett prickfritt
korregister och inte har varit avstingda
och att de innehar ett siirskilt intyg for
drift av europeiska modulsystem.

Or. en

Andringsforslag

Nér en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tilldter anvindning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anvdndningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pd sitt territorium, forutsatt att
systemen inte Overskrider de hogsta tillatna
vikter och storsta tillatna dimensioner som
faststillts for europeiska modulsystem 1
nationell trafik. Medlemsstaterna bor
samarbeta for att omsesidigt erkinna
varandras certifiering av forare av
europeiska modulsystem.

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 4a — stycke 6

Kommissionens forslag

Nér en medlemsstat 1 enlighet med denna
punkt tillater anvidndning av europeiska
modulsystem 1 nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anvidndningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte overskrider de hogsta tillatna
vikter och storsta tilldtna dimensioner som
faststéllts for europeiska modulsystem 1
nationell trafik.

Andringsforslag

Nér en medlemsstat i1 enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem eller fordonskombinationer
som avviker fran bilaga I i nationell trafik,
far den inte avvisa eller forbjuda
anvindningen av europeiska modulsystem
eller fordonskombinationer som avviker

firdan bilaga I 1 internationell trafik mellan

samtyckande medlemsstater pa sitt
territorium, fOrutsatt att systemen inte
overskrider de hogsta tillatna vikter och
storsta tillatna dimensioner som faststillts
for europeiska modulsystem eller

fordonskombinationer som avviker frdin

bilaga I 1 nationell trafik.

Or. en

Motivering

Fordonskombinationer med hog kapacitet har visat sig i hég grad bidra till att minska
brdnsleforbrukningen, utsldppen och antalet lastbilar pa vigarna och minska problemet med
forarbrist i EU. Det dr viktigt att fortsditta att tillata denna praxis mellan samtyckande
medlemsstater, eftersom vissa inte har mojlighet att bedriva grdinsoverskridande transporter
pd ndagot annat sdtt, till exempel pa grund av olika jdrnvdgskrav. Sadana transporter har
genomforts i artionden utan att i ndgon storre utstrdackning paverka den internationella

konkurrensen inom transportsektorn.

Andringsforslag 166
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — stycke 6

Kommissionens forslag

Niir en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den
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Andringsforslag

Innan medlemsstaterna tilldter att
europeiska modulsystem anviinds pa
deras eget territorium ska de limna en

PE756.298v02-00

SV



inte avvisa eller forbjuda anviindningen
av europeiska modulsystem i
internationell trafik pd sitt territorium,
forutsatt att systemen inte overskrider de
hogsta tillatna vikter och storsta tillatna
dimensioner som faststillts for europeiska
modulsystem i nationell trafik.

Andringsforslag 167
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — stycke 6

Kommissionens forslag

Nér en medlemsstat 1 enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anvindningen av
europeiska modulsystem 1 internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte overskrider de hogsta tillatna
vikter och storsta tilldtna dimensioner som
faststéllts for europeiska modulsystem 1
nationell trafik.

Andringsforslag 168
Jan-Christoph Oetjen

PE756.298v02-00

motiverad begdran till kommissionen, dir
de ska ange hur de har uppfyllt alla de
villkor som anges 1 leden a—dj i denna
punkt. Kommissionen ska bedoma
begiiran och godkiinna anviindningen av
europeiska modulsystem inom
medlemsstaten endast om villkoren dr
uppfyllda. Kommissionen ska
offentliggira sina bedomningar och
motiveringarna for alla beslut som den
fattar enligt detta stycke.

Or. en

Andringsforslag

Nér en medlemsstat 1 enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem eller fordonskombinationer
som avviker fran bilaga I i nationell trafik,
far den inte avvisa eller forbjuda
anvindningen av europeiska modulsystem
eller fordonskombinationer som avviker
firdn bilaga I 1 internationell trafik pa sitt
territorium, forutsatt att systemen inte
overskrider de hogsta tilldtna vikter och
storsta tillatna dimensioner som faststillts
for europeiska modulsystem eller
fordonskombinationer som avviker frdan
bilaga I som tilldts 1 nationell trafik.

Or. en
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — stycke 6

Kommissionens forslag

Nér en medlemsstat 1 enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anvidndningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte overskrider de hogsta tillatna
vikter och storsta tilldtna dimensioner som
faststéllts for europeiska modulsystem 1
nationell trafik.

Andringsforslag

Nér en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anviandningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte dverskrider de hogsta tilldtna
vikter och storsta tillatna dimensioner som
faststéllts for europeiska modulsystem 1
nationell trafik. Medlemsstaterna ska
samarbeta for att omsesidigt erkinna
varandras certifiering av forare av
europeiska modulsystem.

Or. en

Motivering

Medlemsstater som tilldter anvindningen av europeiska modulsystem i internationell trafik
bor uppmuntras att samarbeta for att omsesidigt erkdnna kvalifikationerna for EMS-forare
fran andra medlemsstater, i syfte att undvika att nekad fortbildning och testning i en
vdardmedlemsstat blir ett hinder for internationell anvindning.

Andringsforslag 169
Rovana Plumb

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — stycke 6

Kommissionens forslag

Nér en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem 1 nationell trafik, fir den inte
avvisa eller férbjuda anvandningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte overskrider de hogsta tillatna
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Andringsforslag

Nér en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem 1 nationell trafik, fir den inte
avvisa eller forbjuda anviandningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte verskrider de hogsta tilldtna
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vikter och storsta tillatna dimensioner som
faststillts for europeiska modulsystem i
nationell trafik.

Andringsforslag 170
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — stycke 7

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska underréitta
kommissionen om de tilldter anvindning
av europeiska modulsystem inom sina
territorier.”

Andringsforslag 171
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — stycke 7

PE756.298v02-00

vikter och storsta tillitna dimensioner som
faststillts for europeiska modulsystem i
nationell trafik. Medlemsstaterna ska
samarbeta for att 6msesidigt erkinna
varandras certifiering av forare av
europeiska modulsystem.

Or. en

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om de tilldter anvindning
av europeiska modulsystem inom sina
territorier. Tre dr efter ikrafitridandet ska
kommissionen liigga fram en rapport om
den grinséverskridande anvindningen av
kombinationer av europeiska
modulsystem i EU och ska, om sd dr
lampligt, ligga fram ett
lagstiftningsforslag som vederborligen ska
dtfoljas av en konsekvensbedomning for
utvidgningen av dess
anvindningsomrdde.”

Or. en
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Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska underrdtta
kommissionen om de tilliter anvindning
av europeiska modulsystem inom sina
territorier.”

Andringsforslag 172
Peter Lundgren

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — nytt stycke

Kommissionens forslag

Andringsforslag 173
Rovana Plumb

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — nytt stycke
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Andringsforslag

Anviindning av europeiska modulsystem i
internationell trafik mellan tva
angrinsande medlemsstater ska endast
tillatas om det vid tidpunkten for detta
direktivs ikrafttridande redan finns en
utbredd, regelbunden, icke-testbaserad
gransoverskridande trafik av europeiska
modulsystem mellan de tvi
medlemsstaterna, och under forutsittning
att de villkor som anges i punkt 4a

uppfylls.

Or. en

Andringsforslag

Tre dr efter ikrafttridandet ska
kommissionen ligga fram en rapport om
den grinsoverskridande anviindningen av
kombinationer av europeiska
modulsystem i EU och ska, om sd dr
limpligt, ligga fram ett
lagstiftningsforslag som vederborligen ska
dtfoljas av en konsekvensbedomning for
utvidgningen av dess
anvindningsomrdde.

Or. en
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 174

Andringsforslag

Tre ar efter ikrafttridandet ska
kommissionen ligga fram en rapport om
den grinséverskridande anvindningen av
kombinationer av europeiska
modulsystem i EU och ska, om sd dr
limpligt, ligga fram ett
lagstiftningsforslag som vederborligen ska
dtfoljas av en konsekvensbedomning for
utvidgningen av dess
anvindningsomrdde.

Or. en

Pablo Arias Echeverria, José Ramon Bauza Diaz

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4a — nytt stycke

Kommissionens forslag

Andringsforslag 175
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led d

PE756.298v02-00

Andringsforslag

Frdn och med den 1 januari 2040 ska
medlemsstaterna, om de tilldter trafik pa
sina territorier med fordon eller
fordonskombinationer inom ramen for
europeiska modulsystem som anviinds i
internationell trafik, utvirdera om den
tekniska utvecklingen pd marknaderna
gor det maojligt att fasa ut anvindningen
av sadana europeiska modulsystem som
drivs med fossila brinslen.

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tillita testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven 1 detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tilltas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem ar. Antalet tester ska inte vara
begrdnsat. Medlemsstaterna ska underritta
kommissionen om detta.

Andringsforslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tilldta testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven 1 detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tilldtas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem &r och kunna forlingas en gang. Om
en medlemsstat forlinger ett test med
europeiska modulsystem ska den limna
en tillricklig motivering till
kommissionen. Antalet tester ska inte vara
begransat. Medlemsstaterna ska underritta
kommissionen om detta.

Or. en

Motivering

En forsoksperiod dr begrdnsad till fem ar vilket kanske inte dr tillrdckligt for att faststdilla
mognadsgraden for en fordonsklass under alla omstindigheter. Det bor vara mdjligt att
forldnga perioden. En forldngning bor dock vara foremal for en ordentlig motivering som
ldmnas till de relevanta nationella behoriga myndigheterna.

Andringsforslag 176
Massimiliano Salini

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led d
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tilldta testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
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Andringsforslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tilldta testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
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uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem &r. Antalet tester ska inte vara
begrdnsat. Medlemsstaterna ska underritta
kommissionen om detta.

Andringsforslag 177

uppfylla kraven 1 detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden forst efter att ha visat att den
berorda transportverksamheten inte kan
bedrivas pa jirnvig eller genom ndgon
annan form ay transport som erbjuder
liknande eller biittre sikerhets- och
miljofordelar. Det mdste bevisas att detta
inte har ndgon betydande inverkan pd den
intermodala konkurrensen inom
transportsektorn som helhet. 1 synnerhet
ska tester med europeiska modulsystem
tillitas 1 hogst fem &r. Antalet tester ska
inte vara begrinsat. Medlemsstaterna ska
underrétta kommissionen om detta.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led d
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tillita testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem ar. Antalet tester ska inte vara
begrinsat. Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om detta.

PE756.298v02-00

Andringsforslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tilldta testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas 1 hogst
fem ar och kan fornyas en gang for en
period pad ytterligare fem dr. Om en
medlemsstat beslutar att forliinga ett test
ska den limna en tillricklig motivering
till kommissionen. Antalet tester ska inte
vara begrinsat. Medlemsstaterna ska
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underritta kommissionen om detta.

Or. en

Motivering

En testperiod som dr begrdnsad till fem dr kanske inte dr tillrdcklig for att faststdlla
mognadsgraden en fordonsklass. For manga sma och medelstora foretag innebdr forsok
dessutom en betydande investering och en begrinsning av en forséksperiod pa fem dr kan
inverka negativt pa deras vilja att investera i och vara innovativa ndr det gdller till exempel
mer energieffektiva fordon. Forsoket bor ddrfor fd forlingas en gang med limplig motivering.

Andringsforslag 178
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led d
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tillita testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehdller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tilldtas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem ar. Antalet tester ska inte vara
begriinsat. Medlemsstaterna ska
underritta kommissionen om detta.

Andringsforslag 179
Jan-Christoph Oetjen

AM\1291695SV.docx

Andringsforslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tilldta testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehaller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tilldtas utfora vissa nationella transporter
under testperioden, men endast efter det
att man forsdiikrat sig om att de villkor som
faststiills i punkt 4a i denna artikel iir
uppfyllda. 1 synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst #re
ar.

Medlemsstaterna ska begiira tillstand

firdn kommissionen i enlighet med punkt
4a.

Or. en
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led d
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna fir under en begrinsad
tid tillata testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tilldtas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem dr. Antalet tester ska inte vara
begrdnsat. Medlemsstaterna ska underritta
kommissionen om detta.

Andringsforslag

Medlemsstaterna far tillata testning av
fordon eller fordonskombinationer som
innehéller ny teknik eller nya koncept som
inte kan uppfylla kraven 1 detta direktiv.
Sadana fordon eller fordonskombinationer
ska tilldtas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas. Antalet
tester ska inte vara begrénsat.
Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om detta.

Or. en

Motivering

En tidsbegrdnsning kommer att ge foretagen fdrre incitament att investera i innovativa och

mer energieffektiva europeiska modulsystem. Sdrskilt for sma och medelstora foretag dr det
svdrt att forsta varfor de skulle gora en betydande investering i ett europeiska modulsystem
om dess forvintade livslingd dr mer dn 5 ar, men dess anvindning kan vara begrdnsad.

Andringsforslag 180
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led d
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far under en begrinsad
tid tilldta testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
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Andringsforslag

Medlemsstaterna far tillata testning av
fordon eller fordonskombinationer som
innehéller ny teknik eller nya koncept som
inte kan uppfylla kraven 1 detta direktiv.
Sadana fordon eller fordonskombinationer
ska tillatas utfora vissa nationella eller
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tilltas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem dr. Antalet tester ska inte vara
begrdnsat. Medlemsstaterna ska underritta
kommissionen om detta.

Andringsforslag 181
Dominique Riquet

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led d
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tillita testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tilltas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem ar. Antalet tester ska inte vara
begriansat. Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om detta.

Andringsforslag 182
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led e
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 5a
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internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas. Antalet
tester ska inte vara begrénsat.
Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om detta.

Or. en

Andringsforslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tilldta testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella transporter
under testperioden. I synnerhet ska tester
med europeiska modulsystem tillatas i
hogst fem ar. Antalet tester ska inte vara
begrinsat. Medlemsstaterna ska underritta
kommissionen om detta.

Or. en
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Kommissionens forslag

Sa. Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10h for att komplettera detta
direktiv genom att faststélla
minimiuppsattningarna data och de
resultatindikatorer som ska tillhandahallas
av de Overvakningssystem som inréttats av
medlemsstaterna i enlighet med punkterna
4a d och 5 1 den hér artikeln.”

Andringsforslag 183
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 — led ee (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5b (ny)

Kommissionens forslag

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

Sa. Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10h for att komplettera detta
direktiv genom att faststélla
minimiuppsattningarna data och de
resultatindikatorer, relaterade till led a till
dj i denna artikel, som ska tillhandahéllas
av de dvervakningssystem som inréttats av
medlemsstaterna 1 enlighet med punkterna
4a d och 5 i den hér artikeln.”

Or. en

Andringsforslag

Foljande punkt ska foras in som punkt
5b:

Senast den 30 juni 2025 ska
kommissionen sikerstilla att alla krav
och all teknik for tunga fordon enligt
forordning (EU) 2019/2144'* iir
tillimpliga pd, och vid behov dndras for,
europeiska modulsystem, for att ta hinsyn
till den potentiella okade
trafiksikerhetsrisk som sadana fordon
utgor.

1a Europaparlamentets och rdadets
Jorordning (EU) 2019/2144 av den 27
november 2019 om krav for
typgodkiinnande av motorfordon och
deras slipvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska
enheter som dir avsedda for sidana
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Andringsforslag 184
Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 4 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artiklarna 4a och 4b

Kommissionens forslag

4) Foljande artiklar ska infGras som
artiklarna 4a och 4b:

Andringsforslag 185
Katefina Konecna

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 4 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artiklarna 4a och 4b
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99/187

fordon, med avseende pad deras allméinna
siikerhet och skydd for personer i fordonet
och oskyddade trafikanter, om diindring av

Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om
upphdivande av Europaparlamentets och
rddets forordningar (EG) nr 78/2009,
(EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009
samt kommissionens forordningar (EG)
nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr
672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr
1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU) nr
1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr
109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr
65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr
347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr
123072012 och (EU) 2015/166 (Text av
betydelse for EES).

Or. en

Andringsforslag

(4) Foljande artiklar ska inféras som
artiklarna 4a, 4b och 4c:

Or. en
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Kommissionens forslag

(4) Foljande artiklar ska inféras som
artiklarna 4a och 4b:

Andringsforslag

4) Foljande artikel ska inforas som
artikel 4a:

Or. en

Motivering

Att tillata att fordon med forbrdinningsmotorer okar fran 40 ton till 44 ton kommer att minska
marknadsaktorernas incitament att 6vergd fran fordon med forbrinningsmotorer till elfordon,
och att tillata att man i bilaterala avtal mellan medlemsstaterna tillimpar vikter och
dimensioner utéver dem som faststdlls i detta direktiv i grinsoverskridande trafik gor

direktivet fordldrat.

Andringsforslag 186
Bergur Lekke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a—1led b

Kommissionens forslag

b) En enda nationell atkomstpunkt dér
de sokande kan f4 information om kraven
for att ansoka om sérskilda tillstdnd eller
liknande arrangemang enligt artikel 4.3 och
den information som krévs for att planera
sina rutter pa ett tydligt, tillgéngligt och
Oppet sitt.

Andringsforslag 187
Rovana Plumb

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a—1led b
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Andringsforslag

b) En enda nationell atkomstpunkt dér
de sokande kan fa information om kraven
for att ansoka om sérskilda tillstdnd eller
liknande arrangemang enligt artikel 4.3 och
den information som krévs for att planera
sina rutter pa ett tydligt, tillgédngligt och
oppet sitt. Information om
hojdbegrinsningar ska ingad.

Or. en
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Kommissionens forslag

b) En enda nationell atkomstpunkt dér
de sokande kan fi information om kraven
for att ansoka om sérskilda tillstdnd eller
liknande arrangemang enligt artikel 4.3 och
den information som kréivs for att planera
sina rutter pa ett tydligt, tillgéngligt och
Oppet satt.

Andringsforslag 188
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a—1led b

Kommissionens forslag

b) En enda nationell atkomstpunkt dér
de sokande kan fa information om kraven
for att ansoka om sérskilda tillstdnd eller
liknande arrangemang enligt artikel 4.3 och
den information som krévs for att planera
sina rutter pa ett tydligt, tillgéngligt och
Oppet sitt.

Andringsforslag 189
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 2
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Andringsforslag

b) En enda nationell dtkomstpunkt for
att i information om kraven for att ansoka
om sdrskilda tillstand eller liknande
arrangemang enligt artikel 4.3 och den
information som krévs for att planera sina
rutter pa ett tydligt, tillgéngligt och 6ppet
sétt. Det dir nodvindigt att inkludera
information om hojdbegriinsningar.

Or. en

Andringsforslag

b) En enda nationell dtkomstpunkt for
att 14 information om kraven for att ansoka
om sdrskilda tillstand eller liknande
arrangemang enligt artikel 4.3 och den
information som kravs for att planera sina
rutter pa ett tydligt, tillgdngligt och 6ppet
sétt. Information om hojdbegrinsningar
ska ingad.

Or. en
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Kommissionens forslag

2. Kommissionen far anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansokningsformulér
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfardande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang som avses 1 punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomfOrandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses 1
artikel 101.2.

Andringsforslag

2. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststdlla ett
gemensamt standardansokningsformulér
for fordonsregistrering och
Sfordonstillstdnd och harmonisera de regler
och forfaranden for utfirdande av
nationella tillstind, inbegripet i digital
form, eller liknande arrangemang som
avses 1 punkt 1 1 denna artikel och 1

artikel 4.3 samt harmonisera reglerna for
eskort av specialtransporter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 101.2.

Or. en

Motivering

For ndrvarande kréiver alla medlemsstater samma uppgifter under ansékningsforfarandet for
specialtillstand. De gér dock detta i ett annat format och pd sitt eget nationella sprak. Detta
skapar en meningslos byrakratisk borda. En rationalisering av ansékningsforfarandena
mellan medlemsstaterna krdiver inte ndgon fordndring av véighdllarnas ansvar eller av

metoderna for utfardande av tillstand.

Andringsforslag 190
Kosma Zlotowski

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen fadr anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansokningsformular
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfirdande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang som avses i punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
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Andringsforslag

2. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansokningsformular
for fordonsregistrering och
Sfordonstillstdnd och harmonisera de regler
och forfaranden for utfardande av
nationella tillstdnd, inbegripet i digital
form, eller liknande arrangemang som
avses 1 punkt 1 i denna artikel och 1
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artikel 101.2.”

Andringsforslag 191
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen far anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansokningsformulér
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfardande av nationella tillstand eller
liknande arrangemang som avses 1 punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomfOrandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses 1
artikel 101.2.

Andringsforslag 192

artikel 4.3 samt harmonisera reglerna for
eskort av specialtransporter. Dessa
genomforandeakter ska antas 1 enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 101.2.”

Or. pl

Andringsforslag

2. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststdlla ett
gemensamt standardansokningsformulér
for fordonsregistrering och
Sfordonstillstdnd och harmonisera de regler
och forfaranden for utfirdande av
nationella tillstdnd eller liknande
arrangemang som avses i1 punkt 1 i denna
artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomfOrandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses 1
artikel 101.2.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen fdr anta
genomforandeakter for att faststélla ett
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Andringsforslag

2. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststélla ett
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gemensamt standardansokningsformulér
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfardande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang som avses 1 punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomfOrandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses 1
artikel 101.2.

gemensamt standardansokningsformulér
for fordonsregistrering och
Sfordonstillstdnd och harmonisera de regler
och forfaranden for utfirdande av
nationella tillstand eller liknande
arrangemang som avses i punkt 1 i denna
artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 101.2.

Or. en

Motivering

For ndrvarande krdver medlemsstaterna samma uppgifter under ansékningsforfarandet, men
i ett annat format och pa sitt eget nationella sprak. En rationalisering av
ansokningsforfarandena med en gemensam standard for alla medlemsstater kommer att
minska den administrativa bérdan for specialtransportforetag och dven leda till ekonomiska

besparingar.

Andringsforslag 193

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen fadr anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansdkningsformuldr
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfardande av nationella tillstand eller
liknande arrangemang som avses 1 punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomforandeakter ska antas 1 enlighet

med det granskningsforfarande som avses i
artikel 101.2.
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Andringsforslag

2. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansokningsformuldr
for fordonsregistrering och
Sfordonstillstdnd och harmonisera de regler
och forfaranden for utfardande av
nationella tillstdnd eller liknande
arrangemang som avses 1 punkt 1 1 denna
artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 10i.2.

Or. en
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Andringsforslag 194

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen fér anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansdkningsformuldr
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfdrdande av nationella tillstand eller
liknande arrangemang som avses 1 punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomforandeakter ska antas i1 enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 101.2.

Andringsforslag 195
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen fadr anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansokningsformular
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfardande av nationella tillstand eller
liknande arrangemang som avses i punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 10i.2.
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Andringsforslag

2. Kommissionen fér anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansdkningsformuldr
inom EU och harmonisera de regler och
forfaranden for utfardande av nationella
tillstand eller liknande arrangemang som
avses 1 punkt 1 1 denna artikel och 1
artikel 4.3. Dessa genomforandeakter ska
antas 1 enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel
101.2.

Or. en

Andringsforslag

2. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansokningsformuldr
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfirdande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang som avses i punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 10i.2.

Or. en
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Andringsforslag 196
Katefina Konecna

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b

Kommissionens forslag

Artikel 4b

L. Niir en medlemsstat i enlighet med
artikel 4.2 a tillater trafik inom sitt
territorium med fordonskombinationer
med en hogsta tilldten vikt som dverstiger
de griinsvirden som anges i punkt 2.2.1
eller 2.2.2 i bilaga I, fdr den inte vigra
eller forbjuda anvindning pd sitt
territorium i internationell trafik av
sddana fordonskombinationer som
overensstimmer med de viktvirden som
Sfaststiillts for nationell godstransport,
forutsatt att sddana fordonskombinationer
inte har en hogsta tillaten vikt som
overstiger 44 ton.

2. Genom undantag fran punkt 1 far
det grinsvirde pd 44 ton som anges i
punkt 1 overskridas om medlemsstaten
tillater hogre viktvirden for dessa
fordonskombinationer niir de ingdr i en
intermodal transport.

3. Mot bakgrund av den forvintade
Okningen av anviindningen av
utslippsfria fordon ska denna artikel
tillimpas till och med den 31 december
2034.”

utgar

utgdr

utgdr

utgdr

Motivering

Andringsforslag

Or. en

Att tillata att fordon med forbrinningsmotorer okar frdn 40 ton till 44 ton kommer att minska
marknadsaktorernas incitament att gd fran fordon med forbrdinningsmotorer till utsldippsfria
fordon, och att tilldta att man i bilaterala avtal mellan medlemsstaterna tilldmpar vikter och

dimensioner utover dem som faststdlls i detta direktiv i grinséverskridande trafik gor

direktivet fordldrat.
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Andringsforslag 197
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Nér en medlemsstat i enlighet med
artikel 4.2 a tillater trafik inom sitt
territorium med fordonskombinationer med
en hogsta tilldten vikt som Overstiger de
gransvarden som anges i punkt 2.2.1 eller
2.2.2 1 bilaga I, far den inte vigra eller
forbjuda anvindning pa sitt territorium 1
internationell trafik av sddana
fordonskombinationer som
overensstimmer med de viktvirden som
faststillts for nationell godstransport,
forutsatt att sadana fordonskombinationer
inte har en hogsta tillaten vikt som
overstiger 44 ton.

Andringsforslag 198
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 1
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Andringsforslag

1. Nér en medlemsstat i enlighet med
artikel 4.2 a tillater trafik inom sitt
territorium med fordonskombinationer med
en hogsta tilldten vikt som Overstiger de
gransviarden som anges i punkt 2.2.1 eller
2.2.2 1 bilaga I, far den besluta att tillita
anvindning pa sitt territorium i
internationell trafik av
fordonskombinationer som
overensstimmer med de viktvirden som
faststillts for nationell godstransport,
forutsatt att sddana fordonskombinationer
inte har en hogsta tillaten vikt som
overstiger 44 ton, att de rutter som
anviinds av sddana fordon inte
konkurrerar med jirnviigen eller
vattenvdgstransport och att minst ett av
foljande villkor dr uppfylit:

a) Fordonskombinationen dr utslippsfri.

b) Fordonskombinationen anvinds for
intermodala transporter.

Led b i denna punkt ska tillimpas till och
med den 31 december 2030.

Or. en
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Kommissionens forslag

1. Nér en medlemsstat 1 enlighet med
artikel 4.2 a tillater trafik inom sitt
territorium med fordonskombinationer med
en hogsta tilldten vikt som dverstiger de
gransvdrden som anges i punkt 2.2.1 eller
2.2.2 ibilaga I, fir den inte végra eller
forbjuda anvindning pa sitt territorium 1
internationell trafik av sddana
fordonskombinationer som
overensstimmer med de viktvirden som
faststillts for nationell godstransport,
forutsatt att sadana fordonskombinationer
inte har en hogsta tillaten vikt som
overstiger 44 ton.

Andringsforslag

1. Nér en medlemsstat 1 enlighet med
artikel 4.2 a tillater trafik inom sitt
territorium med fordonskombinationer med
en hogsta tillaten vikt som Gverstiger de
gransvdrden som anges i punkt 2.2.1 eller
2.2.2 i bilaga I, fir den inte végra eller
forbjuda anvindning p4 sitt territorium i
internationell trafik av sddana
fordonskombinationer som
overensstimmer med de viktvirden som
faststillts for nationell godstransport,
forutsatt att sadana fordonskombinationer
inte har en hogsta tilldten vikt som
overstiger 46 ton.

Or. en

Motivering

For att framja anvindningen av utsldppsfria fordon och intermodalitet och for att intensifiera
insatserna for att minska koldioxidutsldppen, och samtidigt tilldata ytterligare nyttolast, ska 44
ton tilldtas for treaxlade motorfordon med treaxlade pahdngsvagnar och ytterligare 2 ton for
utsldppsfria fordon, fordon som drivs med alternativa brdnslen eller fordon som anvdnds i
intermodala transporter. Den totala 6kningen till 44 ton ska sdkerstdlla fdrre resor for att

minska vixthusgasutsldppen.

Andringsforslag 199
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Nir en medlemsstat i enlighet med
artikel 4.2 a tilldter trafik inom sitt
territorium med fordonskombinationer med
en hogsta tilldten vikt som dverstiger de
grinsvirden som anges i punkt 2.2.1 eller
2.2.2 i bilaga I, tér den inte vagra eller
forbjuda anvéndning pa sitt territorium i
internationell trafik av sddana
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Andringsforslag

1. En medlemsstat kan faststiilla sina
egna vikter och dimensioner, men mdste
tilldta trafik inom sitt territorium med
fordonskombinationer med en hogsta
tilliten vikt av 60 ton pd det
transeuropeiska transportniitet och far
inte vigra eller forbjuda anvindning pa sitt
territorium 1 internationell trafik av sddana
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fordonskombinationer som
overensstimmer med de viktvirden som
faststillts for nationell godstransport,
forutsatt att saidana fordonskombinationer
inte har en hogsta tilldten vikt som
overstiger 44 ton.

Andringsforslag 200
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Genom undantag fran punkt 1 far
det griinsvirde pd 44 ton som anges i
punkt 1 overskridas om medlemsstaten
tillater hogre viktvirden for dessa
fordonskombinationer niir de ingdr i en
intermodal transport.

Andringsforslag 201
Bergur Lekke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Genom undantag fran punkt 1 far
det gransvirde péa 44 ton som anges i punkt
1 overskridas om medlemsstaten tilldter
hogre viktvarden for dessa
fordonskombinationer nir de ingar i en
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fordonskombinationer som
overensstimmer med de viktvirden som
faststillts for nationell godstransport,
forutsatt att saidana fordonskombinationer
inte har en hogsta tilldten vikt som
overstiger 60 ton.

Or. en
Andringsforslag
utgadr
Or. en
Andringsforslag
2. Genom undantag frdn punkt 1 far

det gransvirde pa 60 ton som anges i punkt
1 overskridas om medlemsstaten tillater
hogre viktvarden for dessa
fordonskombinationer nir de ingar i en
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intermodal transport.

Andringsforslag 202
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Genom undantag frén punkt 1 far
det gransvirde pa 44 ton som anges i punkt
1 overskridas om medlemsstaten tillater
hogre viktvarden for dessa
fordonskombinationer nér de ingar i en
intermodal transport.

Andringsforslag 203
Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Mot bakgrund av den forvintade
oOkningen av anviindningen av
utslippsfria fordon ska denna artikel
tillimpas till och med den 31 december
2034.”

Andringsforslag 204
Ciaran Cuffe
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intermodal transport.

Or. en

Andringsforslag

2. Genom undantag frén punkt 1 fir
det gransvirde pa 46 ton som anges i punkt
1 overskridas om medlemsstaten tilliter
hogre viktvarden for dessa
fordonskombinationer nir de ingar i en
intermodal transport.

Or. en
Andringsforslag
utgdr
Or. en
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for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Mot bakgrund av den forviintade
okningen av anvindningen av
utsldppsfria fordon ska denna artikel
tillimpas till och med den 31 december
2034.”

Andringsforslag 205
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Mot bakgrund av den forviantade
okningen av anviandningen av utsldppsfria
fordon ska denna artikel tillimpas till och
med den 31 december 2034.”

Andringsforslag 206

Andringsforslag
utgadr
Or. en
Andringsforslag
3. Mot bakgrund av den forvintade

okningen av anvindningen av utslidppsfria
fordon ska denna artikel tillimpas till och
med den 31 december 2039, om de
nodvindiga villkoren pa marknaden dr

uppfyllda.”

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Ondrej Kovarik

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 3
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Kommissionens forslag

3. Mot bakgrund av den forviantade
okningen av anviandningen av utsldppsfria
fordon ska denna artikel tillimpas till och
med den 31 december 2034.”

Andringsforslag

3. Mot bakgrund av den forviantade
okningen av anvindningen av utslidppsfria
fordon ska denna artikel tillampas till och
med den 31 december 2039, om de
nédviindiga villkoren dr uppfyllda.”

Or. en

Motivering

Det dr viktigt att det finns incitament for transportforetag att fasa ut fossila brdnslen frdan
vdgtransporter. For att skapa rdttssdikerhet och konsekvens i lagstiftningen bor dock
tidsplanen for utfasning anpassas sd mycket som mdajligt till de mdl som faststdlls i
forordningen om normer for koldioxidutslipp for tunga fordon. Nodvindiga villkor
inbegriper till exempel tillgang till infrastruktur och utsldppsfria fordon.

Andringsforslag 207
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Mot bakgrund av den forviantade
okningen av anviandningen av utsldppsfria
fordon ska denna artikel tilldmpas till och
med den 31 december 2034.”

Andringsforslag 208
Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4b — punkt 3
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Andringsforslag

3. Mot bakgrund av den forvintade
okningen av anvindningen av utslidppsfria
fordon ska tillimpningen av denna artikel
utvirderas 2040.”

Or. en

AM\1291695SV.docx



Kommissionens forslag

3. Mot bakgrund av den forviantade
okningen av anviandningen av utsldppsfria
fordon ska denna artikel tilldmpas till och
med den 31 december 2034.”

Andringsforslag 209
Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4c (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 210
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 5 —led aa (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 6 — punkt 4

Nuvarande lydelse
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Andringsforslag

3. Mot bakgrund av den forviantade
okningen av anvindningen av utslidppsfria
fordon ska denna artikel utviirderas 2035.”

Or. en

Andringsforslag

Artikel 4c

Kommissionen ska anta
genomforandeakter om inrdttande av
korridorer for specialvigtransporter samt
ett forenklat forfarande for ansokan om
tillstdand att anvinda dessa korridorer.
Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 10i.2.

Or. en

Andringsforslag

aa) Punkt 4 ska ersiittas med foljande:
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4. De fordon som har erhallit bevis om
Overensstimmelse kan bli foremal for

— stickprovskontroller vad avser
gemensamma normer om vikter,

— kontroller endast vid misstanke om att
fordonet inte 6verenstimmer med
direktivet, vad avser gemensamma normer
om dimensioner.

4. De fordon som har erhallit bevis om
Overensstimmelse ska bli foremal for

— stickprovskontroller vad avser
gemensamma normer om vikter,

— kontroller endast vid misstanke om att
fordonet inte 6verensstimmer med
direktivet, vad avser gemensamma normer
om dimensioner.

Or. en

Directive 96/53/ EC

Andringsforslag 211
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5—1led ¢
Direktiv 96/53/EG
Artikel 6 — punkt 7

Kommissionens forslag

¢ Foljande punkt ska liggas till som

punkt 7:

”»

7. For att en transport ska anses
utgora en intermodal transport enligt

detta direktiv ska avsindaren eller, om det

inte dr samma som avsdindaren, det
foretag som organiserar den intermodala
transporten, sdikerstilla att de dokument
som avses i artiklarna 3 och 7 i direktiv
92/106/EEG, beroende pd vad som iir
limpligt, registreras och gors tillgingliga
pd en eFTI-plattform i enlighet med
forordning (EU) 2020/1056. Sddan
information ska vara tillginglig for
behoriga myndigheter pa samma eFTI-

plattform som diir transportinformationen

registrerades, i enlighet med forordning
(EU) 2020/1056.

»
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Andringsforslag

utgdr
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Motivering

Or. en

Denna bestdmmelse bor behandlas som en del av oversynen av direktivet om kombinerad

transport.

Andringsforslag 212
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8¢

Kommissionens forslag

(7) Foljande artikel ska inforas som utgdr
artikel 8c:

”»

Artikel 8¢

Fordon med dppen kaross for transport av
fordon far overskrida de storsta tillatna
lingder som faststills i punkt 1.1 i bilaga
I ndr de iir lastade, upp till totalt 20,75
meter, med anvindning av tilldtna
laststod.

Overhiinget eller laststédet pa ett fordon
for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhdllande till lasten. Lasten fir skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
Sforutsatt att den forsta axeln pa det
transporterade fordonet vilar pd
slipfordonets konstruktion. Lasten fir
skjuta ut hogst 1,5 meter bakit, forutsatt
att den sista axeln pd det transporterade
fordonet vilar pad slipfordonets
konstruktion.

»
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Andringsforslag

Or. en
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Motivering

Denna bestdmmelse okar konkurrensen mellan godstransporter pd vig och
jarnvdgstransporter. Det dr rimligt att lastbilar anvinds som biltransportfordon pa korta
strdckor, men inte att de uppmuntras till att forlingas for att kunna foreta
gransoverskridande resor. Sasom anges i konsekvensbedomningen okar dessutom
Sdkerhetsriskerna avsevdrt ndr 6verbelastningen overstiger konstruktionsgrdnsvirdena.

Andringsforslag 213
Peter Lundgren

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 7 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8c

Kommissionens forslag

Fordon med dppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I
nér de dr lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anvindning av tillatna laststod.

Overhiinget eller laststodet pa ett fordon
for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhdllande till lasten. Lasten far skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pa det
transporterade fordonet vilar pa
slapfordonets konstruktion. Lasten fir
skjuta ut hogst 1,5 meter bakit, forutsatt
att den sista axeln pd det transporterade
Sfordonet vilar pa slipfordonets
konstruktion.”

Andringsforslag 214
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

Fordon f6r transport av fordon far
overskrida de storsta tillatna langder som
faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I nér de ar
lastade, upp till totalt 20,75 meter, med
anvandning av bakre forlingningsbara
laststod.

Lasten far skjuta ut hogst 0,5 meter framfor
transportfordonet, med undantag for
ledade fordon, forutsatt att axlarna pa det
transporterade fordonet vilar pa
karosskonstruktionen. Baktill fir lasten
skjuta ut hogst 1,5 meter, forutsatt att den
firimre axeln eller de frimre axlarna pd
det transporterade fordonet eller de
transporterade fordonen vilar pa
slapfordonets konstruktion. De bakre
forliingningsbara laststoden fir inte
skjuta ut ldingre iin den overhingande
lasten.”

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 8¢ — punkt 1

Kommissionens forslag

Fordon med dppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I
nér de dr lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anviandning av tillétna laststod.

Andringsforslag 215
Jan-Christoph Oetjen, Elsi Katainen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8¢ — punkt 1

Kommissionens forslag

Fordon med 6ppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls i punkt 1.1 i bilaga I
ndr de ar lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anvéndning av tilldtna laststod.

Andringsforslag

Fordon f6r transport av fordon far
overskrida de storsta tillatna langder som
faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I nér de ar
lastade, upp till totalt 20,75 meter, med
anviandning av tillatna laststod, sasom
bakre forlingningsbara laststod.

Or. en

Andringsforslag

Fordon med 6ppen kaross for transport av
fordon far dverskrida de storsta tilldtna
langder som faststédlls i punkt 1.1 1 bilaga I
ndr de dr lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anvéndning av bakre
forlingningsbara laststod.

Or. en

Motivering

Det finns ingen definition avseende vilka laststéd som dr tilldtna” och vilka som inte dr det.

Det behdvs ddrfor ett fortydligande.

Andringsforslag 216
Marco Campomenosi

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8¢ — punkt 1
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Kommissionens forslag

Fordon med 6ppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I
nér de dr lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anviandning av tillétna laststod.

Andringsforslag 217
Massimiliano Salini

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8¢ — punkt 1

Kommissionens forslag

Fordon med 6ppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I
nér de dr lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anviandning av tillétna laststod.

Andringsforslag 218
Rovana Plumb

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8c — punkt 1

Kommissionens forslag

Fordon med dppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststills i punkt 1.1 1 bilaga I
nér de &r lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anvandning av tilldtna laststod.

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

Fordon med 6ppen kaross for transport av
fordon fér 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I
nér de r lastade, upp till totalt 27 meter,
med anvindning av tillatna laststod.

Or. it

Andringsforslag

Fordon med 6ppen kaross for transport av
fordon fér 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I
nér de dr lastade, upp till totalt 27 meter,
med anviandning av tillatna laststod.

Or. en

Andringsforslag

Fordon for transport av fordon far
overskrida de storsta tillatna langder som
faststills 1 punkt 1.1 i bilaga I nér de &r
lastade, upp till totalt 20,75 meter, med
anvandning av bakre forlingningsbara
laststod.
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Andringsforslag 219
Bergur Lekke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8c — punkt 1

Kommissionens forslag

Fordon med dppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls i punkt 1.1 1 bilaga I
ndr de ar lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anvéindning av tilldtna laststdd.

Andringsforslag 220
Rovana Plumb

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8¢ — punkt 2

Kommissionens forslag

Overhiinget eller laststédet pa ett fordon
for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhallande till lasten. Lasten far skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pé det
transporterade fordonet vilar pa
slipfordonets konstruktion. Lasten far
skjuta ut hogst 1,5 meter bakdt, forutsatt
att den sista axeln pa det transporterade
fordonet vilar pa slipfordonets
konstruktion.”
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Or. en

Andringsforslag

Fordon for transport av fordon far
overskrida de storsta tilldtna ldngder som
faststills 1 punkt 1.1 1 bilaga I nér de &r
lastade, upp till totalt 20,75 meter, med
anvindning av tilldtna laststod.

Or. en

Andringsforslag

Lasten fér skjuta ut hogst 0,5 meter
framfor transportfordon, forutom ledade
fordon, forutsatt att axlarna pa det
transporterade fordonet vilar pa
karosskonstruktionen. Baktill far lasten
skjuta ut hogst 1,5 meter, forutsatt att den
frimre axeln eller de frimre axlarna pa
det transporterade fordonet eller de
transporterade fordonen vilar pa
slapfordonets konstruktion. De bakre
forlingningsbara laststoden far inte
skjuta ut lingre dn den éverhingande
lasten.”

Or. en
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Andringsforslag 221
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 95/53/EG
Artikel 8¢ — punkt 2

Kommissionens forslag

Overhiinget eller laststodet pa ett fordon
for transport av fordon fdr inte skjuta ut i
forhallande till lasten. Lasten fér skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pa det
transporterade fordonet vilar pa
slapfordonets konstruktion. Lasten far
skjuta ut hogst 1,5 meter bakat, forutsatt att

Andringsforslag

Lasten far skjuta ut hogst 0,5 meter
framfor transportfordon, forutom ledade
fordon, forutsatt att axlarna pa det
transporterade fordonet vilar pa
karosskonstruktionen. Lasten far skjuta ut
hogst 1,5 meter bakat, forutsatt att den
frimre axeln pa det transporterade
fordonet vilar pa sldpfordonets

den sista axeln pa det transporterade konstruktion.”
fordonet vilar pa sldpfordonets
konstruktion.”
Or. en
Motivering

Fortydligande eftersom det inte finns ndgon erkdnd definition av "6ppna” och “slutna’

’

transportfordon och for att ldmna utrymme for partiella eller framtida konstruktioner som
sldpps ut pa marknaden, samtidigt som dven sektorns operativa verklighet daterspeglas ndr det

gdller transportfordon.

Andringsforslag 222
Massimiliano Salini

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8¢ — punkt 2

Kommissionens forslag

Overhinget eller laststddet p4 ett fordon
for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhallande till lasten. Lasten fér skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

Overhinget eller laststddet p4 ett fordon
for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhallande till lasten. Lasten fér skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
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forutsatt att den forsta axeln pé det
transporterade fordonet vilar pa
slipfordonets konstruktion. Lasten far
skjuta ut hogst 1,5 meter bakat, forutsatt att
den sista axeln pa det transporterade
fordonet vilar pa sldpfordonets
konstruktion.”

Andringsforslag 223
Marco Campomenosi

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8¢ — punkt 2

Kommissionens forslag

Overhinget eller laststodet pa ett fordon
for transport av fordon fér inte skjuta ut i
forhéllande till lasten. Lasten far skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pa det
transporterade fordonet vilar pa
slipfordonets konstruktion. Lasten far
skjuta ut hogst 1,5 meter bakat, forutsatt att
den sista axeln pa det transporterade
fordonet vilar pa sldpfordonets
konstruktion.”

Andringsforslag 224
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
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forutsatt att den forsta axeln pé det
transporterade fordonet vilar pa
motorfordonets konstruktion. Lasten fér
skjuta ut hogst 1,5 meter bakét, forutsatt att
den sista axeln pa det transporterade
fordonet vilar pa sldpfordonets
konstruktion.”

Or. en

Andringsforslag

Overhinget eller laststodet pa ett fordon
for transport av fordon fér inte skjuta ut i
forhéllande till lasten. Lasten far skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pa det
transporterade fordonet vilar pa
motorfordonets konstruktion. Lasten far
skjuta ut hogst 1,5 meter bakét, forutsatt att
den sista axeln pa det transporterade
fordonet vilar pa sldpfordonets

konstruktion.”
Or. it
Andringsforslag
1. Fordon eller fordonskombinationer
PE756.298v02-00
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som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 far dverskrida de storsta tillatna
langder som faststills 1 punkt 1.1 1 bilaga |
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och
sdkerhetsprestanda. Eventuella
overskridanden av de storsta ldngder som
tillats enligt denna artikel far ocksa
anvéndas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sddana forarhytter ska
uppfylla kraven i punkt 1.5 1 bilaga I till
det har direktivet, och ett 6verskridande av
de storsta tilldtna ldngderna fér inte
medfora 6kad lastkapacitet for dessa
fordon.

Andringsforslag 225
Mario Furore

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 far dverskrida de storsta tillatna
langder som faststélls i punkt 1.1 i bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och
sakerhetsprestanda. Eventuella
overskridanden av de storsta ldngder som
tillats enligt denna artikel fir ocksa
anvindas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sadana forarhytter ska
uppfylla kraven i punkt 1.5 1 bilaga I till
det hér direktivet, och ett dverskridande av
de storsta tilldtna ldngderna far inte
medfora okad lastkapacitet for dessa

PE756.298v02-00

som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 féar dverskrida de storsta tillatna
langder som faststélls 1 punkt 1.1 1 bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger battre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och bdittre
forarkomfort. Eventuella 6verskridanden
av de storsta langder som tilldts enligt
denna artikel far ocksa anvéndas for att
installera utsléppsfri teknik. Fordon eller
fordonskombinationer utrustade med
sadana forarhytter ska uppfylla kraven i
punkt 1.5 1 bilaga I till det hér direktivet,
och ett overskridande av de storsta tilldtna
langderna far inte medfora dkad
lastkapacitet for dessa fordon.

Or. en

Andringsforslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 far dverskrida de storsta tillatna
langder som faststédlls i punkt 1.1 1 bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och
sdkerhetsprestanda. Eventuella
overskridanden av de storsta langder som
tillats enligt denna artikel fir ocksa
anvéndas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sddana forarhytter ska
uppfylla kraven i punkt 1.5 1 bilaga I till
det hér direktivet, och ett dverskridande av
de storsta tilldtna ldngderna far inte
medfora okad lastkapacitet for dessa
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fordon.

Andringsforslag 226

fordon.

Niir forarhytter dr utrustade med toaletter
far dessa toaletter inte avligsnas for att
majliggora installation av utslappsfri
teknik.

Or. it

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 fér overskrida de storsta tillatna
langder som faststélls i punkt 1.1 i bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och
sakerhetsprestanda. Eventuella
overskridanden av de storsta lingder som
tillats enligt denna artikel fir ocksa
anvindas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sadana forarhytter ska
uppfylla kraven i1 punkt 1.5 i bilaga I till
det hér direktivet, och ett 6verskridande av
de storsta tilldtna langderna fér inte
medfora okad lastkapacitet for dessa
fordon.

Andringsforslag 227
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8 —led a

AM\1291695SV.docx

123/187

Andringsforslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 féar overskrida de storsta tilldtna
langder som faststédlls i punkt 1.1 1 bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet, bdttre
Sforarkomfort och sikerhetsprestanda.
Eventuella 6verskridanden av de storsta
langder som tillats enligt denna artikel far
ocksa anvéndas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sadana forarhytter ska
uppfylla kraven i punkt 1.5 1 bilaga I till
det hér direktivet, och ett 6verskridande av
de storsta tillatna langderna fér inte
medfora okad lastkapacitet for dessa
fordon.

Or. en
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Direktiv 96/53 EG
Artikel 9a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 fér overskrida de storsta tillatna
langder som faststélls i punkt 1.1 i bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och
sakerhetsprestanda. Eventuella
overskridanden av de storsta ldngder som
tillats enligt denna artikel fir ocksa
anvindas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sddana forarhytter ska
uppfylla kraven i1 punkt 1.5 1 bilaga I till
det hér direktivet, och ett 6verskridande av
de storsta tilldtna langderna fér inte
medfora okad lastkapacitet for dessa
fordon.

Andringsforslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 far overskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls i punkt 1.1 1 bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och biittre
komfort for foraren. Eventuella
overskridanden av de storsta lingder som
tillats enligt denna artikel fir ocksa
anvindas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sddana forarhytter ska
uppfylla kraven i punkt 1.5 1 bilaga I till
det hér direktivet, och ett 6verskridande av
de storsta tillatna langderna fér inte
medfora okad lastkapacitet for dessa
fordon.

Or. en

Motivering

Sektorn for godstransporter pa vdg upplever en stindig brist pa forare, och forbdttrad
sdkerhet och allmdn komfort dr en avgorande faktor for att lindra detta problem.

Andringsforslag 228

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 far dverskrida de storsta tillatna
langder som faststélls i punkt 1.1 i bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger battre aerodynamiska
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Andringsforslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 far dverskrida de storsta tillatna
langder som faststills 1 punkt 1.1 i bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béattre aerodynamiska
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prestanda, energieffektivitet och
sdkerhetsprestanda. Eventuella
overskridanden av de storsta lingder som
tillats enligt denna artikel fir ocksa
anvindas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sddana forarhytter ska
uppfylla kraven i punkt 1.5 i bilaga I till
det hér direktivet, och ett 6verskridande av
de storsta tilldtna langderna fér inte
medfora okad lastkapacitet for dessa
fordon.

Andringsforslag 229
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8a (nytt)
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9b (ny)

Kommissionens forslag
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prestanda, energieffektivitet och
Sforarkomfort. Eventuella 6verskridanden
av de storsta langder som tillats enligt
denna artikel far ocksa anvéndas for att
installera utslappsfri teknik. Fordon eller
fordonskombinationer utrustade med
sddana forarhytter ska uppfylla kraven 1
punkt 1.5 i bilaga I till det har direktivet,
och ett dverskridande av de storsta tilldtna
lingderna far inte medfora dkad
lastkapacitet for dessa fordon.

Or. en

Andringsforslag

(8a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 9b:

Inom ett dr efter ikrafttridandet av detta
direktiv ska Europeiska kommissionen
dndra relevant lagstiftning om
typgodkiinnande, inbegripet forordning
(EU) 2018/858%, for att siikerstilla att
nya fordon eller fordonskombinationer dr
tekniskt och operativt kompatibla med
kraven pd intermodal omlastning,
inbegripet men inte begrdnsat till krav pa
vikt, form, storlek, hdllbarhet for kran,
motstandskraft mot jirnvigstrafik samt
utskjutande anordningars infillbarhet
och vikbarhet.

¢ Europaparlamentets och rddets
Jorordning (EU) 2018/858 av den 30 maj
2018 om godkiinnande av och
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marknadskontroll éver motorfordon och
slipfordon till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som dir avsedda for
sddana fordon, om dndring av
forordningarna (EG) nr 715/2007 och
(EG) nr 595/2009 samt om upphdvande
av direktiv 2007/46/EG

Or. en

Motivering

I dag dr de flesta vigenheter inte kompatibla med transporter pd jdarnvdg eller inre
vattenvdgar, och for att undvika att hdmma ett viktigt marknadssegment (sdrskilt mot
bakgrund av de dndringar som infors i bilaga 1) dr det mycket viktigt att se till att alla nya
vdgenheter som sldpps ut pa marknaden dr kompatibla med transportverksamhet som dr

utformad for att vara intermodal.

Andringsforslag 230
Dominique Riquet

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10b — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Hogsta tillatna vikter och hogsta tillatna
axeltryck for fordon som drivs med
alternativa brénslen eller for utsldppsfria
fordon ska vara de som anges 1 punkterna
2.2.,2.3,24,3.420ch3.4.31bilagal.

Andringsforslag 231
Markus Ferber

PE756.298v02-00

Andringsforslag

Hogsta tillatna vikter och hogsta tilldtna
axeltryck for fordon som drivs med
alternativa brénslen eller for utsléppsfria
fordon ska vara de som anges 1 punkterna
2.2.,2.3,24,3.420ch3.4.31bilagal.

Fordon som drivs med alternativa
briinslen ska dessutom iaktta de
grinsvirden for hogsta tilldtna axeltryck
som anges i punkt 3 i bilaga I.

Or. en
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10b — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Hogsta tillatna vikter och hogsta tillatna
axeltryck for fordon som drivs med
alternativa bréinslen eller for utsléppsfria
fordon ska vara de som anges i1 punkterna
22.,2.3,24,3.420ch 3.4.3 1bilagal.

Andringsforslag

Hogsta tillatna vikter och hogsta tillatna
axeltryck for fordon som drivs med
alternativa brénslen eller for utsléppsfria
fordon ska vara de som anges i1 punkterna
22.,2.3,24 0ch3.4.2ibilagal.

Or. en

Motivering

Samordning med dndringar av bilagan.

Andringsforslag 232
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10b — stycke 2

Kommissionens forslag

Den extra vikt som kravs for fordon som
drivs med alternativa brianslen, men som
inte dr utslippsfria fordon, ska faststillas
pa grundval av den dokumentation som
tillverkaren tillhandahéller vid
godkdnnandet av fordonet i friga. Denna
extra vikt ska anges 1 det officiella
dokument som krévs enligt artikel 6.

Andringsforslag 233
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen
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Andringsforslag

Den extra vikt som krivs for fordon som
drivs med alternativa brinslen ska
faststéllas pa grundval av den
dokumentation som tillverkaren
tillhandahéller vid godkénnandet av
fordonet i friga. Denna extra vikt ska
anges 1 det officiella dokument som krivs
enligt artikel 6.

Or. en
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10b — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Kommissionen ska ges befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 10h
for att komplettera detta direktiv genom att
uppdatera den forteckning 6ver alternativa
branslen som avses 1 artikel 2, och for vilka
extra vikt krévs. Det &r av sérskild
betydelse att kommissionen foljer sin
sedvanliga praxis och genomfor samrad
med experter, inbegripet experter fran
medlemsstaterna, innan den antar sidana
delegerade akter.”

Andringsforslag 234
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10b — punkt 2

Kommissionens forslag

2. De storsta tillatna lingder som
faststiills i punkt 1.1 i bilaga I for
utsldppsfria fordon eller
fordonskombinationer inklusive
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Andringsforslag

Kommissionen ska ges befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 10h
for att komplettera detta direktiv genom att
uppdatera den forteckning dver alternativa
branslen som avses 1 artikel 2, och for vilka
extra vikt krédvs, forutsatt att sidan extra
vikt dir for ett fordon for att uppfylla
kraven i artikel 3.11 i forordning (EU)
2019/1242'. Det ar av sérskild betydelse
att kommissionen foljer sin sedvanliga
praxis och genomfor samrdd med experter,
inbegripet experter frdn medlemsstaterna,
innan den antar sadana delegerade akter.”

1a Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni
2019 om faststiillande av normer for
koldioxidutslipp frdin nya tunga fordon
och om dndring av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 595/2009
och (EU) 2018/956 och radets direktiv
96/53/EG.

Or. en

Andringsforslag

utgdr
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utsldppsfria fordon, far overskridas med
den ytterligare liingd som kriivs for
anvindning av utslippsfri teknik, dock
hogst 90 cm, for att mojliggora montering
av sddana anordningar. Sddana
utsldppsfria fordon eller
fordonskombinationer ska uppfylla
kraven i punkterna 1.5 och 1.5a i bilaga 1
till detta direktiv, och eventuella
overskridanden av storsta tillatna lingd
far inte leda till en 6kning av lastlingden
for dessa fordon eller
fordonskombinationer, for att sikerstiilla
att slipvagnar och pdhiingsvagnar dr
forenliga med kraven for intermodala
transporter.

Den extra lingd som kriivs for
utsliippsfria fordon ska faststillas pd
grundval av den dokumentation som
tillverkaren tillhandahdller vid
godkinnandet av fordonet i fraga. Denna
extra lingd ska anges i det officiella
dokument som krivs enligt artikel 6.”

Andringsforslag 235
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10b — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag
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Or. en

Andringsforslag

2a. Kommissionen ska se éver EU:s
lagstiftning om typgodkinnande for att ta
hénsyn till kraven i punkterna 3.4.2, 3.4.3
och 3.4.4 i bilaga I.

Or. en
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Andringsforslag 236
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10c

Kommissionens forslag

De storsta tillatna lingder som faststélls 1
punkt 1.1 1 bilaga I, 1 férekommande fall
med forbehall for artiklarna 9a.1 och 10b.2,
och det langsta tilldtna avstdnd som
faststills 1 punkt 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar pé 45 fot eller vaxelflak pa 45
fot, med eller utan last, under forutséttning
att vigtransporten av containern eller
véxelflaket 1 frdga utgor en del av en
intermodal transport.”

Andringsforslag 237

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Pifiero

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10c

Kommissionens forslag

De storsta tillatna lingder som faststélls 1
punkt 1.1 1 bilaga I, i forekommande fall
med forbehall for artiklarna 9a.1 och 10b.2,
och det langsta tillatna avstind som
faststills i punkt 1.6 1 bilaga I far
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Andringsforslag

De storsta tillatna lingder som faststélls 1
punkt 1.1 1 bilaga I, 1 férekommande fall
med forbehall for artiklarna 9a.1 och 10b.2,
och det langsta tilldtna avstdnd som
faststills 1 punkt 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar pa 45 fot eller véxelflak pé 45
fot, med eller utan last, under forutsittning
att vigtransporten av containern eller
véxelflaket 1 frdga utgor en del av en
intermodal transport.” Containrar och
viixelflak pad 45 fot eller liingre som ingdr
i en intermodal transport fir ocksd
transporteras med ledade
fordonskombinationer med pahingsvagn
med en lingd pd upp till 15 meter,
forutsatt att villkoren i artikel 4.1 och 4.2
ar uppfyllda.”

Or. en

Andringsforslag

De storsta tillatna lingder som faststélls 1
punkt 1.1 1 bilaga I, i forekommande fall
med forbehall for artiklarna 9a.1 och 10b.2,
och det langsta tillatna avstdnd som
faststills i punkt 1.6 i bilaga I far
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overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar pa 45 fot eller vaxelflak pa 45
fot, med eller utan last, under forutséttning
att vigtransporten av containern eller
véxelflaket i frdga utgor en del av en
intermodal transport.”

Andringsforslag 238

Isabel Garcia Muiioz, Inma Rodriguez-Piiiero,

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10d — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Andringsforslag 239

overskridas for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar pé 45 fot eller 48 fot eller
vixelflak pa 45 fot, med eller utan last,
under forutséttning att vigtransporten av
containern eller véaxelflaket i fraga utgor en
del av en intermodal transport.”

Or. en

Thomas Rudner

Andringsforslag

Certifierade automatiska system ska
kopplas till den enda nationella
kontaktpunkten for sdirskilda tillstand
eller liknande arrangemang sdasom
faststiills i artikel 4a for att kunna kinna
igen fordon eller fordonskombinationer
som overskrider de hogsta tillitna
vikterna och som har ett sérskilt tillstind.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10d — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Om en medlemsstat viljer att inrétta
automatiska system 1 viginfrastrukturen
ska den atminstone sikerstélla inférandet
av sadana system i det transeuropeiska
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Andringsforslag

Om en medlemsstat viljer att inrétta
automatiska system 1 viginfrastrukturen
ska den &tminstone sdkerstilla inforandet
av sadana system i det transeuropeiska
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végtransportndtet enligt forordning (EU)
nr 1315/2013*.

véigtransportnétet enligt forordning (EU)
nr 1315/2013*. Automatiska system ska,
om det dr tekniskt mojligt, kunna
identifiera fordon eller
fordonskombinationer med ett sirskilt
tillstind och koppla samman de villkor
som anges i tillstandet med hégsta tillatna
vikter och storsta tillatna dimensioner.

Or. en

Motivering

Automatiska identifieringssystem ska kunna identifiera de fordon eller fordonskombinationer
som overskrider de hogsta tillatna vikterna och de storsta tillatna dimensionerna men som
har ett undantag som grundar sig pd ett sdrskilt tillstand. Fordon med sdrskilt tillstand bor
inte daldggas en omotiverad pdfoljd pa grund av uppgifter som tillhandahdlls genom ett

automatiskt identifieringssystem.

Andringsforslag 240
Peter Lundgren

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10d — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Om en medlemsstat viljer att inrétta
automatiska system 1 viginfrastrukturen
ska den atminstone sikerstélla infoérandet
av sadana system i det transeuropeiska
végtransportndtet enligt forordning (EU)
nr 1315/2013*.

Andringsforslag 241
Ciaran Cuffe

PE756.298v02-00

Andringsforslag

Om en medlemsstat viljer att inrétta
automatiska system 1 viginfrastrukturen
ska den dtminstone sdkerstilla inforandet
av sadana system i det transeuropeiska
végtransportnatet enligt forordning (EU)
nr 1315/2013*. Automatiska system ska
kunna identifiera fordon eller
fordonskombinationer med ett sdrskilt
tillstind och koppla samman de villkor
som anges i tillstandet med hogsta tilldtna
vikter och storsta tillitna dimensioner.

Or. en
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for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10d — punkt 1 — stycke 3

Kommissionens forslag

En medlemsstat far inte kriiva installation
av ombordsystem for viigning i fordon
eller fordonskombinationer som dr
registrerade i en annan medlemsstat.

Andringsforslag 242
Katefina Konecna

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10d — punkt 1 — stycke 3

Kommissionens forslag

En medlemsstat far inte krdva installation
av ombordsystem for vigning i fordon
eller fordonskombinationer som dr
registrerade i en annan medlemsstat.

Andringsforslag

Inom fyra ar efter detta direktivs
ikrafttrddande ska alla fordon och alla
fordonskombinationer vara utrustade med
ombordsystem for vigning som dir
ansluten till firdskrivare ombord.

Or. en

Andringsforslag

Inom 5 dr efter detta direktivs
ikrafttridande ska alla fordon och alla
fordonskombinationer vara utrustade med
ombordsystem for vigning.

Or. en

Motivering

1 stdllet for att enbart forlita sig pd system for vigning som sporadiskt installeras i
vdginfrastruktur (som ldtt kan kringgas via alternativa vdgar som sannolikt kommer att bli
overbelastade) kommer biittre efterlevnad av viglagstifiningen att uppnads genom
ombordsystem for kontinuerlig viktovervakning som bygger pd viktsensorer som dr anslutna

till redan befintliga firdskrivare.

Andringsforslag 243
Kosma Zlotowski
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Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10d — punkt 1

Kommissionens forslag

Utan att det paverkar tillimpningen av
unionsrétten och nationell ritt ska
automatiska system som anvinds for
faststéllande av Gvertradelser av detta
direktiv och for paforande av sanktioner
vara certifierade. Om automatiska system
anvinds endast for identifieringsdndamal
behovs ingen certifiering.

Andringsforslag 244

Andringsforslag

Utan att det pdverkar tillampningen av
unionsrétten och nationell ritt ska
automatiska system som anvinds for
faststéillande av overtrddelser av detta
direktiv och for paforande av sanktioner
vara certifierade. Dessa system mdste
ocksd kopplas till det elektroniska icke-
standardiserade tillstindssystemet for
transporter, sd att de kan identifiera
godkiinda fordon som transporterar
odelbara laster. Om automatiska system
anvinds endast for identifieringsindamal
behdvs ingen certifiering.

Or. pl

Markus Ferber, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10d — punkt 1 — stycke 4

Kommissionens forslag

Utan att det paverkar tillimpningen av
unionsritten och nationell ritt ska
automatiska system som anvinds for
faststéillande av Gvertradelser av detta
direktiv och for paférande av sanktioner
vara certifierade. Om automatiska system
anvinds endast for identifieringsdndamal
behovs ingen certifiering.

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

Utan att det paverkar tillimpningen av
unionsritten och nationell rétt ska
automatiska system som anvinds for
faststéillande av overtrddelser av detta
direktiv och for paférande av sanktioner
vara certifierade. Dessa system ska ocksad
kopplas till ett elektroniskt
tillstandssystem for specialtransporter for
att man ska kunna kinna igen tillditna
fordon som transporterar odelbara laster.
Om automatiska system anvéinds endast for
identifieringsdndamal behdvs ingen
certifiering.
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Andringsforslag 245
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10d — punkt 2

Kommissionens forslag

Varje medlemsstat ska varje kalenderar
utfora minst sex kontroller per en miljon
fordonskilometer som kors med fordon
eller fordonskombinationer som anvénds
for godstransport pa dess territorium, och
som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrade, av vikterna for dessa
fordon eller fordonskombinationer, oavsett
1 vilket land sédana fordon &r registrerade
eller i vilket land sddana fordon togs i bruk.
Efterlevnadskontrollerna ska omfatta ezt
limpligt antal kontroller nattetid.”

Andringsforslag 246
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10da — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Nér en medlemsstat genomfor IAP 1
enlighet med punkt 1 ska den sikerstilla att
landets IAP-system ér forenliga med
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska sarskilt
sakerstélla att uppgifter som ror IAP-
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Or. en

Andringsforslag

Varje medlemsstat ska varje kalenderar
utfora minst 20 kontroller per en miljon
fordonskilometer som kors med fordon
eller fordonskombinationer som anvénds
for godstransport pa dess territorium, och
som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrade, av vikterna for dessa
fordon eller fordonskombinationer, oavsett
1 vilket land sédana fordon &r registrerade
eller i vilket land sddana fordon togs i bruk.
Efterlevnadskontrollerna ska omfatta minst
fem kontroller per en miljon
Jordonskilometer som kors nattetid.”

Or. en

Andringsforslag

2. Nér en medlemsstat genomfor IAP 1
enlighet med punkt 1 ska den sikerstilla att
landets IAP-system &r forenliga med
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska sarskilt
sikerstélla att uppgifter som ror IAP-
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systemet och som omfattas av direktiv
2010/40/EU, inbegripet begransningar av
vikt, ldngd, bredd eller hojd, finns
tillgéngliga 1 digitalt maskinlésbart format
och gors tillgidngliga via de nationella
atkomstpunkter som inréttats genom
delegerad forordning (EU) 2022/670%%*,

Andringsforslag 247

systemet och som omfattas av direktiv
2010/40/EU, inbegripet begransningar av
vikt, 1dngd, bredd eller hojd, finns
tillgéngliga 1 digitalt maskinlésbart format
och gors tillgingliga via de nationella
atkomstpunkter som inréttats genom
delegerad forordning (EU) 2022/670%%*,
Medlemsstaterna ska ocksd kunna
sikerstilla att IAP-system kan identifiera
Jordon och fordonskombinationer med ett
sdrskilt tillstand och koppla samman de
villkor som anges i tillstandet med hiogsta
tillatna vikter och storsta tilldtna
dimensioner.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10da — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Nér en medlemsstat genomfor IAP 1
enlighet med punkt 1 ska den sédkerstilla att
landets IAP-system &r forenliga med
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska sarskilt
sdkerstélla att uppgifter som ror IAP-
systemet och som omfattas av direktiv
2010/40/EU, inbegripet begriansningar av
vikt, langd, bredd eller hojd, finns
tillgdngliga 1 digitalt maskinldsbart format
och gors tillgéngliga via de nationella
atkomstpunkter som inréttats genom
delegerad forordning (EU) 2022/670%*.
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Andringsforslag

2. Nér en medlemsstat genomfor IAP 1
enlighet med punkt 1 ska den sédkerstilla att
landets IAP-system &r forenliga med
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska sarskilt
sdkerstélla att uppgifter som ror IAP-
systemet och som omfattas av direktiv
2010/40/EU, inbegripet begransningar av
vikt, langd, bredd eller hojd, finns
tillgangliga 1 digitalt maskinlésbart format
och gors tillgéngliga via de nationella
atkomstpunkter som inréttats genom
delegerad forordning (EU) 2022/670%*.
Medlemsstaterna ska ocksd kunna
siikerstilla att IAP-system kan identifiera
fordon och fordonskombinationer med ett
sdrskilt tillstand och koppla samman de
villkor som anges i tillstandet med hiogsta
tillatna vikter och storsta tilldtna
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dimensioner.

Or. en

Motivering

Automatiska identifieringssystem ska kunna identifiera de fordon eller fordonskombinationer
som overskrider de hogsta tillatna vikterna och de storsta tillatna dimensionerna men som
har ett undantag som grundar sig pd ett sdrskilt tillstand. Fordon med sdrskilt tillstand bor
inte aldggas en omotiverad pdfoljd pa grund av uppgifter som tillhandahalls genom ett

automatiskt identifieringssystem.

Andringsforslag 248
Dominique Riquet

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 14

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10da — punkt 3 —led a

Kommissionens forslag

a) faststélla kriterierna for beviljande
av atkomst for tunga fordon, inbegripet
men inte begrénsat till fordonsvikt, langd,
tekniska specifikationer och
overensstimmelse med sérskilda
siakerhetsnormer,

Andringsforslag 249
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10e — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

a) faststélla kriterierna for beviljande
av atkomst for tunga fordon, inbegripet
men inte begrénsat till fordonsvikt, langd,
hajd, tekniska specifikationer och
overensstimmelse med sérskilda
sidkerhetsnormer,

Or. en

Andringsforslag
(14a) I artikel 10e ska foljande ny punkt
inforas:

Medlemsstaterna ska sdkerstiilla att
intikterna frdan dessa sanktioner anviinds
for att utveckla och stodja intermodala
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Andringsforslag 250
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 15
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10b —led 15

Kommissionens forslag

(15) I artikel 10f.1 ska led a ersiittas
med foljande:

»

a) avsindaren overlimnar en
deklaration med uppgift om en containers
eller ett vixelflaks vikt och hojd till den
transportor som anlitats for transporten
av containern eller vixelflaket, och

»

Andringsforslag 251
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 16
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10g — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska analysera den
information som mottagits i enlighet med
punkt 1, och pa grundval av den mottagna
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transporter, minska de externa
kostnaderna for viigtransporter och
forbiittra griinsoverskridande
Jjédrnviigstransporter och

vattenviigstransporter.
Or. en
Andringsforslag
utgar
Or. en
Andringsforslag
2. Kommissionen ska analysera den

information som mottagits 1 enlighet med
punkt 1, och pa grundval av den mottagna
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informationen ldgga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av detta direktiv senast 13
médnader efter att ha mottagit informationen
frdn alla medlemsstater. Rapporten ska
innehalla information om relevant
utveckling inom de berérda omridena.

Andringsforslag 252

informationen ldgga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av detta direktiv senast 12
ménader efter att ha mottagit informationen
frén alla medlemsstater. Rapporten ska
innehalla information om relevant
utveckling inom de berérda omridena.

Or. en

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 16a (nytt)
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10ga (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(16a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 10ga:

Artikel 10ga
Forum for bdsta praxis avseende EMS

1. Ett forum for béista praxis avseende
EMS ska inrdittas for att stodja dialog och
utbyta erfarenheter och biista praxis om
EMS-fordon i unionen mellan
medlemsstaternas experter och
medlemmarna i vigtransportkommittén.

2. Medlemsstaterna ska utse de experter
som deltar i den viigtransportkommitté
som avses i artikel 10i till experter i
Jorumet for bdsta praxis avseende EMS.

3. Berérda parter, foretridare for
Jordonstillverkare, foretriidare for
transportforetag och arbetsmarknadens
parter kan bjudas in till forumet for bista
praxis avseende EMS.

4. Forumet for bista praxis avseende
EMS ska anta sin egen arbetsordning.

5. Forumet for biista praxis avseende
EMS ska sammantrida minst en gang per

PE756.298v02-00

SV



Or. en

Motivering

EMS-fordon anvinds i vissa medlemsstater men inte i andra. I takt med att spridningen och
datainsamlingen om EMS-fordon ékar skulle det vara fordelaktigt att skapa maojligheter for
medlemsstaterna att utbyta erfarenheter, kunskap och bdsta praxis ndr det gdller EMS-fordon
i form av ett forum for bésta praxis avseende EMS.

Andringsforslag 253
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19
Direktiv 96/53/EG
Artikel 105

Kommissionens forslag

(19)  Artikel 105 ska utgé.

PE756.298v02-00

SV

Andringsforslag

(19)  Artikel 105 ska ersiittas med
foljande:

Senast den [fyra ar efter dagen for
ikrafttridande], och direfter vart fjiirde
dar, ska kommissionen ligga fram en
rapport for Europaparlamentet och rddet
om tillimpningen av detta direktiv.
Rapporten ska innehdlla en utforlig
bedomning av detta direktivs inverkan pd
trafiksikerheten, viiginfrastrukturen,
sektorns konkurrenskraft, konnektiviteten
och trafikomstillningen. Rapporten bor
sdrskilt innehdlla en bedomning av
effekterna av de europeiska modulsystem
som anvinds inom nationella transporter
for att biittre forstd vilka konsekvenser det
far om man tilldter driften av dem. Som
en del av denna rapport ska
kommissionen dven bedoma i vilken
utstrdickning genomforandet av detta
direktiv har uppfyllt direktivets mal och
direktivets samverkan med andra
relevanta EU-ridittsakter. Pa grundval av
den rapporten ska kommissionen om sd iir
limpligt ligga fram ett
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Andringsforslag 254
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19a (nytt)
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10ja (ny)

Kommissionens forslag

AM\1291695SV.docx

lagstiftningsforslag for att dndra detta
direktiv.

Or. en

Andringsforslag

(19a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 10ja:

Artikel 10ja
Oversyn

Kommissionen ska senast 2027 se dver
detta direktivs indamadlsenlighet och
effekter, genomforbarheten for de datum
som anges i artikel 4b och dess
forenlighet med annan relevant
unionslagstiftning samt ligga fram en
rapport for Europaparlamentet och rddet
med resultatet av oversynen. Rapporten
ska ndir sa dr limpligt dtfoljas av ett
forslag till dndring av detta direktiv pd
grundval av resultaten av oversynen och
en konsekvensbedomning.

Kommissionen ska rapportera till
Europaparlamentet och radet om liget for
de nodvindiga villkoren for
marknadsintroduktion av utslippsfria
tunga fordon i unionen. I denna rapport
ska kommissionen sdrskilt, men inte
enbart, bedoma foljande:

a) Antalet registreringar av utslappsfria
tunga fordon i medlemsstaterna.

b) Utbyggnad av laddnings- och
tankningsinfrastruktur som dr limplig for
tunga fordon i medlemsstaterna.

141/187 PE756.298v02-00

SV



SV

Andringsforslag 255
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 20
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10k — stycke 4

Kommissionens forslag

I denna artikel avses med kris en
exceptionell, ovintad och plotslig, naturlig
eller av ménniskan orsakad héndelse av
extraordindr karaktir och omfattning som
dger rum inom eller utanfor unionen, med
betydande direkta eller indirekta
konsekvenser for vagtransportomradet eller
unionsmedborgarnas ekonomi eller vélfard,
dér samhéllets normala funktion stors
avsevdrt och dir allménintresset kriver att
bradskande dtgirder vidtas.”

Andringsforslag 256
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Artikel 2a (ny)

PE756.298v02-00
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¢) Inforande av vigavgifter som dr
differentierade baserat pd
koldioxidutsliipp i medlemsstaterna.

d) Genomsnittspriset pd utslippsriitter
enligt det nya systemet for handel med
utsldppsriitter for viigtransporter.

e) Andra dtgiirder som stoder inforandet
av utsliippsfria tunga fordon.

Or. en

Andringsforslag

I denna artikel avses med kris en
exceptionell, ovintad och plotslig, naturlig
eller av ménniskan orsakad héndelse av
extraordindr karaktir och omfattning som
dger rum inom eller utanfor unionen, med
betydande direkta eller indirekta
konsekvenser for vigtransportomradet eller
unionsmedborgarnas ekonomi, sdkerhet
eller vélfird, diar samhdallets normala
funktion stors avsevért och dér
allménintresset krdver att bradskande
atgarder vidtas.”

Or. en
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 2a
Andringar av forordning (EU) 2018/858

Artikel 3.17 i forordning (EU) 2018/858
ska ersiittas med foljande:

(17) slipvagn: icke sjilvgdende fordon
som har utformats och tillverkats for att
dras av ett motorfordon och som
inbegriper pdhiingsvagnar. Slipvagnen
far dock drivas for att stodja rorelsen,
men drivkrafter far inte pdforas niir den
inte dir kopplad till ett dragfordon.

Artikel 3.33 i forordning (EU) 2018/858
ska ersiittas med foljande:

(33) pahdngsvagn: slipfordon vars axel
eller axlar dir beliigna bakom fordonets
tyngdpunkt (dd fordonet dir jimnt lastat)
och som iir forsett med en
kopplingsanordning som medger att
horisontella och vertikala krafter éverfors
till ett dragfordon. En eller flera axlar far
drivas for att stodja dragfordonet, och ett
bidrag till fordonskombinationens
drivkrafter dr tilldtet vid alla hastigheter.
For att sikerstilla
fordonskombinationens stabilitet far
pahdiingsvagnens drivkrafter inte overstiga
dragfordonets drivkrafter vid hastigheter
over 15 km/tim.

Or. en
Motivering

Det mdste sdkerstdllas att transportforetag som dr intresserade av att investera i utsldppsfria
eller mer energieffektiva motorfordon, slipfordon och pahdngsvagnar kan gora detta utan att
hindras av lagliga floden. EU.:s lagstiftning om typgodkdnnande underldttar fortfarande inte
typgodkdinnande av sldpvagnar och pahdngsvagnar med hjdlpframdrivningssystem, ndgot
som dr ett mycket allvarligt hinder for deras spridning pa marknaden och anvdindningen av
dem.

Andringsforslag 257
Ciaran Cuffe
for Verts/ALE-gruppen
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Forslag till direktiv
Artikel 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 258
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 2 ar] anta och
offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr ndodvindiga for att

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

Artikel 2a
Andringar av forordning (EU) 2019/2144

I artikel 7 i forordning (EU) 2019/2144
ska foljande punkt inforas som punkt 4a:

4a. Fordon i kategorierna M1 och N1 ska
ha foljande storsta tillatna bredd:

1. M1: 1,921 m utom for fordon i kategori
M1 med minst 10 kubikmeter inre

utrymme, for vilka breddgriinsen ska vara
2,07 m

2. N1: 1,921 m utom for fordon i kategori
N1 med minst 7 kubikmeter inre utrymme,
for vilka breddgriinsen ska vara 2,07 m

3. N1: 2,60 m for fordon med ett karosseri
med isolerade viiggar som dr minst 45 mm
tjocka, med karosserikod 04 eller 05 enligt
tilliigg 2 till bilaga I till forordning (EU)
2018/858.

De krav som anges i forsta stycket i
punkterna 1 och 2 ska tillimpas frdn och
med den 1 januari 2028 for fordon som
avger utsldpp fran avgasror och frdan och
med den 1 januari 2032 for utslippsfria
fordon.

Or. en

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 1 ar] anta och
offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr ndodviandiga for att
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folja detta direktiv. De ska genast
Overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nér en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sadan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjdlv utfarda.

folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nér en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sadan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjdlv utfarda.

Or. en

Motivering

Med tanke pa tidpunkten bor de reviderade bestdmmelserna om vikter och dimensioner bérja
tillimpas sa snart som mojligt. Det nationella inforlivandet bor dérfor pdaskyndas sa mycket

som mojligt.

Andringsforslag 259

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen, Bergur Lokke Rasmussen

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 2 ar] anta och
offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr nddvéandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nér en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjdlv utfarda.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 1 ar] anta och
offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr nddvéandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nér en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjdlv utfarda.

Or. en

Motivering

Detta dr grundliggande lagstiftning for vigtransportsektorn och det dr ddrfor viktigt att den
borjar tillimpas sa snart som mdojligt. Det nationella inforlivandet bor ddrfor inte overstiga

ett dr efter antagandet.
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Andringsforslag 260
Katefina Konecna

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 2 dr] anta och
offentliggdra de lagar och andra
forfattningar som dr nddvindiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
Overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nér en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjdlv utfarda.

Andringsforslag 261

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 1 dr] anta och
offentliggdra de lagar och andra
forfattningar som dr nddvéandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nér en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sadan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjdlv utfarda.

Or. en

Isabel Garcia Muifioz, Inma Rodriguez-Pifiero, Thomas Rudner

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 2 dr] anta och
offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr nddvéandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nir en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hianvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en saddan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hinvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjilv utfarda.

PE756.298v02-00
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Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + I dr] anta och
offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr nddvéandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nir en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hianvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjilv utfarda.

AM\1291695SV.docx



Or. en

Andringsforslag 262
Colm Markey

Forslag till direktiv
Artikel 3a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 3a

Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen se over den maximala
bredden for litta fordon i EU-
lagstiftningen och, vid behov, ligga fram
lagstiftningsforslag som giller for nya
registreringar fran och med ett eller flera
limpliga datum.

Or. en

Motivering

Eftersom ldtta personbilar (dvs. bilar, crossoverbilar, stadsjeepar och pickuplastbilar) blir
allt bredare behovs det klarhet i lagstifiningen om att deras maximala bredd kommer att ses
over inom en faststdlld tidsram.

Andringsforslag 263
Marianne Vind, Vera Tax, Kathleen Van Brempt

Forslag till direktiv
Artikel 3a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 3a

Kommissionen ska se oéver den maximala
bredden for liitta fordon i EU-
lagstiftningen och ligga fram
lagstiftningsforslag som giller for nya
registreringar frdn och med ett eller flera

limpliga datum senast den 31 december
2024.
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Or. en

Motivering

Eftersom ldtta personbilar (dvs. bilar, crossoverbilar, stadsjeepar och pickuplastbilar) blir

allt bredare behovs det klarhet i lagstiftningen om
over inom en faststdlld tidsram.

Andringsforslag 264
Clare Daly, Leila Chaibi

Forslag till direktiv
Artikel 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 265
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 1.1

att deras maximala bredd kommer att ses

Andringsforslag

Artikel 3a

Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen se dver den maximala
bredden for litta fordon i EU-
lagstiftningen och ligga fram
lagstiftningsforslag som giller for nya
registreringar fran och med ett eller flera
limpliga datum.

Or. en

Kommissionens forslag

1. Storsta tilldtna dimensioner for fordon som avses 1 artikel 1.1 a

1.1 Storsta langd

— annat motorfordon dn buss

12,00 m

— sldpvagn

12,00 m

— ledat fordon

16,50 m

SV
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— fordonstag 18,75 m

— ledbuss 18,75 m

— buss med 2 axlar 13,50 m

— buss med > 2 axlar 15,00 m

— buss + sldpvagn 18,75 m
Andringsforslag

1. Storsta tillatna dimensioner for fordon som avses i artikel 1.1 a

1.1 Storsta ldngd
— annat motorfordon &n buss 12,00 m
— sldpvagn 12,00 m
— ledat fordon 18,00 m
— fordonstag 18,75 m
— treaxlad ledbuss 18,75 m
— fyraxlad ledbuss 21,00 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m

Or. en

Andringsforslag 266
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv
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Bilaga I — tabellen — punkt 1.1 och punkt 2.5 (nya)

Kommissionens forslag
1.1 Storsta langd
— annat motorfordon dn buss 12,00 m
— slapvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m
Andringsforslag
1.1 Storsta langd
— annat motorfordon dn buss 12,00 m
— sldgpvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss med 3 axlar 18,75 m
— ledbuss med 4 axlar 21,00 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m
2.5 Fyraxlade ledbussar 32 ton
PE756.298v02-00 150/187 AM\1291695SV.docx
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For fordon som drivs med alternativa brinslen och som inte dr utslippsfria fordon ska
den hogsta tilldtna vikten pd 32 ton enligt underavsnitt 2.5 héojas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa briinslet viiger, hogst 1 ton.

For utslippsfria fordon ska den hogsta tilldtna vikten pd 32 ton enligt underavsnitt 2.5
okas med 2 ton.

Or. en
Motivering

Genom dndringsforslaget ldggs en separat kategori for fyraxlade ledbussar till for att géra
lagstiftningen mer framtidssdker. Dessa bussar anvdnds alltmer men har dnnu inte betraktats
som en separat kategori.

Andringsforslag 267
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 1.1
Kommissionens forslag
1.1 Storsta langd
— annat motorfordon dn buss 12,00 m
— sldpvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m
Andringsforslag
1.1 Storsta langd
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— annat motorfordon dn buss 12,00 m
— sldpvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— ledat fordon for transport av containrar eller viixelflak med en 18,00 m
lingd pa 45 fot som dir en del i intermodala transporter
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss med 3 axlar 18,75 m
— ledbuss med 4 axlar 21,00 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m
Or. en
Andringsforslag 268
Dominique Riquet
Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 1.3
Kommissionens forslag
1.3 Maximal hojd
— alla fordon 4,00 m
— fordon eller fordonskombinationer som vid intermodal transport 4,30 m
transporterar en eller flera containrar med en yttre standardh6jd pa 9 fot
och 6 tum (2,89 meter) (high cube-containrar)
Andringsforslag
1.3 Maximal hojd
— alla fordon 4,00 m
— fordon eller fordonskombinationer som vid intermodal transport 4,00 m
transporterar en eller flera containrar med en yttre standardh6jd pa 9 fot
och 6 tum (2,89 meter) (high cube-containrar)
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Andringsforslag 269
Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 1.1 och punkt 1.6

Kommissionens forslag

Or. en

1.1 Storsta lingd

— annat motorfordon dn buss 12,00 m
— slapvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m

1.6 Storsta avstdnd mellan kopplingstappen och pahangsvagnens bakkant. 12,00 m

Andringsforslag

1.1 Storsta langd
— annat motorfordon &n buss 12,00 m
— sldpvagn 12,00 m
— ledat fordon 18,00 m
— fordonstég 18,75 m
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— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m
1.6 Storsta avstdnd mellan kopplingstappen och pahangsvagnens bakkant. 13,50 m
Or. en
Motivering

Genom att forlinga den maximala ldngden med endast 1,5 meter kan containrar med en
ldngd pa savdl 45 som 48 fot transporteras. Detta stirker intermodaliteten. Dessutom har
containrar pd 48 fot cirka 30 % mer transportvolym till ndstan samma kostnad som
containrar pd 40 fot. Denna okade effektivitet sparar koldioxid och har en positiv effekt pa
bristen pd forare, eftersom firre forare behévs for att transportera samma godsvolym. Denna
forlingning okar endast den transportabla volymen, men dndrar inte den tillatna totalvikten.
Viginfrastrukturen belastas ddrmed inte ytterligare.

Andringsforslag 270
Ciaran Cuffe

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.2

Kommissionens forslag

2.2 Fordonskombinationer

2.2.1 | Fordonstdg med fem eller sex axlar

a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad sldpvagn 40t

b) treaxlat motorfordon med tvé- eller treaxlad slipvagn 40t

2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahidngsvagn 40t

PE756.298v02-00 154/187 AM\1291695SV.docx

SV



b) treaxlat motorfordon med tvéa- eller treaxlad 40 t
pahéngsvagn

c) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pahédngsvagn som | 42 ton
anvinds for intermodala transporter

d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahéngsvagn som anvénds for intermodala
transporter

2.2.3 | Fordonstdg med fyra axlar bestaende av ett tviaxlat 36 ton
motorfordon och en tvaaxlad sldpvagn

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tvaaxlat motorfordon och en
tviaxlad pdhdngsvagn, om axelavstdndet pd pdhidngsvagnen

eller dr lika med 1,8 m

2.2.4.1 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 36 ton

2.2.4.2 | overstiger 1,8 m

36 ton

Om den hogsta tillatna vikten for motorfordonet (18 ton) och for
tandemaxeln pé pdhangsvagnen (20 ton) inte 6verskrids samtidigt som
drivaxeln ar utrustad med dubbla dick och med luftfjadring eller
fjddring som inom unionen anses likvérdig enligt definitionen i bilaga I1
ska den hogsta tillatna vikten enligt punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dir det ingar fordon som drivs med alternativa brianslen och
som inte dr utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hdjas
med den extra vikt som tekniken for det alternativa brinslet krdver, med hogst 1 ton.

enligt underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldappsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna

enligt underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 kas med 2 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna

Andringsforslag

2.2 Fordonskombinationer

2.2.1 | Fordonstag med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad slipvagn 40t
b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad slipvagn 40t
2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn 40 t
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b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40 t
pahdngsvagn

c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pdhidngsvagn som | 44 ton
anvénds for intermodala transporter

d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahdngsvagn som anvénds for intermodala
transporter
2.2.3 | Fordonstdg med fyra axlar bestdende av ett tviaxlat 36 ton

motorfordon och en tvaaxlad sldpvagn

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tviaxlat motorfordon och en tvaaxlad
pahingsvagn, om axelavstandet pa pahdngsvagnen

2.2.4.1 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 36 ton
eller ar lika med 1,8 m
2.2.4.2 | overstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tillatna vikten for motorfordonet (18 ton) och for tandemaxeln pa
pahédngsvagnen (20 ton) inte overskrids samtidigt som drivaxeln &r utrustad med
dubbla dick och med luftfjadring eller fjidring som inom unionen anses
likvardig enligt definitionen i bilaga II ska den hogsta tilldtna vikten enligt punkt
2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dir det ingar fordon som drivs med alternativa brianslen och som inte ér
utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hdjas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa branslet krdver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria motorfordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton. Denna viktgrins for utslippsfiia
fordonskombinationer ska tillimpas pd bade nationell och internationell trafik.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria motorfordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton. Denna viktgrins for utslippsfria
fordonskombinationer ska tillimpas pd bade nationell och internationell trafik.

Or. en

Andringsforslag 271

Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv

Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.1 och punkt 2.2.2

Kommissionens forslag
2.2.1 | Fordonstag med fem eller sex axlar
a) tviaxlat motorfordon med treaxlad slipvagn 40t
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b) treaxlat motorfordon med #vd- eller treaxlad slipvagn 40 t
2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pdhdangsvagn 40t
b) treaxlat motorfordon med tvd- eller treaxlad 40t
pahidngsvagn
C) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 42 ton
anvinds for intermodala transporter
d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahdngsvagn som anvénds for intermodala
transporter
Andringsforslag
2.2.1 | Fordonstag med fem eller sex axlar
a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad slapvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med #vdaxlad slipvagn 40 ton
ba) treaxlat motorfordon med treaxlad slipvagn 44 ton
2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med tvdaxlad pdhingsvagn 40 ton
ba) treaxlat motorfordon med treaxlad pdhdingsvagn 44 ton
c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 44 ton
anvinds for intermodala transporter
d) treaxlat motorfordon med tvé- eller treaxlad 44 ton
pahdngsvagn som anvénds for intermodala
transporter
Or. en
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Motivering

A ena sidan innebdr 6kningen av den totala vikten med 4 ton effektivare godstransporter.
Denna okade effektivitet sparar koldioxid och har en positiv effekt pa bristen pd forare,
eftersom fiirre forare behovs for att transportera samma godsvolym. A andra sidan 6kar detta
slitage pa vigen. Forslaget dr en vilavvigd kompromiss. Genom att endast tillata fordon med
3 + 3 axlar att transportera denna extra vikt sprids den extra lasten over ytterligare en axel,
vilket minskar nackdelen samtidigt som fordelarna med effektivare godstransporter bibehalls.

Andringsforslag 272
Massimiliano Salini

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.2

Kommissionens forslag

2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahangsvagn 40 ton

b) treaxlat motorfordon med tvé- eller treaxlad 40 ton
pahdngsvagn

c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 42 ton

anvénds for intermodala transporter

d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahdngsvagn som anvénds for intermodala
transporter

Andringsforslag

2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn 40 ton

b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40 ton
pahéngsvagn

C) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pahéngsvagn som | 44 ton

anvénds for intermodala transporter

d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahdngsvagn som anvénds for intermodala
transporter
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Andringsforslag 273
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.2

Kommissionens forslag

Or. en

2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pdhidngsvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40t
pahéngsvagn
c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 42 ton
anvénds for intermodala transporter
d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahéngsvagn som anvénds for intermodala
transporter
Andringsforslag
2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
a) tviaxlat motorfordon med treaxlad pahédngsvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med tvdaxlad pihingsvagn 40 ton
ba) treaxlat motorfordon med treaxlad pahdingsvagn 46 ton
c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahidngsvagn som | 42 ton
anvénds for intermodala transporter
d) treaxlat motorfordon med tvdaxlad pahdngsvagn som | 44 ton
anvinds for intermodala transporter
da) treaxlat motorfordon med treaxlad pahéingsvagn 46 ton

som anvdinds for intermodala transporter

Andringsforslag 274
Marco Campomenosi
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Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.2

Kommissionens forslag
2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40 ton
pahingsvagn
C) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 42 ton
anvéands for intermodala transporter
d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahingsvagn som anvénds for intermodala
transporter
Andringsforslag
2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pdhdangsvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40 ton
pahidngsvagn
C) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 44 ton
anvinds for intermodala transporter
d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahdngsvagn som anvénds for intermodala
transporter
Or. en
Andringsforslag 275
Markus Ferber
Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.2
Kommissionens forslag
2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar
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a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdangsvagn 40 ton

b) treaxlat motorfordon med tvd- eller treaxlad 40t
pahidngsvagn
C) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 42 ton

anvinds for intermodala transporter

d) treaxlat motorfordon med tvé- eller treaxlad 44 ton
pahdngsvagn som anvénds for intermodala
transporter

Andringsforslag

2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn 40 ton
b) treaxlat motorfordon med tvdaxlad pahéangsvagn 40 ton
ba) treaxlat motorfordon med treaxlad pahédngsvagn 44 ton
c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 44 ton

anvénds for intermodala transporter eller tvaaxlat
motorfordon med treaxlad pdhiingsvagn som ir
utslappsfritt eller som drivs med alternativa
brinslen

d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 46 ton
pahdngsvagn som anvénds i intermodala transporter
eller tvdaaxlat motorfordon med treaxlad
padhdiingsvagn som dr utslippsfritt eller som drivs
med alternativa brinslen

Or. en
Motivering

Fér att framja anvdndningen av utsldppsfria fordon och intermodalitet och for att intensifiera
insatserna for att minska koldioxidutsldppen, och samtidigt tilldata ytterligare nyttolast, ska 44
ton tillatas for treaxlade motorfordon med treaxlade pahdngsvagnar och ytterligare 2 ton for
utsldappsfria fordon, fordon som drivs med alternativa brdnslen eller fordon som anvinds i
intermodala transporter. Den totala 6kningen till 44 ton ska sdkerstdlla fdrre resor for att
minska véixthusgasutsldppen.

Andringsforslag 276
Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv
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Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.4

Kommissionens forslag

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tvdaxlat motorfordon och en tvaaxlad
pahingsvagn, om axelavstindet pa pahdngsvagnen

2.2.4.1 | overstiger eller ar lika med 1,3 m och understiger 36 ton
eller ar lika med 1,8 m
2.2.4.2 | overstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tilldtna vikten for motorfordonet (18 ton) och for tandemaxeln
pa pahdngsvagnen (20 ton) inte verskrids samtidigt som drivaxeln ar utrustad
med dubbla dick och med luftfjadring eller fjidring som inom unionen anses
likvardig enligt definitionen i bilaga II ska den hogsta tillatna vikten enligt
punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dér det ingér fordon som drivs med alternativa branslen och som inte
ar utslappsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hdjas med den extra
vikt som tekniken for det alternativa brianslet kraver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utslédppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton.

Andringsforslag

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tvdaxlat motorfordon och en tvaaxlad
pahdngsvagn, om axelavstdndet pa pahdngsvagnen

2.2.4.1 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 36 ton
eller ar lika med 1,8 m
2.2.4.2 | overstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tillatna vikten for motorfordonet (18 ton) och for tandemaxeln
pa pahdngsvagnen (20 ton) inte dverskrids samtidigt som drivaxeln ar utrustad
med dubbla dick och med luftfjddring eller fjadring som inom unionen anses
likvardig enligt definitionen i bilaga II ska den hogsta tilldtna vikten enligt
punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dir det ingar fordon som drivs med alternativa brianslen och som inte
ar utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hdjas med den extra
vikt som tekniken for det alternativa brinslet krdver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.1 b, 2.2.2 b och 2.2.2 d 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton.
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Motivering

Or. en

A ena sidan dr det nodvindigt att 6ka den totala vikten med 4 ton for utslippsfiia fordon for
att kompensera for deras extra vikt och uppmuntra till anvindningen av dem. A andra sidan
okar detta slitage pd vigen. Forslaget dr en vilavvigd kompromiss. Genom att endast tilldta
fordon med 3 + 3 axlar att transportera denna extra vikt sprids den extra lasten over
ytterligare en axel, vilket minskar nackdelen samtidigt som fordelarna med effektivare
godstransporter bibehdlls.

Andringsforslag 277
Jan-Christoph Oetjen

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.4

Kommissionens forslag

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tvdaxlat motorfordon och en tvaaxlad

pahingsvagn, om axelavstindet pd pahdngsvagnen

2.2.4.1 | overstiger eller ar lika med 1,3 m och understiger 36 ton
eller ar lika med 1,8 m
2.2.4.2 | overstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tilldtna vikten for motorfordonet (18 ton) och for tandemaxeln
pa pahdngsvagnen (20 ton) inte dverskrids samtidigt som drivaxeln ar utrustad
med dubbla déick och med luftfjadring eller fjadring som inom unionen anses
likvardig enligt definitionen i bilaga II ska den hogsta tillatna vikten enligt

punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dér det ingér fordon som drivs med alternativa branslen och som inte
ar utslappsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hdjas med den extra

vikt som tekniken for det alternativa brianslet kraver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utslédppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton.

Andringsforslag

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestaende av ett tvdaxlat motorfordon och en tvidaxlad

pahdngsvagn, om axelavstdndet pa pahdngsvagnen
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2.2.4.1 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 36 ton
eller ar lika med 1,8 m

2.2.4.2 | overstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tilldtna vikten for motorfordonet (18 ton) och for tandemaxeln
pa pahdngsvagnen (20 ton) inte dverskrids samtidigt som drivaxeln ar utrustad
med dubbla déick och med luftfjadring eller fjadring som inom unionen anses
likvérdig enligt definitionen i bilaga II ska den hogsta tilldtna vikten enligt
punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dér det ingér fordon som drivs med alternativa branslen och som inte
ar utslappsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hdjas med den extra
vikt som tekniken for det alternativa brinslet krdver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria fordon och/eller slipvagnar med utslippsfii
teknik ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utslédppsfria fordon och/eller slipvagnar med utslippsfii
teknik ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton.

Or. en
Motivering

Under 6vergangen till helt utsldppsfria godstransporter pd vig och i avsaknad av ett
fullstindigt etablerat program inom ramen for férordningen om infrastruktur for alternativa
brdnslen, maste det vara mojligt att bevilja tvdatonsundantaget dven for slipvagnar med
utsldppsfri teknik som dras av lastbilar med forbrdinningsmotor.

Andringsforslag 278
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.4 — de tre sista styckena

Kommissionens forslag

For fordonskombinationer diir det ingdr fordon som drivs med alternativa brinslen och som
inte dr utslippsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitt 2.2 héojas med den
extra vikt som tekniken for det alternativa briinslet kriiver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer dir det ingdr utslippsfria fordon ska de hogsta tillitna vikterna i
underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 dokas med 4 ton.

For fordonskombinationer dir det ingdr utslippsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna
enligt underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 okas med 2 ton.
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Andringsforslag

utgdr

Or. en

Andringsforslag 279
Carlo Fidanza

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.2.4 — de tre sista raderna

Kommissionens forslag

For fordonskombinationer dir det ingar fordon som drivs med alternativa branslen och som inte
ar utsléppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitt 2.2 h6jas med den extra
vikt som tekniken for det alternativa brinslet krdver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utslédppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton.

Andringsforslag

For fordonskombinationer dér det ingér fordon som drivs med alternativa branslen och som inte
ar utslappsfria fordon ska de hdgsta tillatna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hdjas med den extra
vikt som tekniken for det alternativa bréinslet krdver, med hogst 2 ton.

For fordonskombinationer dir det ingar utsldppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 2 ton for utslippsfria fordon och 2 ton for eldrivna
slipvagnar.

For fordonskombinationer dér det ingér utslédppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt
underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 d6kas med 1 ton for utslippsfria fordon och 1 ton for eldrivna
slipvagnar.

For fordonskombinationer dir det ingdr andra fordon dn fordon som drivs med alternativa
brinslen eller utsliippsfria fordon enligt underavsnitten 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 och 2.2.4 ska okas
med 2 ton for eldrivna slipvagnar.

Or. en
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Motivering

The proposed amendments aim at dedicating a specific additional weight to accommodate the
installation of zero-emissions refrigeration units and the necessary technologies (e-axle and
battery pack) whilst also making sure that there is a fair split of the extra weight allowance
between the vehicle and the trailer. The new exception proposed looks at allowing the
possibility to deploy zero-emissions refrigeration units also on ICE vehicles as a bridging
measure until all HDVs are ZEV. This would enable the elimination of roughly 6 million tons
of CO?2 emitted annually by all refrigeration units circulating on EU roads..

Andringsforslag 280
Ciaran Cuffe

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.3

Kommissionens forslag

2.3 Motorfordon

2.3.1 | Tvaaxlat motorfordon annat dn buss: 18 ton
2.3.2 | Tvaaxlad buss: 19,5 ton
2.3.3 | Treaxlat motorfordon 25 ton
2.3.4 | Treaxlat motorfordon: nar drivaxeln ar utrustad med 26 ton

dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjidring som inom
unionen erkdnns som likvirdig enligt bilaga II, eller nir varje
drivaxel ér utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta
tillatna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5 ton.

2.3.5 | Fyraxlat motorfordon med tva styraxlar: ndr drivaxeln ar 32 ton
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjadring som inom unionen erkdnns som likvérdig enligt bilaga
I1, eller ndr varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade
hjul och hogsta tilldtna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5
ton.

2.3.6 | Femaxlat motorfordon med tvé styraxlar: nér drivaxeln &r 40 ton
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjadring som inom unionen erkdnns som likvérdig enligt bilaga
I1, eller ndr varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade
hjul och hogsta tillatna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5
ton.

For fordon som drivs med alternativa brianslen och som inte dr utslappsfria fordon ska de hogsta
tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 h6jas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa brinslet kraver, med hogst 1 ton.

PE756.298v02-00 166/187 AM\1291695SV.docx

SV



For utsldppstria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.

Andringsforslag

2.3 Motorfordon

23.1

Tvaaxlat motorfordon annat dn buss:

18 ton

232

Tvaaxlad buss:

19,5 ton

233

Treaxlat motorfordon

25 ton

234

Treaxlat motorfordon: nér drivaxeln ar utrustad med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjidring som inom
unionen erkdnns som likvirdig enligt bilaga II, eller nir varje
drivaxel ar utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta
tillatna vikt for varje axel inte 6verstiger 9,5 ton.

26 ton

235

Fyraxlat motorfordon med tvé styraxlar: nér drivaxeln &r
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjidring som inom unionen erkinns som likvérdig enligt bilaga
I1, eller ndr varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade
hjul och hogsta tillatna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5
ton.

32 ton

2.3.6

Femaxlat motorfordon med tvé styraxlar: nér drivaxeln &r
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjadring som inom unionen erkidnns som likvérdig enligt bilaga
II, eller ndr varje drivaxel ar utrustad med dubbelmonterade
hjul och hogsta tillatna vikt for varje axel inte overstiger 9,5
ton.

32 ton

For fordon som drivs med alternativa brianslen och som inte dr utslappsfria fordon ska de hogsta
tilldtna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 hdjas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa brinslet kriaver, med hogst 1 ton.

For utsldppsfria motorfordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2
ton. Denna viktgrdins for utslippsfiria fordonskombinationer ska tillimpas pd bdde nationell och
internationell trafik.

Andringsforslag 281
Markus Ferber

Forslag till direktiv
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Bilaga I — tabellen — punkt 2.3

Kommissionens forslag

2.3 Motorfordon

23.1

Tvéaaxlat motorfordon annat dn buss:

18 ton

232

Tvaaxlad buss:

19,5 ton

233

Treaxlat motorfordon

25 ton

234

Treaxlat motorfordon: ndr drivaxeln dr utrustad med
dubbelmonterade hjul och luftfjidring eller fjidring som
inom unionen erkinns som likvirdig enligt bilaga 11, eller
ndr varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och
hogsta tillatna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5 ton.

26 ton

2.3.5

Fyraxlat motorfordon med tva styraxlar: nér drivaxeln dr
utrustad med dubbelmonterade hjul och lufifjiidring eller
fiddring som inom unionen erkdinns som likvirdig enligt
bilaga 11, eller ndr varje drivaxel dr utrustad med
dubbelmonterade hjul och hogsta tilldtna vikt for varje axel
inte overstiger 9,5 ton.

32 ton

2.3.6

Femaxlat motorfordon med tvé styraxlar: nér drivaxeln dr
utrustad med dubbelmonterade hjul och lufifjidring eller
fiddring som inom unionen erkdinns som likvirdig enligt
bilaga 11, eller ndr varje drivaxel dr utrustad med
dubbelmonterade hjul och hogsta tilldtna vikt for varje axel
inte overstiger 9,5 ton.

40 ton

For fordon som drivs med alternativa brénslen och som inte ar utsldppsfria fordon ska de hogsta
tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 hdjas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa branslet kraver, med hogst 1 ton.

For utsldppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.

Andringsforslag

2.3 Motorfordon

2.3.1 | Tvaaxlat motorfordon annat dn buss: 18 ton

2.3.2 | Tvaaxlad buss: 19,5 ton

2.3.3 | Treaxlat motorfordon 25 ton
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2.3.4 | Treaxlat motorfordon med drivaxlar enligt 3.5.3.2-3.5.3.4. 26 ton

2.3.5 | Fyraxlat motorfordon med tva styraxlar med drivaxlar enligt | 32 ton
3.5.3.2-3.5.3.4.

2.3.6 | Femaxlat motorfordon med tva styraxlar med drivaxlar enligt | 40 ton

3.5.3.2-3.5.3.4.

For fordon som drivs med alternativa brianslen och som inte dr utslappsfria fordon ska de hogsta
tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 h6jas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa bréanslet kriver, med hogst 1 ton.

For utslappsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.

Andringsforslag 282
Paolo Borchia

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.3

Kommissionens forslag

Or. en

2.3 Motorfordon

2.3.1 | Tvéaxlat motorfordon annat &n buss: 18 ton

2.3.2 | Tvaaxlad buss: 19,5 ton

2.3.3 | Treaxlat motorfordon 25 ton

2.3.4 | Treaxlat motorfordon: nir drivaxeln ar utrustad med 26 ton
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjidring som inom
unionen erkdnns som likvirdig enligt bilaga II, eller nir varje
drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta
tilldtna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5 ton.
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2.3.5

Fyraxlat motorfordon med tva styraxlar: nir drivaxeln ar
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjidring som inom unionen erkdnns som likvirdig enligt bilaga
I1, eller nér varje drivaxel &r utrustad med dubbelmonterade
hjul och hogsta tillatna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5
ton.

32 ton

2.3.6

Femaxlat motorfordon med tvéa styraxlar: nér drivaxeln ar
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjadring som inom unionen erkénns som likvérdig enligt
bilaga I, eller niir varje drivaxel dr utrustad med
dubbelmonterade hjul och hogsta tilldtna vikt for varje axel
inte overstiger 9,5 ton.

40 ton

For fordon som drivs med alternativa brénslen och som inte ar utsldppsfria fordon ska de hogsta
tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 hdjas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa branslet kraver, med hogst 1 ton.

For utslidppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.

Andringsforslag

2.3 Motorfordon

2.3.1

Tvaaxlat motorfordon annat dn buss:

18 ton

232

Tvaaxlad buss:

19,5 ton

233

Treaxlat motorfordon

25 ton

234

Treaxlat motorfordon: nér drivaxeln &r utrustad med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som inom
unionen erkdnns som likvirdig enligt bilaga II, eller nér varje
drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta
tilldtna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5 ton.

26 ton

2.3.5

Fyraxlat motorfordon med tva styraxlar: nir drivaxeln ar
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjadring som inom unionen erkénns som likvérdig enligt bilaga
I1, eller nér varje drivaxel &r utrustad med dubbelmonterade
hjul och hogsta tillatna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5
ton.

32 ton

2.3.6

Femaxlat motorfordon med tva styraxlar: nir drivaxeln ar
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjadring som erkénns som likvérdig.

40 ton
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For fordon som drivs med alternativa brénslen och som inte dr utsldppsfria fordon ska de hogsta
tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 hdjas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa branslet kraver, med hogst 1 ton.

For utsldppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.

Or. en

Andringsforslag 283
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.3 — sista raden

Kommissionens forslag

For utsldppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.

Andringsforslag

For utslidppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.
Punkt 2.3.2 ska okas med 0,5 ton.

Or. en

Motivering

Kommissionens forslag innebdr att en buss kan viga 21,5 ton med endast tva axlar. En sadan
grdns skulle orsaka ett antal problem for viginfrastrukturen, sdrskilt i stiderna. Treaxlade
fordon finns redan pa marknaden, och de skyddar véginfrastrukturen bdttre och gor det ocksa
mdojligt att 6ka antalet passagerare pda grund av att de tilldts vara ldngre.

Andringsforslag 284
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
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Bilaga I — tabellen — punkt 2.3.4, punkt 2.3.5 och punkt 2.3.6

Kommissionens forslag

234

Treaxlat motorfordon: nér drivaxeln &r utrustad med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som inom
unionen erkdnns som likvirdig enligt bilaga II, eller nér varje
drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta
tilldtna vikt for varje axel inte Overstiger 9,5 ton.

26 ton

2.3.5

Fyraxlat motorfordon med tva styraxlar: nar drivaxeln ér
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjddring som inom unionen erkdnns som likvérdig enligt bilaga
I1, eller nér varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul
och hogsta tillatna vikt for varje axel inte overstiger 9,5 ton.

32 ton

2.3.6

Femaxlat motorfordon med tva styraxlar: nir drivaxeln ir
utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjidring som inom unionen erkdnns som likvérdig enligt bilaga
II, eller ndr varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul
och hogsta tillatna vikt for varje axel inte Overstiger 9,5 ton.

40 ton

For fordon som drivs med alternativa brianslen och som inte dr utsldappsfria fordon ska de hogsta
tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 hdjas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa branslet kraver, med hogst 1 ton.

For utsldppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.

Andringsforslag

234

Treaxlat motorfordon: nér drivaxeln &r utrustad med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som inom
unionen erkdnns som likvirdig enligt bilaga II, eller nér varje
drivaxel ar utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta
tilldtna vikt for varje axel inte overstiger 9,5 ton, eller med
drivaxlar enligt 3.5.2 eller 3.5.3.

26 ton

235

Fyraxlat motorfordon med tva styraxlar: nir minst en drivaxel
ar utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller
fjadring som inom unionen erkdnns som likvérdig enligt bilaga
II, eller nér varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul
och hogsta tillatna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5 ton.

32 ton

2.3.6

Femaxlat motorfordon med tvé styraxlar: nér minst en drivaxel
ar utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjddring eller
fjddring som inom unionen erkidnns som likvérdig enligt bilaga
II, eller nér varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul
och hogsta tillatna vikt for varje axel inte dverstiger 9,5 ton.

40 ton
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For fordon som drivs med alternativa brénslen och som inte dr utsldppsfria fordon ska de hogsta
tilldtna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.2, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 hdjas med den extra
vikt som tekniken for det alternativa brianslet krdver, med hogst 1 ton.

For utsldppsfria motorfordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1 och 2.3.3-2.3.6
okas med 4 ton, och for fordon enligt punkt 2.3.2 med 2 ton.

Or. en

Andringsforslag 285
Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.3.6 — de tva sista raderna

Kommissionens forslag

For fordon som drivs med alternativa briinslen och som inte dr utslippsfria fordon ska de
hogsta tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 héjas med den
extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet kriver, med hogst 1 ton.

For utsliippsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 6kas med 2 ton.

Andringsforslag
utgar
Or. en
Andringsforslag 286
Ciaran Cuffe
Forslag till direktiv
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Bilaga I — tabellen — punkt 2.4

Kommissionens forslag

2.4 Treaxlad ledbuss 28 ton

For fordon som drivs med alternativa branslen och som inte ar utslappsfria fordon ska den
hogsta tilldtna vikten pa 28 ton enligt underavsnitt 2.4. hjas med den extra vikt som
tekniken for det alternativa brianslet krdver, med hogst 1 ton.

For utslappstria fordon ska den hogsta tillatna vikten pa 28 ton enligt underavsnitt 2.4
Okas med 2 ton.

Andringsforslag

2.4 Treaxlad ledbuss 28 ton

For fordon som drivs med alternativa branslen och som inte ar utslappsfria fordon ska den
hogsta tilldtna vikten pa 28 ton enligt underavsnitt 2.4. hojas med den extra vikt som
tekniken for det alternativa brianslet krdver, med hogst 1 ton.

For utslappstria motorfordon ska den hogsta tilldtna vikten pa 28 ton enligt underavsnitt
2.4 6kas med 2 ton. Denna viktgrdins for utslippsfiria fordonskombinationer ska
tillimpas pad bade nationell och internationell trafik.

Or. en

Andringsforslag 287
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.4

Kommissionens forslag

2.4 Treaxlad ledbuss 28 ton

For fordon som drivs med alternativa branslen och som inte ar utsléppsfria fordon ska den
hogsta tilldtna vikten pd 28 ton enligt underavsnitt 2.4. hgjas med den extra vikt som
tekniken for det alternativa brénslet krdver, med hogst 1 ton.

For utsldppsfria fordon ska den hogsta tilldtna vikten pa 28 ton enligt underavsnitt 2.4
okas med 2 ton.

Andringsforslag
2.4 Ledbuss
2.4.1 Treaxlad ledbuss 28 ton
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2.4.2

Fyraxlad ledbuss 32 ton

For fordon som drivs med alternativa branslen och som inte ar utsldppsfria fordon ska den
hogsta tilldtna vikten enligt underavsnitt 2.4. hdjas med den extra vikt som tekniken for
det alternativa brénslet krdaver, med hogst 1 ton.

For utsldppsfria fordon ska den hogsta tilldtna vikten pa 28 ton enligt underavsnitt 2.4.1
okas med 3 ton, och den hogsta tillatna vikten enligt underavsnitt 2.4.2 ska okas med 4
ton.

Or. en
Andringsforslag 288
Peter Lundgren
Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 2.5 (ny)
Kommissionens forslag
Andringsforslag
2.5 Fyraxlade ledbussar 32 ton

For fordon som drivs med alternativa briinslen och som inte dr utslippsfria fordon ska
den hogsta tilldtna vikten pd 32 ton enligt underavsnitt 2.5 hojas med den extra vikt som
tekniken for det alternativa brinslet viiger, hogst 1 ton.

For utslippsfria fordon ska den hogsta tillatna vikten pd 32 ton enligt underavsnitt 2.5
okas med 4 ton.

Or. en
Andringsforslag 289
Peter Lundgren
Forslag till direktiv
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Bilaga I — tabellen — punkt 3.1 och punkt 3.4

Kommissionens forslag
3.1 Singelaxlar
Singelaxel som inte &r drivaxel 10 ton
3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 | 11,5 ton
utom utsliippsfria fordon
3.4.2 | Drivaxel pa utslippsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton
3.4.3 | Utslippsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton
Andringsforslag
3.1 Singelaxlar
Singelaxel som inte &r drivaxel 10 ton
Singelaxel som inte dir drivaxel med dubbelmonterade hjul for bussar | 11,5 ton
3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3, 2.4 och | 12,5 ton
2.5
Or. en
Andringsforslag 290
Andor Deli
Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.4
Kommissionens forslag
3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon
3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton
3.4.3 | Utsldppsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton
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Andringsforslag

3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 | 11,5 ton
utom utslidppsfria fordon
3.4.2 | Drivaxel pé utsldppsfria fordon som avses12.2.1 och 2.2.2 11,5 ton
3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 11,5 ton
Or. en

Motivering

Den foreslagna okningen av drivaxel i 3.4.2 och 3.4.3 skulle orsaka overdrivet vigslitage
(cirka + 40 %) och ger inte tillverkarna incitament att tillverka ldttare fordon.

Andringsforslag 291

Markus Ferber
Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.4
Kommissionens forslag
3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 | 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon
3.4.2 | Drivaxel pa utslédppsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton
3.4.3 | Utslippsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton
Andringsforslag
3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 | 12,5 ton
utom utsléppsfria fordon
3.4.2 | Drivaxel pé utslappsfria fordon som avses 1 2.3 och 2.4 12,5 ton
Or. en

Andringsforslag 292
Katefina Konecna
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Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.4

Kommissionens forslag

3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2,2.3 och2.4 | 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon

3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton

3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton

Andringsforslag
3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon

3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses12.2.1 och 2.2.2 12 ton

3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton

Or. en

Motivering

Den foreslagna okningen av drivaxel i 3.4.2 och 3.4.3 skulle orsaka overdrivet vigslitage

(cirka + 40 %) och ger inte tillverkarna incitament att tillverka ldttare fordon.

Andringsforslag 293

Ciaran Cuffe

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.4

Kommissionens forslag

3.4 Drivaxel

SV

34.1 Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton

utom utsldppsfria fordon
34.2 Drivaxel pd utsldppsfria fordon som avsesi2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton
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343

Utsldppsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton

Andringsforslag

3.4 Drivaxel

34.1

Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 | 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon

342

Drivaxel pé utslappsfria fordon som avses i 11,5 ton
2.2.1 och 2.2.2 utom pa de fordon som beskrivs
nedan.

Drivaxel pa nyregistrerade utslippsfria fordon som 12 ton
registreras mellan ikrafttridandet av detta direktiv och den 1
Jjanuari 2029, forutsatt att villkoren i punkt 3.4.4 iir

uppfyllda.

Frdan och med den 1 januari 2029 ska villkoren i punkt 3.4.4
tillimpas pad alla sdadana nyregistrerade fordon som avses i
punkterna 2.2.1 och 2.2.2, oavsett framdrivningssystem.

343

Utslappsfria tvaaxlade bussar 11,5 ton

Drivaxel pa nyregistrerade utslippsfria tvdaxlade bussar 12 ton
som registreras mellan ikrafttridandet av detta direktiv och
den 1 januari 2035, forutsatt att villkoren i punkt 3.4.4 dr

uppfyllda.

Frdn och med den 1 januari 2029 ska villkoren i punkt 3.4.4
tillimpas pad alla nyregistrerade tviaxlade bussar, oavsett
framdrivningssystem.

3.4.4

Nyregistrerade utsliippsfria tunga fordon som registreras mellan
ikrafttriidandet och den 1 januari 2029, och som har en drivaxel med en vikt
pd 12 ton ska

1. anviinda hogeffektiva enkelmonterade bredprofildiick pa styraxeln med en
EU-diickmdirkning pd minst A for rullmotstind och B for vitgrepp,

2. anviinda tva hjulpar pa varje sida av drivaxeln med diick som har en EU-
dickmdrkning pa minst A for rullmotstind och B for vdtgrepp,

3. stilla in varningsnivdn i dicktrycksovervakningssystemet till att signalera
for foraren om trycket minskar med 0,6 bar,

4. anviinda en accelerationsbegrinsare som sikerstiiller att accelerationen
firdn stillastiende inte overstiger 1,2 m/s>

Frdn och med den 1 januari 2029 ska alla nya tunga fordon som registreras
anvinda den teknik som beskrivs i punkterna 1—4 i detta underavsnitt.
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Or. en

Andringsforslag 294
Elsi Katainen

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.4

Kommissionens forslag

3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon

3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses 1 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton

3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton

Andringsforslag

3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 | 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon

3.4.2 | Drivaxel pa utslidppsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 11,5 ton

3.4.3 | Utsldppsfria tvaaxlade bussar 11,5 ton

SV

Or. en
Motivering

Att ldgga till axeltrycket skulle orsaka betydande negativa effekter pa vigslitage och broar.
Det finns till exempel manga svaga vdgstrukturer och sma broar i stdderna som inte kan
klara det extra axeltrycket pa 12,5 ton. Detta skulle begrdinsa anvindningen av dessa bussar.
Ndstan varje busslinje kommer att passera genom stiderna ndgon gang under resan ndr de
tar upp passagerare. Det finns redan manga utsldppsfria treaxlade bussar i trafik, och 11,5
ton axeltryck har inte varit ett problem vid frimjandet av den grona omstdllningen.

Andringsforslag 295
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa
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Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.4

Kommissionens forslag

3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2,2.3 och2.4 | 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon

3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton

3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton

Andringsforslag
3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon

3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses12.2.1 och 2.2.2 11,5 ton

3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 11,5 ton

Or. en

Motivering

Att oka drivaxelns axeltryck for utsldppsfria kombinationer fran 11,5 ton till 12,5 ton skulle
orsaka problem med hogsta tilldtna vikt for stadsbroar och ddrmed begrinsa anvindningen av
bussar. Vigmotstandet skulle oka avsevdrt med detta forslag. Den nuvarande grinsen for
axeltryck pa 11,5 ton har inte varit ett problem vid utvecklingen av elbussar for den gréna
omstdllningen. Det finns manga olika alternativ, t.ex. tvdaxlade, treaxlade och elektriska
ledbussar, som redan finns pd marknaden.

Andringsforslag 296
Isabel Garcia Muifioz

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.4

Kommissionens forslag

3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utsldppsfria fordon
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3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses12.2.1 och 2.2.2

12,5 ton

3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar

12,5 ton

Andringsforslag

3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4

utom utsldppsfria fordon

11,5 ton

3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2

12,5 ton

3.4.3 | Utsldppsfria tvdaxlade bussar

12,5 ton

3.4.4 | Utslippsfria treaxlade bussar

12,5 ton

Andringsforslag 297
Isabel Garcia Muioz

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.5.3

Kommissionens forslag

Or. en

353

overstiger eller ar lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3
<d < 1,8) inte overskrida

18 ton

Om drivaxeln dr utrustad med dubbla déck och med
luftfjadring eller fjadring som inom gemenskapen unionen
anses likvérdig enligt definitionen i bilaga II eller om varje
drivaxel dr utrustad med dubbla déck och det hogsta tillatna
axeltrycket inte dverskrider 9,5 ton.

19 ton

Andringsforslag

3.53

overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3
<d < 1,8) inte dverskrida

18 ton

Om drivaxeln dr utrustad med dubbla déck och med
luftfjadring eller fjddring som inom gemenskapen unionen
anses likvérdig enligt definitionen i bilaga II eller om varje
drivaxel dr utrustad med dubbla déck och det hogsta tillaitna
axeltrycket inte 6verskrider 9,5 ton. For utslippsfiia fordon
ska den hogsta tillitna summan av axeltrycket per
tandemaxel okas med 1 ton.

19 ton
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Andringsforslag 298
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.5.3

Kommissionens forslag

Or. en

3.53

overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3
<d < 1,8) inte dverskrida

18 ton

Om drivaxeln dr utrustad med dubbla déck och med
luftfjadring eller fjadring som inom gemenskapen unionen
anses likvardig enligt definitionen i bilaga II eller om varje
drivaxel dr utrustad med dubbla déck och det hogsta tillatna
axeltrycket inte dverskrider 9,5 ton.

19 ton

Andringsforslag

3.53

overstiger eller ar lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3
<d < 1,8) inte dverskrida

3.5.3.

Allmdnt

18 ton

3.5.3.

Om drivaxeln dr utrustad med dubbla didck och med
luftfjadring eller fjadring som inom gemenskapen unionen
anses likvirdig enligt definitionen i bilaga II eller om varje
drivaxel ar utrustad med dubbla dick och det hogsta tillatna
axeltrycket inte 6verskrider 9,5 ton.

19 ton

3.5.3.

For de utslippsfria fordon som avses i punkterna 2.3 och 2.4
ndr drivaxeln dr utrustad med dubbelmonterade hjul och
med luftfjidring eller fjidring som inom unionen anses
likvirdig enligt definitionen i bilaga I1.

20 ton

3.5.3.

For de utslippsfria fordon som avses i punkterna 2.3 och 2.4
ndr varje drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och
ndr det hogsta tillatna axeltrycket per axel inte éverstiger

10 ton

20 ton

AM\1291695SV.docx 183/187

Or. en

PE756.298v02-00

SV



Andringsforslag 299
Elsi Katainen

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.6 (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3.6 Trippelaxlar pa motorfordon

Summan av axeltrycket per trippelaxel fir, om axelavstindet (d)

3.6.1 | understiger 1,3 m (d < 1,3), inte overskrida 21 ton

3.6.2 | overstiger eller dir lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 | 24 ton
<d < 1,8), inte overskrida

Or. en

Motivering

Det dr viktigt att ldgga till vikter for trippelaxlar pa motorfordon i bilaga I sd att det finns
gemensamma vikter i EU.

Andringsforslag 300
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.6 (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3.6 Trippelaxlar pa motorfordon

Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om axelavstindet (d)

3.6.1 | overstiger eller dir lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 | 24 ton
<d < 1,8), inte overskrida
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3.6.2 | For utslippsfria fordon, om minst tvd axlar dr utrustade 26 ton
med dubbelmonterade hjul.

overstiger eller dir lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3
<d < 1,8), inte overskrida

Or. en

Andringsforslag 301
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 3.6 (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3.6 Trippelaxlar pa motorfordon

Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om axelavstindet (d)

3.6.1 | understiger 1,3 m (d < 1,3), inte overskrida 21 ton

3.6.2 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 | 27 ton
<d < 1,8), inte overskrida

Or. en
Motivering

Vikter for trippelaxlar pd motorfordon bor ldggas till i bilaga I for att fa gemensamma vikter i
EU.

Andringsforslag 302
Elsi Katainen
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Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 4.3

Kommissionens forslag

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tilltna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat fordon far inte Gverstiga fem
génger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

Andringsforslag

4.3 Hogsta tillitna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tillatna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat eller femaxlat fordon fér inte
Overstiga fem ganger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

Or. en
Motivering

For bibehallen trafiksdkerhet och infrastruktur dr det viktigt att kontrollera trafik som gar over
broar. De femaxlade lastbilarna bdr den tyngsta lasten och har en bruttovikt pa 40 ton. Ddrfor
dr den hégsta tilldtna vikten beroende pa hjulbasen i sjilva verket dnnu viktigare for femaxlade
lastbilar dn for fyraxlade lastbilar, och de bor ldggas till i direktivet. Alltfor kort hjulbas skulle
orsaka problem for t.ex. broinfrastrukturen.

Andringsforslag 303
Peter Lundgren

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 4.3

Kommissionens forslag

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tillatna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat fordon fér inte dverstiga fem
génger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

Andringsforslag

4.3 Hogsta tillitna vikt beroende pa axelavstandet
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Den hogsta tillatna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat eller femaxlat fordon fér inte
Overstiga fem ganger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

Or. en

Andringsforslag 304
Henna Virkkunen, Petri Sarvamaa

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen — punkt 4.3

Kommissionens forslag

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tilldtna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat fordon fér inte dverstiga fem
ginger axelavstdndet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

Andringsforslag

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tillatna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat eller femaxlat fordon fér inte
Overstiga fem ganger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

Or. en
Motivering

Den hogsta tilldatna vikten beroende pad hjulbasen dr dnnu viktigare for femaxlade lastbilar dn
for fyraxlade lastbilar, eftersom de bdr den tyngsta lasten och har en bruttovikt pa 40 ton.
Detta bor kodifieras in i direktivet.
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