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Treoir maidir le hIompar Comhcheangailte 

Forléargas ar fhorbairt an iompair chomhcheangailte san Eoraip

Is í an Treoir maidir le hIompar Comhcheangailte colún na straitéise Eorpaí sa lá atá inniu ann 
chun glacadh oibríochtaí iompair a bhaineann le modhanna éagsúla iompair a chur chun cinn, 
amhail iompar d’iarnród, loingseoireacht ghearrthurais agus uiscebhealaí intíre a bhfuil 
céimeanna teoranta bóthair acu. Ó 1992 i leith, is í an Treoir an príomhthéacs dlí lenar tugadh 
aghaidh ar fhorbairt an iompair chomhcheangailte in AE.

Tá sé ríthábhachtach don tionscal Eorpach forbairt an iompair chomhcheangailte a neartú, ós 
rud é go gcuireann sé réitigh iompair inbhuanaithe chun cinn, go gcuidíonn sé le truailliú, 
torann, brú tráchta agus tionóiscí bóthair a laghdú, agus é á áirithiú go mbainfear úsáid níos 
éifeachtúla as acmhainní iompair chun cur ar chumas na hearnála barainneachtaí scála a 
bhaint amach.

Is fiú a thabhairt faoi deara go léiríonn an treocht cion mhódaigh sa lá atá inniu ann gurbh 
ionann iompar de bhóthar san Aontas agus 77 % den iompar lasta intíre in 2021, agus gurbh 
ionann iarnróid agus uiscebhealaí intíre agus 17 % agus 6 % faoi seach.1 Chun córas iompair 
Eorpach a bheidh slán i bhfad na haimsire, cliste agus inbhuanaithe a áirithiú, tá ról le himirt 
ag gach modh iompair. Tá sé tábhachtach leas a bhaint as acmhainneacht gach modha iompair 
chun borradh a chur faoi iomaíochas an iompair chomhcheangailte.

Iompar Comhcheangailte lasmuigh den Aontas Eorpach

Is féidir teacht ar a mhacasamhail de chás lasmuigh de theorainneacha na hEorpa. Go 
deimhin, is fóram é Meitheal na Náisiún Aontaithe um Iompar Idirmhódúil agus Lóistíocht 
(WP 24) ó 1951 i leith chun beartais, faisnéis theicniúil agus dea-chleachtais maidir le 
hiompar comhcheangailte agus idirmhódúil a mhalartú. Is é an sprioc atá ann úsáid an iompair 
chomhcheangailte a spreagadh ar fud na 56 Bhallstát de UNECE, agus iarracht á déanamh 
freisin an úsáid is fearr is féidir a bhaint as trealamh, bonneagar agus críochfoirt ghaolmhara.

In 1987, chuir an Mheitheal tús lena cuid oibre maidir le gréasán de phríomhlínte iompair 
chomhcheangailte a ainmniú a chomhlíonann caighdeáin aonfhoirmeacha agus dea-
chleachtais a bhfuil glacadh leo, arb é is aidhm dóibh caighdeáin na seirbhísí iompair 
chomhcheangailte idirnáisiúnta a neartú go cáilíochtúil. Ba é a bhí mar thoradh air sin ná cur 
chun feidhme an Comhaontaithe Eorpaigh maidir le Mórlínte Iompair Idirnáisiúnta agus leis 
na Suiteálacha a bhaineann leo (Comhaontú AGTC), a cuireadh i bhfeidhm in 1993, lena 
soláthraítear an struchtúr teicniúil agus dlíthiúil is gá chun bonneagar iompair idirmhódúil 
agus chomhcheangailte éifeachtúil idirnáisiúnta a fhorbairt ar fud na hEorpa. Cinneann sé 
bealaí tábhachtacha iarnróid Eorpacha a úsáidtear le haghaidh iompar idirmhódúil, agus 
ainmníonn sé príomh-chríochfoirt, pointí trasnaithe teorann agus naisc farantóireachta. 2

1 Cion módach den iompar lasta intíre 
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en

2 UNECE WP.24 https://unece.org/DAM/trans/wp24/Tryptique_WP24_English.pdf

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en
https://unece.org/DAM/trans/wp24/Tryptique_WP24_English.pdf
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Ó 2007 i leith, coinníonn WP 24 súil ar bhearta beartais náisiúnta 19 mBallstát de chuid 
UNECE chun iompar idirmhódúil agus na bearta tacaíochta rialála náisiúnta faoi seach a chur 
chun cinn.

Tuarascáil ó Chúirt Iniúchóirí na hEorpa

Mar a tugadh chun suntais i dtuarascáil speisialta 2023 ó Chúirt Iniúchóirí na hEorpa maidir 
le hiompar lasta idirmhódúil3, braitheann éagothroime den sórt sin maidir le hiompar lasta 
idirmhódúil ar roinnt tosca, amhail forbairt bonneagar críochfoirt agus easpa straitéis 
thiomnaithe de chuid an Aontais maidir le hidirmhódúlacht, lena dtéitear i ngleic leis na 
heasnaimh i ndearadh spriocanna réalaíocha de chuid an Aontais maidir le hiompar 
idirmhódúil. Is fiú a chur i dtreis freisin go raibh tionchar diúltach ag an easpa sonraí ó na 
Ballstáit ar an iarracht a rinne an Coimisiún faireachán a dhéanamh ar fhorbairt na 
hidirmhódúlachta.
Chuir na geallsealbhóirí a cuireadh faoi agallamh in iúl nach gcuirtear iompar 
comhcheangailte chun cinn go hiomlán le Treoir 1992, agus béim á leagan ar an bhfíoras, leis 
an íostairseach de 100 km le haghaidh céim neamhbhóthair, go ngearrtar na seirbhísí sin go 
léir a nascann calafoirt leis an gcúlchríoch, agus ar an gceanglas atá imithe i léig doiciméid 
pháipéir a bheith stampáilte ag na húdaráis iarnróid agus calafoirt. Chuir Cúirt Iniúchóirí na 
hEorpa moltaí ar fáil don Choimisiún freisin, inar iarradh feabhas a chur ar bhailiú sonraí 
iompair idirmhódúil ar an leibhéal náisiúnta, rud a chuirfeadh feabhas ar an gcomhar idir 
Eurostat agus oifigí náisiúnta. Ag an am céanna, iarradh ar an gCoimisiún deireadh a chur leis 
na bacainní rialála atá ann cheana chun iomaíochas na n-iarnród agus na n-uiscebhealaí intíre 
a mhéadú agus na dreasachtaí don iompar idirmhódúil a mhéadú. Thairis sin, leag sí béim ar 
an ngá atá ann an bhunobair a bhunú chun go ndéanfaidh na Ballstáit measúnú comhordaithe 
ar riachtanais idirmhódúla críochfoirt.

An togra nua ón gCoimisiún: cur chuige nua maidir le hiompar comhcheangailte?

Leis an togra nua a d’fhoilsigh an Coimisiún an 7 Samhain 2023, leasaítear an Treoir 
thuasluaite mar chuid den Phacáiste um Lasta a Ghlasú agus is é an tríú iarracht é chun 
athbhreithniú a dhéanamh ar an téacs dlíthiúil sin. Go deimhin, bhí athbhreithniú ar an Treoir 
molta ag an gCoimisiún cheana féin in 19984 agus in 20175, ach ó tharla nár thángthas ar 
chomhaontú sa chaibidlíocht idirinstitiúideach, tharraing an Coimisiún siar na tograí.

3 Tuarascáil Speisialta ó Chúirt Iniúchóirí na hEorpa 
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en

4 Togra le haghaidh Treoir ón gComhairle lena leasaítear Treoir 92/106/CEE ón gComhairle maidir le rialacha 
comhchoiteanna a bhunú le haghaidh cineálacha áirithe iompair chomhcheangailte earraí idir na Ballstáit 
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/ALL/?uri=CELEX:51998PC0414(01)

5 Togra le haghaidh TREOIR Ó PHARLAIMINT NA hEORPA AGUS ÓN gCOMHAIRLE lena leasaítear 
Treoir 92/106/CEE maidir le rialacha comhchoiteanna a bhunú le haghaidh cineálacha áirithe iompair 
chomhcheangailte earraí idir na Ballstáit https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1510583870974&uri=COM:2017:648:FIN

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/ALL/?uri=CELEX:51998PC0414(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1510583870974&uri=COM:2017:648:FIN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1510583870974&uri=COM:2017:648:FIN
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Aithnímid na hiarrachtaí atá déanta ag an gCoimisiún ina thogra nua agus creidimid go bhfuil 
athbhreithniú riachtanach chun cur le fíorfhorbairt indéanta an mhargaidh iompair 
chomhcheangailte san Aontas agus chun é a dhéanamh níos éifeachtúla agus níos iomaíche. 
Go deimhin, de réir mheastóireacht ex-post REFIT a thíolaic an Coimisiún in 2016, is sásra 
inmharthana i gcónaí í Treoir 1992 chun iompar comhcheangailte a chur chun cinn, cé go 
bhféadfaí feabhas suntasach a chur uirthi. Níl sé léirithe go bhfuil an sainmhíniú doiléir ar 
iompar comhcheangailte go hiomlán éifeachtach. Mar thoradh ar a chur chun feidhme éagsúil 
ar fud na mBallstát, mar aon le heaspa forfheidhmithe, cothaíodh éiginnteacht dhlíthiúil 
laistigh den mhargadh iompair chomhcheangailte agus cuireadh teorainn le cumas an tionscail 
tairbhe a bhaint as an Treoir. Thairis sin, meastar go bhfuil gnéithe áirithe den sainmhíniú ar 
iompar comhcheangailte as dáta nó róshriantach, rud a lagaíonn éifeachtacht na treorach féin. 
Ina theannta sin, tá ról na digiteála ríthábhachtach chun dea-fheidhmiú na hearnála a ráthú, ós 
rud é go seachnófaí úsáid doiciméad páipéarbhunaithe, rud a laghdódh an t-ualach riaracháin 
breise ar oibreoirí. Thairis sin, leis an easpa sonraí inchomparáide maidir le hiompar 
comhcheangailte, cruthaítear fadhbanna toisc nach mbailíonn na Ballstáit uile an fhaisnéis sin. 
Bunaithe ar shonraí an Choimisiúin, ní dhéanann ach 13 Bhallstát sonraí staidrimh maidir le 
hoibríochtaí iompair chomhcheangailte a bhailiú agus a anailísiú go córasach.6

Ina theannta sin, sa chomhairliúchán poiblí a sheol an Coimisiún in 20227 chun aiseolas a 
thabhairt maidir leis an gcaoi a bhféadfaí an t-iompar idirmhódúil a fheabhsú, d’áitigh 80 % 
de na geallsealbhóirí go raibh difríochtaí suntasacha ann maidir le hiomaíochas an iompair 
idirmhódaigh sna Ballstáit, mar gheall ar infhaighteacht agus cáilíocht na mbonneagar, amhail 
críochfoirt agus iarnróid, agus freisin sa tacaíocht a sholáthraíonn na Ballstáit amhail maoiniú 
bonneagair agus státchabhair. Go háirithe, leagadh béim ar 6 fhachtóir mar fhachtóirí a 
dhéanann difear d’easpa iomaíochais an iompair idirmhódaigh, eadhon, costais trasloingsithe, 
easpa críochfort agus tairiscintí seirbhísí oiriúnacha i gcríochfoirt, moilleanna agus amanna 
idirthurais níos faide agus costas oibríochtaí ó dhoras go doras. 

Ar an iomlán, ní raibh an tacaíocht rialála agus airgeadais don iompar idirmhódúil éifeachtach 
go leor ná ní dhearnadh go leor fógraíochta ina leith go dtí seo toisc nár baineadh leas as 
acmhainneacht na tacaíochta sin agus toisc nach bhfuil sí go hiomlán iomaíoch mar gheall ar 
dhoiléire dhlíthiúil agus mar gheall ar na bacainní rialála agus bonneagair atá ann. 

Iompar comhcheangailte a athshainiú

Leis an togra nua ón gCoimisiún, déantar athrú suntasach ar Airteagal 1, lena dtugtar isteach 
gnéithe nua chun é a oiriúnú agus a ailíniú leis na hathruithe móra eacnamaíocha, 
teicneolaíochta agus rialála a tharla idir an dá linn. Trí chreat tacaíochta a thabhairt isteach le 
haghaidh oibríochtaí iompair idirmhódúil, cuirtear tacar sainmhínithe nua ar fáil sa Treoir 
freisin. Go háirithe, tá athrú suntasach i gceist leis an sainmhíniú nua ar iompar 
comhcheangailte i gcomparáid leis an sainmhíniú atá ann faoi láthair.

6 MEASTÓIREACHT EX-POST REFIT https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-
09/swd%25282016%2529140-final-report.pdf

7 Comhairliúchán poiblí https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13010-
Sustainable-transport-revision-of-Combined-Transport-Directive_ga

https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-09/swd%282016%29140-final-report.pdf
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-09/swd%282016%29140-final-report.pdf
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13010-Sustainable-transport-revision-of-Combined-Transport-Directive_ga
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13010-Sustainable-transport-revision-of-Combined-Transport-Directive_ga
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Sainmhíníodh an t-iompar comhcheangailte den chéad uair i dTreoir 92/106/CEE mar 
‘iompar earraí idir na Ballstáit ina n-úsáideann an leoraí, an leantóir, an leathleantóir, bíodh 
aonad tarracóra, cabhail shoghluaiste nó coimeádán 20 troigh nó níos mó ag gabháil leis nó ná 
bíodh, an bóthar ar an gcéim thosaigh nó dheiridh den turas agus, ar an gcéim eile, an t-
iarnród nó an t-uiscebhealach intíre nó seirbhísí muirí i gcás inar faide an chuid sin ná 100 km 
i líne dhíreach agus ina ndéantar an chéim thosaigh nó dheiridh den turas de bhóthar;
- idir an pointe ag a luchtaítear na hearraí agus an stáisiún luchtaithe iarnróid oiriúnach is 
gaire don chéim thosaigh, agus idir an stáisiún díluchtaithe iarnróid oiriúnach is gaire agus an 
pointe ag a ndíluchtaítear na hearraí don chéim dheiridh,
- nó i bhfoisceacht nach mó ná 150 km i líne dhíreach trasna na tíre ón gcalafort 
uiscebhealaigh intíre nó ón gcalafort luchtaithe nó díluchtaithe.’ 8 

Leis an togra nua, déantar modhnú suntasach ar an sainmhíniú, agus cuirtear leis an coinníoll 
go laghdóidh an oibríocht iompair chomhcheangailte na costais sheachtracha 40 % ar a laghad 
i gcomparáid leis an oibríocht iompair aonmhódúil mhalartach de bhóthar, de réir na 
modheolaíochta arna bunú bunaithe ar na luachanna aonaid ó Lámhleabhar na gcostas 
seachtrach iompair. De réir na treorach nua, ba cheart an mhodheolaíocht nithiúil chun costais 
sheachtracha agus incháilitheacht a ríomh chun tairbhe a bhaint as bearta tacaíochta maidir le 
hiompar comhcheangailte a bhunú trí bhíthin gníomh cur chun feidhme. 

Is é is cúis leis an athrú sin ar an gcur chuige go ndearnadh an sainmhíniú bunaithe ar 
fhadteorainneacha a cháineadh toisc nár cuireadh ilchineálacht réigiúin na hEorpa agus a 
saintréithe san áireamh leis, agus go háirithe, ní gá go gcuirfeadh sé laghdú ar chostais 
sheachtracha chun cinn. Ar an gcúis sin, iarrtar sa Treoir nua go dtabharfaí isteach tairseach 
choigiltis ó chostais sheachtracha, go háirithe truailliú aeir, astaíochtaí gás ceaptha teasa, 
gortuithe, torann agus brú tráchta, ó oibríocht idirmhódúil i gcomparáid leis an iompar 
aonmhódúil malartach. Thairis sin, agus na costais sheachtracha á ríomh, ní mór gach céim 
den iompar idirmhódúil a chur san áireamh, lena n-áirítear na céimeanna sin a dhéantar ag 
críochfoirt. 

Is díol sásaimh dúinn uaillmhian an Choimisiúin réitigh iompair inbhuanaithe a chothú agus 
costais sheachtracha a laghdú trí thacaíocht a thabhairt don iompar comhcheangailte agus é a 
chur chun cinn. Mar sin féin, creidimid go bhfuil méid suntasach éiginnteachta ag baint leis 
an sainmhíniú nua. Ba cheart, go deimhin, gurbh fhearr coinníollacha níos simplí a sholáthar 
chun oibríochtaí a dhéanamh incháilithe do dhreasachtaí agus chun aon ualach riaracháin agus 
oibríochtúil ar oibreoirí idirmhódúla a sheachaint. Thairis sin, tá formhór na ngeallsealbhóirí 
iompair amhrasach go leor maidir le hinoibritheacht an tsainmhínithe nua. Leis an gcur chuige 
nua atá molta ag an gCoimisiún, d’fhéadfadh oibríochtaí iompair chomhcheangailte a bheith 
róchasta agus róthrom, rud a dhíspreagfadh gníomhaithe sa slabhra lóistíochta iompar 
comhcheangailte a roghnú.

Faoi láthair, níl sé soiléir conas go díreach a ríomhfar an tairseach 40 % agus cén bhonnlíne 
maidir leis an iompar aonmhódúil a chuirfear i gcomparáid léi. Ar an gcúis sin, tá sé 
tábhachtach faisnéis theicniúil níos nithiúla a bheith ann maidir leis an tairseach 40 % a 

8 Treoir 92/106/CEE ón gComhairle an 7 Nollaig 1992 maidir le rialacha comhchoiteanna a bhunú do chineálacha 
áirithe iompair chomhcheangailte earraí idir na Ballstáit https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=celex%3A31992L0106

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/GA/TXT/?uri=celex:31992L0106
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/GA/TXT/?uri=celex:31992L0106
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bhunaigh an Coimisiún, go háirithe i bhfianaise an athbhreithnithe a dhéanfar go luath ar 
Lámhleabhar an Choimisiúin maidir le costais sheachtracha an iompair.

Tá sé tábhachtach don athbhreithniú sin comhsheasmhacht a áirithiú leis na dúshláin nua atá 
roimh an margadh Eorpach agus roimh an bhforbairt theicneolaíoch. Tá sé ríthábhachtach mar 
sin sonraí a sholáthar maidir le costais sheachtracha ó gach modh iompair agus meastóireacht 
a dhéanamh ar an ngá atá le paraiméadair nó sonraí eile atá comhsheasmhach le fianaise 
eolaíoch agus le nuálaíochtaí teicniúla a áireamh freisin agus soiléireacht a sholáthar. Go 
deimhin, tá sé ríthábhachtach bonn iontaofa a bheith ann chun cur chuige cuimsitheach a 
fhorbairt lena gcuirfear san áireamh an ról lárnach atá ag teicneolaíochtaí nua in earnáil 
iompair na hEorpa. Ar an gcúis sin, d’fhéadfadh sé a bheith úsáideach don Choimisiún dul i 
dteagmháil go gníomhach leis na geallsealbhóirí chun a áirithiú go mbeidh an reachtaíocht 
chomh tapa céanna leis an tionscal iompair.

Trí gheallsealbhóirí iompair a bheith rannpháirteach i mbailiú ionchur teicniúil maidir leis an 
athbhreithniú ar an Lámhleabhar, is féidir cur le forbairt éifeachtúil a sheasfaidh an aimsir ar 
an iompar comhcheangailte sa mhargadh Eorpach. Chun iompar comhcheangailte a dhéanamh 
níos iomaíche, d’fhéadfaí breithniú a dhéanamh ar dhreasachtaí breise le haghaidh oibríochtaí 
lena n-áirithítear laghdú níos mó ná 40 % ar chostais sheachtracha. 

Ardán e-FTI

Chun a ráthú nach féidir ach oibríochtaí iompair idirmhódúil incháilithe tairbhe a bhaint as an 
gcreat tacaíochta a leagtar amach sa Treoir seo, tá sé ríthábhachtach go bhfíorófar go bhfuil 
gach oibríocht ag cloí leis na coinníollacha a shonraítear sa chreat tacaíochta. Is díol sásaimh 
dúinn go bhfuil an Coimisiún ag brath ar theicneolaíochtaí digiteacha nua-aimseartha lenar 
féidir comhlíonadh a fhíorú le haghaidh gach oibríochta. Tá ról lárnach ag bainistiú sonraí, 
faisnéise agus uirlisí chun trédhearcacht a fheabhsú maidir le critéir incháilitheachta na 
hoibríochta iompair chomhcheangailte a bhunú, i gcomhréir le raon feidhme na treorach seo, 
agus dul i ngleic leis an ualach riaracháin ar an tionscal freisin.

Is féidir le huirlisí digiteacha a bheith ríthábhachtach chun an t-iompar comhcheangailte a 
dhéanamh níos iomaíche, chun feabhas a chur ar chruthú sonraí comhiomlánaithe agus chun 
malartú faisnéise maidir le sreabha tráchta a chur chun cinn d’úsáideoirí agus d’údaráis 
phoiblí, lena gcothófar pleanáil infheistíochtaí agus inrochtaineacht ar an rogha oibríochta 
comhcheangailte is éifeachtúla.

Is díol sásaimh dúinn úsáid a bheith á baint as ardán leictreonach faisnéise maidir le hiompar 
lasta le haghaidh sonraí iompair dhigitigh arna bhunú de bhun Rialachán (AE) 1056/2020 ó 
Pharlaimint na hEorpa agus ón gComhairle (ar a dtugtar ardáin e-FTI). De réir na Treorach, 
cuirfidh an fiontar a eagraíonn an oibríocht iompair chomhcheangailte faisnéis iompair ar fáil 
maidir leis an ardán thuasluaite roimh thús na hoibríochta comhcheangailte lena mbaineann 
chun leas a bhaint as an gcreat tacaíochta a leagtar amach sa Treoir. Tá gá leis an bhfaisnéis 
atá ag teastáil le haghaidh cruthúnas comhlíontachta, cé nár cheart d’údaráis náisiúnta aon 
sonraí breise a iarraidh.

Is féidir úsáid an ardáin dhigitigh sin a ailíniú go maith leis na cuspóirí digiteacha agus is 
féidir leis an ardán a bheith ina uirlis éifeachtach chun an t-ualach riaracháin a laghdú agus 
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chun ligean d’oibríocht iompair chomhcheangailte coinneáil suas leis an bhforbairt 
theicneolaíoch. Is féidir le huirlisí digiteacha rannchuidiú freisin le fáil níos fearr a bheith ar 
shonraí iompair lasta maidir le suíomh agus feidhmíocht na sreafaí iompair chomhcheangailte 
is éifeachtúla ar féidir é a bheith mar aidhm leo tuilleadh feabhais a chur ar bheartais iompair 
chomhcheangailte agus infheistíochtaí a chothú lena seachnaítear plódú ar bhóithre ar bhealaí 
sonracha.

Ar an taobh eile, ní mór dúinn a áirithiú nach n-úsáidfimid ardán e-FTI ach amháin nuair atá 
sé ar fáil go hiomlán agus lánoibríochtúil san Eoraip, ionas nach n-ardóidh creat den sórt sin 
roinnt saincheisteanna suntasacha teicniúla agus cur chun feidhme. Is féidir leis na huirlisí 
digitithe na nósanna imeachta maidir le hincháilitheacht don chreat tacaíochta a shimpliú go 
cainníochtúil agus go cáilíochtúil. Mar sin féin, tá sé tábhachtach comhleanúnachas chur chun 
feidhme ardán e-FTI a áirithiú le teacht i bhfeidhm na Treorach. Tá sé tábhachtach súil a 
choinneáil ar chur chun feidhme cuí rialachán e-FTI mar réamhchoinníoll chun measúnú a 
dhéanamh ar choigilteas costas seachtrach. Thairis sin, tá sé ríthábhachtach an tréimhse ama a 
shoiléiriú le haghaidh ghlacadh na ngníomhartha cur chun feidhme maidir le ríomh na gcostas 
seachtrach. Leis an mbeart sin, cuirfear cosc ar an mbaol go gcuirfí forbairt an iompair 
chomhcheangailte i mbaol sna Ballstáit, agus seachnófar aon easpa trédhearcachta maidir leis 
na critéir arna nglacadh. 

Creataí straitéiseacha náisiúnta

Tá ról lárnach ag na Ballstáit maidir le beartais náisiúnta a shainiú agus a choigeartú chun na 
bearta is gá a dhéanamh chun iomaíochas an iompair chomhcheangailte a fheabhsú. Cé go 
bhfuil beartais náisiúnta i bhfeidhm cheana féin ag roinnt tíortha Eorpacha lena gcuirtear 
idirmhódúlacht chun cinn, níl bearta tacaíochta ag tíortha eile, rud a fhágann go bhfuil ilroinnt 
ann a laghdaíonn éifeachtacht na Treorach san Eoraip. Chun aghaidh a thabhairt ar an 
tsaincheist sin, bunaítear leis an togra nua gur cheart do na Ballstáit uile creat beartais 
náisiúnta a ghlacadh chun glacadh idirmhódúlachta a éascú, lena n-áirítear bearta rialála agus 
neamhrialála araon. Is príomhuirlis í an fhoráil nua sin a théann i ngleic leis an gcur chuige 
ilroinnte ar fud na hEorpa.

De réir na Treorach, beidh sé d’aidhm ag na bearta sin laghdú carnach ginearálta 10 % ar a 
laghad ar chostais iomlána na n-oibríochtaí iompair chomhcheangailte atá ar na gnóthais a 
eagraíonn oibríocht iompair chomhcheangailte a bhaint amach faoi cheann 7 mbliana go leith 
tar éis theacht i bhfeidhm na Treorach. Ina theannta sin, ba cheart dóibh rannchuidiú freisin le 
teicneolaíochtaí a fhorbairt lenar féidir glacadh oibríochtaí iompair chomhcheangailte a 
chothú agus nasc nua iarnróid agus uiscebhealaí intíre a chruthú idir críochfoirt trasloingsithe 
idirmhódúla neamhcheangailte.

D’fhéadfadh sé gurbh fhearr a áirithiú go bhfuil na Ballstáit uile i riocht chun laghdú 
foriomlán 10 % ar a laghad ar chostais iomlána na n-oibríochtaí iompair chomhcheangailte 
ina gcríoch a ráthú, bunaithe ar a ngnéithe teicneolaíocha agus bonneagair. Bheadh sé 
tairbhiúil freisin sonraí teicniúla a bheith ann maidir le modh ríofa na tairsí 10 % sin chun 
soiléireacht níos fearr a sholáthar. I bhfianaise na tairsí uaillmhianaí atá molta ag an 
gCoimisiún, d’fhéadfadh sé a bheith iomchuí moltaí a chur ar fáil do na Ballstáit maidir leis 
na bearta féideartha, ina sonrófar ar cheart iad a bheith struchtúrach nó sealadach.
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Moltaí an Rapóirtéara

 Ní mór don iompar comhcheangailte a bheith ina uirlis éifeachtúil d’earnáil iompair na 
hEorpa. Is é sin an fáth a n-iarraimid cur chuige réalaíoch lena bhféadfar iomaíochas 
thionscail na hEorpa a mhéadú go suntasach agus tairbhí comhshaoil a chur ar fáil ag 
an am céanna. Ba cheart úsáid iompair chomhcheangailte a spreagadh tuilleadh.

 Leis an straitéis atá beartaithe ag an gCoimisiún chun an sainmhíniú atá ann faoi 
láthair a athrú go mór, le tairseach 40 % de laghdú ar chostais sheachtracha, tá go leor 
éiginnteachta ann don tionscal. Ní mór tuilleadh meastóireachta agus soiléirithe a 
dhéanamh ar an sainmhíniú sin agus ar an modheolaíocht bhunúsach sin chun aon 
éiginnteachtaí agus ualach riaracháin don earnáil a sheachaint. Tá sé tábhachtach 
machaire réidh a áirithiú idir na modhanna iompair go léir, ós rud é go bhfuil ról ag 
gach modh iompair inár n-aistear i dtreo córas iompair inbhuanaithe. B’fhearr 
coinníollacha níos simplí, comhchuibhithe agus sonraithe go soiléir a chur ar fáil chun 
oibríochtaí a dhéanamh incháilithe do dhreasachtaí, chun gach débhríocht do na 
gníomhaithe uile lena mbaineann a bhaint agus chun iompar comhcheangailte a 
dhéanamh níos tarraingtí don mhargadh Eorpach.

 Ar mhaithe le soiléireacht níos fearr, tá sé ríthábhachtach níos mó tagairtí teicniúla 
agus níos mó modheolaíochta a fháil maidir leis an tairseach 40 % a roghnaíodh. 
Thairis sin, téann Lámhleabhar an Choimisiúin maidir le costais sheachtracha an 
iompair siar go dtí 2019 agus athróidh an t-athbhreithniú atá le teacht modheolaíocht 
fhoriomlán an chostais sheachtraigh. Ba cheart go rachadh ionchuir theicniúla na 
bpáirtithe leasmhara iompair chun tairbhe don athbhreithniú sin freisin.

 Iarraimid go leagfaí síos creat ama sonrach chun gníomhartha cur chun feidhme ón 
gCoimisiún a ghlacadh maidir le costais sheachtracha a ríomh, ós rud é go bhféadfadh 
an cur chuige sin trédhearcacht na gcritéar arna nglacadh a chur i mbaol, rud a 
d’fhágfadh go lagófaí iomaíochas an iompair chomhcheangailte.

 Tá sé tábhachtach dreasachtaí breise a thabhairt do na hoibríochtaí iompair sin ar féidir 
leo laghdú níos mó ná 40 % ar chostais sheachtracha a tháirgeadh chun an tionscal a 
spreagadh agus chun inbhuanaitheacht ár gcórais iompair a fheabhsú tuilleadh.

 Cé gur príomhghné d’fhorbairt na hearnála é digitiú na n-oibríochtaí iompair 
idirmhódúil, bheadh sé tábhachtach a áirithiú go mbeadh seoladh oibríochtúil ardán e-
FTI comhleanúnach le teacht i bhfeidhm na Treorach seo. Go deimhin, tá deimhneacht 
dhlíthiúil ríthábhachtach.

 Bheadh sé úsáideach feabhas a chur ar chruthú bunachair sonraí comhiomlánaithe 
agus ar mhalartú faisnéise maidir le sreafaí tráchta lena gcothaítear pleanáil 
infheistíochtaí agus inrochtaineacht ar na roghanna comhoibríochta is éifeachtúla.

 Is fearr a áirithiú go bhfuil gach Ballstát i riocht chun laghdú foriomlán 10 % ar a 
laghad ar na costais iomlána a bhaineann le hoibríochtaí iompair chomhcheangailte 
ina gcríoch a ráthú, bunaithe ar a bhforbairt shocheacnamaíoch, theicneolaíoch agus 
bhonneagair. Bheadh sé úsáideach sonraí teicniúla a bheith ann maidir leis an modh 
ríofa a úsáidtear don tairseach 10 % sin. 

 Is díol sásaimh dúinn an togra ón gCoimisiún maidir leis an díolúine ó thoirmisc 
tiomána deireadh seachtaine, oíche agus saoire a bhfuil feidhm acu maidir le feithiclí 
earraí troma lenar féidir sreafaí tráchta iompair chomhcheangailte níos réidhe a áirithiú 
chomh maith le hilroinnt an limistéir iompair aonair a fheabhsú a thuilleadh.


