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Dyrektywa w sprawie transportu kombinowanego
Przeglad rozwoju transportu kombinowanego w Europie

Dyrektywa w sprawie transportu kombinowanego stanowi obecnie filar europejskiej strategii
promujacej korzystanie z operacji transportowych obejmujacych rézne rodzaje transportu,
takie jak kolej, zegluga morska bliskiego zasiggu i srodladowe drogi wodne z niedlugimi
odcinkami drogowymi. Od 1992 r. dyrektywa ta jest gtéwnym tekstem prawnym, ktory
odnosi si¢ do rozwoju transportu kombinowanego w UE.

Przyspieszenie rozwoju transportu kombinowanego ma ogromne znaczenie dla europejskiego
przemystu, poniewaz promuje zrOwnowazone rozwigzania transportowe, przyczynia si¢ do
ograniczenia zanieczyszczen, hatasu, zatorow 1 wypadkéw drogowych, zapewniajac
jednoczesnie bardziej efektywne wykorzystanie zasobdw transportowych, co umozliwia
sektorowi osiggnigcie korzysci skali.

Warto zauwazy¢, ze obecny trend podziatu zadan przewozowych pokazuje, ze w 2021 r.
transport drogowy w UE stanowit 77 % $rédladowego transportu towarowego, natomiast
kolejowy i wodny $rodladowy odpowiednio 17 % i 6 %!. Wszystkie rodzaje transportu maja
do odegrania jakas role, jesli chodzi o zapewnienie dostosowanego do przyszlych wyzwan,
inteligentnego 1 zrownowazonego europejskiego systemu transportowego. Trzeba uwolni¢
potencjal wszystkich rodzajow transportu, by zwigkszy¢ konkurencyjnos¢ transportu
kombinowanego.

Transport kombinowany poza UE

Z podobna sytuacja mozna spotkaé si¢ poza granicami Europy. Od 1951 r. Grupa Robocza
ONZ ds. Transportu Intermodalnego 1 Logistyki (WP 24) stanowi forum wymiany informacji
politycznych i technicznych oraz najlepszych praktyk w zakresie transportu kombinowanego i
intermodalnego. Ma ona wspiera¢ upowszechnianie transportu kombinowanego w 56 krajach
cztonkowskich EKG ONZ przy jednoczesnym dazeniu do optymalnego wykorzystania
powiazanego sprz¢tu, infrastruktury 1 terminali.

W 1987 r. Grupa Robocza rozpoczeta prace nad wyznaczeniem sieci kluczowych linii
transportu kombinowanego zgodnej z przyj¢tymi jednolitymi normami i najlepszymi
praktykami, majgc na celu poprawe jakosci standardéw ustug miedzynarodowego transportu
kombinowanego. Doprowadzito to do wdrozenia Umowy europejskiej o gtownych
mig¢dzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego 1 obiektach
towarzyszacych (Umowa AGTC), ktéra weszta w zycie w 1993 r. i ktora zapewnia strukture
techniczng 1 prawng niezbgdng do rozwoju efektywnej migedzynarodowej infrastruktury
transportu intermodalnego 1 kombinowanego w catej Europie. Okresla ona wazne europejskie
szlaki kolejowe wykorzystywane w transporcie intermodalnym, wyznacza kluczowe
terminale, przej$cia graniczne i potagczenia promowe?.

1 Podziat zadan przewozowych $rodladowego transportu towarowego
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en

2 EKG ONZ WP.24 https://unece.org/DAM/trans/wp24/Tryptique_ WP24 English.pdf
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0Od 2007 r. grupa robocza WP 24 monitoruje krajowe $rodki polityczne 19 panstw
cztonkowskich EKG ONZ majace na celu promowanie transportu intermodalnego oraz
odpowiednie krajowe $rodki wsparcia regulacyjnego.

Sprawozdanie Europejskiego Trybunalu Obrachunkowego

Jak podkreslono w sprawozdaniu specjalnym Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego z
2023 r. na temat intermodalnego transportu towarowego?, nierowne warunki dziatania w
zakresie intermodalnego transportu towarowego zalezg od kilku czynnikéw, takich jak stan
infrastruktury terminali i brak odrebnej strategii UE w zakresie intermodalno$ci, ktora
eliminowataby niedociggniecia w opracowywaniu realistycznych celoéw UE w zakresie
transportu intermodalnego. Warto takze podkresli¢, ze brak danych od panstw cztonkowskich
negatywnie wptynal na préby monitorowania przez Komisje rozwoju intermodalnosci.
Zainteresowane strony, z ktérymi przeprowadzono wywiady, zwrdcity uwagg, ze dyrektywa z
1992 1. nie promuje w pelni transportu kombinowanego w UE, podkreslily, Ze minimalny
prog 100 km dla odcinka niedrogowego wyklucza wszystkie ustugi taczace porty z
zapleczem, oraz wskazaly na przestarzaly wymog posiadania dokumentu w formie papierowe;j
ostemplowanego przez organy kolejowe i portowe. Europejski Trybunal Obrachunkowy
przedstawil takze zalecenia dla Komisji, wzywajac do usprawnienia gromadzenia danych
dotyczacych transportu intermodalnego na poziomie krajowym oraz zacie$nienia wspotpracy
miedzy Eurostatem a urzedami krajowymi. Jednoczesnie Komisj¢ poproszono o usunigcie
istniejacych przeszkod regulacyjnych w celu poprawy konkurencyjnosci kolei i zeglugi
srodladowej oraz zwigkszenia zachet dla transportu intermodalnego. Ponadto Trybunat
podkreslit, Zze panstwa cztonkowskie muszg stworzy¢ podstawy skoordynowanej oceny
potrzeb w zakresie terminali intermodalnych.

Nowy wniosek Komisji: nowe podejscie do transportu kombinowanego?

Nowy wniosek opublikowany przez Komisje¢ 7 listopada 2023 r. zmienia ww. dyrektywe w
ramach pakietu dotyczacego ekologizacji transportu towarowego i stanowi trzecig probe
rewizji tego tekstu prawnego. Komisja zaproponowala juz bowiem zmian¢ dyrektywy w 1998
r.*w 2017 r.5, jednak z uwagi na fakt, ze w negocjacjach miedzyinstytucjonalnych nie
osiagni¢to porozumienia, Komisja wycofata te wnioski.

Doceniamy wysitki podjete przez Komisje w jej nowym wniosku i uwazamy, ze przeglad jest

3 Sprawozdanie specjalne Trybunatu Obrachunkowego
https://ec.ecuropa.ecu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en

4 Whniosek dotyczacy dyrektywy Rady zmieniajacej dyrektywe Rady 92/106/EWG w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektorych typow transportu kombinowanego towaréw miedzy panstwami cztonkowskimi
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/ALL/?uri=CELEX:51998PC0414(01)

> Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 92/106/EWG
w sprawie ustanowienia wspolnych przepisow dla pewnych typéow kombinowanego transportu towaréw migdzy
panstwami cztonkowskimi https://eur-lex.europa.cu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52017PC0648
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niezbedny, jesli dyrektywa ma przyczyni¢ si¢ do rzeczywistego 1 wykonalnego rozwoju rynku
transportu kombinowanego w UE oraz zwigkszy¢ jego efektywnos$¢ i konkurencyjnos¢.
Zgodnie z oceng ex post w programie REFIT przedstawiong przez Komisje w 2016 .
dyrektywa z 1992 r. pozostaje przydatnym mechanizmem promowania transportu
kombinowanego, chociaz nadal jest wiele do zrobienia. Niejasna definicja transportu
kombinowanego nie sprawdzila si¢ w petni. Rdznice w jej wdrazaniu w poszczegdlnych
panstwach cztonkowskich, w potaczeniu z brakiem egzekwowania, doprowadzity do
zwigkszenia niepewnosci prawnej na rynku transportu kombinowanego i ograniczenia
uzytecznos$ci dyrektywy dla branzy. Co wigcej, niektore aspekty definicji transportu
kombinowanego uwaza si¢ za przestarzate lub nadmiernie restrykcyjne, co ostabia
skuteczno$¢ samej dyrektywy. Ponadto kluczowe znaczenie dla zapewnienia dobrego
funkcjonowania sektora ma cyfryzacja, poniewaz pozwolitaby ona unikna¢ stosowania
dokumentow w formie papierowej, zmniejszajac w ten sposob dodatkowe obcigzenie
administracyjne dla podmiotéw gospodarczych. Dodatkowo problemy stwarza brak
porownywalnych danych na temat transportu kombinowanego, poniewaz nie wszystkie
panstwa czlonkowskie gromadzg takie informacje. Z danych Komisji wynika, ze tylko 13
panstw czlonkowskich systematycznie gromadzi i analizuje dane statystyczne dotyczace
operacji transportu kombinowanego®.

Mozna doda¢, ze w konsultacjach spotecznych rozpoczgtych przez Komisje w 2022 r.” w celu
uzyskania informacji zwrotnych na temat mozliwosci ulepszenia transportu intermodalnego
80 % zainteresowanych stron stwierdzito, ze wsrdd panstw cztonkowskich istniejg znaczne
roznice w konkurencyjnosci transportu intermodalnego, jesli chodzi o dostepnos¢ 1 jakosé
infrastruktury, takiej jak terminale 1 linie kolejowe, a takze we wsparciu zapewnianym przez
panstwa czlonkowskie, takim jak finansowanie infrastruktury i pomoc panstwa. W
szczegbdlnosci wskazano sze$¢ czynnikow wplywajacych na niekonkurencyjnos¢ transportu
intermodalnego, a mianowicie koszty przetadunku, brak odpowiednich terminali 1 ofert ustug
w terminalach, opdznienia i dluzsze czasy przejazdu oraz koszty operacji ,,od drzwi do
drzwi”.

Podsumowujac, dotychczasowe wsparcie regulacyjne i finansowe na rzecz transportu
intermodalnego nie byto wystarczajaco skuteczne i nie stuzyto odpowiednio jego promocji,
poniewaz nie uwolnito jego potencjatu i1 nie uczynito go w petni konkurencyjnym ze wzgledu
na niejasnos$¢ prawa oraz istnienie przeszkod regulacyjnych 1 infrastrukturalnych.

Nowa definicja transportu kombinowanego

Nowy wniosek Komisji znaczaco zmienia art. 1, wprowadzajac nowe elementy w celu
dostosowania go i dopasowania do giebokich zmian gospodarczych, technologicznych i
regulacyjnych. Wprowadzajac ramy wsparcia dla operacji transportu intermodalnego,
dyrektywa oferuje takze nowy zestaw definicji. Zwtaszcza nowa definicja transportu
kombinowanego r6zni si¢ znaczaco od dotychczasowe;.

6 OCENA EX POST REFIT https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-09/swd%25282016%2529140-final-
report.pdf

7 Konsultacje  publiczne  https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13010-
Zrownowazony-transport-przeglad-dyrektywy-w-sprawie-transportu-kombinowanego pl
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Transport kombinowany zostat po raz pierwszy zdefiniowany w dyrektywie 92/106/EWG
jako ,transport towarow migdzy panstwami cztonkowskimi, w przypadku gdy samochod
cigzarowy, przyczepa, naczepa, z jednostka ciggnikowa lub bez niej, nadwozie wymienne lub
kontener o dtugosci 20 stop lub wigkszej wykorzystuje droge na poczatkowym lub koncowym
odcinku podrézy, a na pozostatym odcinku podrdzy, jezeli dlugos¢ tego odcinka przekracza
100 km w linii prostej, wykorzystuje transport kolejowy, zegluge srédladowa lub transport
morski, przy czym poczatkowy lub ostatni odcinek tej podrozy pokonywany jest transportem
drogowym:

miedzy punktem zatadunku towaréw a najblizsza dogodna stacja kolejowa zatadunku,

w przypadku poczatkowego odcinka, oraz migdzy najblizsza dogodng stacja kolejowa
wyladunku a punktem wytadunku towardéw, w przypadku koncowego odcinka,

lub w promieniu nieprzekraczajagcym 150 km w linii prostej z portu §rédladowego lub portu
morskiego zatadunku lub wytadunkus.

Nowy wniosek znaczaco modyfikuje t¢ definicje, dodajac warunek, ze operacja transportu
kombinowanego powinna obnizy¢ koszty zewnetrzne o co najmniej 40 % w poréwnaniu z
alternatywna operacja transportu wytacznie drogowego, zgodnie z metodyka ustalong w
oparciu o wartosci jednostkowe z Podrgcznika dotyczacego kosztow zewnetrznych w sektorze
transportu. Zgodnie z nowa dyrektywa konkretng metodyke kalkulacji kosztéw zewnetrznych
1 kwalifikowalnos$ci do korzystania ze srodkéw wsparcia w zakresie transportu
kombinowanego trzeba okresli¢ w akcie wykonawczym.

Ta zmiana podej$cia wynika z faktu, ze definicja oparta na kryterium odlegtosci byta
krytykowana, poniewaz nie uwzgledniata heterogenicznos$ci regiondw europejskich i ich
specyfiki, a przede wszystkim niekoniecznie sprzyjata zmniejszeniu kosztéw zewngtrznych. Z
tego powodu nowa dyrektywa wzywa do wprowadzenia progu oszczednosci kosztow
zewnetrznych — w szczegolnosci zanieczyszczenia powietrza, emisji gazow cieplarnianych,
urazow, hatasu 1 zatoréw komunikacyjnych — w przypadku operacji intermodalnych w
poréwnaniu z alternatywnym transportem jednomodalnym. Ponadto przy kalkulacji kosztow
zewnetrznych nalezy uwzgledni¢ wszystkie etapy transportu intermodalnego, w tym takze te
realizowane w terminalach.

Z zadowoleniem przyjmujemy dazenie Komisji do wspierania zrdwnowazonych rozwigzan
transportowych 1 ograniczania kosztow zewnetrznych przez wspomaganie i promowanie
transportu kombinowanego. Uwazamy jednak, ze nowa definicja niesie ze sobg znaczng doze
niepewnosci. Nalezatoby raczej uprosci¢ warunki kwalifikowalno$ci operacji do zachet 1
unika¢ wszelkich obcigzen administracyjnych i operacyjnych dla operatoréw intermodalnych.
Co wigcej, wiekszos$¢ zainteresowanych stron z sektora transportu jest dos¢ sceptyczna co do
funkcjonalnosci nowej definicji. Nowe podejscie zaproponowane przez Komisje moze
sprawic, ze operacje transportu kombinowanego stang si¢ nadmiernie ztozone i ucigzliwe, co
zniecheci podmioty w tancuchu logistycznym do wybierania tego rodzaju transportu.

Obecnie nie jest jasne, w jak wlasciwie bedzie wyliczany prog 40 % i1 do jakiego poziomu

8 Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla niektorych
typow transportu kombinowanego towarow miedzy panstwami cztonkowskimi https:/eur-lex.curopa.cu/legal-
content/EN/TXT/?uri=celex%3A319921.0106
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bazowego transportu jednomodalnego bedzie porownywany. Z tego powodu potrzebne sg
bardziej precyzyjne informacje techniczne dotyczace progu 40 % ustalonego przez Komisje,
zwlaszcza w Swietle zblizajacej si¢ rewizji Podrecznika dotyczacego kosztow zewnetrznych
w sektorze transportu.

W rewizji tej nalezy zadbaé o spdjnos$¢ z nowymi wyzwaniami stojacymi przed rynkiem
europejskim 1 z rozwojem technologicznym. Niezwykle wazne jest zatem dostarczenie
danych na temat kosztow zewnetrznych wszystkich rodzajow transportu, ocena, czy nalezy
uwzglednic¢ takze inne parametry lub dane zgodne z dowodami naukowymi 1 innowacjami
technicznymi, oraz zapewnienie przejrzystosci. Wiarygodna podstawa jest bowiem absolutnie
konieczna do opracowania kompleksowego podejscia, ktore uwzglednia kluczowa role, jaka
nowe technologie odgrywaja w europejskim sektorze transportu. Dlatego tez przydatne
byloby, aby Komisja aktywnie wspotpracowala z zainteresowanymi stronami, aby zapewnic,
ze ustawodawstwo dotrzyma kroku branzy transportowe;.

Zaangazowanie zainteresowanych stron z sektora transportu w gromadzenie danych
technicznych na potrzeby rewizji Podrecznika moze przyczyni¢ si¢ do efektywnego 1
dostosowanego do przysztych wyzwan rozwoju transportu kombinowanego na rynku
europejskim. Aby zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ transportu kombinowanego, mozna rozwazy¢
dodatkowe zachety dla operacji zapewniajacych zmniejszenie kosztow zewnetrznych o ponad
40 %.

Platforma eFTI

Weryfikacja zgodno$ci kazdej operacji z warunkami okreslonymi w ramach wsparcia ma
kluczowe znaczenie dla zagwarantowania, ze z ram wsparcia ustanowionych niniejsza
dyrektywa beda korzysta¢ wylacznie kwalifikujace si¢ operacje transportu intermodalnego. Z
zadowoleniem przyjmujemy pomyst Komisji, aby polega¢ na nowoczesnych technologiach
cyfrowych, ktdre moga weryfikowaé zgodno$¢ wszystkich operacji. Zarzadzanie danymi,
informacjami 1 narzedziami odgrywa kluczowa role w poprawie przejrzystosci przy ustalaniu
kryteriow kwalifikowalnosci operacji transportu kombinowanego, zgodnie z zakresem
niniejszej dyrektywy, a takze ogranicza obcigzenia administracyjne dla branzy.

Narzedzia cyfrowe moga mie¢ kluczowe znaczenie dla zwigkszenia konkurencyjnosci
transportu kombinowanego i usprawnienia tworzenia danych zagregowanych oraz
promowania wymiany informacji o przeptywach ruchu miedzy uzytkownikami i organami
publicznymi, co sprzyjatoby planowaniu inwestycji i zapewnieniu dostgpu do najbardziej
wydajnego wariantu operacji kombinowanych.

Z zadowoleniem przyjmujemy wykorzystanie platformy elektronicznych informacji
dotyczacych transportu towarowego, zawierajacej cyfrowe dane o transporcie, utworzonej na
mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1056/2020 (tzw. platformy
eFTI). W mysl nowej dyrektywy przedsigbiorstwo organizujace operacje transportu
kombinowanego, aby moc skorzystaé¢ z ram wsparcia okreslonych w dyrektywie, udostepnia
informacje dotyczace transportu na wyzej wymienionej platformie przed rozpoczgciem danej
operacji kombinowanej. Wymagane informacje sg potrzebne do wykazania zgodnosci,
natomiast organy krajowe nie powinny zada¢ zadnych dodatkowych danych.
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Wykorzystanie tej platformy cyfrowej moze dobrze wspotgra¢ z celami cyfrowymi,
skutecznie zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne i sprawi€, ze operacje transportu
kombinowanego beda nadgzac¢ za rozwojem technologicznym. Narzedzia cyfrowe moga
rowniez przyczyni¢ si¢ do wiekszej dostepnosci danych dotyczacych transportu towarowego,
takze w zakresie lokalizacji 1 wydajnosci najbardziej efektywnych przeptywdw transportu
kombinowanego, co moze wptyna¢ na dalsze doskonalenie polityki w zakresie transportu
kombinowanego 1 wspieranie inwestycji pozwalajacych unikng¢ zatorow drogowych na
okreslonych trasach.

Z drugiej strony musimy dopilnowac, by uzywac platformy eFTI dopiero wtedy, gdy bedzie
ona w pelni dostepna 1 operacyjna w Europie, aby unikng¢ sytuacji, w ktorej takie ramy
wsparcia powodowatyby szereg istotnych problemow technicznych i zwigzanych z
wdrazaniem. Narzedzia cyfryzacji moga uprosci¢ ilosciowo 1 jako§ciowo procedury
kwalifikowalno$ci do ram wsparcia. Niemniej jednak istotne jest zapewnienie spojnosci
wdrazania platform eFTI z wej$ciem w zycie dyrektywy. Nalezy monitorowac, czy wdrazanie
rozporzadzenia w sprawie eFTI odbywa si¢ prawidtowo, co jest warunkiem wstgpnym oceny
oszczednosci kosztow zewnetrznych. Ponadto nalezy doprecyzowac ramy czasowe dla
przyjecia aktow wykonawczych dotyczacych obliczania kosztéw zewngtrznych. W ten sposob
uniknie si¢ wystawienia na ryzyko rozwoju transportu kombinowanego w panstwach
cztonkowskich, usuwajac przy tym brak przejrzystosci przyjetych kryteriow.

Krajowe ramy strategiczne

Panstwa cztonkowskie odgrywaja kluczowa role w definiowaniu i dostosowywaniu polityk
krajowych w celu podejmowania §rodkéw niezbednych do zwigkszenia konkurencyjnosci
transportu kombinowanego. Podczas gdy niektore kraje europejskie majg juz krajowe polityki
promujace intermodalno$¢, inne nie dysponuja srodkami wsparcia, co skutkuje fragmentacja,
ktora zmniejsza skutecznos¢ dyrektywy w Europie. Aby rozwigza¢ ten problem, w nowym
wniosku ustalono, ze wszystkie panstwa cztonkowskie powinny przyja¢ krajowe ramy
polityki utatwiajace korzystanie z intermodalnosci, obejmujace zarowno $rodki regulacyjne,
jak 1 pozaregulacyjne. Ten nowy przepis stanowi kluczowe narze¢dzie pozwalajace
przeciwdziata¢ fragmentarycznemu podejsciu w catej Europie.

Zgodnie z dyrektywa w terminie siedmiu i pot roku od jej wejsScia w zycie Srodki te majg
doprowadzi¢ do ogdlnego tacznego zmniejszenia o co najmniej 10 % catkowitych kosztéw
operacji transportu kombinowanego ponoszonych przez przedsiebiorcow organizujacych
transport kombinowany. Ponadto powinny réwniez przyczyniac si¢ do rozwoju technologii,
ktoére moga sprzyja¢ upowszechnianiu operacji transportu kombinowanego i tworzeniu
nowych polaczen kolejowych i wodnych srédladowych miedzy niepotaczonymi
intermodalnymi terminalami przetadunkowymi.

Nalezatoby upewni¢ si¢, czy wszystkie panstwa cztonkowskie sg w stanie zagwarantowac
ogo6lne zmniejszenie o co najmniej 10 % catkowitych kosztéw operacji transportu
kombinowanego na ich terytorium, w oparciu o ich wtasne elementy technologiczne i
infrastrukturalne. Wigksza jasno§¢ wniostoby rowniez ujawnienie szczeg6tow technicznych
dotyczacych metody obliczania takiego progu 10 %. Biorac pod uwage ambitny prog
zaproponowany przez Komisje, wtasciwe bytoby przedstawienie panstwom cztonkowskim
zalecen dotyczacych mozliwych $rodkow, z doprecyzowaniem, czy powinny one mieé
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charakter strukturalny, czy tymczasowy.

Zalecenia sprawozdawcy

e Transport kombinowany musi by¢ efektywnym narzedziem dla europejskiego sektora
transportu. Dlatego wzywamy do przyjecia realistycznego podejscia, ktdére moze
znacznie zwigkszy¢ konkurencyjnos$¢ europejskiego przemystu, przynoszac
jednoczesnie korzysci dla srodowiska. Nalezy w dalszym ciggu zachecac¢ do
korzystania z transportu kombinowanego.

e Strategia zaproponowana przez Komisj¢ polegajaca na drastycznej zmianie obecnej
definicji 1 wprowadzeniu 40 % progu zmniejszenia kosztow zewnetrznych powoduje
duza niepewnos$¢ w branzy. Ta definicja i jej metodyka wymagaja dalszej oceny i
doprecyzowania, aby unikng¢ niepewnosci 1 obcigzen administracyjnych dla sektora.
Wazne jest zapewnienie rownych warunkéw dziatania wszystkim rodzajom
transportu, poniewaz kazdy rodzaj transportu ma swojg role do odegrania na naszej
drodze do zrownowazonego systemu transportu. Nalezatoby uprosci¢, zharmonizowac
1 jasno okresli¢ warunki kwalifikowalno$ci operacji do zache¢t, usuwajgc tym samym
wszelkie niejasnosci dla wszystkich zaangazowanych podmiotow 1 zwigkszajac
atrakcyjnos¢ transportu kombinowanego na rynku europejskim.

e Dla wigkszej jasnosci koniecznie trzeba dowiedzie¢ si¢ czego$ wigcej o referencjach
technicznych i metodyce zastosowanych do wybranego progu 40 %. Ponadto
Podrecznik dotyczacy kosztéw zewnetrznych w sektorze transportu pochodzi z 2019
r., a nadchodzaca rewizja zmieni og6lng metodyke ustalania kosztow zewngtrznych.
W ramach tej rewizji nalezy rowniez skorzysta¢ z informacji technicznych od
zainteresowanych stron z sektora transportu.

e Apelujemy o ustalenie konkretnego harmonogramu przyjmowania przez Komisje
aktow wykonawczych dotyczacych kalkulacji kosztow zewnetrznych, gdyz obecne
podejscie mogloby zagrozi¢ przejrzystosci przyjetych kryteridw, a co za tym idzie —
ostabi¢ konkurencyjno$¢ transportu kombinowanego.

e Nalezy zapewni¢ dodatkowe zachety dla tych operacji transportowych, ktére moga
przynies¢ zmniejszenie kosztow zewngtrznych o ponad 40 %, aby zmotywowac
branzg¢ i nadal doskonali¢ zrownowazony charakter naszego systemu transportowego.

e Cyfryzacja operacji transportu intermodalnego stanowi kluczowy element rozwoju
sektora, jednak powinno si¢ zadba¢ o to, by operacyjne uruchomienie platformy eFTI
byto spdjne z wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy. Pewnos¢ prawa jest
rzeczywiscie niezbg¢dna.

e Przydatne byloby usprawnienie tworzenia zagregowanej bazy danych i wymiany
informacji na temat przeptywoéw ruchu, co sprzyjatoby planowaniu inwestycji 1
zapewnieniu dostepu do najbardziej efektywnych wariantow operacji
kombinowanych.

¢ Byloby wskazane upewnic si¢, czy wszystkie panstwa cztonkowskie sg w stanie
zagwarantowa¢ ogolne zmniejszenie o co najmniej 10 % catkowitych kosztow
operacji transportu kombinowanego na swoim terytorium, uwzgledniajac ich poziom
spoleczno-gospodarczy, technologiczny i infrastrukturalny. Warto bytoby uzyskaé
szczegoty techniczne dotyczace metody obliczania zastosowanej w przypadku progu
10 %.

e 7 zadowoleniem przyjmujemy propozycje Komisji, by odstapi¢ od zakazu
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prowadzenia pojazdow cigzarowych w weekendy, w nocy 1 w §wieta, by zapewnic
sprawniejszy przeptyw ruchu w transporcie kombinowanym, a takze jeszcze bardziej
zmniejszy¢ fragmentacje jednolitego obszaru transportu.
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