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Directiva privind transporturile combinate 

Prezentare generală a dezvoltării transporturilor combinate în Europa

Directiva privind transporturile combinate este în prezent pilonul strategiei europene de 
promovare a adoptării operațiunilor de transport care implică diferite moduri de transport, 
cum ar fi transportul feroviar, transportul maritim pe distanțe scurte și căile navigabile 
interioare cu segmente rutiere limitate. Din 1992, directiva a fost principalul text juridic care a 
abordat problema dezvoltării transporturilor combinate în UE.

Consolidarea dezvoltării transporturilor combinate este esențială pentru industria europeană, 
deoarece promovează soluții de transport durabile, contribuie la reducerea poluării, a 
zgomotului, a congestionării traficului și a accidentelor rutiere, asigurând în același timp o 
utilizare mai eficientă a resurselor de transport pentru a permite sectorului să realizeze 
economii de scară.

Trebuie remarcat faptul că, în prezent, tendința de repartizare modală arată că, în 2021, 
transportul rutier din UE a reprezentat 77 % din transportul intern de mărfuri, în timp ce 
transportul feroviar și transportul pe căile navigabile interioare au reprezentat 17 % și, 
respectiv, 6 %1. Pentru a asigura un sistem european de transport adaptat exigențelor 
viitorului, inteligent și durabil, toate modurile de transport au un rol de jucat. Este important 
să se deblocheze potențialul tuturor modurilor de transport pentru a stimula competitivitatea 
transporturilor combinate.

Transporturile combinate în afara UE

O situație similară poate fi întâlnită în afara frontierelor europene. Într-adevăr, începând din 
1951, Grupul de lucru al ONU pentru transport și logistică intermodale (WP 24) reprezintă un 
forum pentru schimbul de informații de politică și tehnice și de bune practici privind 
transportul combinat și intermodal. Obiectivul este de a încuraja utilizarea transporturilor 
combinate în cele 56 de țări membre ale CEE-ONU, depunând totodată eforturi pentru 
utilizarea optimă a echipamentelor, a infrastructurii și a terminalelor aferente.

În 1987, grupul de lucru și-a început activitatea de desemnare a unei rețele de linii principale 
de transport combinat care respectă standardele uniforme acceptate și cele mai bune practici, 
cu scopul de a consolida din punct de vedere calitativ standardele serviciilor de transport 
combinat internațional. Acest lucru a condus la punerea în aplicare a Acordului european 
privind liniile internaționale importante de transport combinat și instalațiile conexe (Acordul 
AGTC), intrat în vigoare în 1993, care prevede structura tehnică și juridică necesară pentru 
dezvoltarea unei infrastructuri internaționale eficiente de transport intermodal și combinat în 
întreaga Europă. Aceasta stabilește rutele feroviare europene importante utilizate pentru 
transportul intermodal, desemnează terminalele principale, punctele de trecere a frontierei și 
conexiunile cu feribotul2.

1 Repartizarea modală a transportului intern de mărfuri 
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en

2 CEE-ONU WP.24 https://unece.org/DAM/trans/wp24/Tryptique_WP24_English.pdf

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en
https://unece.org/DAM/trans/wp24/Tryptique_WP24_English.pdf
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Începând din 2007, WP 24 ține evidența măsurilor naționale de politică adoptate de 19 state 
membre ale CEE-ONU pentru promovarea transportului intermodal și a măsurilor naționale 
de sprijin în materie de reglementare.

Raportul Curții de Conturi Europene

Astfel cum s-a subliniat în Raportul special al Curții de Conturi Europene din 2023 privind 
transportul intermodal de marfă3, astfel de condiții de concurență inechitabile pentru 
transportul intermodal de marfă depind de mai mulți factori, cum ar fi dezvoltarea 
infrastructurilor terminale și absența unei strategii specifice a UE privind intermodalitatea, 
care abordează deficiențele în conceperea unor obiective realiste ale UE privind transportul 
intermodal. De asemenea, merită subliniat faptul că lipsa de date din partea statelor membre a 
afectat negativ încercarea Comisiei de a monitoriza dezvoltarea intermodalității.
Părțile interesate intervievate au subliniat că Directiva din 1992 nu promovează pe deplin 
transportul combinat în UE, subliniind că pragul minim de 100 km pentru segmentul nerutier 
întrerupe toate serviciile care leagă porturile de hinterland și cerința caducă de a impune 
ștampila unui document pe suport de hârtie de către autoritățile feroviare și portuare. Curtea 
de Conturi Europeană a formulat, de asemenea, recomandări pentru Comisie, solicitând o 
îmbunătățire a colectării datelor privind transportul intermodal la nivel național, consolidând 
cooperarea dintre Eurostat și oficiile naționale. În același timp, Comisiei i s-a solicitat să 
elimine obstacolele de reglementare existente pentru creșterea competitivității transportului 
feroviar și a căilor navigabile interioare și să sporească stimulentele pentru transportul 
intermodal. În plus, acesta a subliniat necesitatea de a pune bazele unei evaluări coordonate de 
către statele membre a nevoilor terminalelor intermodale.

Noua propunere a Comisiei: o nouă abordare a transporturilor combinate?

Noua propunere publicată de Comisie la 7 noiembrie 2023 modifică directiva menționată 
anterior ca parte a pachetului privind înverzirea transportului de mărfuri și reprezintă a treia 
încercare de revizuire a acestui text juridic. Într-adevăr, Comisia a propus deja o revizuire a 
directivei atât în 19984, cât și în 20175, dar întrucât nu s-a ajuns la niciun acord în cadrul 
negocierilor interinstituționale, Comisia a retras propunerile.

Recunoaștem eforturile depuse de Comisie în noua sa propunere și considerăm că o revizuire 

3 Raportul special al Curții de Conturi Europene 
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en

4 Propunere de directivă a Consiliului de modificare a Directivei 92/106/CEE a Consiliului privind stabilirea unor 
norme comune pentru anumite tipuri de transport combinat de mărfuri între statele membre https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX%3A51998PC0414%2801%29

5 Propunere de DIRECTIVĂ A PARLAMENTULUI EUROPEAN ȘI A CONSILIULUI de modificare a 
Directivei 92/106/CEE privind stabilirea unor norme comune pentru anumite tipuri de transport combinat de 
mărfuri între statele membre https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/?qid=1510583870974&uri=COM%3A2017%3A648%3AFIN

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX%3A51998PC0414%2801%29
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX%3A51998PC0414%2801%29
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1510583870974&uri=COM%3A2017%3A648%3AFIN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1510583870974&uri=COM%3A2017%3A648%3AFIN
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este esențială pentru a contribui la o dezvoltare reală și fezabilă a pieței transportului 
combinat în UE și pentru a o face mai eficientă și mai competitivă. Într-adevăr, conform 
evaluării ex-post REFIT prezentate de Comisie în 2016, directiva din 1992 rămâne un 
mecanism viabil de promovare a transportului combinat, deși există posibilități considerabile 
de îmbunătățire. Definiția neclară a transportului combinat nu s-a dovedit a fi pe deplin 
eficace. Punerea sa în aplicare variată de la un stat membru la altul, combinată cu o lipsă de 
punere în aplicare, a condus la stimularea insecurității juridice pe piața transportului combinat 
și la limitarea capacității industriei de a beneficia de directivă. În plus, anumite aspecte ale 
definiției transportului combinat sunt considerate depășite sau excesiv de restrictive, slăbind 
eficacitatea directivei în sine. În plus, rolul digitalizării este esențial pentru a garanta buna 
funcționare a sectorului, deoarece ar evita utilizarea documentelor pe suport de hârtie, 
reducând astfel sarcina administrativă suplimentară pentru operatori. În plus, lipsa unor date 
comparabile privind transportul combinat creează probleme, deoarece nu toate statele membre 
colectează astfel de informații. Pe baza datelor Comisiei, doar 13 state membre colectează și 
analizează în mod sistematic date statistice privind operațiunile de transport combinat6.

În plus, în cadrul consultării publice lansate de Comisie la 20227 pentru a oferi feedback cu 
privire la modul în care transportul intermodal ar putea fi îmbunătățit, 80 % dintre părțile 
interesate au susținut că există diferențe semnificative referitor la competitivitatea 
transportului intermodal în statele membre, din cauza disponibilității și calității 
infrastructurilor, cum ar fi terminalele și căile ferate, precum și privind sprijinul oferit de 
statele membre, cum ar fi finanțarea infrastructurii și ajutoarele de stat. În special, șase factori 
au fost evidențiați ca afectând lipsa de competitivitate a transportului intermodal, și anume 
costurile de transbordare, lipsa terminalelor și a ofertelor de servicii adecvate în terminale, 
întârzierile și duratele de tranzit mai lungi, precum și costul operațiunilor de la ușă la ușă. 

În ansamblu, până în prezent, sprijinul de reglementare și financiar pentru transportul 
intermodal nu a fost suficient de eficace și de promoțional, deoarece nu și-a deblocat 
potențialul și nu l-a făcut pe deplin competitiv din cauza lipsei de claritate juridică și a 
existenței unor obstacole în materie de reglementare și de infrastructură. 

Redefinirea transporturilor combinate

Noua propunere a Comisiei modifică în mod semnificativ articolul 1, introducând noi 
elemente în vederea adaptării și alinierii acestuia la schimbările economice, tehnologice și de 
reglementare profunde care au avut loc între timp. Prin introducerea unui cadru de sprijin 
pentru operațiunile de transport intermodal, directiva prevede, de asemenea, un nou set de 
definiții. În special, noua definiție a transportului combinat se modifică semnificativ în 
comparație cu cea actuală.

Transporturile combinate au fost definite pentru prima dată în Directiva 92/106/CEE ca 
„transporturi de mărfuri între state membre în cadrul cărora camionul, remorca, semiremorca, 

6 EVALUAREA EX-POST REFIT https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-
09/swd%25282016%2529140-final-report.pdf

7 Consultare publică https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13010-Transport-
durabil-revizuirea-Directivei-privind-transporturile-combinate_ro

https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-09/swd%282016%29140-final-report.pdf
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-09/swd%282016%29140-final-report.pdf
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13010-Transport-durabil-revizuirea-Directivei-privind-transporturile-combinate_ro
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13010-Transport-durabil-revizuirea-Directivei-privind-transporturile-combinate_ro
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cu sau fără tractor, caroseria mobilă sau containerul de cel puțin 20 picioare utilizează calea 
rutieră pe porțiunea inițială sau finală a parcursului și, pentru restul traseului, calea ferată sau 
o cale navigabilă interioară sau maritimă, în cazul în care această secțiune depășește 100 km 
în linie dreaptă și efectuează traseul rutier inițial sau final al transportului;
- între punctul în care mărfurile sunt încărcate și gara feroviară de încărcare corespunzătoare 
cea mai apropiată pentru traseul inițial și între cea mai apropiată gară feroviară de descărcare 
corespunzătoare și punctul de descărcare a mărfurilor pentru traseul final,
- sau pe o rază de cel mult 150 km în linie dreaptă de la portul fluvial sau maritim de 
îmbarcare sau de debarcare”8.

Noua propunere modifică în mod semnificativ definiția, adăugând condiția ca operațiunea de 
transport combinat să reducă cu cel puțin 40 % costurile externe în comparație cu operațiunea 
alternativă de transport rutier unimodal, urmând metodologia stabilită pe baza valorilor 
unitare din Manualul costurilor externe de transport. În conformitate cu noua directivă, 
metodologia concretă de calcul al costurilor externe și eligibilitatea pentru a beneficia de 
măsurile de sprijin privind transporturile combinate ar trebui stabilite printr-un act de punere 
în aplicare. 

Această schimbare a abordării se datorează faptului că definiția bazată pe limitele de distanță 
a fost criticată deoarece nu a ținut seama de eterogenitatea regiunilor europene și de 
caracteristicile acestora și, mai ales, nu promovează neapărat reducerea costurilor externe. Din 
acest motiv, noua directivă solicită introducerea unui prag de reducere a costurilor externe, în 
special a poluării aerului, a emisiilor de gaze cu efect de seră, a vătămărilor corporale, a 
zgomotului și a congestionării traficului, în cazul unei operațiuni intermodale în comparație 
cu transportul unimodal alternativ. În plus, calculul costurilor externe trebuie să ia în 
considerare toate etapele transportului intermodal, inclusiv cele efectuate la terminale. 

Salutăm ambiția Comisiei de a promova soluții de transport durabile și de a reduce costurile 
externe prin sprijinirea și promovarea transportului combinat. Cu toate acestea, considerăm că 
noua definiție generează un grad semnificativ de incertitudine. Într-adevăr, ar trebui să fie 
preferabil să se prevadă condiții mai simple pentru ca operațiunile să fie eligibile pentru 
stimulente și pentru a evita orice sarcină administrativă și operațională pentru operatorii 
intermodali. În plus, majoritatea părților interesate din domeniul transporturilor sunt destul de 
sceptice cu privire la operabilitatea noii definiții. Noua abordare propusă de Comisie ar putea 
face ca operațiunile de transport combinat să fie excesiv de complexe și împovărătoare, 
descurajând astfel actorii din lanțul logistic să opteze pentru transportul combinat.

În prezent, nu este clar modul exact în care va fi calculat pragul de 40 % și nivelul de referință 
în ceea ce privește transportul unimodal va fi comparat. Din acest motiv, este important să 
existe informații tehnice mai concrete privind pragul de 40 % stabilit de Comisie, în special 
având în vedere viitoarea revizuire a Manualului Comisiei privind costurile externe ale 
transporturilor.

Este important ca această revizuire să asigure coerența cu noile provocări cu care se confruntă 

8 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru anumite 
tipuri de transporturi combinate de mărfuri între state membre https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/?uri=celex%3A31992L0106

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=celex%3A31992L0106
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=celex%3A31992L0106
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piața europeană și dezvoltarea tehnologică. Prin urmare, este extrem de important să se 
furnizeze date privind costurile externe ale tuturor modurilor de transport și să se evalueze 
necesitatea de a include și alți parametri sau date compatibile cu dovezile științifice și cu 
inovațiile tehnice și să se ofere claritate. Într-adevăr, este imperativ să existe o bază fiabilă 
pentru elaborarea unei abordări cuprinzătoare care să țină seama de rolul-cheie pe care îl au 
noile tehnologii în sectorul european al transporturilor. Din acest motiv, ar putea fi util ca 
Comisia să colaboreze activ cu părțile interesate pentru a se asigura că legislația menține 
același ritm cu industria transporturilor.

Implicarea părților interesate din domeniul transporturilor în colectarea contribuțiilor tehnice 
privind revizuirea manualului poate contribui la o dezvoltare eficientă și adaptată exigențelor 
viitorului a transportului combinat pe piața europeană. Pentru ca transportul combinat să 
devină mai competitiv, ar putea fi avute în vedere stimulente suplimentare pentru operațiuni 
care să asigure reducerea costurilor externe cu peste 40 %. 

Platforma e-FTI

Pentru a garanta că numai operațiunile de transport intermodal calificate pot beneficia de 
cadrul de sprijin descris în prezenta directivă, este esențial să se verifice că fiecare operațiune 
respectă condițiile specificate de cadrul de sprijin. Salutăm ideea Comisiei de a se baza pe 
tehnologii digitale moderne care pot verifica conformitatea pentru toate operațiunile. 
Gestionarea datelor, a informațiilor și a instrumentelor joacă un rol esențial în îmbunătățirea 
transparenței în stabilirea criteriilor de eligibilitate pentru operațiunea de transport combinat, 
în conformitate cu domeniul de aplicare al prezentei directive, abordând, de asemenea, sarcina 
administrativă pentru industrie.

Instrumentele digitale pot fi vitale pentru a crește competitivitatea transportului combinat și 
pentru a consolida crearea de date agregate și pentru a promova schimbul de informații 
privind fluxurile de trafic pentru utilizatori și autoritățile publice, stimulând planificarea 
investițiilor și accesibilitatea la cea mai eficientă opțiune de operare combinată.

Salutăm utilizarea unei platforme electronice de informații privind transportul de mărfuri 
pentru datele digitale privind transportul, instituită în temeiul Regulamentului (UE) 
nr. 1056/2020 al Parlamentului European și al Consiliului (așa-numitele platforme e-FTI). În 
conformitate cu directiva, întreprinderea care organizează operațiunea de transport combinat 
furnizează informații privind transportul pe platforma menționată anterior înainte de începerea 
operațiunii combinate în cauză, pentru a beneficia de cadrul de sprijin prevăzut de directivă. 
Informațiile solicitate sunt necesare pentru a dovedi conformitatea, în timp ce autoritățile 
naționale nu ar trebui să solicite date suplimentare.

Utilizarea acestei platforme digitale poate fi bine aliniată la obiectivele digitale și poate oferi 
un instrument eficace pentru a reduce sarcina administrativă și pentru a permite operațiunilor 
de transport combinat să țină pasul cu dezvoltarea tehnologică. Instrumentele digitale pot 
contribui, de asemenea, la o mai bună disponibilitate a datelor privind transportul de marfă și 
în ceea ce privește localizarea și performanța celor mai eficiente fluxuri de transport 
combinat, care pot viza îmbunătățirea în continuare a politicilor în domeniul transportului 
combinat și stimularea investițiilor care evită congestionarea traficului rutier pe anumite rute.
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Pe de altă parte, trebuie să ne asigurăm că utilizăm platforma e-FTI numai atunci când aceasta 
este pe deplin disponibilă și operațională în Europa, pentru a evita ca un astfel de cadru să 
ridice o serie de probleme tehnice și de punere în aplicare semnificative. Instrumentele de 
digitalizare pot simplifica din punct de vedere cantitativ și calitativ procedurile de eligibilitate 
pentru cadrul de sprijin. Cu toate acestea, este important să se asigure coerența punerii în 
aplicare a platformelor e-FTI cu intrarea în vigoare a directivei. Este important să se 
urmărească punerea în aplicare corespunzătoare a Regulamentului e-FTI, ca o condiție 
prealabilă pentru evaluarea economiilor de costuri externe. În plus, este esențial să se clarifice 
calendarul pentru adoptarea actelor de punere în aplicare privind calcularea costurilor externe. 
Această măsură va preveni riscul de a pune în pericol dezvoltarea transportului combinat în 
statele membre, evitând orice lipsă de transparență în ceea ce privește criteriile adoptate. 

Cadrele strategice naționale

Statele membre joacă un rol esențial în definirea și adaptarea politicilor naționale pentru a lua 
măsurile necesare pentru a crește competitivitatea transportului combinat. În timp ce unele țări 
europene dispun deja de politici naționale de promovare a intermodalității, altele nu dispun de 
măsuri de sprijin, ceea ce duce la o fragmentare care reduce eficacitatea directivei în Europa. 
Pentru a aborda această problemă, noua propunere stabilește că toate statele membre ar trebui 
să adopte un cadru național de politică pentru facilitarea adoptării intermodalității, inclusiv 
măsuri de reglementare și de altă natură. Această nouă dispoziție reprezintă un instrument-
cheie care vizează abordarea fragmentată în întreaga Europă.

În conformitate cu directiva, aceste măsuri vizează realizarea unei reduceri cumulate generale 
de cel puțin 10 % din costurile totale ale operațiunilor de transport combinat suportate de 
întreprinderile care organizează operațiuni de transport combinat în termen de șapte ani și 
jumătate de la intrarea în vigoare a directivei. În plus, acestea ar trebui să contribuie, de 
asemenea, la dezvoltarea de tehnologii care pot încuraja adoptarea operațiunilor de transport 
combinat și pot crea noi legături feroviare și fluviale între terminalele intermodale de 
transbordare neconectate.

Ar putea fi preferabil să se garanteze că toate statele membre se află în condițiile necesare 
pentru a garanta o reducere globală de cel puțin 10 % a costurilor totale ale operațiunilor de 
transport combinat pe teritoriul lor, pe baza elementelor lor tehnologice și de infrastructură. 
De asemenea, ar fi benefic să existe detalii tehnice privind metoda de calcul a unui astfel de 
prag de 10 % pentru a oferi o mai mare claritate. Având în vedere pragul ambițios propus de 
Comisie, ar putea fi oportun să se ofere statelor membre recomandări cu privire la măsurile 
posibile, specificând dacă acestea ar trebui să fie structurale sau temporare.

Recomandările raportorului

 Transportul combinat trebuie să fie un instrument eficient pentru sectorul european al 
transporturilor. Acesta este motivul pentru care solicităm o abordare realistă, care să 
poată spori în mod semnificativ competitivitatea industriilor europene, oferind în 
același timp beneficii pentru mediu. Utilizarea transportului combinat ar trebui 
încurajată în continuare.

 Strategia propusă de Comisie de a modifica drastic definiția actuală cu un prag de 
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40 % de reducere a costurilor externe generează o mare incertitudine pentru industrie. 
Această definiție și metodologia subiacentă necesită evaluări și clarificări suplimentare 
pentru a evita orice incertitudini și sarcini administrative pentru sector. Este important 
să se asigure condiții de concurență echitabile între toate modurile de transport, 
deoarece toate modurile de transport au rolul de jucat în drumul nostru către un sistem 
de transport durabil. Ar fi preferabil să se prevadă condiții mai simple, armonizate și 
clar definite pentru ca operațiunile să fie eligibile pentru stimulente, eliminând toate 
ambiguitățile pentru toți actorii implicați și făcând transportul combinat mai atractiv 
pentru piața europeană.

 Pentru o mai mare claritate, este imperativ să se obțină mai multe referințe și 
metodologii tehnice cu privire la pragul de 40 % ales. În plus, Manualul Comisiei 
privind costurile externe ale transportului datează din 2019, iar viitoarea revizuire va 
modifica metodologia globală a costurilor externe. Această revizuire ar trebui, de 
asemenea, să beneficieze de contribuțiile tehnice ale părților interesate din domeniul 
transporturilor.

 Solicităm stabilirea unui calendar specific pentru adoptarea de către Comisie a actelor 
de punere în aplicare privind calcularea costurilor externe, deoarece această abordare 
ar putea pune în pericol transparența criteriilor adoptate, ducând astfel la slăbirea 
competitivității transportului combinat.

 Este important să se ofere stimulente suplimentare acelor operațiuni de transport care 
pot produce o reducere cu peste 40 % a costurilor externe, pentru a motiva industria și 
pentru a îmbunătăți în continuare sustenabilitatea sistemului nostru de transport.

 Deși digitalizarea operațiunilor de transport intermodal reprezintă un element-cheie 
pentru dezvoltarea sectorului, ar fi important să se asigure că lansarea operațională a 
platformei e-FTI este coerentă cu intrarea în vigoare a prezentei directive. Securitatea 
juridică este într-adevăr esențială.

 Ar fi util să se consolideze crearea unei baze de date agregate și schimbul de 
informații privind fluxurile de trafic, stimulând planificarea investițiilor și 
accesibilitatea celor mai eficiente opțiuni de exploatare combinată.

 Este preferabil să se garanteze că toate statele membre se află în condiția necesară 
pentru a garanta o reducere globală de cel puțin 10 % a costurilor totale ale 
operațiunilor de transport combinat pe teritoriul lor, pe baza dezvoltării lor 
socioeconomice, tehnologice și infrastructurale. Ar fi util să avem detalii tehnice 
despre metoda de calcul utilizată pentru acest prag de 10 %. 

 Salutăm propunerea Comisiei privind exceptarea de la interdicțiile de circulație în 
weekend, pe timp de noapte și de vacanță care se aplică vehiculelor grele de marfă, 
ceea ce poate asigura fluiditatea fluxurilor de trafic al transportului combinat și poate 
îmbunătăți și mai mult fragmentarea spațiului unic de transport.


