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Smernica o kombinovanej doprave
PrehPad vyvoja kombinovanej dopravy v Eurépe

Smernica o kombinovanej doprave je v sucasnosti pilierom eurodpskej stratégie na podporu
vyuzivania r6znych druhov dopravy, ako st Zeleznica, pribreznd ndmorna doprava a
vnutrozemska vodné doprava s obmedzenym poctom usekov na cestach. Od roku 1992 je tato
smernica hlavnym pravnym dokumentom, ktory sa zaobera otazkou rozvoja kombinovanej
dopravy v EU.

Posilnenie rozvoja kombinovanej dopravy je pre europsky priemysel mimoriadne délezité,
pretoze podporuje udrzate'né dopravné riesenia, prispieva k zniZeniu znecistenia, hluku,
pretazenia dopravy a dopravnych nehdd a zaroven zabezpecuje efektivnejSie vyuzivanie
dopravnych zdrojov, aby sa v odvetvi dosiahli Gispory z rozsahu.

Treba poznamenat’, ze v sti¢asnosti trend rozdelenia jednotlivych druhov dopravy ukazuje,
7e v roku 2021 bude cestna doprava v EU predstavovat’ 77 % vnutrozemskej nakladnej
dopravy, zatial’ ¢o Zelezni¢na doprava 17 % a vnatrozemska vodna doprava 6 %!. Na
zabezpecenie inteligentného a udrzateI'ného eurépskeho dopravného systému, ktory bude
funk¢ny aj v budticnosti, musia vsetky druhy dopravy zohravat’ svoju tlohu. Je ddlezité
vyuzit’ potencial vSetkych druhov dopravy, aby sa zvysila konkurencieschopnost’
kombinovanej dopravy.

Kombinovana doprava mimo EU

Podobna situacia je aj mimo eurdpskych hranic. Pracovna skupina OSN pre intermodalnu
dopravu a logistiku (WP 24) predstavuje od roku 1951 forum na vymenu politickych a
technickych informacii a najlepSich postupov v oblasti kombinovanej a intermodalne;j
dopravy. Cielom je podporit’ zavadzanie kombinovanej dopravy v 56 ¢lenskych krajinach
EHK OSN a zaroven sa usilovat’ o optimalne vyuzivanie suvisiacich zariadeni, infrastruktary
a terminalov.

V roku 1987 zacala pracovna skupina pracovat’ na urceni siete kI'i€ovych trati kombinovanej
dopravy, ktoré spiiaju prijaté jednotné normy a najlepsie postupy, s cielom kvalitativne
posilnit’ normy medzinarodnych sluzieb kombinovanej dopravy. To viedlo k vykonavaniu
Europskej dohody o dblezitych medzinarodnych tratiach kombinovanej dopravy a stvisiacich
zariadeniach (Dohoda AGTC), ktord nadobudla platnost’ v roku 1993 a ktora poskytuje
technickl a pravnu Struktiru potrebnu na rozvoj efektivnej medzindrodnej infrastruktary
kombinovanej dopravy v celej Europe. Urcuje dolezité eurdpske Zeleznicné trasy vyuzivané
na intermodalnu dopravu, urcuje kI'aCové terminaly, hrani¢né priechody a trajektové
spojenia’.

I Modalne rozdelenie vnutrozemskej nakladnej dopravy
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en.

2 EHK OSN pracovna skupina WP 24 https://unece.org/DAM/trans/wp24/Tryptique WP24 English.pdf.
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Pracovna skupina WP 24 od roku 2007 sleduje vnutrostatne politické opatrenia 19 ¢lenskych
Statov EHK OSN na podporu intermodalnej dopravy a prislusné vnuatrostatne regulacné
podporné opatrenia.

Sprava Europskeho dvora auditorov

Ako sa zdoraziuje v osobitnej sprave Europskeho dvora auditorov o intermodalnej ndkladnej
doprave za rok 20233, takéto nerovnaké podmienky pre intermodalnu nakladnt dopravu
zavisia od viacerych faktorov, ako je rozvoj infrastruktury termindlov a neexistencia osobitne;j
stratégie EU pre intermodalitu, ktora by riesila nedostatky pri navrhovani realistickych cielov
EU v oblasti intermodalnej dopravy. Treba zarovei zdoraznit, Ze nedostatok iidajov

z Clenskych Statov negativne ovplyvnil snahu Komisie monitorovat’ vyvoj intermodality.
Zainteresované strany, s ktorymi sa viedli rozhovory, poukézali na to, Ze smernica z roku
1992 plne nepodporuje kombinovana dopravu v EU, pri¢om zdoraznili, Ze minimélna
prahova hodnota 100 km pre iny ako cestny tsek rusi vSetky sluzby spajajice pristavy

s vnutrozemim, a zastarant poziadavku, aby Zelezni¢né a pristavné organy opeciatkovali
papierovy doklad. Eurdpsky dvor auditorov poskytol Komisii aj odportcania, v ktorych
vyzval na zlepSenie zberu udajov o intermodalnej doprave na vnuatrostatnej urovni

a na zlepSenie spoluprace medzi Eurostatom a vnutrostatnymi tradmi. Komisia bola zaroven
poziadana, aby odstranila existujice regulacné prekazky s cielom zvysit’
konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej a vnutrozemskej vodnej dopravy a zvysit’ stimuly

pre intermodalnu dopravu. Okrem toho zd6raznila potrebu vytvorit’ zaklady pre koordinované
hodnotenie potrieb intermodalnych terminalov ¢lenskymi $tatmi.

Novy navrh Komisie: novy pristup ku kombinovanej doprave?

Novy nédvrh, ktory Komisia uverejnila 7. novembra 2023, meni uvedent smernicu v ramci
balika ekologickejSej nakladnej dopravy a predstavuje treti pokus o reviziu tohto pravneho
textu. Komisia uz reviziu smernice navrhla v roku 19984 aj v roku 20175, ale ked’Ze sa v ramci
medziinStitucionalnych rokovani nedospelo k dohode, Komisia navrhy stiahla.

Ocenujeme usilie, ktoré Komisia vynaloZzila vo svojom novom néavrhu, a sme presvedceni,

7e revizia je nevyhnutna, aby sa prispelo k skutoénému a uskuto¢nitelnému rozvoju trhu
kombinovanej dopravy v EU a k jeho zefektivneniu a zvy3eniu konkurencieschopnosti. Podl'a
hodnotenia REFIT ex post, ktoré Komisia predlozila v roku 2016, je smernica z roku 1992
nad’alej Zivotaschopnym mechanizmom na podporu kombinovanej dopravy, hoci existuje
znacny priestor na zlepSenie. Nejasné vymedzenie kombinovanej dopravy sa neukazalo ako

3 Osobitna sprava Europskeho dvora auditorov
https://ec.curopa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en.

4 Navrh smernice Rady, ktorou sa meni smernica Rady 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre ur¢ité
typy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi $tatmi (d’alej len ,,smernica o kombinovanej doprave*)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/ALL/?uri=CELEX:51998PC0414(01).

5 Navth SMERNICE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorou sa meni smernica 92/106/EHS
o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi §tatmi https://eur-
lex.curopa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1510583870974&uri=COM:2017:648:FIN.
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uplne ucinné. Jej rozdielne uplatiiovanie v jednotlivych Clenskych Statoch spolu

s nedostato¢nym presadzovanim viedlo k pravnej neistote na trhu kombinovanej dopravy a
obmedzeniu schopnosti odvetvia vyuzivat vyhody smernice. Okrem toho sa niektoré aspekty
vymedzenia kombinovanej dopravy povazuju za zastarané alebo prili§ obmedzujuce,

¢o oslabuje ucinnost’ samotnej smernice. Okrem toho je uloha digitalizacie kIi¢ova na
zabezpecenie dobrého fungovania odvetvia, pretoZe by sa zabranilo pouZivaniu papierovych
dokumentov, ¢im by sa znizila d’al$ia administrativna zat'az pre hospodarske subjekty.
Problémy sposobuje aj nedostatok porovnatel'nych udajov o kombinovanej doprave, ked’ze
nie vSetky Clenské Staty takéto informacie zbieraju. Podl'a idajov Komisie iba 13 ¢lenskych
Statov systematicky zbiera a analyzuje Statistické uidaje o operaciach kombinovanej dopravy®.

Okrem toho v ramci verejnej konzultacie, ktort Komisia zacala v roku 20227 s ciel'om
poskytnut’ spitnu viazbu o tom, ako by sa mohla zlepsit’ intermodélna doprava, 80 %
zainteresovanych stran uviedlo, Ze v ¢lenskych Statoch existuju znaéné rozdiely, pokial’ ide

o konkurencieschopnost’ intermodalnej dopravy, a to v dosledku dostupnosti a kvality
infrastruktur, ako su termindly a Zeleznice, a takisto v podpore poskytovanej ¢lenskymi
Statmi, ako je financovanie infraStruktary a Statna pomoc. Konkrétne bolo zdéraznenych Sest’
faktorov, ktoré ovplyviiuji nedostatocnu konkurencieschopnost’ intermodalnej dopravy, a to
naklady na prekladku, nedostatok vhodnych terminélov a ponuky sluzieb v terminéloch,
meskania a dlhSie ¢asy tranzitu a naklady na prevadzku typu ,,0od dveri k dveram*.

Celkovo mozno konstatovat’, Ze doterajSia regulacna a financnéa podpora intermodalne;j
dopravy nebola dostato¢ne u€inna a propagacnd, pretoze neodhalila jej potencial a
nezabezpecila jej plnt konkurencieschopnost’ z dovodu pravnej nejednoznacnosti a existencie
regula¢nych a infraStruktarnych prekazok.

Nové vymedzenie kombinovanej dopravy

Novy navrh Komisie vyznamne meni ¢lanok 1 a zavadza nové prvky s ciel'om prispdsobit’ ho
a zosuladit’ s hlbokymi hospodarskymi, technologickymi a regulaénymi zmenami, ku ktorym
medzicasom doslo. Zavedenim podporného ramca pre operacie intermodalnej dopravy
smernica poskytuje aj novy subor vymedzeni. Najmd nové vymedzenie kombinovane;j
dopravy sa v porovnani so sti¢asnym vymedzenim vyrazne meni.

Kombinovana doprava bola prvykrat vymedzena v smernici 92/106/EHS ako ,,preprava
tovarov medzi ¢lenskymi $tatmi, ak nakladné auto, prives, naves s tahacom alebo bez neho,
vymenitel'na nadstavba alebo 20 alebo viac stopovy kontajner pouziva cestni komunikéciu na
pociato¢nom alebo kone¢nom useku cesty a na inom useku, zelezni¢nt alebo vnutrozemsku
vodnt alebo ndmornt dopravu, ak je tento usek dlhsi ako 100 km vzdusnou ¢iarou a
predstavuje pociatocny alebo konecny usek cesty;

— medzi miestom nakladky tovaru a najblizSou Zelezni¢nou stanicou, ktora je vhodna na jeho
preloZenie na zeleznicu, a pokial’ ide o kone¢ny tisek: medzi najblizSou Zelezni¢nou stanicou,

¢ HODNOTENIE REFIT EX POST https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-
09/swd%25282016%2529140-final-report.pdf.

7 Verejna konzultacia https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13010-Udrzatelna-
doprava-revizia-smernice-o-kombinovanej-doprave sk.
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ktora je vhodna na prelozenie tovaru zo Zeleznice a miestom jeho vykladky,
— v okruhu nepresahujucom 150 km vzdusnou ¢iarou z vnutrozemského pristavu alebo
namorného pristavu nakladky alebo vykladky.*3

V novom néavrhu sa vymedzenie vyznamne meni a dopliia sa o podmienku, Ze operacia
kombinovanej dopravy musi znizit’ externé naklady aspoii 0 40 % v porovnani s alternativnou
operaciou unimodalnej cestnej dopravy, a to podl'a metodiky stanovenej na zaklade
jednotkovych hodnét z prirucky o externych nakladoch stvisiacich s dopravou. Podl'a nove;j
smernice by sa konkrétna metodika vypoctu externych nédkladov a opravnenost’ na vyuzivanie
podpornych opatreni v oblasti kombinovanej dopravy mala stanovit’ prostrednictvom
vykonavacieho aktu.

Ddévodom tejto zmeny pristupu je skutocnost’, ze vymedzenie zalozené na obmedzeniach
dizky tiseku bolo kritizované, pretoze nezohladiiovalo rozmanitost’ eurépskych regiéonov a ich
charakteristiky, a predovSetkym nevyhnutne nepodporovalo znizovanie externych nakladov.
Z tohto dovodu sa v novej smernici pozaduje zavedenie prahovej hodnoty Uspory externych
nakladov, najmi znecistenia ovzduSia, emisii sklenikovych plynov, zraneni, hluku a
pretaZenia, pri intermodalnej operacii v porovnani s alternativnou unimodalnou dopravou.
Okrem toho sa pri vypocte externych nakladov musia zohl'adnit’ vSetky fazy intermodalne;j
dopravy vratane tych, ktoré sa uskutoc¢nuji v terminaloch.

Vitame ambiciu Komisie podporovat’ udrzateI'né dopravné rieSenia a zniZovat’ externé
naklady podporou a presadzovanim kombinovanej dopravy. Napriek tomu sa domnievame,
ze nové vymedzenie prinaSa zna¢ni mieru neistoty. Malo by sa skuto¢ne uprednostnit’
stanovenie jednoduchs$ich podmienok, aby boli operacie opravnené na stimuly a aby sa
predislo akejkol'vek administrativnej a prevadzkovej zat'azi pre prevadzkovatel'ov
intermodalnej dopravy. Okrem toho je vdcSina zainteresovanych stran v oblasti dopravy dost’
skepticka, pokial ide o funkénost’ nového vymedzenia. Novy pristup navrhovany Komisiou
by mohol spdsobit’, Ze operacie kombinovanej dopravy by boli prili§ zlozité a zat'azujuce,

¢o by ucastnikov logistického ret'azca odradilo od kombinovanej dopravy.

V stcasnosti nie je jasné, ako presne sa vypocita prahova hodnota 40 % a s akou
vychodiskovou hodnotou pre unimodalnu dopravu sa bude porovnavat’. Z tohto dovodu je
dolezité mat’ k dispozicii konkrétnejSie technické informacie tykajlice sa prahovej hodnoty
40 % stanovenej Komisiou, najmé vzhl'adom na nadchadzajlicu reviziu prirucky Komisie
o externych nékladoch stvisiacich s dopravou.

Pre tato reviziu je dolezité zabezpecit’ stlad s novymi vyzvami pre europsky trh a
technologicky rozvoj. V takom pripade je mimoriadne dolezité poskytnut’ udaje o externych
nakladoch zo vSetkych druhov dopravy a vyhodnotit’ potrebu zahrnit aj iné parametre alebo
udaje v sulade s vedeckymi dokazmi a technickymi inovaciami a zabezpecit’ jasnost’.

Je skuto¢ne nevyhnutné mat’ spol'ahlivy zéklad na vypracovanie komplexného pristupu, ktory

zohladnuje kl'a€ova ulohu, ktorti nové technoldgie zohravaju v europskom odvetvi dopravy.
Z tohto dovodu by mohlo byt’ uZito¢né, aby Komisia aktivne spolupracovala so

8 Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spoloénych pravidiel pre uréité typy kombinovanej
dopravy tovaru medzi Clenskymi S$tatmi https://eur-lex.curopa.cu/legal-
content/EN/TXT/?uri=celex%3A319921.0106.
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zainteresovanymi stranami s cielom zabezpecit', aby pravne predpisy drzali krok s odvetvim
dopravy.

Zapojenie zainteresovanych stran v oblasti dopravy do zhromaZzd’ovania technickych
podkladov k revizii priru¢ky moze prispiet’ k ii€¢innému a nad€asovému rozvoju
kombinovanej dopravy na eurépskom trhu. S cielom zvysit’ konkurencieschopnost’
kombinovanej dopravy by sa mohli zvazit’ dodato¢né stimuly pre operacie, ktoré zabezpecia
zniZenie externych nakladov o viac ako 40 %.

Platforma eFTI

Na to, aby sa zabezpecilo, Zze podporny ramec navrhnuty touto smernicou sa bude vyuzivat’
iba pri kvalifikovanych operaciach intermodalnej dopravy, je nevyhnutné overit’ stilad kazdej
operacie s podmienkami uvedenymi v podpornom ramci. Vitame mySlienku Komisie
spoliechat’ sa na moderné digitalne technologie, ktoré dokazu overit stlad vSetkych operacii.
Sprava udajov, informdcii a néstrojov zohrava kI'i¢ovu tlohu pri zlepSovani transparentnosti
pri stanovovani kritérii opravnenosti pre operacie kombinovanej dopravy v sulade s rozsahom
pOsobnosti tejto smernice, ¢im sa riesi aj administrativne zat'azenie odvetvia.

Digitalne nastroje mézu mat’ zdsadny vyznam na zvysenie konkurencieschopnosti
kombinovanej dopravy, zlepSenie tvorby suhrnnych idajov a podporu vymeny informacii
o dopravnych tokoch pre pouzivatel'ov a verejné organy, podporu planovania investicii a
dostupnost’ najefektivnejSej moznosti kombinovanej prevadzky.

Vitame vyuzivanie platformy pre elektronické udaje o ndkladnej doprave pre digitalne
dopravné udaje zriadenej podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1056/2020
(tzv. platformy eFTI). Podl'a smernice podnik, ktory organizuje operaciu kombinovane;j
dopravy, poskytne informécie o doprave na uvedenej platforme pred zaCatim prislusnej
operacie kombinovanej dopravy, aby mohol vyuzit' podporny ramec stanoveny smernicou.
Pozadované informacie s potrebné na preukézanie suladu, pricom vnutroStatne organy by
nemali poZadovat’ Ziadne d’alSie udaje.

Vyuzivanie tejto digitalnej platformy mdze byt dobre zosuladené s digitdlnymi ciel'mi a
poskytnut’ a€inny nastroj na znizenie administrativnej zat'aze a umoznit’ operacii
kombinovanej dopravy drZat’ krok s technologickym vyvojom. Digitalne nastroje mézu
takisto prispiet’ k lepsej dostupnosti udajov o nakladnej doprave, a to aj o umiestneni

a vykonnosti najefektivnejSich tokov kombinovanej dopravy, ktoré mozu byt’ zamerané
na d’alSie zlepSenie politik kombinovanej dopravy a na podporu investicii, ktoré zabrania
pretazeniu ciest na konkrétnych trasach.

Na druhej strane musime zabezpecit', aby sme platformu eFTI pouZivali az vtedy, ked bude
v Eurdpe plne dostupna a funkénd, aby sme sa vyhli tomu, Ze takyto ramec vyvola niekol'ko
zavaznych technickych a implementaénych problémov. Néstroje digitalizdcie mézu
kvantitativne a kvalitativne zjednodusit’ postupy opravnenosti pre podporny ramec. Napriek
tomu je dolezité zabezpecit’ sulad implementacie platforiem eFTI s nadobudnutim G¢innosti
smernice. Je dolezité sledovat’ riadne vykonavanie nariadenia o eFTI ako predpoklad na
posudenie Uspory externych nakladov. Okrem toho je nevyhnutné objasnit’ casovy ramec
prijatia vykonavacich aktov tykajuicich sa vypoctu externych nakladov. Tymto opatrenim sa
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zabrani riziku ohrozenia rozvoja kombinovanej dopravy v ¢lenskych Statoch, pri¢om sa
predide akejkol'vek netransparentnosti prijatych kritérii.

VnutroStatne strategické ramce

Clenské $taty zohravaju kI'a¢ovi ulohu pri vymedzovani a prispdsobovani vnutrostatnych
politik s cielom prijat’ potrebné opatrenia na zvySenie konkurencieschopnosti kombinovane;j
dopravy. Zatial’ ¢o niektoré eurdpske krajiny uz maji zavedené vnutrostatne politiky

na podporu intermodality, iné nemaju podporné opatrenia, ¢o vedie k roztrieStenosti, ktora
znizuje ucinnost’ smernice v Eurodpe. Na rieSenie tejto otazky sa v novom navrhu stanovuje,
ze vSetky Clenské Staty by mali prijat’ vnutroStatny politicky ramec na ul'ahcenie zavadzania
intermodality vratane regula¢nych aj neregula¢nych opatreni. Toto nové ustanovenie
predstavuje klI'iCovy ndstroj, ktory riesi fragmentovany pristup v celej Europe.

Podl'a smernice je cielom tychto opatreni dosiahnut’ do sedem a pol roka od nadobudnutia
ucinnosti smernice vSeobecné kumulativne zniZenie celkovych ndkladov na operacie
kombinovanej dopravy, ktoré znaSaji podniky organizujlice operacie kombinovanej dopravy,
najmenej o 10 %. Okrem toho by mali prispiet’ aj k rozvoju technologii, ktoré mézu podporit’
zavéadzanie operacii kombinovanej dopravy a vytvorit’ nova Zelezni¢nll a vnutrozemski
vodnt cestu medzi neprepojenymi intermodalnymi prekladkovymi terminalmi.

Bolo by vhodnejsie zabezpecit', aby vSetky Clenské Staty mali podmienky na zarucenie
celkového zniZenia ndkladov na operacie kombinovanej dopravy na svojom uzemi

o minimalne 10 %, a to na zdklade ich technologickych a infrastruktirnych prvkov. Bolo by
takisto prospesné mat’ technické podrobnosti o metode vypoctu tejto prahovej hodnoty 10 %,
aby sa zabezpecila lepsia jasnost’. Vzhl'adom na ambiciéznu prahovi hodnotu navrhovanu
Komisiou by bolo vhodné poskytnit’ ¢lenskym Statom odportcania tykajice sa moznych
opatreni a urcit’, ¢i by mali byt Strukturélne alebo docasné.

Odporiacania spravodajcu

e Kombinovana doprava musi byt i¢innym nastrojom eurdpskeho odvetvia dopravy.
Preto vyzyvame na realisticky pristup, ktory méze vyrazne zvysit’
konkurencieschopnost’ eurdpskych priemyselnych odvetvi a zadroven priniest’ vyhody
pre zivotné prostredie. Malo by sa d’alej podporovat’ vyuzivanie kombinovanej
dopravy.

e Stratégia, ktorti navrhla Komisia, aby sa radikalne zmenilo sucasné vymedzenie
s prahovou hodnotou 40 % znizenia externych ndkladov, vnasa do odvetvia vel'a
neistoty. Toto vymedzenie a zékladna metodika si vyzaduji d’alSie hodnotenie a
objasnenie, aby sa predislo akymkol'vek neistotdm a administrativnej zatazi pre toto
odvetvie. Je dolezité zabezpecit rovnaké podmienky pre vSetky druhy dopravy,
pretoze vsetky druhy dopravy zohravaji svoju tilohu na nasej ceste k udrzateI'nému
dopravnému systému. Bolo by vhodnejsie stanovit’ jednoduchSie, harmonizované
a jasne stanovené podmienky, aby boli operacie opravnené na stimuly, ¢im by sa
odstranili vSetky nejasnosti pre vSetky zainteresované strany a zvysila by sa
atraktivnost’ kombinovanej dopravy pre europsky trh.
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Pre lepSiu jasnost’ je nevyhnutné ziskat’ viac technickych odkazov a metodologie

o zvolenej prahovej hodnote 40 %. Prirucka Komisie o externych ndkladoch
suvisiacich s dopravou navyse pochadza z roku 2019 a nadchadzajica revizia zmeni
celkovi metodiku externych nakladov. Pri tejto revizii by sa mali vyuzit’ aj technické
prispevky zainteresovanych stran v oblasti dopravy.

Ziadame, aby Komisia stanovila konkrétny ¢asovy ramec na prijatie vykonavacich
aktov tykajucich sa vypoctu externych nakladov, pretoze tento pristup by mohol
ohrozit’ transparentnost’ prijatych kritérii, ¢o by mohlo viest’ k oslabeniu
konkurencieschopnosti kombinovanej dopravy.

Je dolezité poskytnit’ dodatocné stimuly tym dopravnym operdciam, ktoré dokdzu
znizit’ externé ndklady o viac ako 40 %, aby sa motivovalo odvetvie a d’alej zlepSila
udrzatel'nost’ naSho dopravného systému.

Hoci digitalizacia operacii intermodalnej dopravy predstavuje kI'i¢ovy prvok

na rozvoj tohto sektora, bolo by dblezité zabezpecit’, aby prevadzkové spustenie
platformy eFTI bolo v stlade s nadobudnutim u¢innosti tejto smernice. Pravna istota
je skuto¢ne nevyhnutna.

Bolo by vhodné posilnit’ vytvorenie suhrnnej databazy a vymenu informacii

o dopravnych tokoch, ktoré by podporili planovanie investicii a pristup

k najefektivnej$im moznostiam kombinovanej prevadzky.

Je vhodnejSie zabezpecit', aby vsetky Clenské Staty boli schopné zarucit’ celkové
zniZenie nakladov na kombinovanu dopravu na svojom tizemi o minimalne 10 %, a to
na zaklade ich socidlno-ekonomického, technologického a infrastrukturneho rozvoja.
Bolo by uzitocné mat’ k dispozicii technické podrobnosti o metdde vypoctu tejto
prahovej hodnoty 10 %.

Vitame navrh Komisie tykajtci sa vynimky zo zékazov jazdy pocas vikendov, noci a
sviatkov, ktoré sa vzt'ahuji na tazké nakladné vozidla, ¢o mbze zabezpecit’ plynulejSie
dopravné toky kombinovanej dopravy, ako aj d’alSie zlepSenie fragmentacie
jednotného dopravného priestoru.
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