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NAVRH UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o revizii usmerneni pre transeuropsku dopravnu siet’ (TEN-T)
(2019/2192(INY))

Europsky parlament,

— so zretefom na nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013
z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete!,

— so zrete'om na svoje legislativne uznesenie zo 17. aprila 2019 o névrhu nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa zriad'uje Nastroj na prepajanie Europy
(NPE),

— so zretelom na svoje uznesenie z 25. oktobra 2016 o zlepSeni prepojenia a dostupnosti
dopravnej infrastruktary v strednej a vychodnej Eurdpe?,

— so zretel'om na svoje uznesenie z 11. decembra 2018 o vojenskej mobilite?,

— so zretel'om na svoje uznesenie z 15. janudra 2020 o europskom ekologickom
dohovore’,

— so zrete'om na osobitnu spravu Eurdpskeho dvora auditorov €. 10/2020 s ndzvom
Dopravné infrastruktary EU: potreba rychlejSej realizacie megaprojektov, aby sa vcas
prejavili G¢inky siete$,

— so zretel'om na situacnu spravu Europskeho dvora auditorov €. 09/2018 z 6. decembra
2018 s nazvom Na ceste k uspesnému odvetviu dopravy v EU: problémy, ktorymi sa
treba zaoberat”,

— so zretel'om na ¢lanok 54 rokovacieho poriadku,
— so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0000/2020),

A.  kedZe moderna multimodalna dopravna infrastruktura ma zdsadny vyznam pre
fungovanie vnatorného trhu a pre prepojenie a konkurencieschopnost’ EU a zaroven je
prvkom umoziujicim udrZatel'nu, inteligentn(l a bezpecnu mobilitu;

B.  ked’Ze transeurdpska dopravna siet’ (TEN-T) zabezpecuje hospodarsku, socidlnu
a izemnu sudrznost’ a pristupnost’ v celej EU a jej regionoch, ¢im stimuluje
hospodarsky rast a zamestnanost’, podporuje digitalizaciu, bojuje proti zmene klimy

1U.v. EUL 348,20.12.2013, s. 1.

2 Prijaté texty, P8 TA(2019)0420.

3U.v. EU C 215, 19.6.2018, 5. 152.

4 Prijaté texty, P8 TA(2018)0498.

3 Prijaté texty, P9_TA(2020)0005.

6 https://www.eca.europa.eu/Lists/ ECADocuments/SR20_10/SR_Transport_Flagship_Infrastructures_SK.pdf.
7 https://www.eca.europa.eu/Lists/ ECADocuments/LR_TRANSPORT/LR_TRANSPORT_ SK.pdf.
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a zvysuje odolnost’;

C. kedZe ¢lenské staty sa zaviazali dokoncit’ zadkladnu siet’ TEN-T do roku 2030 a sthrnnu
siet’ do roku 2050;

D. kedZe politika TEN-T by mala podporovat’ zavadzanie inova¢nych dopravnych rieSeni
v celej EU, nizkoemisné rieSenia mobility a alternativne paliva;

TEN-T pripravena na buducnost’

1.  zdoraznuje pridant hodnotu multimodalnych koridorov zdkladnej siete, ktoré pokryvaja
hlavné toky cestujucich a nakladu medzi ¢lenskymi §tatmi a v rdmci nich; ich v€asné
dokoncenie povazuje za nevyhnutné, pricom odstranenie zkych miest a chybajtcich
prepojeni musi byt’ prioritou najméd v cezhraniénych Castiach siete;

2. povazuje za dolezité d’alej rozvijat’ siet TEN-T so zameranim na prepojenie zakladne;j
a suhrnnej siete vo vidieckych, okrajovych a najvzdialenejSich regionoch
a na ostrovoch; zdoraziiuje, ze by sa nemali robit’ ziadne zasadné zmeny map; vyzyva
Komisiu, aby prevzala vSetky Upravy stanovené v revizii Néstroja na prepajanie Europy
(NPE)%;

3. naliehavo vyzyva Komisiu, aby v ramci TEN-T stanovila ako prioritu plné zavedenie
alternativnych paliv pre vSetky druhy dopravy vratane rozvoja prislusnych technologii,
infraStruktary nabijacich a Cerpacich stanic, noriem bezpe€nosti, ochrany
a interoperability a regulacného ramca pre alternativne paliva;

4.  zdoraznuje, ze treba d’alej podporovat’ dopravné spojenia v mestskych uzloch,
pristavoch, letiskach a multimodalnych platformach, aby sa zabezpecil plynuly,
efektivny, inteligentny a udrzatelny systém mobility v osobnej doprave a logistike
nakladnej dopravy, a tym sa podporil u¢inny prechod na iné¢ druhy dopravy;

5. zdodraziuje, Ze inovacie a digitalizacia zohravaji kI'icovu ulohu pri zvySovani
bezpecnosti dopravy a jej dekarbonizacii; zdoraziuje, Ze je potrebné, aby TEN-T
podporila inovativne digitdlne aplikécie vo vSetkych druhoch dopravy vratane
inteligentnych dopravnych systémov, Eurdpskeho systému riadenia zelezni¢nej dopravy
(ERMTS), monitorovacieho a informac¢ného systému pre lodnt dopravu, rieCnych
informacnych sluzieb a systémov riadenia letovej prevadzky (Vyskum manazmentu
letovej prevadzky jednotného eurdpskeho neba);

6.  poukazuje na to, Ze inteligentné a autondmne rieSenia mobility za¢inaji byt komercne
zivotaschopné a Ze modernizacia prislusnej dopravnej a digitalnej infrastruktiry v ramci
TEN-T sa musi urychlit’ a zaroveni sa musi zabezpecit’ cezhrani¢na interoperabilita;

7.  zastava ndzor, Ze normy platné pre infrastruktaru v celej sieti st predpokladom
skuto¢ného eurdpskeho jednotného dopravného priestoru; povazuje za dolezité
zmodernizovat’ existujucu infrastrukturu vzhl'adom na technologicky pokrok, zvysenie
kapacity a potrebu posilnit’ jej odolnost’ vo¢i vplyvom kriz, napriklad pandémii;

8 PredovSetkym Upravy uvedené v ¢asti III prilohy (k legislativnemu uzneseniu Eurépskeho parlamentu o navrhu
nariadenia Eur6épskeho parlamentu a Rady, ktorym sa zriad’'uje Nastroj na prepajanie Eurépy (NPE)).
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Financovanie, riadenie a dohl’ad

8. zdoraziuje, Ze na zabezpec€enie dostatocnych investicii do infrastruktiry TEN-T je
nevyhnutné, aby vietky prislugné fondy EU (NPE, InvestEU, eurépske strukturalne
a investi¢né fondy, Horizont Eurdpa atd’.) a uvery Eurdpskej investicnej banky boli
prisposobené Specifickym potrebdm dopravného odvetvia a aby sa ¢lenské Staty
zaviazali k riadnemu financovaniu; vyzyva Komisiu, aby posilnila synergie medzi
prislu$nymi nastrojmi EU nad rimec NPE (napr. Eurépsky fond regionalneho rozvoja)
a aby okrem toho optimalizovala vyuZivanie nastrojov kombinovaného financovania
s cielom prilakat’ stkromnych investorov a vyvolat’ pakovy efekt v suvislosti
s financovanim z verejnych zdrojov;

9.  je hlboko znepokojeny prietahmi pri cezhrani¢nych projektoch, ktoré brania vytvoreniu
plynulych koridorov zdkladnej siete v stanovenom Case; vyzyva Clenské Staty,
aby splnili svoje povinnosti tykajuce sa svojich Casti siete a zabezpecili ucinné
administrativne postupy, a naliehavo ich vyzyva, aby zvysili trovein digitalizacie
administrativnych procesov;

10. vyzyva Komisiu, aby zintenzivnila svoj dohl'ad nad realizéciou siete TEN-T posilnenim
prislusnych nastrojov a tlohy eurdpskych koordinatorov pri riadeni koridorov; vyzyva
Komisiu, aby objasnila, ako sa maju vykladat’ pravidla a poziadavky na ucely
hodnotenia, podavania sprav a posudzovania opravnenosti;

Druhy dopravy

11. poukazuje na to, ze v ramci TEN-T je dolezité zabezpecit’ kvalitnil cestnt
infrastrukturu, a Ziada opatrenia na d’alSie zlepSenie bezpec¢nosti cestnej premavky
v stlade s viziou nulovej umrtnosti na cestach a na zachovanie prevadzkovej
bezpecnosti pocas celého zivotného cyklu citlivej infrastruktury;

12. poukazuje na potencial novych a aktivnych spdsobov prepojenej mobility v mestske;j
a miestnej doprave osob a tovaru; vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby uzko
spolupracovali s regidonmi a mestami pri zlepSovani poslednych tsekov infrastruktary
a intermodalnych spojeni v ramci celej transeurodpskej dopravnej siete, a tym umoznili
plynulejsie a efektivnejSie vyuzivanie infrastruktiry a sluZieb;

13.  opakovane pripomina zasadnt ulohu Zelezni¢nej dopravy pri dekarbonizacii dopravy;
domnieva sa, Ze podpora presunov na iné druhy dopravy a efektivnej Zelezni¢ne;j
dopravy, naymé v cezhrani¢nych situdciach, musi byt pre TEN-T prioritou a mala by sa
dosiahnut’ iplnym zavedenim ERTMS, odstranenim prekazok v sieti, zabezpecenim
prepojenia a interoperability a optimalizaciou koridorov Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
v stlade s dopytom;

14. zdodraznuje vyznam vnutrozemskej vodnej dopravy ako udrzateI'ného sposobu dopravy
a potrebu zabezpecit’ kapacitu, kvalitu a dobrt splavnost’ vodnych ciest, ako aj
bezproblémové prepojenia medzi pristavmi zakladnej a suhrnnej siete a Zelezni¢nymi
a cestnymi siet’ami; Ziada, aby sa podnikli kroky na zavadzanie inovativnych
a udrzatel'nych rieSeni v tomto odvetvi;

15.  zdoraziuje ulohu, ktori zohravaji namorné spojenia vysokej kvality v medzinarodnom
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16.

a vnitornom obchode EU; domnieva sa, e u¢elom piliera namornych dialnic je ulah¢it
vyuzivanie pribreznych ndmornych spojeni a sluzieb zalozenych na potrebach ako
udrzate'ného doplnku pozemnej dopravy, ul'ah¢it’ spolupracu namornych pristavov

a zlepsit’ ich prepojenie s vnitrozemim, ako aj podporovat’ rozvoj a zavadzanie €istych
a alternativnych paliv (na zéklade posudenia vplyvu) a energeticky efektivnych rieSeni
pre ndmornu dopravu;

zdérazituje, ze leteckd doprava mé zasadny vyznam z hladiska prepojenia EU

na celosvetovej trovni, ako aj v ramci Unie vratane jej okrajovych regionov; povazuje
TEN-T za dolezity nastroj na zrychlenie zavadzania alternativnych paliv v tomto
sektore poskytnutim potrebnej kapacity na letiskach v zékladnej a stihrnnej sieti;

Strategické smerovanie

17.

18.

19.

vyzdvihuje strategicku hodnotu, ktorti méa pre EU zachovanie tizkeho dopravného
prepojenia s tretimi krajinami v rdmci TEN-T a zlepSenie zaclenenia zapadného
Balkanu; povazuje za vhodné rozsirit’ svoje dopravné spojenia TEN-T na kandidatske
krajiny, krajiny juzného Stredozemia a Vychodného partnerstva a na Aziu na zaklade
noriem EU a zasady reciprocity; vyzyva Komisiu, aby venovala osobitnti pozornost’
hraniciam v Eurdpe a monitorovala vplyv vystipenia Spojeného kral'ovstva

na pohrani¢né regiony;

uznava alohu TEN-T pri posiliiovani vojenskej mobility v celej EU; trva na tom, aby sa
Casti siete oznacené za vhodné na vojensku mobilitu rozvijali prisne v sulade so zdsadou
dvojakého pouzitia; naliechavo ziada Komisiu, aby vypracovala plany na ochranu
strategickej infrastruktiry a TEN-T ako celku;

poveruje svojho predsedu, aby postupil toto uznesenie Rade, Komisii a vladam
a parlamentom clenskych $tatov.
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DOVODOVA SPRAVA

Hlavnym cielom spoloénej dopravnej politiky EU je vytvorit' spoloény dopravny priestor
v celej Europe. Hlavnym politickym nastrojom na dosiahnutie tohto ciela je politika
transeuropskej dopravne;j siete (TEN-T). Zaobera sa realizaciou a rozvojom celoeurdpske;j siete
zelezni¢nych trati, ciest, vnutrozemskych vodnych ciest, ndamornych tras, pristavov, letisk a
zelezni¢nych terminalov. SnaZi sa najst’ a korigovat’ nedostatky a odstranit’ nepriepustné miesta
a technicke prekazky, aby sa posilnila celkova socialna, hospodarska aizemna sudrznost
v EU.

Hoci sa v poslednych rokoch dosiahol pokrok, je potrebna revizia. Od poslednej revizie totiz
doslo k nepredvidanym zmenam, ktoré ovplyviiuju odvetvie dopravy, aukazalo sa tiez,
ze niektoré koridory zakladnej siete budi oneskorené a hrozi, ze nebudii dokoncené v
stanovenom termine.

Je mimoriadne ddlezit¢ modernizovat’ europsku multimodalnu dopravnu infrastruktiru a zaistit’
jej pripravenost na budiicnost, abysa zabezpetilo fungovanie vnitorného trhu EU,
konkurencieschopnost EU a aby sa podporil prechod na inteligentna, udrzatelni, efektivnu
a bezpe¢nu mobilitu.

Je dolezité pripomenut’, ze existujice pravne predpisy netreba dramaticky menit. Najmé navrh
zékladnej siete by nemal prejst Ziadnymi zdsadnymi zmenami, aby sa neohrozilo jej
dokoncenie v planovanom termine do roku 2030. V zdujme lepSej stdrznosti Nastroja na
prepdjanie Europy (NPE) a TEN-T by sa mali v novych mapach TEN-T prevziat’ upravy
uvedené v Casti III prilohy k revizii NPE!. Tieto upravy si potrebné na lepsie pochopenie a
zvysenie transparentnosti su¢asnych tras koridorov a na zabezpecenie toho, aby sa v novej sieti
TEN-T zohladnili a vyriesili chybajice (cezhranicné) prepojenia a uzke miesta. Vcasné
dokoncenie chybajucich prepojeni a odstranenie uzkych miest je nevyhnutnym predpokladom
uspechu europskej dopravnej politiky. Zarovei je tiez ddlezité monitorovat’ a vyhodnocovat’ uz
vybudovanu infrastruktiru, aby sa zaistila jej efektivnost’ a kapacita. Treba zabezpecit’, aby
bola zakladna siet’ dokoncené do roku 2030.

Na zabezpecenie efektivnosti eurdpskych dopravnych sieti je ddlezité, aby sa dali systémy
mobility pre osobnil dopravu a logistiku nékladnej dopravy pouzivat' bezpecne, efektivne
a plynulo. Preto by sa mali podporovat’ dopravné spojenia v mestskych uzloch, pristavoch,
na letiskach a platforméach. Pre celkova efektivnost’ siete TEN-T ma velky vyznam
infraStruktara na poslednych tsekoch. Komisia aj ¢lenské Staty preto musia tizko spolupracovat’
s regionmi a mestami na zlepSeni tychto Casti infrastruktiry, aby sa znasobil rozsah vyuzitia
siete.

Zasadnou zmenou novej siete TEN-T musi byt integracia infrastruktury pre alternativne paliva.
Zaclenenim infrastruktiry pre alternativne palivda do vsetkych druhov dopravy sa modze
podporit’ Gplné zavadzanie alternativnych paliv, ¢o mdze pomoct’ pri rieSeni existujuceho
problému ponuky a dopytu. TEN-T a avizovana revizia smernice o infrastrukture pre
alternativne paliva musia byt navzdjom prepojené.

I P8 TA(2019)0420.
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V centre nadchadzajucej TEN-T musi byt podpora digitalizacie a inovacii vSetkych druhov
dopravy. Digitalny prechod umoznuje zvysit bezpecnost, udrzatel'nost’ a efektivnost’ dopravy.
V uplynulych rokoch sa uz dosiahol pokrok v oblasti inteligentnych dopravnych systémov
(IDS), Europskeho systému riadenia zeleznicnej dopravy (ERMTS), monitorovacieho
a informacného systému pre lodntt dopravu (VTMIS), riecnych informac¢nych sluzieb (RIS)
a systémov riadenia letovej prevadzky (SESAR). Aby bolo uplatiiovanie a zavadzanie
digitalneho rie§enia u¢inné, musi byt jednotné a riadne koordinované v celej EU. V revizii
TEN-T by sa mala zohl'adnit’ aj inteligentnd a autondmna mobilita. TEN-T musi zabezpecit
vybudovanie alebo rozsirenie potrebnej infrastruktiry a zaistit’ cezhrani¢nu interoperabilitu.

Kriza COVID-19 ukazala, akd klicova je fungujica a dobre prepojend infraStruktara
pre dopravu tovaru a cestujucich. Ukazala tiez hodnotu dopravy pre hospodarstvo ako celok. Je
preto dolezité vybavit’ siet’ tak, aby bola odolnejSia vo¢i novym rizikdim a krizam. Toto
nevyhnutné zvysenie odolnosti treba vnimat’ v kontexte celkovej strategickej autonémie EU a
eurdpskych bezpecnostnych politik.

Novym rozmerom politiky TEN-T je pohyb vojenskych sil v ramci EU aj mimo jej hranic, o
sa uvadza v akénom plane vojenskej mobility. Fyzické, pravne a regulacné prekazky, napriklad
nezlucitelnd infrastruktara alebo tazkopadne colné postupy, v sucasnosti brania takémuto
pohybu. V zaujme odstranenia prekaZok musia byt’ vhodné siete vybavené v stilade so zdsadou
dvojakého civilno-vojenského vyuzitia infrastruktary pre prisluSné ¢asti TEN-T.

Vnovej TEN-T sa musia rovnako zohladnovat' vSetky druhy dopravy. Technologicka
neutralita je dolezitd na zniZenie celkovych emisii z odvetvia dopravy a zaroven na
zabezpecenie mobility obCanov za dostupné ceny. Treba sa vyhnut’ pouzitiu rovnakého pristupu
ku vSetkym druhom dopravy a zdrojom energie.

Treba zachovat’ kvalitu cestnej infraStruktary a podporit’ prechod na cestni mobilitu s nizkymi
emisiami. Hlavnym principom musi byt nulova imrtnost’ na cestach.

Zelezniéna doprava zohrava kI'a¢ova tlohu pri dekarbonizéacii dopravy. Vnutro§tatne priority
casto viedli k presunu toku tovaru zo zeleznic na cesty. Treba posilnit’ Zelezni¢né prepojenia,
najmé cezhrani¢né spoje a prepojenia medzi hospodarskymi centrami. Osobitna pozornost’ by
sa mala venovat’ aj vlakovym spojeniam, ktoré by mohli odlah¢it’ trasy s vysokou frekvenciou
nakladnej a osobnej dopravy. Treba optimalizovat Zelezni¢né koridory a pri planovani
zabezpecit’ prepojenost’, interoperabilitu a dostato¢nu kapacitu.

Musi sa zabezpecit' zvysSenie kapacity a kvality vnitrozemskych vodnych ciest a ich dobra
splavnost’. Vnitrozemska vodna doprava do velkej miery zavisi od hibky riek. Preto je
dolezité, aby sa infraStruktara vnatrozemskych vodnych ciest prisposobila vyzvam, ktoré
prinaSa zmena klimy. Treba podporovat’ cezhrani¢né rieSenia, digitalizaciu a inovacie. Treba
uznat’ cezhrani¢ni ulohu vnutrozemskych pristavov a zabezpec€it’ zvySenie multimodalnosti
v hlavnych vnutrozemskych pristavoch.

Leteckd doprava zohrava délezitd tlohu z hladiska vnutornej prepojenosti EU, a to najméi
s okrajovymi a ostrovnymi oblastami. Revizia TEN-T by mohla byt’ délezitym nastrojom na
urychlenie zavadzania alternativnych paliv v tomto odvetvi, avSak az po posudeni ich vplyvu.

Nariadenie by malo tak isto podporovat’ Gsilie o prepojenie EU s izemiami mimo jej vonkajsich
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hranic. Jeho ciefom by malo byt zabezpelenie ¢o najviciej kontinuity siete medzi EU
a susednymi krajinami. Podporit’ treba predovSetkym zaclenenie zapadného Balkéanu.
Rozvojom dopravnej siete podl'a zdsad TEN-T by sa mohol zépadny Balkan lepSie integrovat’
do jednotného trhu Unie. Z¢astnené strany v kandidatskych krajinach by mali byt’ zapojené
do procesu revizie, napr. prostrednictvom Dopravného spolocenstva WB6. Osobitnu pozornost’
treba venovat’ aj novym hraniciam, ktoré v Unii vzniknu v dosledku vystapenia Spojeného
kralovstva. Zohl'adnit’ sa musia predovSetkym c¢inky vystipenia na regiény Severného mora
a atlantické regiony.

Viaceré Studie ukazali, ze dokoncenie hlavnych sieti TEN-T brzdia oneskorenia v procese
vnutroStatneho planovania. Komisia preto musi posilnit’ svoj dohl'ad nad realizaciou TEN-T.
Treba posilnit’ nastroje, ktoré st uz k dispozicii na zéklade sucasného pravneho ramca, aj ulohu
a pravomoci eurdpskych koordinatorov. Clenské $taty musia brat vaZne svoje povinnosti
vyplyvajice znariadenia o TEN-T ariadne ich plnit. Zefektivnenie administrativnych
a sudnych postupov a vysSia miera digitalizacie budi musiet’ byt dolezitym krokom, ktory
musia ¢lenské Staty podniknuat’, aby urychlili proces dokoncenia dopravnej infrastruktury.

Na splnenie cielov TEN-T st nevyhnutné dostatoéné investicie. Vietky prislusné fondy EU
(NPE, InvestEU, ESIF, Horizont Eurdpa atd’.) a uvery Eurdpskej investiénej banky musia
zohl'adiiovat’ Specifické potreby odvetvia dopravy. Treba sa vyhnat rozpoctovym Skrtom.
Finan¢ni podporu pre dopravné projekty moze oslabit’ nedostatocnd koordinacia medzi
institiciami, neschopnost’ dokézat’ pridant hodnotu financovanych projektov, tazkosti mene;j
rozvinutych regidonov pri vyuzivani zlozitych finanénych mechanizmov a nedostatok ochoty
Clenskych S$tatov podporovat’ cezhranicné useky. Je preto dolezité zjednodusit postupy
podavania Ziadosti a poskytnit’ usmernenia menej rozvinutym regionom a krajinam
na modernizaciu ich institacii. Dalej treba posilnit’ synergie medzi TEN-T a inymi prisluinymi
nastrojmi EU nad ramec NPE (napr. EFRR). Clenské $taty sa musia plne zaviazat' k riadnemu
financovaniu, najmé vo vzt'ahu k cezhrani¢nym projektom.

Pripravovand revizia nariadenia o TEN-T moézZe priviest’ eurdpsku dopravnu siet opdt’ na
spravnu cestu, ale len ak sa vykona spravne. Musi byt’ ambici6zna a zabezpecit’ modernizaciu
TEN-T a jej pripravenost’ na budicnost. Dokoncenie transeurdpskej dopravnej siete musi byt
pre Uniu hlavnou prioritou.
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