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Objaśnienie używanych znaków

* Procedura konsultacji
*** Procedura zgody

***I Zwykła procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***II Zwykła procedura ustawodawcza (drugie czytanie)

***III Zwykła procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera się na podstawie prawnej zaproponowanej w 
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwóch kolumn

Skreślenia zaznacza się wytłuszczonym drukiem i kursywą w lewej 
kolumnie. Zmianę brzmienia zaznacza się wytłuszczonym drukiem i kursywą 
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza się wytłuszczonym drukiem i 
kursywą w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagłówka każdej poprawki wskazuje element 
rozpatrywanego projektu aktu, którego dotyczy poprawka. Jeżeli poprawka 
odnosi się do obowiązującego aktu, do którego zmiany zmierza projekt aktu, 
nagłówek zawiera dodatkowo trzeci wiersz wskazujący obowiązujący akt i 
czwarty wiersz wskazujący przepis tego aktu, którego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza się wytłuszczonym drukiem i kursywą. 
Fragmenty tekstu, które zostały skreślone, zaznacza się za pomocą symbolu 
▌ lub przekreśla. Zmianę brzmienia zaznacza się przez wyróżnienie nowego 
tekstu wytłuszczonym drukiem i kursywą i usunięcie lub przekreślenie 
zastąpionego tekstu. 
Tytułem wyjątku nie zaznacza się zmian o charakterze ściśle technicznym 
wprowadzonych przez służby w celu opracowania końcowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczącego rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w 
sprawie wykorzystania zdolności przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym 
europejskim obszarze kolejowym, zmieniającego dyrektywę 2012/34/UE i uchylającego 
rozporządzenie (UE) nr 913/2010
(COM(2023)443 – C9-0304/2023 – 2023/0271(COD))

(Zwykła procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

– uwzględniając wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie 
(COM(2023) 443),

– uwzględniając art. 294 ust. 2 oraz art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii 
Europejskiej, zgodnie z którymi wniosek został przedstawiony Parlamentowi przez 
Komisję (C9-0304/2023),

– uwzględniając art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

– uwzględniając opinię Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Społecznego z dnia 25 
października 2023 r.1, 

– uwzględniając opinię Komitetu Regionów z dnia [...]2,

– uwzględniając art. 59 Regulaminu,

– uwzględniając sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A9-0000/2023),

1. przyjmuje poniższe stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca się do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jeśli zastąpi ona pierwotny 
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3. zobowiązuje swoją przewodniczącą do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i 
Komisji, a także parlamentom narodowym.

1 [Dz.U. C 0 z 0.0.0000, s. 0. Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzędowym].
2 [OJ C 0, 0.0.0000, p. 0. / Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzędowym].
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Poprawka 1

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(2) W komunikacie w sprawie strategii 
na rzecz zrównoważonej i inteligentnej 
mobilności 15 określono cele pośrednie, 
aby wyznaczyć drogę dla unijnego systemu 
transportu do osiągnięcia celów w zakresie 
zrównoważonej, inteligentnej i odpornej 
mobilności. Przewidziano w niej, że 
kolejowy ruch towarowy powinien 
wzrosnąć do 2030 r. o 50 %, a do 2050 r. – 
dwukrotnie; do 2030 r. ruch kolejowy w 
ramach kolei dużych prędkości powinien 
wzrosnąć dwukrotnie, a do 2050 r. – 
trzykrotnie, zaś do 2030 r. regularny 
transport zbiorowy w UE na dystansie do 
500 km powinien być neutralny pod 
względem emisji dwutlenku węgla. Aby 
możliwe było osiągnięcie tych celów, 
transport kolejowy musi stać się bardziej 
atrakcyjny pod względem przystępności 
cenowej i niezawodności, a usługi – lepiej 
dostosowane do potrzeb pasażerów i 
nadawców towarów.

(2) W komunikacie w sprawie strategii 
na rzecz zrównoważonej i inteligentnej 
mobilności 15 określono cele pośrednie, 
aby wyznaczyć drogę dla unijnego systemu 
transportu do osiągnięcia celów w zakresie 
zrównoważonej, inteligentnej i odpornej 
mobilności. Przewidziano w niej, że 
kolejowy ruch towarowy powinien 
wzrosnąć do 2030 r. o 50 %, a do 2050 r. – 
dwukrotnie; do 2030 r. ruch kolejowy w 
ramach kolei dużych prędkości powinien 
wzrosnąć dwukrotnie, a do 2050 r. – 
trzykrotnie, zaś do 2030 r. regularny 
transport zbiorowy w UE na dystansie do 
500 km powinien być neutralny pod 
względem emisji dwutlenku węgla. Aby 
możliwe było osiągnięcie tych celów, 
transport kolejowy musi stać się bardziej 
atrakcyjny pod względem przystępności 
cenowej, niezawodności i dostępności, a 
usługi muszą być lepiej dostosowane do 
potrzeb pasażerów i nadawców towarów.

__________________ __________________
15Komunikat Komisji do Parlamentu 
Europejskiego, Rady, Europejskiego 
Komitetu Ekonomiczno-Społecznego i 
Komitetu Regionów pt. „Strategia na rzecz 
zrównoważonej i inteligentnej mobilności 
– europejski transport na drodze ku 
przyszłości”, COM(2020) 789 final z dnia 
9 grudnia 2020 r.

15Komunikat Komisji do Parlamentu 
Europejskiego, Rady, Europejskiego 
Komitetu Ekonomiczno-Społecznego i 
Komitetu Regionów pt. „Strategia na rzecz 
zrównoważonej i inteligentnej mobilności 
– europejski transport na drodze ku 
przyszłości”, COM(2020) 789 final z dnia 
9 grudnia 2020 r.

Or. en

Poprawka 2

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 2 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(2a) Osiągnięcie unijnych celów w 
zakresie dekarbonizacji i przesunięcia 
międzygałęziowego nie jest możliwe 
wyłącznie za pomocą niniejszego 
rozporządzenia w sprawie zdolności 
przepustowej kolei. Zarówno państwa 
członkowskie, jak i Komisja powinny 
kontynuować prace nad wieloma innymi 
elementami, które mogą pomóc w dalszym 
zwiększaniu zdolności przepustowej 
zarówno transportu, jak i pociągów, 
takimi jak łączenie tras pociągów, 
harmonizacja prędkości, zintegrowane 
regularne rozkłady jazdy, efektywna 
wymiana pasażerów, stosowanie dłuższych 
pociągów, stosowanie wzajemnych 
warunków handlowych w zakresie 
zachowań sprzyjających zdolności 
przepustowej (zarówno zarządców 
infrastruktury, jak i wnioskodawców), 
wdrażanie zharmonizowanego ERTMS w 
całej Europie, a także automatyczna 
kontrola jazdy pociągu (AKJP).

Or. en

Uzasadnienie

Szacuje się, że pełne wdrożenie wniosku pozwoli na zwiększenie zdolności przepustowej 
europejskiej sieci kolejowej maksymalnie o 4 %. Aby osiągnąć cele polityki UE obejmujące 
zwiększenie o 50 % kolejowego ruchu towarowego do 2030 r. i podwojenie go do 2050 r. oraz 
aby osiągnąć niezbędne cele klimatyczne, które UE zobowiązała się urzeczywistnić, państwa 
członkowskie i Komisja będą musiały wdrożyć wiele innych elementów, które mogą pomóc w 
dalszym zwiększaniu zdolności przepustowej zarówno infrastruktury kolejowej, jak i 
transportu kolejowego.

Poprawka 3

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(2b) Ważne jest podjęcie kwestii 
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multimodalności z punktu widzenia 
konkurencyjności wśród rodzajów 
transportu, aby ułatwić znaczne 
przesunięcie międzygałęziowe i osiągnąć 
cele określone w strategii na rzecz 
zrównoważonej i inteligentnej mobilności. 
Aby zapewnić sprawiedliwe, równe 
warunki działania obejmujące różne 
rodzaje transportu, należy odpowiednio 
wyważyć warunki ramowe. Zachęciłoby to 
ludzi i przedsiębiorstwa do dokonywania 
wyborów transportowych zgodnych z 
unijną wizją zrównoważonego transportu. 
W związku ze zwiększonym 
zapotrzebowaniem na zdolność 
przepustową kolei zarówno w przypadku 
usług pasażerskich, jak i towarowych, 
konieczne będą również inwestycje w celu 
wdrożenia opisanych powyżej środków 
zwiększających zdolność przepustową.

Or. en

Uzasadnienie

Aby osiągnąć cele polityki UE obejmujące zwiększenie o 50 % kolejowego ruchu towarowego 
do 2030 r. i podwojenie go do 2050 r. oraz aby osiągnąć cele klimatyczne, które UE 
zobowiązała się urzeczywistnić, należy wdrożyć środki wykraczające poza zdolność 
przepustową infrastruktury kolejowej i transportu kolejowego. Aby zapewnić sprawiedliwe 
równe warunki działania wszystkich rodzajów transportu, należy uwzględnić kwestię 
multimodalności z punktu widzenia konkurencyjności wśród różnych rodzajów transportu. W 
związku ze zwiększonym zapotrzebowaniem na zdolność przepustową kolei konieczne będą 
inwestycje w celu zwiększenia zdolności przepustowej.

Poprawka 4

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(7) Zasady i procedury zarządzania 
zdolnością przepustową infrastruktury 
kolejowej powinny lepiej odzwierciedlać 
potrzeby wszystkich segmentów rynku 
kolejowego. Należy w nich uwzględniać w 
szczególności potrzebę długoterminowej 

(7) Zasady i procedury zarządzania 
zdolnością przepustową infrastruktury 
kolejowej powinny lepiej odzwierciedlać 
potrzeby wszystkich segmentów rynku 
kolejowego. Należy w nich uwzględniać w 
szczególności potrzebę długoterminowej 
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stabilności dostępnej zdolności 
przepustowej do obsługi przewozów 
pasażerskich oraz krótkoterminowej 
elastyczności w odniesieniu do ruchu 
towarowego, aby umożliwić reakcję na 
popyt rynkowy. W procesie zarządzania 
zdolnością przepustową nie należy już 
zatem skupiać się na perspektywie rocznej, 
lecz podzielić go na trzy następujące po 
sobie etapy: strategiczne planowanie 
zdolności przepustowej: układanie 
rozkładu jazdy przewozów kolejowych i 
alokacja zdolności przepustowej oraz 
dostosowanie i zmiana zdolności 
przepustowej. Na wprowadzeniu lepiej 
określonych i zorganizowanych etapów 
planowania zdolności przepustowej, 
zapewniających możliwość 
długoterminowego planowania i 
krótkoterminowego dostosowania 
zarządzania zdolnością przepustową, 
zyskałyby w szczególności przewozy, 
których nie jest łatwo zaplanować z góry 
lub których organizacja ma charakter 
bardziej złożony, takie jak przewozy 
pociągami towarowymi lub 
międzynarodowymi pociągami 
pasażerskimi.

stabilności dostępnej zdolności 
przepustowej do obsługi przewozów 
pasażerskich oraz krótkoterminowej 
elastyczności w odniesieniu do ruchu 
towarowego, aby umożliwić reakcję na 
popyt rynkowy. W procesie zarządzania 
zdolnością przepustową nie należy już 
zatem skupiać się na perspektywie rocznej, 
lecz podzielić go na trzy następujące po 
sobie etapy: strategiczne planowanie 
zdolności przepustowej: układanie 
rozkładu jazdy przewozów kolejowych i 
alokacja zdolności przepustowej oraz 
dostosowanie i zmiana zdolności 
przepustowej. Na wprowadzeniu lepiej 
określonych i zorganizowanych etapów 
planowania zdolności przepustowej, 
zapewniających możliwość 
długoterminowego planowania i 
krótkoterminowego dostosowania 
zarządzania zdolnością przepustową, 
zyskałyby w szczególności przewozy, 
których nie jest łatwo zaplanować z góry 
lub których organizacja ma charakter 
bardziej złożony, takie jak przewozy 
pociągami towarowymi lub 
międzynarodowymi pociągami 
pasażerskimi, w tym pociągami nocnymi.

Or. en

Poprawka 5

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(8) Coraz większa część unijnej sieci 
kolejowej jest przepełniona albo bliska 
przepełnienia i nie może zaspokoić potrzeb 
wszystkich wnioskodawców w zakresie 
zdolności przepustowej infrastruktury 
kolejowej ani wspierać dalszego wzrostu 
wielkości transportu kolejowego. Oczekuje 
się, że rozwój infrastruktury i cyfryzacja, 
zgodnie z technicznymi specyfikacjami 

(8) Coraz większa część unijnej sieci 
kolejowej jest przepełniona albo bliska 
przepełnienia i nie może zaspokoić potrzeb 
wszystkich wnioskodawców w zakresie 
zdolności przepustowej infrastruktury 
kolejowej ani wspierać dalszego wzrostu 
wielkości transportu kolejowego. Oczekuje 
się, że rozwój infrastruktury i cyfryzacja, 
zgodnie z technicznymi specyfikacjami 
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interoperacyjności opracowanymi na 
podstawie dyrektywy Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797, w 
szczególności europejski system 
zarządzania ruchem kolejowym (zwany 
dalej „ERTMS”), spowodują wzrost 
dostępnej zdolności przepustowej w 
perspektywie średnio- i długoterminowej. 
Zarządcy infrastruktury będą jednak 
zobowiązani do określenia priorytetów w 
zakresie wykorzystywania przepełnionych 
odcinków. Bez uszczerbku dla zasad 
ogólnych dotyczących priorytetów, 
wyznaczonych przez państwa 
członkowskie w ramach alokacji zdolności 
przepustowej infrastruktury, zarządcy 
infrastruktury powinni podejmować 
decyzje w sprawie priorytetów, przy 
użyciu przejrzystych i zharmonizowanych 
metod objaśniających, w jaki sposób 
uwzględniono czynniki społeczne, 
ekonomiczne i środowiskowe oraz w jaki 
sposób wpłynęły one na decyzję 
zarządców.

interoperacyjności opracowanymi na 
podstawie dyrektywy Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797, w 
szczególności europejski system 
zarządzania ruchem kolejowym (zwany 
dalej „ERTMS”), spowodują wzrost 
dostępnej zdolności przepustowej w 
perspektywie średnio- i długoterminowej. 
Zarządcy infrastruktury będą jednak 
zobowiązani do określenia priorytetów w 
zakresie wykorzystywania przepełnionych 
odcinków. Bez uszczerbku dla zasad 
ogólnych dotyczących priorytetów, 
wyznaczonych przez państwa 
członkowskie w ramach alokacji zdolności 
przepustowej infrastruktury, zarządcy 
infrastruktury powinni podejmować 
decyzje w sprawie priorytetów, przy 
użyciu przejrzystych i zharmonizowanych 
metod objaśniających, w jaki sposób 
uwzględniono czynniki społeczne, 
ekonomiczne i środowiskowe oraz w jaki 
sposób wpłynęły one na decyzję 
zarządców. Takie kryteria społeczno-
ekonomiczne i środowiskowe należy 
szczegółowo przeanalizować.  W tym celu 
należy przekazać Komisji uprawnienia do 
przyjmowania aktów zgodnie z art. 290 
Traktatu o funkcjonowaniu Unii 
Europejskiej w odniesieniu do określania 
kryteriów i znormalizowanych metod.

Or. en

Poprawka 6

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(11) Przyznając zdolność przepustową, 
zarządcy infrastruktury powinni 
przestrzegać planów strategicznych z 
zakresu podaży zdolności przepustowej 
przy jednoczesnym zapewnieniu, aby 
alokacja zdolności przepustowej odbywała 

(11) Przyznając zdolność przepustową, 
zarządcy infrastruktury powinni 
przestrzegać planów strategicznych z 
zakresu podaży zdolności przepustowej 
przy jednoczesnym zapewnieniu, aby 
alokacja zdolności przepustowej odbywała 
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się zgodnie z popytem rynkowym oraz w 
sposób sprawiedliwy i 
niedyskryminacyjny. Z tego powodu 
niektóre wnioski o przyznanie zdolności 
przepustowej mogą zostać odrzucone, a 
plan dotyczący podaży zdolności 
przepustowej należy regularnie 
aktualizować, aby odzwierciedlał 
faktyczny popyt.

się zgodnie z popytem rynkowym oraz w 
sposób sprawiedliwy i 
niedyskryminacyjny. Z tego powodu 
niektóre wnioski o przyznanie zdolności 
przepustowej mogą zostać zrealizowane z 
wykorzystaniem alternatywnej zdolności 
przepustowej albo w ostateczności 
odrzucone, a plan dotyczący podaży 
zdolności przepustowej należy regularnie 
aktualizować, aby odzwierciedlał 
faktyczny popyt.

Or. en

Uzasadnienie

Zarządcy infrastruktury powinni dołożyć wszelkich starań, aby zapewnić alternatywną 
zdolność przepustową wykraczającą poza plan zdolności przepustowej. Pozwala to na 
elastyczność i możliwość opracowania tras, które odzwierciedlają potrzeby użytkowników 
końcowych.

Poprawka 7

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(12) Poszczególne segmenty rynku 
kolejowego mają różne możliwości 
przewidywania swoich potrzeb w zakresie 
zdolności przepustowej infrastruktury 
kolejowej. W szczególności niektórzy 
dostawcy usług transportu towarowego 
mogą nie być w stanie zidentyfikować 
swoich potrzeb w zakresie zdolności 
przepustowej wystarczająco wcześnie, aby 
uwzględnić je w obowiązującym 
rozkładzie jazdy, czyli w planie rocznym 
ruchu pociągów i taboru, oraz mogą nie 
móc dopasować jej do swojego rocznego 
rozkładu jazdy. Zarządcy infrastruktury 
powinni zatem być w stanie oferować 
zdolność przepustową o wystarczającej 
jakości i wielkości także dla przewozów 
kolejowych, które charakteryzują się 
niestabilnym popytem, są organizowane ze 

(12) Poszczególne segmenty rynku 
kolejowego mają różne możliwości 
przewidywania swoich potrzeb w zakresie 
zdolności przepustowej infrastruktury 
kolejowej. W szczególności niektórzy 
dostawcy usług transportu towarowego 
mogą nie być w stanie zidentyfikować 
swoich potrzeb w zakresie zdolności 
przepustowej wystarczająco wcześnie, aby 
uwzględnić je w obowiązującym 
rozkładzie jazdy, czyli w planie rocznym 
ruchu pociągów i taboru, oraz mogą nie 
móc dopasować jej do swojego rocznego 
rozkładu jazdy. Zarządcy infrastruktury 
powinni zatem być w stanie oferować 
zdolność przepustową o wystarczającej 
jakości i wielkości także dla przewozów 
kolejowych, które charakteryzują się 
niestabilnym popytem, są organizowane ze 
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względnie krótkim wyprzedzeniem, 
obejmują więcej niż jeden pociąg oraz 
mogą odbywać się wielokrotnie przez 
okres, który może nie zbiegać się w czasie 
z okresem ważności obowiązującego 
rozkładu jazdy.

względnie krótkim wyprzedzeniem, 
obejmują więcej niż jeden pociąg oraz 
mogą odbywać się wielokrotnie przez 
okres, który może nie zbiegać się w czasie 
z okresem ważności obowiązującego 
rozkładu jazdy. Tego typu oferowaną 
zdolność przepustową można również 
zapewniać w pakiecie minimalnych 
wcześniej obliczonych 
niezarezerwowanych tras pociągów, a 
alokację przeprowadzać w ostatniej chwili.

Or. en

Poprawka 8

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(14) Znaczna część kolejowego 
transportu towarowego ma charakter 
dalekobieżny i wymaga transgranicznej 
koordynacji zarządców infrastruktury. Cel 
polityczny polegający na zwiększeniu 
ruchu kolejowego zależy także od wzrostu 
transgranicznych przewozów pasażerskich. 
W celu ułatwienia i promowania 
zwiększenia ruchu transgranicznego w 
jednolitym europejskim obszarze 
kolejowym niezbędna jest poprawa 
spójności i harmonizacji zasad i procedur 
w zakresie zarządzania zdolnością 
przepustową infrastruktury kolejowej. W 
związku z tym należy wzmocnić rolę 
europejskiej sieci zarządców infrastruktury 
z myślą o powierzeniu jej opracowania 
wytycznych dotyczących 
zharmonizowanego wdrażania niniejszego 
rozporządzenia w zakresie procedur i 
metod zarządzania zdolnością przepustową 
infrastruktury kolejowej przy zapewnieniu 
aktywnej koordynacji transgranicznej 
zdolności przepustowej i ruchu. W 
szczególności europejska sieć zarządców 
infrastruktury powinna opracować 

(14) Znaczna część kolejowego 
transportu towarowego ma charakter 
dalekobieżny i wymaga transgranicznej 
koordynacji zarządców infrastruktury. Cel 
polityczny polegający na zwiększeniu 
ruchu kolejowego zależy także od wzrostu 
transgranicznych przewozów pasażerskich. 
W celu ułatwienia i promowania 
zwiększenia ruchu transgranicznego w 
jednolitym europejskim obszarze 
kolejowym niezbędna jest poprawa 
spójności i harmonizacji zasad i procedur 
w zakresie zarządzania zdolnością 
przepustową infrastruktury kolejowej. W 
związku z tym należy wzmocnić rolę 
europejskiej sieci zarządców infrastruktury 
z myślą o powierzeniu jej opracowania 
wytycznych dotyczących 
zharmonizowanego wdrażania niniejszego 
rozporządzenia w zakresie procedur i 
metod zarządzania zdolnością przepustową 
infrastruktury kolejowej przy zapewnieniu 
aktywnej koordynacji transgranicznej 
zdolności przepustowej i ruchu. W 
szczególności europejska sieć zarządców 
infrastruktury powinna opracować 
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europejskie ramy odnośnie do zarządzania 
zdolnością przepustową, odnośnie do 
koordynacji zarządzania ruchem, 
zarządzania zakłóceniami i zarządzania 
kryzysowego na poziomie transgranicznym 
oraz odnośnie do weryfikacji skuteczności 
działania.

europejskie ramy odnośnie do zarządzania 
zdolnością przepustową, odnośnie do 
koordynacji zarządzania ruchem, 
zarządzania zakłóceniami i zarządzania 
kryzysowego na poziomie transgranicznym 
oraz odnośnie do weryfikacji skuteczności 
działania. Podczas opracowywania tych 
europejskich ram należy również 
konsultować się z przedsiębiorstwami 
kolejowymi, wnioskodawcami i innymi 
podmiotami zaangażowanymi w 
działalność operacyjną.

Or. en

Poprawka 9

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(19) Ciągłe monitorowanie jakości 
infrastruktury kolejowej i usług 
transportowych jest warunkiem wstępnym 
poprawy świadczenia tych usług. 
Niezbędne jest zatem utworzenie 
przejrzystego i obiektywnego systemu 
wskaźników, który dostarcza informacji 
zwrotnych na temat tych aspektów 
świadczenia usług, które są istotne dla 
poszczególnych podmiotów 
zaangażowanych w działalność operacyjną 
oraz dla klientów końcowych kolejowych 
usług przewozowych. Główna funkcja tego 
systemu powinna dotyczyć monitorowania 
realizacji zobowiązań podjętych przez 
podmioty zaangażowane w działalność 
operacyjną oraz postępów w wynikach w 
miarę upływu czasu, przy jednoczesnym 
uwzględnieniu różnych okoliczności i 
parametrów w ramach sektora kolejowego. 
W celu utworzenia takiego systemu oraz 
analizy jego produktu Komisja powinna 
mieć możliwość polegania na niezależnych 
ekspertach tworzących organ weryfikujący 
skuteczność działania. Organ ten powinien 

(19) Ciągłe monitorowanie jakości 
infrastruktury kolejowej i usług 
transportowych jest warunkiem wstępnym 
poprawy świadczenia tych usług. 
Niezbędne jest zatem utworzenie 
przejrzystego i obiektywnego systemu 
wskaźników, który dostarcza informacji 
zwrotnych na temat tych aspektów 
świadczenia usług, które są istotne dla 
poszczególnych podmiotów 
zaangażowanych w działalność operacyjną 
oraz dla klientów końcowych kolejowych 
usług przewozowych. Główna funkcja tego 
systemu powinna dotyczyć monitorowania 
realizacji zobowiązań podjętych przez 
podmioty zaangażowane w działalność 
operacyjną oraz postępów w wynikach w 
miarę upływu czasu, przy jednoczesnym 
uwzględnieniu różnych okoliczności i 
parametrów w ramach sektora kolejowego. 
W celu utworzenia takiego systemu oraz 
analizy jego produktu Komisja powinna 
mieć możliwość polegania na niezależnych 
ekspertach posiadających dogłębną wiedzę 
na temat sektora kolejowego, tworzących 
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mieć możliwość udzielania Komisji 
niezależnych porad we wszystkich 
dziedzinach, które wpływają na 
skuteczność działania przewozów 
kolejowych i zarządzanie infrastrukturą.

organ weryfikujący skuteczność działania. 
Organ ten powinien mieć możliwość 
udzielania Komisji niezależnych porad we 
wszystkich dziedzinach, które wpływają na 
skuteczność działania przewozów 
kolejowych i zarządzanie infrastrukturą.

Or. en

Uzasadnienie

Poprzez włączenie głębokiej wiedzy na temat sektora kolejowego do organu weryfikującego 
skuteczność działania można zapewnić właściwe zaangażowanie zarówno zarządców 
infrastruktury, jak i przedsiębiorstw kolejowych. Eksperci muszą być niezależni i bezstronni.

Poprawka 10

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(21) W celu zapewnienia skutecznych 
unijnych ram koordynacji zarządców 
infrastruktury kolejowej należy przyznać 
więcej uprawnień operacyjnych 
europejskiej sieci zarządców 
infrastruktury, ustanowionej na mocy 
dyrektywy 2012/34/UE. Ramy te powinny 
obejmować mechanizmy decyzyjne, które 
umożliwią unijnym zarządcom 
infrastruktury kolejowej skuteczną 
koordynację strategicznego planowania 
zdolności przepustowej infrastruktury 
kolejowej.

(21) W celu zapewnienia skutecznych 
unijnych ram koordynacji zarządców 
infrastruktury kolejowej należy przyznać 
więcej uprawnień operacyjnych 
europejskiej sieci zarządców 
infrastruktury, ustanowionej na mocy 
dyrektywy 2012/34/UE. Ramy te powinny 
obejmować mechanizmy decyzyjne, które 
umożliwią unijnym zarządcom 
infrastruktury kolejowej skuteczną 
koordynację strategicznego planowania 
zdolności przepustowej infrastruktury 
kolejowej. Zarządcy infrastruktury i 
Komisja powinni przeprowadzić niezbędne 
przygotowania w celu zapewnienia 
odpowiednich warunków do realizacji 
zadań koordynacyjnych przez europejską 
sieć zarządców infrastruktury do czasu 
wejścia w życie niniejszego 
rozporządzenia.

Or. en
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Poprawka 11

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 22

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(22) Kolejowe organy regulacyjne 
powinny współpracować na szczeblu 
unijnym w celu zapewnienia spójnego 
stosowania ram regulacyjnych oraz 
jednakowego traktowania wnioskodawców 
w całym jednolitym europejskim obszarze 
kolejowym. Współpraca ta powinna 
odbywać się w ramach europejskiej sieci 
kolejowych organów regulacyjnych z 
myślą o opracowaniu wspólnych praktyk 
dotyczących podejmowania decyzji, do 
których organy te są uprawnione na mocy 
niniejszego rozporządzenia. W tym celu 
europejska sieć kolejowych organów 
regulacyjnych powinna realizować zadania 
z zakresu koordynacji oraz przyjmować 
niewiążące zalecenia i opinie, które nie 
powinny wpływać na kompetencje 
kolejowych organów regulacyjnych ani 
kompetencje zarządców infrastruktury.

(22) Kolejowe organy regulacyjne 
powinny współpracować na szczeblu 
unijnym w celu zapewnienia spójnego 
stosowania ram regulacyjnych oraz 
jednakowego traktowania wnioskodawców 
w całym jednolitym europejskim obszarze 
kolejowym. Współpraca ta powinna 
odbywać się w ramach europejskiej sieci 
kolejowych organów regulacyjnych z 
myślą o opracowaniu wspólnych praktyk 
dotyczących podejmowania decyzji, do 
których organy te są uprawnione na mocy 
niniejszego rozporządzenia. W tym celu 
europejska sieć kolejowych organów 
regulacyjnych powinna realizować zadania 
z zakresu koordynacji oraz przyjmować 
niewiążące zalecenia i opinie, które nie 
powinny wpływać na kompetencje 
kolejowych organów regulacyjnych ani 
kompetencje zarządców infrastruktury. 
Europejska sieć kolejowych organów 
regulacyjnych powinna sprawdzać 
zgodność europejskich ram, 
zaproponowanych przez europejską sieć 
zarządców infrastruktury, z celami 
regulacyjnymi określonymi w niniejszym 
rozporządzeniu.  Nadzór regulacyjny 
należy sprawować w taki sposób, aby 
decyzje krajowe nie mogły podważać 
zharmonizowanych procedur opisanych w 
tych ramach, chyba że mają zastosowanie 
wyjątki przewidziane w niniejszym 
rozporządzeniu.

Or. en

Uzasadnienie

Europejskie ramy dotyczące zarządzania zdolnością przepustową kolei i ruchem i weryfikacji 
skuteczności działania należy kontrolować pod kątem zgodności z celami niniejszego 
rozporządzenia.
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Poprawka 12

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 27

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(27) W celu zapewnienia jednolitych 
warunków wykonywania niniejszego 
rozporządzenia należy powierzyć Komisji 
uprawnienia wykonawcze do 
wprowadzenia wymogów technicznych i 
operacyjnych mających na celu ułatwienie 
płynnego funkcjonowania jednolitego 
europejskiego obszaru kolejowego, 
dotyczących jednolitych kryteriów w 
zakresie wymogów ustanawianych przez 
zarządców infrastruktury w odniesieniu do 
wnioskodawców; wspólnych procedur, 
kryteriów i metod zarządzania 
niedostateczną zdolnością przepustową, 
planowania ewentualnościowego oraz 
alokacji zdolności przepustowej poza 
okresem objętym obowiązującym 
rozkładem jazdy; wspólnego podejścia do 
odszkodowań wypłacanych za zmiany w 
przyznanej zdolności przepustowej; 
wspólnych kryteriów i procedur zmiany 
rozkładu jazdy; definicji technicznych 
elementów systemu monitorowania 
skuteczności działania przewozów 
kolejowych i usług związanych z koleją, w 
tym wymogów dotyczących metod i 
danych oraz ich przeglądu. Uprawnienia te 
powinny być wykonywane zgodnie z 
rozporządzeniem Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 19.

(27) W celu zapewnienia jednolitych 
warunków wykonywania niniejszego 
rozporządzenia należy powierzyć Komisji 
uprawnienia wykonawcze do 
wprowadzenia wymogów technicznych i 
operacyjnych mających na celu ułatwienie 
płynnego funkcjonowania jednolitego 
europejskiego obszaru kolejowego, 
dotyczących jednolitych kryteriów w 
zakresie wymogów ustanawianych przez 
zarządców infrastruktury w odniesieniu do 
wnioskodawców; wspólnych procedur, 
kryteriów i metod zarządzania 
niedostateczną zdolnością przepustową, 
planowania ewentualnościowego oraz 
alokacji zdolności przepustowej poza 
okresem objętym obowiązującym 
rozkładem jazdy; wspólnego podejścia do 
odszkodowań wypłacanych za zmiany w 
przyznanej zdolności przepustowej, w tym 
w specyfikacjach zdolności przepustowej, 
wspólnych kryteriów i procedur zmiany 
rozkładu jazdy; definicji technicznych 
elementów systemu monitorowania 
skuteczności działania przewozów 
kolejowych i usług związanych z koleją, w 
tym wymogów dotyczących metod i 
danych oraz ich przeglądu. Uprawnienia te 
powinny być wykonywane zgodnie z 
rozporządzeniem Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 19.

__________________ __________________
19 Rozporządzenie Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z 
dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiające 
przepisy i zasady ogólne dotyczące trybu 
kontroli przez państwa członkowskie 
wykonywania uprawnień wykonawczych 
przez Komisję (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 

19 Rozporządzenie Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z 
dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiające 
przepisy i zasady ogólne dotyczące trybu 
kontroli przez państwa członkowskie 
wykonywania uprawnień wykonawczych 
przez Komisję (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 
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13). 13).

Or. en

Poprawka 13

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 29

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(29) W ocenie ex post rozporządzenia 
(UE) nr 913/2010 20 stwierdzono, że 
wpływ rozporządzenia był zbyt 
ograniczony, aby przyczyniło się ono do 
przesunięcia międzygałęziowego z dróg na 
koleje. Co więcej, współpraca pomiędzy 
państwami członkowskimi a zarządcami 
infrastruktury w zakresie zarządzania 
infrastrukturą kolejową z perspektywy 
transgranicznej była nadal nieskuteczna. 
Ocena wykazała również, że oddzielne 
zarządzanie zdolnością przepustową 
kolejowych korytarzy towarowych oraz 
zdolnością przepustową reszty sieci jest 
nieefektywne. Do eksploatacji zdolności 
przepustowej sieci kolejowej należy 
stosować jednolite ramy regulacyjne, 
konsolidujące powiązane przepisy 
dyrektywy 2012/34/UE i rozporządzenia 
(UE) nr 913/2010. Rozporządzenie (UE) nr 
913/2010 i przepisy dyrektywy 
2012/34/UE dotyczące alokacji zdolności 
przepustowej należy zatem uchylić i 
zastąpić niniejszym rozporządzeniem.

(29) W ocenie ex post rozporządzenia 
(UE) nr 913/2010 20 stwierdzono, że 
wpływ rozporządzenia był zbyt 
ograniczony, aby przyczyniło się ono do 
przesunięcia międzygałęziowego z dróg na 
koleje. Co więcej, współpraca pomiędzy 
państwami członkowskimi a zarządcami 
infrastruktury w zakresie zarządzania 
infrastrukturą kolejową z perspektywy 
transgranicznej była nadal nieskuteczna. 
Ocena wykazała również, że oddzielne 
zarządzanie zdolnością przepustową 
kolejowych korytarzy towarowych oraz 
zdolnością przepustową reszty sieci jest 
nieefektywne. Do eksploatacji zdolności 
przepustowej sieci kolejowej należy 
stosować jednolite ramy regulacyjne, 
konsolidujące powiązane przepisy 
dyrektywy 2012/34/UE i rozporządzenia 
(UE) nr 913/2010. Rozporządzenie (UE) nr 
913/2010 i przepisy dyrektywy 
2012/34/UE dotyczące alokacji zdolności 
przepustowej należy zatem uchylić i 
zastąpić niniejszym rozporządzeniem, a 
rozporządzenie w sprawie unijnych 
wytycznych dotyczących rozwoju 
transeuropejskiej sieci transportowej 21 
należy odpowiednio zmienić.

__________________ __________________
20 SWD(2021) 134 final z dnia 2 czerwca 
2021 r.

20 SWD(2021) 134 final z dnia 2 czerwca 
2021 r.
21 Rozporządzenie Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) .../... w sprawie 
unijnych wytycznych dotyczących rozwoju 
transeuropejskiej sieci transportowej, 



PR\1291614PL.docx 17/103 PE752.954v03-00

PL

zmieniające rozporządzenie (UE) 
2021/1153 i rozporządzenie (UE) nr 
913/2010 oraz uchylające rozporządzenie 
(UE) nr 1315/2013 (Dz.U. L ...). 

Or. en

Poprawka 14

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Motyw 31

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

(31) Zgodnie z nowymi ramami 
działania przygotowawcze dotyczące 
obowiązującego rozkładu jazdy należy 
rozpocząć od publikacji strategii zdolności 
przepustowej pięć lat przed wejściem w 
życie danego obowiązującego rozkładu 
jazdy. W trosce o zapewnienie wczesnego 
stosowania nowych ram regulacyjnych 
oraz uwzględnienie pracy 
przygotowawczej podjętej już przez sektor, 
harmonogram działań zmierzających do 
ustanowienia pierwszych dwóch 
obowiązujących rozkładów jazdy mógłby 
zostać skrócony do 38 miesięcy poprzez 
skrócenie etapu strategii zdolności 
przepustowej. W związku z tym 
pierwszym obowiązującym rozkładem 
jazdy wchodzącym w zakres nowych ram 
regulacyjnych powinien być obowiązujący 
rozkład jazdy rozpoczynający się z dniem 
[9 grudnia 2029 r.]. Wszystkie 
zainteresowane podmioty powinny 
niezwłocznie rozpocząć niezbędne 
przygotowania w celu zapewnienia 
zgodności z nowymi ramami,

(31) Zgodnie z nowymi ramami 
działania przygotowawcze dotyczące 
obowiązującego rozkładu jazdy należy 
rozpocząć od publikacji strategii zdolności 
przepustowej pięć lat przed wejściem w 
życie danego obowiązującego rozkładu 
jazdy. W trosce o zapewnienie wczesnego 
stosowania nowych ram regulacyjnych 
oraz uwzględnienie pracy 
przygotowawczej podjętej już przez sektor, 
harmonogram działań zmierzających do 
ustanowienia pierwszych dwóch 
obowiązujących rozkładów jazdy mógłby 
zostać skrócony do 38 miesięcy poprzez 
skrócenie etapu strategii zdolności 
przepustowej. W związku z tym 
pierwszym obowiązującym rozkładem 
jazdy wchodzącym w zakres nowych ram 
regulacyjnych powinien być obowiązujący 
rozkład jazdy rozpoczynający się z dniem 
[9 grudnia 2029 r.]. Wszystkie 
zainteresowane podmioty powinny 
niezwłocznie rozpocząć niezbędne 
przygotowania w celu zapewnienia 
zgodności z nowymi ramami, Można 
rozważyć wcześniejszą datę rozpoczęcia 
stosowania w przypadku państw 
członkowskich, które są w stanie 
udowodnić, że przeprowadziły wszystkie 
niezbędne kroki przed datą przyjęcia 
rozporządzenia.  

Or. en
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Poprawka 15

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 2 – ustęp 3 – litera a

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

a) osiągają optymalną efektywność 
wykorzystania dostępnej zdolności 
przepustowej infrastruktury zgodnie z 
wymogami art. 26 dyrektywy 2012/34/UE;

a) osiągają optymalną efektywność 
wykorzystania dostępnej zdolności 
przepustowej infrastruktury zgodnie z 
wymogami art. 26 dyrektywy 2012/34/UE 
z myślą o zwiększeniu udziału transportu 
kolejowego, zarówno pasażerskiego, jak i 
towarowego, zgodnie z unijnymi celami 
klimatycznymi;

Or. en

Uzasadnienie

Celem osiągnięcia optymalnej efektywności wykorzystania dostępnej infrastruktury jest 
zwiększenie udziału transportu kolejowego, zarówno pasażerskiego, jak i towarowego, 
zgodnie z celami klimatycznymi, które Unia zobowiązała się urzeczywistnić.

Poprawka 16

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 2 – ustęp 3 – litera d

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

d) zapewniają płynny ruch kolejowy 
w ramach więcej niż jednej sieci;

d) zapewniają płynny i punktualny 
ruch kolejowy w ramach więcej niż jednej 
sieci przez dążenie do wyeliminowania 
wąskich gardeł i przeszkód operacyjnych;

Or. en

Uzasadnienie

Punktualność jest kluczem do zapewnienia i zwiększenia zdolności przepustowej 
infrastruktury kolejowej. Nieoczekiwane zdarzenia, takie jak awarie infrastruktury lub 
problemy techniczne pociągów, stoją na przeszkodzie prawidłowemu funkcjonowaniu systemu 
ruchu kolejowego. W samych Niemczech w 2022 r. odnotowywano 230 takich zakłóceń 
dziennie. Ważne jest, aby zarządcy infrastruktury dążyli do przezwyciężenia wąskich gardeł i 
przeszkód operacyjnych.
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Poprawka 17

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 3 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. W odniesieniu do zarządzania 
zdolnością przepustową oraz 
długoterminowego planowania większych 
prac w zakresie utrzymania, odnowienia 
oraz modernizacji infrastruktury kolejowej 
zarządca infrastruktury konsultuje się z 
wnioskodawcami zdefiniowanymi w art. 3 
pkt 19 dyrektywy 2012/34/UE, zgodnie z 
niniejszym rozporządzeniem, i w jak 
największym stopniu uwzględnia 
zgłoszone wątpliwości.

3. W odniesieniu do zarządzania 
zdolnością przepustową oraz 
długoterminowego planowania większych 
prac w zakresie utrzymania, odnowienia 
oraz modernizacji infrastruktury kolejowej 
zarządca infrastruktury konsultuje się, w 
trakcie całego procesu, z wnioskodawcami 
zdefiniowanymi w art. 3 pkt 19 dyrektywy 
2012/34/UE, zgodnie z niniejszym 
rozporządzeniem, i w jak największym 
stopniu uwzględnia zgłoszone wątpliwości.

Or. en

Uzasadnienie

Konsultacje powinny obejmować logikę dialogu, tak aby konsultacje z wnioskodawcami nie 
miały charakteru jednorazowego. Pozwoli to na zaangażowanie wnioskodawców w trakcie 
całego procesu.

Poprawka 18

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 4 – akapit -2 – punkt 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1) „siła wyższa” oznacza każde 
nieprzewidywalne lub wyjątkowe 
zdarzenia lub sytuacje pozostające poza 
kontrolą zarządcy infrastruktury lub 
przedsiębiorstwa kolejowego, których nie 
można uniknąć ani przezwyciężyć przy 
racjonalnym przewidywaniu i dochowaniu 
staranności, których nie można rozwiązać 
przy użyciu środków, które z technicznego, 
finansowego lub ekonomicznego punktu 
widzenia są dla nich racjonalnie możliwe, 
które faktycznie miały miejsce i mogą być 

skreśla się
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obiektywnie zweryfikowane oraz które 
uniemożliwiają zarządcy infrastruktury, 
okresowo lub na stałe, wypełnienie jego 
zobowiązań zgodnie z niniejszym 
rozporządzeniem lub dyrektywą 
2012/34/UE, lub które uniemożliwiają 
przedsiębiorstwu kolejowemu wypełnienie 
jego zobowiązań umownych wobec 
zarządcy lub zarządców infrastruktury;

Or. en

Uzasadnienie

W tekście określono jasne zasady dotyczące okoliczności, w których zarządcy infrastruktury 
mogą anulować zdolność przepustową bez rekompensaty.

Poprawka 19

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 4 – akapit 2 – punkt 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1a) „zdolność przepustowa 
infrastruktury kolejowej” oznacza 
maksymalną liczbę pociągów, które mogą 
poruszać się w określonym czasie po 
geograficznie zdefiniowanej części sieci 
kolejowej, oraz powiązaną 
charakterystykę infrastruktury w ramach 
wymaganego lub pożądanego poziomu 
usług, a także inne elementy, które będą 
miały wpływ na zdolność przepustową, 
takie jak długość pociągu, struktura 
ruchu i prędkość;

Or. en

Uzasadnienie

Należy jasno zdefiniować główny termin stosowany w odnośnych przepisach.
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Poprawka 20

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 4 – akapit -2 – punkt 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3) „podmiot zaangażowany w 
działalność operacyjną” oznacza 
wnioskodawcę, przedsiębiorstwo kolejowe, 
zarządcę infrastruktury, operatora obiektu 
kolejowej infrastruktury usługowej, 
dostawcę usług związanych z koleją oraz 
każdy inny podmiot bezpośrednio 
zaangażowany w świadczenie usług 
transportu kolejowego;

3) „podmiot zaangażowany 
w działalność operacyjną” oznacza 
wnioskodawcę zgodnie z definicją zawartą 
w art. 2 pkt 19 dyrektywy 2012/34/UE, 
przedsiębiorstwo kolejowe, zarządcę 
infrastruktury, operatora obiektu kolejowej 
infrastruktury usługowej, dostawcę usług 
związanych z koleją oraz każdy inny 
podmiot bezpośrednio zaangażowany 
w świadczenie usług transportu 
kolejowego;

Or. en

Poprawka 21

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 4 – akapit 2 – punkt 10

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

10) „przewozy kolejowe wykonywane 
w ramach wielu sieci” oznaczają usługę 
towarowego lub pasażerskiego transportu 
kolejowego, krajowego lub 
międzynarodowego, która jest świadczona 
w co najmniej dwóch sieciach 
zarządzanych przez różnych zarządców 
infrastruktury. Pociąg może być łączony 
lub dzielony, a jego różne części mogą 
mieć inne stacje początkowe i końcowe, 
pod warunkiem że wszystkie wagony 
wjeżdżają do co najmniej jednej sieci 
obsługiwanej przez innego zarządcę 
infrastruktury;

10) „przewozy kolejowe wykonywane 
w ramach wielu sieci” oznaczają usługę 
towarowego lub pasażerskiego transportu 
kolejowego, krajowego lub 
międzynarodowego, która jest świadczona 
w co najmniej dwóch sieciach 
zarządzanych przez różnych zarządców 
infrastruktury. Pociąg może być łączony 
lub dzielony, a jego różne części mogą 
mieć inne stacje początkowe i końcowe, 
pod warunkiem że wnioskowana zdolność 
przepustowa wjeżdża do co najmniej jednej 
sieci obsługiwanej przez innego zarządcę 
infrastruktury;

Or. en
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Uzasadnienie

Tekst Komisji nie obejmowałby pociągu towarowego, który przejeżdża przez trzy kraje i 
zbiera pojedyncze wagony na potrzeby operacji krajowych (tylko na krótkim odcinku). 
Zmiana ta zapewnia uwzględnienie każdego wniosku o przydzielenie trasy, w którym 
wskazano, że pociąg przekracza granicę sieci.

Poprawka 22

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 4 – akapit -2 – punkt 12

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

12) „podział zdolności przepustowej 
infrastruktury” oznacza przydzielenie 
części całkowitej dostępnej zdolności 
przepustowej elementu infrastruktury 
różnym rodzajom kolejowych usług 
przewozowych oraz na potrzeby 
ograniczeń zdolności przepustowej 
wynikających z prac infrastrukturalnych;

12) „podział zdolności przepustowej 
infrastruktury” oznacza przydzielenie 
części całkowitej dostępnej zdolności 
przepustowej elementu infrastruktury 
różnym rodzajom kolejowych usług 
przewozowych oraz na potrzeby 
ograniczeń zdolności przepustowej 
wynikających z prac infrastrukturalnych 
lub na potrzeby procesów alokacji, jak 
określono w załączniku I;

Or. en

Uzasadnienie

Aby zachować spójność z opisem modelu zdolności przepustowej w załączniku 1, definicja 
„podziału zdolności przepustowej infrastruktury” powinna również obejmować procesy 
alokacji.

Poprawka 23

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 4 – akapit 2 – punkt 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

13a) „planowanie kroczące” oznacza 
wniosek o przydzielenie trasy, który 
zaspokaja wieloletni popyt, niezależnie od 
zmian w rozkładzie jazdy, i który 
zaspokaja również potrzeby z zakresu 
zdolności przepustowej, które nie są znane 
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lub nie są stabilne w momencie nadejścia 
terminów składania wniosków o 
przydzielenie rocznego rozkładu jazdy, 
oraz który umożliwia wnioskodawcom 
wystąpienie o uzyskanie zdolności 
przepustowej na okres obowiązywania 
umowy;

Or. en

Poprawka 24

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 4 – akapit 2 – punkt 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

17a) „rekompensata” oznacza opłatę 
motywacyjną wypłacaną w przypadku 
zmiany lub anulowania przyznanej trasy 
pociągu, która to opłata jest ograniczona 
do kwoty określonej przez stronę 
odpowiedzialną i opublikowanej w 
regulaminie sieci odpowiedniego zarządcy 
infrastruktury.

Or. en

Uzasadnienie

Jeśli termin „rekompensata” nie zostanie zdefiniowany, może wzbudzić oczekiwania 
dotyczące rekompensat wykraczających poza cel niniejszego rozporządzenia.

Poprawka 25

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 4 – akapit 2 – punkt 17 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

17b) „systematyczne trasy pociągów” 
oznaczają trasy pociągów wytyczone przez 
zarządcę infrastruktury na podstawie 
doświadczenia operacyjnego, popytu, 
prognoz rynkowych i celów politycznych, 
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które są przypisane do segmentów rynku, 
występują co godzinę w tej samej minucie 
i są tworzone w celu dalszej optymalizacji 
wykorzystania infrastruktury oraz 
optymalizacji połączeń przesiadkowych 
między przewozami pasażerskimi na 
stacjach węzłowych.

Or. en

Uzasadnienie

Definicja potrzebna, aby zgodnie z prawem umożliwić zarządcom infrastruktury korzystanie z 
koncepcji planowania zdolności przepustowej w uzupełnieniu modelu Komisji Europejskiej. 
W porównaniu z modelem Komisji systematyczne trasy pociągów są bardziej szczegółowe i 
zmniejszają nakład pracy związany z planowaniem w przypadku tymczasowych ograniczeń 
zdolności przepustowej. Zwiększają odporność i przejrzystość.

Poprawka 26

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 6 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. Zarządcy infrastruktury dokładają 
wszelkich starań w celu przestrzegania 
wspólnych zasad i procedur zarządzania 
zdolnością przepustową infrastruktury. 
W tym celu ENIM opracuje i przyjmie 
„europejskie ramy zarządzania zdolnością 
przepustową” zgodnie z przepisami 
rozdziału II do dnia [12 miesięcy od 
wejścia w życie niniejszego 
rozporządzenia].

1. Zarządcy infrastruktury 
przestrzegają wspólnych zasad i procedur 
zarządzania zdolnością przepustową 
infrastruktury. W tym celu ENIM opracuje, 
skonsultuje z europejską platformą 
podmiotów zaangażowanych w 
działalność operacyjną (EOSP) przed 
przyjęciem i przyjmie „europejskie ramy 
zarządzania zdolnością przepustową” 
zgodnie z przepisami rozdziału II do dnia 
[12 miesięcy po wejściu w życie 
niniejszego rozporządzenia]. ENIM 
opublikuje zasady i procedury regulujące 
te konsultacje.

Or. en

Uzasadnienie

Konsultacje z podmiotami zaangażowanymi w działalność operacyjną mają kluczowe 
znaczenie dla zapewnienia rozwoju zdolności przepustowej infrastruktury zgodnie z 
potrzebami rynku. Z tego powodu podmioty zaangażowane w działalność operacyjną powinny 



PR\1291614PL.docx 25/103 PE752.954v03-00

PL

pełnić rolę konsultacyjną i kierować się logiką dialogu w całym procesie. Konsultacje 
powinny mieć zastosowanie do przedsiębiorstw kolejowych, ale do podmiotów 
zaangażowanych w działalność operacyjną zaliczano by wszystkie podmioty zaangażowane w 
wykonywanie przewozów kolejowych i mogłyby one zapewniać przydatne informacje 
związane z rynkiem.

Poprawka 27

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 6 – ustęp 4

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. Zarządcy infrastruktury 
w najwyższym stopniu uwzględniają 
europejskie ramy zarządzania zdolnością 
przepustową przy sporządzaniu regulaminu 
sieci, o którym mowa w art. 27 dyrektywy 
2012/34/UE, w szczególności treść 
określoną w załączniku IV do niniejszego 
rozporządzenia. W regulaminie sieci 
wyjaśniają oni przyczyny wszelkich 
odstępstw od wspólnych zasad i procedur 
ustanowionych w europejskich ramach 
zarządzania zdolnością przepustową.

4. Zarządcy infrastruktury 
uwzględniają europejskie ramy zarządzania 
zdolnością przepustową przy sporządzaniu 
regulaminu sieci, o którym mowa w art. 27 
dyrektywy 2012/34/UE, w szczególności 
treść określoną w załączniku IV do 
niniejszego rozporządzenia. W regulaminie 
sieci wyjaśniają oni przyczyny wszelkich 
odstępstw od wspólnych zasad i procedur 
ustanowionych w europejskich ramach 
zarządzania zdolnością przepustową. 
Odstępstwa są dozwolone tylko w 
wyjątkowych przypadkach, gdy istnieje ku 
temu wystarczające uzasadnienie i pod 
warunkiem zatwierdzenia przez 
europejską sieć kolejowych organów 
regulacyjnych.

Or. en

Poprawka 28

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 7 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. Komisja może przyjąć akty 
wykonawcze określające szczegółowo 
kryteria, których należy przestrzegać na 
użytek ust. 2. Te akty wykonawcze 
przyjmuje się zgodnie z procedurą 

3. Komisja przyjmuje akty 
delegowane zgodnie z art. 71 określające 
szczegółowo kryteria, których należy 
przestrzegać do celów stosowania ust. 2. 
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sprawdzającą, o której mowa w art. 72 
ust. 3.

Or. en

Uzasadnienie

Akty wykonawcze mogą nie być odpowiednie.

Poprawka 29

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 2 – akapit 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Bez uszczerbku dla zasad pomocy 
państwa, państwa członkowskie mogą, 
w stosownych przypadkach, przyznać 
zarządcy infrastruktury rekompensatę 
odpowiadającą stratom przychodów 
związanym wyłącznie z potrzebą 
przestrzegania strategicznych wytycznych 
dotyczących wykorzystania zdolności 
przepustowej infrastruktury.

Bez uszczerbku dla zasad pomocy 
państwa, państwa członkowskie, 
w stosownych przypadkach, przyznają 
zarządcy infrastruktury rekompensatę 
odpowiadającą stratom przychodów 
związanym wyłącznie z potrzebą 
przestrzegania strategicznych wytycznych 
dotyczących wykorzystania zdolności 
przepustowej infrastruktury.

Or. en

Uzasadnienie

Zarządcy infrastruktury nie powinni ponosić strat finansowych z powodu strategicznych 
wytycznych państw członkowskich.

Poprawka 30

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 3 – akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

W tym celu zarządcy infrastruktury 
dokonują rozróżnienia między:
a) konfliktami dotyczącymi tej samej 
wstępnie zaplanowanej zdolności 
przepustowej; oraz
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b) konfliktami między dwoma wnioskami, 
które nie są zgodne ze strategicznym 
planowaniem zdolności przepustowej.

Or. en

Poprawka 31

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 4 – akapit 2 – wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

W ramach tych procedur ocenia się 
alternatywne warianty wykorzystania 
zdolności przepustowej infrastruktury 
biorąc na podstawie poniższych kryteriów 
społeczno-ekonomicznych 
i środowiskowych, pod warunkiem 
dostępności danych:

W ramach tych procedur ocenia się 
alternatywne warianty wykorzystania 
zdolności przepustowej infrastruktury na 
podstawie poniższych kryteriów 
społeczno-ekonomicznych 
i środowiskowych, które stanowiły już 
podstawę strategicznego planowania 
zdolności przepustowej w art. 11 i 12, pod 
warunkiem dostępności danych, które 
wnioskodawcy mają przekazać zarządcy 
infrastruktury:

Or. en

Uzasadnienie

Kryteria społeczno-ekonomiczne i środowiskowe należy wykorzystywać nie tylko do 
rozwiązywania konfliktów dotyczących niedostatecznej infrastruktury, ale idealnym 
rozwiązaniem byłoby wprowadzenie ich już w strategicznym planowaniu zdolności 
przepustowej.

Poprawka 32

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 4 – akapit 2 – litera c

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

c) połączalność i dostępność dla osób 
i regionów, dla których i w których 
świadczone są kolejowe usługi 
przewozowe;

c) połączalność i dostępność, zarówno 
jako efekt sieciowy na całą sieć, jak i 
segmenty sieci, dla osób i regionów, dla 
których i w których świadczone są 
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kolejowe usługi przewozowe;

Or. en

Poprawka 33

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 4 – akapit 2 – litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

ea) skutki przesunięcia 
międzygałęziowego w kierunku kolei, a 
także odwrotne przesunięcie 
międzygałęziowe w kierunku mniej 
przyjaznych środowisku rodzajów 
transportu.

Or. en

Poprawka 34

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 4 – akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Komisja przyjmuje akt delegowany 
zgodnie z art. 71 określający kryteria i 
znormalizowane metody obliczania i 
stosowania kryteriów społeczno-
ekonomicznych i środowiskowych, a także 
określający znormalizowane i 
reprezentatywne źródła danych. Komisja 
zaangażuje w swoje prace europejski 
organ ds. alokacji międzynarodowej 
zdolności przepustowej kolei (ERICA).

Or. en

Uzasadnienie

Ważne będzie zapewnienie znormalizowanej metody i kryteriów w Unii, w szczególności w 
celu umożliwienia rozwiązań transgranicznych. Komisja powinna zatem określić to w akcie 
delegowanym. Nie ogranicza to możliwości lokalnego dostosowywania przez państwa 
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członkowskie ważenia kryteriów, jeśli wymagają tego warunki lokalne ze względów 
politycznych lub gospodarczych. Należy jednak jasno określić sposób ustalania priorytetów 
transgranicznych, gdyż państwa członkowskie kierują się różnymi wytycznymi i priorytetami.

Poprawka 35

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 5 – wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. ENIM opracowuje i przyjmuje 
procedury, o których mowa w ust. 4, oraz 
włącza je do europejskich ram zarządzania 
zdolnością przepustową, o których mowa 
w art. 6. Procedury te obejmują 
następujące etapy:

5. ENIM, w porozumieniu z 
europejską platformą podmiotów 
zaangażowanych w działalność 
operacyjną (EOSP), opracowuje 
i przyjmuje procedury, o których mowa 
w ust. 4, oraz włącza je do europejskich 
ram zarządzania zdolnością przepustową, 
o których mowa w art. 6. Procedury te 
obejmują następujące etapy:

Or. en

Poprawka 36

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – akapit 5 – litera a

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

a) zaprojektowanie alternatywnych 
scenariuszy podziału zdolności 
przepustowej dostępnej dla różnych 
rodzajów kolejowych usług 
przewozowych, w miarę możliwości 
obejmujących zapewnienie alternatywnej 
zdolności przepustowej na innych trasach 
lub alternatywnego rozkładu jazdy 
o porównywalnych parametrach;

a) zaprojektowanie alternatywnych 
scenariuszy podziału zdolności 
przepustowej dostępnej dla każdego 
rodzaju kolejowych usług przewozowych, 
które ubiegają się o tę samą zdolność 
przepustową, w miarę możliwości 
obejmujących zapewnienie alternatywnej 
zdolności przepustowej na innych trasach 
lub alternatywnego rozkładu jazdy 
o porównywalnych parametrach, zarówno 
w przypadku usług krajowych, jak i 
transgranicznych;

Or. en
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Poprawka 37

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 5 – litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

aa) wyznaczenie alternatywnych 
scenariuszy w celu rozwiązania 
konfliktów dotyczących przyznania 
zdolności przepustowej między dwoma 
wnioskami, z których żaden nie jest 
zgodny ze strategicznym planowaniem 
zdolności przepustowej;

Or. en

Poprawka 38

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 6

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

6. ENIM opracowuje metody, 
o których mowa w ust. 5 lit. b). Parametry 
tych metod powinny umożliwiać 
uwzględnienie uwarunkowań lokalnych lub 
krajowych na podstawie przyjętych 
podejść i dowodów empirycznych. ENIM 
włącza te metody do europejskich ram 
zarządzania zdolnością przepustową, 
o których mowa w art. 6.

6. ENIM, w porozumieniu z 
europejską platformą podmiotów 
zaangażowanych w działalność 
operacyjną (EOSP), opracowuje metody, 
o których mowa w ust. 5 lit. b). Parametry 
tych metod powinny umożliwiać 
uwzględnienie uwarunkowań lokalnych lub 
krajowych na podstawie przyjętych 
podejść i dowodów empirycznych. ENIM 
włącza te metody do europejskich ram 
zarządzania zdolnością przepustową, 
o których mowa w art. 6.

Or. en

Poprawka 39

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 8 – ustęp 7



PR\1291614PL.docx 31/103 PE752.954v03-00

PL

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

7. Uwzględniając doświadczenia 
zdobyte przy sporządzaniu i wdrażaniu 
ram, o których mowa w ust. 6, Komisja 
może przyjmować akty wykonawcze 
określające szczegółowe procedury, 
kryteria i metody stosowane w zarządzaniu 
niedostateczną zdolnością przepustową. Te 
akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie 
z procedurą sprawdzającą, o której mowa 
w art. 72 ust. 3.

7. Uwzględniając doświadczenia 
zdobyte przy sporządzaniu i wdrażaniu 
ram, o których mowa w ust. 6, Komisja 
przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 
71 określające szczegółowe procedury, 
kryteria i metody stosowane w zarządzaniu 
niedostateczną zdolnością przepustową. 
Komisja zaangażuje w swoje prace 
ERICA.  

Or. en

Uzasadnienie

Akty wykonawcze mogą nie być odpowiednie. ERICA zgodnie z nowym art. 57 a.

Poprawka 40

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 9 – ustęp 1 – akapit 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Zarządcy infrastruktury udzielają 
zainteresowanym stronom, 
w szczególności wnioskodawcom, 
potencjalnym wnioskodawcom oraz 
organom regulacyjnym, dokładnych 
i aktualnych informacji na temat zdolności 
przepustowej infrastruktury w toku całego 
procesu zarządzania zdolnością 
przepustową, w tym na etapie planowania 
strategicznego, o którym mowa w sekcji 2, 
w procesach układania rozkładu jazdy oraz 
alokacji, określonych w sekcji 3, oraz 
ilekroć zaszły zmiany w przyznanej 
zdolności przepustowej, o których mowa 
w sekcji 4.

Zarządcy infrastruktury udzielają 
zainteresowanym stronom, 
w szczególności wnioskodawcom oraz 
organom regulacyjnym, dokładnych 
i aktualnych informacji na temat zdolności 
przepustowej infrastruktury w toku całego 
procesu zarządzania zdolnością 
przepustową, w tym na etapie planowania 
strategicznego, o którym mowa w sekcji 2, 
w procesach układania rozkładu jazdy oraz 
alokacji, określonych w sekcji 3, oraz 
ilekroć zaszły zmiany w przyznanej 
zdolności przepustowej, o których mowa 
w sekcji 4, w zależności od dostępności 
opublikowanej strategii zdolności 
przepustowej, modelu zdolności 
przepustowej i planu zapewnienia 
zdolności przepustowej.

Or. en
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Poprawka 41

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 10 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. Bez uszczerbku dla art. 7, art. 7c 
i art. 7e dyrektywy 2012/34/UE, zarządcy 
infrastruktury planują pracę 
infrastrukturalną zgodnie z planem 
biznesowym oraz z programami 
inwestycyjnymi i finansowymi, o których 
mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy 
2012/34/UE. Jeżeli po przyjęciu planu 
biznesowego zmiany w tych programach 
wpływają lub mogą wpłynąć na 
planowanie prac infrastrukturalnych, 
zarządca infrastruktury w regulaminie sieci 
przedstawia przegląd takich zmian oraz ich 
prawdopodobny wpływ.

1. Bez uszczerbku dla art. 7, art. 7c 
i art. 7e dyrektywy 2012/34/UE, zarządcy 
infrastruktury planują pracę 
infrastrukturalną zgodnie z planem 
biznesowym oraz z programami 
inwestycyjnymi i finansowymi, o których 
mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy 
2012/34/UE. Jeżeli po przyjęciu planu 
biznesowego zmiany w tych programach 
wpływają lub mogą wpłynąć na 
planowanie prac infrastrukturalnych, 
zarządca infrastruktury w regulaminie sieci 
przedstawia przegląd takich zmian oraz ich 
prawdopodobny wpływ. Państwo 
członkowskie zapewnia zarządcy 
infrastruktury stabilne i terminowe 
wieloletnie finansowanie na utrzymanie i 
odnowienie infrastruktury oraz budowę 
nowej infrastruktury kolejowej przez 
okres co najmniej 5 lat za pośrednictwem 
wieloletniej umowy w sprawie wykonania, 
aby wspierać zarządców infrastruktury w 
zapobieganiu degradacji infrastruktury 
kolejowej i minimalizować wpływ na 
ewentualne ograniczenia zdolności 
przepustowej. Roczny budżet dostępny dla 
zarządców infrastruktury powinien być 
znany z wyprzedzeniem i rzetelnie 
przydzielany.

Or. en

Uzasadnienie

Nieprzewidywalność finansowania pod względem terminów i kwot prowadzi do trudności w 
planowaniu prac budowlanych i remontów. To z kolei często prowadzi do nieodpowiednio 
zaplanowanych, słabo skoordynowanych tymczasowych ograniczeń przepustowości, o których 
przekazywane się niewystarczające informacje. Zasadnicze znaczenie ma to, aby zarządcy 
infrastruktury otrzymywali zabezpieczone wieloletnie finansowanie i przepływy pieniężne na 
eksploatację, utrzymanie i modernizację infrastruktury przez okres co najmniej 5 lat. 
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Przejrzystość jest ważna dla zarządzających infrastrukturą, aby wiedzieli, jaką kwotą 
pieniędzy dysponują na pewno na budowy.

Poprawka 42

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 10 – ustęp 2 – akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Wieloletnie finansowanie zapewniane 
zarządcy infrastruktury przez państwo 
członkowskie wspiera realizację celu, 
jakim jest ustanowienie tej równowagi. 
Wnioskodawcy przekazują zarządcy 
infrastruktury w odpowiednim czasie 
informacje wymagane, aby zarządca 
infrastruktury zapewnił zgodność z tym 
przepisem.

Or. en

Poprawka 43

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 10 – ustęp 5 – akapit 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Zarządcy infrastruktury uwzględniają 
i łagodzą wpływ prac infrastrukturalnych 
na ruch transgraniczny. Zarządcy 
infrastruktury koordynują, zgodnie 
z art. 53, wszystkie prace infrastrukturalne 
przeprowadzane na liniach, o których 
mowa w art. 53 ust. 3, oraz wszelkie inne 
prace infrastrukturalne o znaczącym 
wpływie transgranicznym.

Zarządcy infrastruktury uwzględniają 
i łagodzą wpływ prac infrastrukturalnych 
na ruch transgraniczny. Zarządcy 
infrastruktury koordynują, zgodnie 
z art. 53, wszystkie prace infrastrukturalne 
przeprowadzane na liniach, o których 
mowa w art. 53 ust. 3, oraz wszelkie inne 
prace infrastrukturalne o wpływie 
transgranicznym.

Or. en
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Poprawka 44

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 10 – ustęp 5 – akapit 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Koordynacja ma na celu w szczególności 
optymalizację harmonogramu prac 
infrastrukturalnych oraz zapewnienie 
alternatywnej zdolności przepustowej linii 
objętej ograniczeniem oraz tras 
alternatywnych, z uwzględnieniem 
operacyjnych i handlowych potrzeb 
wnioskodawców.

Koordynacja ma na celu w szczególności 
optymalizację harmonogramu prac 
infrastrukturalnych oraz zapewnienie 
alternatywnej zdolności przepustowej linii 
objętej ograniczeniem oraz tras 
alternatywnych, z uwzględnieniem 
operacyjnych, infrastrukturalnych 
i handlowych potrzeb różnych 
wnioskodawców.

Or. en

Poprawka 45

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 11 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. Strategiczne planowanie zdolności 
przepustowej obejmuje całą działalność 
określoną w art. 12–25.

1. Strategiczne planowanie zdolności 
przepustowej obejmuje całą działalność 
określoną w art. 12–25 i nie utrudnia 
stosowania krajowych lub lokalnych 
rozwiązań rynkowych w zakresie procesu 
układania rozkładów jazdy, takich jak 
kursy w regularnych odstępach czasu, o 
ile nie są one sprzeczne z 
międzynarodowymi procesami.

Or. en

Poprawka 46

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 11 – ustęp 2 – akapit 2
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Treść i harmonogram przygotowania tych 
dokumentów określono w sekcjach 1 i 2 
załącznika I.

Treść i harmonogram przygotowania tych 
dokumentów określono w sekcjach 1 i 2 
załącznika I. Zarządca infrastruktury 
udostępnia całą treść w języku 
narodowym i w języku angielskim.

Or. en

Poprawka 47

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 11 – ustęp 3 – akapit 1 – wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Z zastrzeżeniem zasady niezależności 
zarządzania, określonej w art. 4 dyrektywy 
2012/34/UE, państwa członkowskie mogą 
wydawać wytyczne strategiczne dla 
zarządcy infrastruktury, opierając się na 
orientacyjnych strategiach rozwoju 
infrastruktury kolejowej, o których mowa 
w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE. 
Wytyczne te mogą w szczególności 
obejmować/zawierać:

Z zastrzeżeniem zasady niezależności 
zarządzania, określonej w art. 4 dyrektywy 
2012/34/UE, państwa członkowskie mogą 
wydawać wytyczne strategiczne dla 
zarządcy infrastruktury, opierając się na 
orientacyjnych strategiach rozwoju 
infrastruktury kolejowej, o których mowa 
w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE. 
Państwa członkowskie przekazują 
wytyczne w terminie umożliwiającym 
zarządcom infrastruktury i podmiotom 
zaangażowanym w działalność operacyjną 
dotrzymanie terminów określonych w 
załączniku I. Wytyczne te mogą 
w szczególności obejmować/zawierać: 

Or. en

Poprawka 48

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 11 – ustęp 3 – akapit 1 – litera a

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

a) ogólne cele krajowej polityki 
kolejowej istotne dla strategicznego 

a) ogólne cele krajowej polityki 
kolejowej istotne dla strategicznego 
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planowania zdolności przepustowej 
w zakresie niniejszego rozporządzenia;

planowania zdolności przepustowej 
w zakresie niniejszego rozporządzenia, 
łącznie z kolejowym transportem 
towarowym;

Or. en

Poprawka 49

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 11 – ustęp 3 – akapit 1 – litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

da) długoterminowe strategiczne plany 
infrastruktury i ich odrębne etapy, w tym 
konkretne koncepcje układania rozkładów 
jazdy leżące u podstaw planów 
infrastruktury, z tych państw 
członkowskich, w których ma to 
zastosowanie;

Or. en

Poprawka 50

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 11 – ustęp 3 – akapit 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Państwa członkowskie współpracują ze 
sobą w celu zapewnienia spójności między 
poszczególnymi wytycznymi 
strategicznymi, które wydają zgodnie 
z niniejszym ustępem w celu wsparcia 
rozwoju międzynarodowych kolejowych 
przewozów pasażerskich i towarowych.

Państwa członkowskie koordynują 
terminowe przekazywanie wytycznych i 
zapewniają spójność między 
poszczególnymi wytycznymi 
strategicznymi, które wydają zgodnie 
z niniejszym ustępem w celu wsparcia 
rozwoju międzynarodowych kolejowych 
przewozów pasażerskich i towarowych. W 
świetle art. 8 dyrektywy 2012/34/UE 
państwa członkowskie zapewniają 
zarządcom infrastruktury wcześniejszą 
alokację środków finansowych na 
regularne utrzymanie infrastruktury oraz 
środków finansowych na rozwój 
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infrastruktury opisany w strategii 
przepustowej, o której mowa w art. 16 
niniejszego rozporządzenia.  Państwa 
członkowskie koordynują swoje 
długoterminowe plany strategiczne z 
zakresu infrastruktury i rozkładów jazdy, 
infrastrukturę z nich wynikającą oraz 
etapy czasowe.

Or. en

Poprawka 51

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 12 – ustęp 2 – akapit 1 – litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

ba) dalekobieżne międzymiastowe 
nocne przewozy pasażerskie;

Or. en

Poprawka 52

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 12 – ustęp 4 – litera c

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

c) informacje uzyskane w drodze 
konsultacji z obecnymi i potencjalnymi 
wnioskodawcami zgodnie z art. 13;

c) zgłoszenia podmiotów 
zaangażowanych w działalność 
operacyjną dotyczące potrzeb w zakresie 
zdolności oraz informacje uzyskane w 
drodze konsultacji z nimi zgodnie z art. 13;

Or. en

Poprawka 53

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 12 – ustęp 6 – akapit 1
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Strategiczne planowanie zdolności 
przepustowej obejmuje linie będące 
częścią sieci bazowej TEN-T oraz 
rozszerzonej sieci bazowej, o których 
mowa w art. 6 i załączniku I do [nowego 
rozporządzenia w sprawie TEN-T]. 
Zarządcy infrastruktury mogą uwzględnić 
inne linie i węzły wchodzące w skład sieci, 
którą zarządzają.

Strategiczne planowanie zdolności 
przepustowej obejmuje linie będące 
częścią sieci bazowej TEN-T oraz 
rozszerzonej sieci bazowej, o których 
mowa w art. 6 i załączniku I do [nowego 
rozporządzenia w sprawie TEN-T]. 
Zarządcy infrastruktury mogą uwzględnić 
inne linie i węzły wchodzące w skład sieci, 
którą zarządzają. Państwa członkowskie i 
organy świadczące usługi publiczne mogą 
rozszerzyć zakres na inne linie, jeśli 
uznają to za niezbędne do strategicznego 
planowania zdolności przepustowej.

Or. en

Poprawka 54

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 12 – ustęp 6 – akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Przy strategicznym planowaniu zdolności 
przepustowej uwzględnia się w możliwie 
największym stopniu kryteria społeczno-
ekonomiczne i środowiskowe wymienione 
w art. 8 ust. 4, pod warunkiem 
dostępności danych, które wnioskodawcy 
mają przekazać zarządcy infrastruktury. 

Or. en

Poprawka 55

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 12 – ustęp 8 – litera b

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

b) zmiany w popycie rynkowym na 
zdolność przepustową infrastruktury;

b) zmiany w popycie rynkowym na 
transport kolejowy i zdolność przepustową 
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infrastruktury, w tym potrzeby w zakresie 
zdolności przepustowej zgłaszane przez 
wnioskodawców w odniesieniu do nowych 
lub zmodyfikowanych usług;

Or. en

Poprawka 56

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 13 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Zarządcy infrastruktury konsultują 
się ze wszystkimi podmiotami 
zaangażowanymi w działalność 
operacyjną, obsługującymi przewozy 
kolejowe wykonywane w ramach wielu 
sieci, w dziedzinie strategicznego 
planowania zdolności przepustowej 
zgodnie z art. 53 i art. 54.

2. Zarządcy infrastruktury konsultują 
się ze wszystkimi podmiotami 
zaangażowanymi w działalność 
operacyjną, obsługującymi przewozy 
kolejowe wykonywane w ramach wielu 
sieci, w dziedzinie strategicznego 
planowania zdolności przepustowej przez 
cały etap strategicznego zarządzania 
zdolnością przepustową, co najmniej 
zgodnie z kamieniami milowymi 
określonymi w załączniku I zgodnie 
z art. 53 i art. 54.

Or. en

Poprawka 57

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 13 – akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2a. W trakcie całego procesu 
zarządzania zdolnością przepustową 
wnioskodawcy mają możliwość zgłaszania 
swoich potrzeb w zakresie zdolności w 
zorganizowany, wspólny sposób i zgodnie 
z odpowiednimi terminarzami 
określonymi przez ENIM. Zarządcy 
infrastruktury dokładają wszelkich starań, 
aby uwzględnić zgłoszone potrzeby w 
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ramach strategicznego planowania 
zdolności przepustowej, o którym mowa w 
art. 11 ust. 2. W przypadku gdy zarządcy 
infrastruktury nie są w stanie uwzględnić 
tych potrzeb, prowadzą konsultacje z 
zainteresowanym wnioskodawcą i 
wspólnie badają opłacalne ekonomicznie 
alternatywy, w tym z wykorzystaniem 
innych tras lub wykonalnych zmian w 
infrastrukturze. Jeżeli takie alternatywy 
nie są dostępne dla wszystkich 
zgłoszonych potrzeb w zakresie zdolności 
przepustowej, zarządcy infrastruktury 
podejmują próbę rozwiązania 
potencjalnego konfliktu za pomocą 
mechanizmu konsultacji w drodze 
konsensusu, o którym mowa w art. 36.

Or. en

Poprawka 58

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 13 – ustęp 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2b. Zarządcy infrastruktury 
przeprowadzają z organem regulacyjnym 
konsultacje dotyczące strategicznego 
planowania zdolności przepustowej.

Or. en

Poprawka 59

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 14 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. ENIM uwzględnia wszelkie istotne 
skargi złożone przez wnioskodawców lub 
potencjalnych wnioskodawców 
w odniesieniu do dokumentów 

2. ENIM uwzględnia wszelkie istotne 
skargi złożone przez wnioskodawców 
w odniesieniu do dokumentów 
dotyczących planowania, o których mowa 
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dotyczących planowania, o których mowa 
w art. 11 ust. 2, oraz zwraca się 
o dodatkowe informacje od podmiotów 
uczestniczących w koordynacji zgodnie 
z art. 53 oraz od podmiotów 
zaangażowanych w działalność operacyjną 
zgodnie z art. 54, przed przyjęciem opinii 
lub zalecenia mających na celu poprawę 
spójności tych dokumentów dotyczących 
planowania. ENIM udostępnia ENRRB 
swoją opinię w projektach dokumentów 
dotyczących planowania lub informuje 
ENRRB o nieprzyjęciu opinii. ENRRB 
postępuje zgodnie z art. 65 ust. 3.

w art. 11 ust. 2, oraz zwraca się 
o dodatkowe informacje od podmiotów 
uczestniczących w koordynacji zgodnie 
z art. 53 oraz od podmiotów 
zaangażowanych w działalność operacyjną 
zgodnie z art. 54, przed przyjęciem opinii 
lub zalecenia mających na celu poprawę 
spójności tych dokumentów dotyczących 
planowania. ENIM udostępnia ENRRB 
swoją opinię w projektach dokumentów 
dotyczących planowania lub informuje 
ENRRB o nieprzyjęciu opinii. ENRRB 
postępuje zgodnie z art. 65 ust. 3.

Or. en

Poprawka 60

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 15 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. Zarządcy infrastruktury oraz 
ENIM regularnie monitorują i analizują 
rynki transportowe w celu pozyskania 
danych na potrzeby ogólnej strategii 
biznesowej, zarządzania zdolnością 
przepustową i zarządzania 
ewentualnościowego oraz decyzji 
inwestycyjnych. Zarządcy infrastruktury 
informują o wynikach tej analizy inne 
zainteresowane podmioty w zakresie 
podobnych celów, w tym koordynatorów 
europejskich.

1. ENRRB, w porozumieniu z 
grupami doradczymi zainteresowanych 
stron, regularnie monitoruje i analizuje 
rynki transportowe i odpowiednie aspekty 
multimodalne w celu pozyskania danych 
na potrzeby prac ENIM i zarządców 
infrastruktury dotyczących ogólnej 
strategii biznesowej, zarządzania 
zdolnością przepustową i zarządzania 
ewentualnościowego oraz decyzji 
inwestycyjnych. Zarządcy infrastruktury 
informują o wynikach tej analizy inne 
zainteresowane podmioty w zakresie 
podobnych celów, w tym koordynatorów 
europejskich.

Or. en
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Poprawka 61

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 15 – ustęp 3 – litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

ca) w miarę możliwości przewidywany 
wpływ zmiany klimatu zarówno na 
infrastrukturę, jak i na świadczone usługi.

Or. en

Poprawka 62

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 15 – ustęp 4

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. ENIM konsultuje się 
z wnioskodawcami, klientami kolejowych 
usług przewozowych i ich 
stowarzyszeniami oraz krajowymi 
i unijnymi organami publicznymi co do 
zakresu badania, w szczególności 
w odniesieniu do celu badania oraz procesu 
zaangażowania zainteresowanych 
podmiotów.

4. ENIM konsultuje się 
z wnioskodawcami, nowymi organami 
konsultacyjnymi ustanowionymi w art. 53 
a (nowy), potencjalnymi wnioskodawcami, 
klientami kolejowych usług przewozowych 
i ich stowarzyszeniami oraz krajowymi 
i unijnymi organami publicznymi co do 
zakresu badania, w szczególności 
w odniesieniu do celu badania oraz procesu 
zaangażowania zainteresowanych 
podmiotów. Zaangażowanie 
zainteresowanych podmiotów powinno 
obejmować możliwość wniesienia przez 
podmioty zaangażowane w działalność 
operacyjną wkładu w badanie i 
niezależnego przekazania uwag na temat 
jego wyników.

Or. en

Poprawka 63

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 15 – akapit 5 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5a. ENIM publikuje i bezpłatnie 
udostępnia wszystkie dane dotyczące 
badania oraz samo badanie. Dane te 
nadają się do odczytu maszynowego.

Or. en

Uzasadnienie

Jest to ważne, biorąc pod uwagę wykorzystanie środków publicznych.

Poprawka 64

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 16 – ustęp 4

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. Zarządca infrastruktury 
przygotowuje, publikuje i regularnie 
aktualizuje strategię zdolności 
przepustowej zgodnie z harmonogramem 
i treścią określonymi w sekcji 2 załącznika 
I.

4. Zarządca infrastruktury 
przygotowuje, publikuje i uwzględnia 
informacje w strategii zdolności 
przepustowej zgodnie z harmonogramem 
i treścią określonymi w sekcji 2 załącznika 
I.

Or. en

Poprawka 65

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 16 – ustęp 5

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. Zarządcy infrastruktury konsultują 
się z wnioskodawcami w sprawie strategii 
zdolności przepustowej zgodnie z art. 13 
i koordynują strategie zdolności 
przepustowej z innymi zarządcami 
infrastruktury zgodnie z art. 14.

5. Zarządcy infrastruktury konsultują 
się z wnioskodawcami w sprawie strategii 
zdolności przepustowej zgodnie z art. 13 
i koordynują strategie zdolności 
przepustowej z sąsiadującymi zarządcami 
infrastruktury zgodnie z art. 14.

Or. en
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Uzasadnienie

Zarządcy infrastruktury nie powinni być oczywiście zobowiązani do konsultowania się ze 
wszystkimi innymi europejskimi zarządcami infrastruktury, ale raczej z tymi, którzy są istotni 
dla ich strategii, czyli z sąsiadującymi zarządcami infrastruktury. Zmniejszy to również 
obciążenia administracyjne i zwiększy wydajność procesów.

Poprawka 66

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 16 – akapit 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5a. Zarządca infrastruktury 
przedkłada strategię zdolności 
przepustowej organowi regulacyjnemu, 
który – po przeprowadzeniu analizy – jest 
uprawniony do zobowiązania zarządcy 
infrastruktury do jej zmiany.

Or. en

Poprawka 67

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 17 – ustęp 1 – akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Na żądanie organów regulacyjnych lub 
wnioskodawców zarządcy infrastruktury 
dokumentują i są gotowi uzasadnić 
wszelkie rozbieżności między modelem 
zdolności przepustowej a zgłoszonymi 
potrzebami w zakresie zdolności 
przepustowej.

Or. en

Uzasadnienie

Dokumentacja pozwoli zarządcom infrastruktury wykazać z zachowaniem pełnej 
przejrzystości to, jak w bezstronny sposób przetwarzali różne dane wejściowe otrzymane do 
modelu zdolności przepustowej.
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Poprawka 68

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 17 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Model zdolności przepustowej 
dostarcza co najmniej informacji na temat 
całkowitej wielkości zdolności 
przepustowej dostępnej na poszczególnych 
odcinkach sieci, części zdolności 
przepustowej zarezerwowanych dla 
różnych segmentów kolejowych usług 
przewozowych oraz z uwzględnieniem 
ograniczeń zdolności przepustowej 
wynikających z prac infrastrukturalnych. 
Zarządcy infrastruktury przygotowują 
i publikują model zdolności przepustowej 
w odniesieniu do każdego okresu ważności 
obowiązującego rozkładu jazdy oraz 
regularnie aktualizują model zdolności 
przepustowej zgodnie z zakresem 
i harmonogramem określonymi w sekcjach 
1 i 2 załącznika I.

2. Model zdolności przepustowej 
dostarcza co najmniej informacji na temat 
całkowitej wielkości zdolności 
przepustowej dostępnej na poszczególnych 
odcinkach sieci, części zdolności 
przepustowej zarezerwowanych dla 
różnych segmentów kolejowych usług 
przewozowych oraz z uwzględnieniem 
ograniczeń zdolności przepustowej 
wynikających z prac infrastrukturalnych. 
Zarządcy infrastruktury przygotowują 
i publikują model zdolności przepustowej 
w odniesieniu do każdego okresu ważności 
obowiązującego rozkładu jazdy zgodnie 
z zakresem i harmonogramem określonymi 
w sekcjach 1 i 2 załącznika I.

Or. en

Poprawka 69

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 17 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. Zarządcy infrastruktury 
dokumentują i, w stosownych 
przypadkach, uzasadniają wszelkie 
rozbieżności między modelem zdolności 
przepustowej a strategią zdolności 
przepustowej dotyczącymi tego samego 
okresu ważności obowiązującego rozkładu 
jazdy. W razie potrzeby strategia zdolności 
przepustowej podlega przeglądowi 
w świetle rozwoju sytuacji od czasu 

3. Zarządcy infrastruktury 
dokumentują i, w stosownych 
przypadkach, uzasadniają wszelkie 
rozbieżności między modelem zdolności 
przepustowej a strategią zdolności 
przepustowej dotyczącymi tego samego 
okresu ważności obowiązującego rozkładu 
jazdy.
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przyjęcia lub ostatniej aktualizacji 
strategii zdolności przepustowej.

Or. en

Poprawka 70

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 17 – ustęp 4

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. Zarządcy infrastruktury konsultują 
się z wnioskodawcami w sprawie modelu 
zdolności przepustowej zgodnie z art. 13 
i koordynują strategie zdolności 
przepustowej z innymi zarządcami 
infrastruktury zgodnie z art. 14.

4. Zarządcy infrastruktury konsultują 
się z wnioskodawcami i organem 
regulacyjnym w sprawie modelu zdolności 
przepustowej zgodnie z art. 13 
i koordynują strategie zdolności 
przepustowej z sąsiadującymi zarządcami 
infrastruktury zgodnie z art. 14.

Or. en

Poprawka 71

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 17 – akapit 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4a. Zarządca infrastruktury 
przedkłada model zdolności przepustowej 
organowi regulacyjnemu, który – po 
przeprowadzeniu analizy – jest 
uprawniony do zobowiązania zarządcy 
infrastruktury do jego zmiany.

Or. en

Poprawka 72

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 18 – ustęp 1 – akapit 1 – litera a
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

a) zdolności przepustowej 
infrastruktury dostępnej do alokacji dla 
wnioskodawców;

a) zdolności przepustowej 
infrastruktury dostępnej do alokacji dla 
wnioskodawców w obowiązującym 
rozkładzie jazdy i zabezpieczonej na 
potrzeby późniejszych wniosków zgodnie z 
art. 33;

Or. en

Poprawka 73

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 18 – ustęp 7 – akapit 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Zarządcy infrastruktury uwzględniają 
w planie zapewnienia zdolności 
przepustowej elementy wymienione 
w ust. 6 lit. b) w odniesieniu do 
infrastruktury kolejowej, którą zarządzają.

(Nie dotyczy polskiej wersji językowej)

Or. en

Poprawka 74

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 18 – ustęp 7 – akapit 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Państwa członkowskie i organy 
świadczące usługi publiczne mogą 
również rozszerzyć zakres na inne linie.

Or. en
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Poprawka 75

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 18 – ustęp 9

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

9. Organ regulacyjny analizuje plan 
zapewnienia zdolności przepustowej 
i może podjąć decyzję o zobowiązaniu 
zarządcy infrastruktury do zmiany planu 
zapewnienia zdolności przepustowej. 

9. Zarządca infrastruktury 
przedkłada plan zapewnienia zdolności 
przepustowej organowi regulacyjnemu, 
który – po przeprowadzeniu analizy – jest 
uprawniony do zobowiązania zarządcy 
infrastruktury do zmiany planu 
zapewnienia zdolności przepustowej w 
rozsądnym zakresie, z uwzględnieniem:
a) harmonogramu alokacji;
b) zdolności przepustowej 
koordynowanej przez zarządców 
infrastruktury i oferowanej na potrzeby 
przewozów kolejowych wykonywanych w 
ramach wielu sieci;  i
c) wpływu na prace 
infrastrukturalne.

Or. en

Poprawka 76

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 19 – ustęp 5

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. Komisja przyjmuje akty 
wykonawcze określające szczegółowo 
procedurę i kryteria, których należy 
przestrzegać do celów stosowania ust. 2, 
w szczególności w sytuacjach, które mają 
potencjalny wpływ na ruch transgraniczny. 
Te akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie 
z procedurą sprawdzającą, o której mowa 
w art. 72 ust. 3.

5. Komisja przyjmuje akty 
delegowane zgodnie z art. 71 określające 
szczegółowo procedurę i kryteria, których 
należy przestrzegać do celów stosowania 
ust. 2, w szczególności w sytuacjach, które 
mają potencjalny wpływ na ruch 
transgraniczny. 

Or. en
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Uzasadnienie

Akty wykonawcze mogą nie być odpowiednio sformułowane.

Poprawka 77

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 20 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Obiekty planowania zdolności 
przepustowej określają charakterystykę 
i właściwości różnych rodzajów wstępnie 
zaplanowanej zdolności przepustowej, 
w tym dostępnej zdolności przepustowej, 
o przyznanie której mogą występować 
wnioskodawcy, zdolności przepustowej 
zarezerwowanej na potrzeby prac 
infrastrukturalnych oraz zdolności 
przepustowej, która już została przyznana. 
Te charakterystyki i właściwości obejmują 
wszystkie aspekty istotne dla określonych 
rodzajów wstępnie zaplanowanej zdolności 
przepustowej, takie jak trasa, czas, 
gwarantowana lub wymagana prędkość 
minimalna, kompatybilność techniczna 
taboru z infrastrukturą, parametry i liczba 
uwzględnionych slotów.

2. Obiekty planowania zdolności 
przepustowej określają charakterystykę 
i właściwości różnych rodzajów wstępnie 
zaplanowanej zdolności przepustowej, 
w tym dostępnej zdolności przepustowej, 
o przyznanie której mogą występować 
wnioskodawcy, zdolności przepustowej 
zarezerwowanej na potrzeby prac 
infrastrukturalnych oraz zdolności 
przepustowej, która już została przyznana. 
Te charakterystyki i właściwości obejmują 
wszystkie aspekty istotne dla określonych 
rodzajów wstępnie zaplanowanej zdolności 
przepustowej, takie jak trasa, czas, 
gwarantowana lub wymagana prędkość 
minimalna, kompatybilność techniczna 
taboru z infrastrukturą, segmentacja, 
parametry i liczba uwzględnionych slotów.

Or. en

Poprawka 78

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 20 – ustęp 4

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. ENIM opracowuje i przyjmuje 
formalne specyfikacje obiektów 
planowania zdolności przepustowej 
w formacie czytelnym dla człowieka 
i w formacie nadającym się do odczytu 
maszynowego. ENIM włącza te 
specyfikacje do europejskich ram 

4. ENIM opracowuje i przyjmuje 
formalne specyfikacje obiektów 
planowania zdolności przepustowej 
w formacie czytelnym dla człowieka 
i w formacie nadającym się do odczytu 
maszynowego. ENIM włącza te 
specyfikacje do europejskich ram 
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zarządzania zdolnością przepustową, 
o których mowa w art. 6. Na podstawie 
doświadczeń zdobytych w związku ze 
stosowaniem niniejszego artykułu ENIM 
przekazuje Komisji informacje na temat 
ewentualnych zmian technicznych 
specyfikacji interoperacyjności 
przewidzianych w dyrektywie (UE) 
2016/797 i aktach wykonawczych 
przyjętych na podstawie tej dyrektywy, 
zgodnie z art. 62 ust. 3 niniejszego 
rozporządzenia.

zarządzania zdolnością przepustową, 
o których mowa w art. 6. Na podstawie 
doświadczeń zdobytych w związku ze 
stosowaniem niniejszego artykułu ENIM, 
po konsultacjach z europejską platformą 
podmiotów zaangażowanych w 
działalność operacyjną (EOSP), 
przekazuje Komisji informacje na temat 
ewentualnych zmian technicznych 
specyfikacji interoperacyjności 
przewidzianych w dyrektywie (UE) 
2016/797 i aktach wykonawczych 
przyjętych na podstawie tej dyrektywy, 
zgodnie z art. 62 ust. 3 niniejszego 
rozporządzenia.

Or. en

Poprawka 79

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 21 – ustęp 8

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

8. Procedury, których należy 
przestrzegać, i kryteria, których należy 
użyć, w przypadku gdy infrastruktura jest 
przepełniona, zostają określone 
w regulaminie sieci i uwzględnia się 
w nich wszelkie środki i kryteria przyjęte 
zgodnie z ust. 7.

8. Procedury, których należy 
przestrzegać, i kryteria, których należy 
użyć, w przypadku gdy infrastruktura jest 
przepełniona, zostają określone 
w regulaminie sieci i uwzględnia się 
w nich wszelkie środki i kryteria przyjęte 
zgodnie z ust. 6.

Or. en

Poprawka 80

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 22 – ustęp 1 – akapit 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Analiza zdolności przepustowej obejmuje 
również pierwszy orientacyjny zestaw 
możliwych środków, które należy podjąć 

Analiza zdolności przepustowej obejmuje 
również pierwszy orientacyjny zestaw 
możliwych środków, które należy podjąć 
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w krótkim, średnim i długim okresie, aby 
zmniejszyć przepełnienie i zwiększyć 
dostępność zdolności przepustowej.

w krótkim, średnim i długim okresie, aby 
zmniejszyć przepełnienie i zwiększyć 
dostępność zdolności przepustowej. 
Analiza zdolności przepustowej rozróżnia 
środki dotyczące infrastruktury 
intensywnie wykorzystywanej i 
infrastruktury przepełnionej.

Or. en

Poprawka 81

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 22 – akapit 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Analiza zdolności przepustowej 
uwzględnia charakterystykę infrastruktury 
pod względem zdolności przepustowej, 
parametrów i interoperacyjności, 
procedury operacyjne, charakter różnych 
usług przewozowych i skutki 
oddziaływania wszystkich tych czynników 
na zdolność przepustową infrastruktury. 
Środki, jakie należy uwzględnić, obejmują 
w szczególności usługi zmiany trasy, 
usługi zmiany czasu, zmiany prędkości, 
harmonizację procedur operacyjnych oraz 
przedsięwzięcia zapewniające poprawę 
infrastruktury.

2. Analiza zdolności przepustowej 
uwzględnia charakterystykę infrastruktury 
pod względem zdolności przepustowej, 
parametrów i interoperacyjności, 
procedury operacyjne, charakter różnych 
usług przewozowych i skutki 
oddziaływania wszystkich tych czynników 
na zdolność przepustową infrastruktury. 
Środki, jakie należy uwzględnić, obejmują 
w szczególności usługi zmiany trasy, w 
tym w stosownych przypadkach za 
pośrednictwem różnych sieci, usługi 
zmiany czasu, zmiany prędkości, 
harmonizację procedur operacyjnych oraz 
przedsięwzięcia zapewniające poprawę 
infrastruktury.

Or. en

Uzasadnienie

Ułatwienie transgranicznego przekierowania pociągu.

Poprawka 82

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 22 – ustęp 4 – akapit 1
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Zarządcy infrastruktury uwzględniają 
wyniki wszelkich analiz zdolności 
przepustowej przeprowadzonych zgodnie 
z niniejszym artykułem w strategicznym 
planowaniu zdolności przepustowej, 
w szczególności w strategii zdolności 
przepustowej, w modelu zdolności 
przepustowej i w planie zapewnienia 
zdolności przepustowej.

Zarządcy infrastruktury uwzględniają 
wyniki wszelkich analiz zdolności 
przepustowej przeprowadzonych, w tym w 
krajach sąsiadujących, zgodnie 
z niniejszym artykułem w strategicznym 
planowaniu zdolności przepustowej, 
w szczególności w strategii zdolności 
przepustowej, w modelu zdolności 
przepustowej i w planie zapewnienia 
zdolności przepustowej.

Or. en

Poprawka 83

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 23 – ustęp 1 – akapit 2 – litera d

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

d) opcje i koszty powiększenia 
zdolności przepustowej, w tym 
prawdopodobne zmiany opłat za dostęp.

d) opcje i koszty powiększenia 
zdolności przepustowej, w tym środki 
opisane w art. 22 ust. 2 i prawdopodobne 
zmiany opłat za dostęp.

Or. en

Poprawka 84

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 23 – ustęp 3 – akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Państwo członkowskie buduje lub 
modernizuje potrzebną infrastrukturę, 
którą zidentyfikowano w wyniku analizy 
zdolności przepustowej.

Or. en
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Poprawka 85

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 26 – ustęp 5

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. W przypadku gdy wnioskodawca 
zamierza wystąpić o przyznanie zdolności 
przepustowej infrastruktury w celu 
wykonywania przewozów pasażerskich 
w państwie członkowskim, w którym 
prawo dostępu do infrastruktury kolejowej 
jest ograniczone zgodnie z art. 11 
dyrektywy 2012/34/UE, informuje o tym 
zarządców infrastruktury i odpowiednie 
organy regulacyjne nie później niż 18 
miesięcy przed wejściem w życie 
obowiązującego rozkładu jazdy, do którego 
odnosi się wniosek o przyznanie zdolności 
przepustowej. Aby umożliwić 
odpowiednim organom regulacyjnym 
ocenę potencjalnego wpływu 
ekonomicznego na obowiązujące umowy 
o świadczenie usług publicznych, organy 
regulacyjne zapewniają, aby każdy 
właściwy organ, który udzielił zamówienia 
publicznego na kolejowe przewozy 
pasażerskie na danej trasie określone 
w umowie o świadczenie usług 
publicznych, każdy inny zainteresowany 
właściwy organ mający prawo 
ograniczania dostępu na podstawie art. 11 
dyrektywy 2012/34/UE oraz każde 
przedsiębiorstwo kolejowe realizujące 
umowę o świadczenie usług publicznych 
na trasie tych przewozów pasażerskich 
zostały odpowiednio poinformowane bez 
zbędnej zwłoki i najpóźniej w ciągu 10 dni.

5. W przypadku gdy wnioskodawca 
zamierza wystąpić o przyznanie zdolności 
przepustowej infrastruktury w celu 
wykonywania ogólnodostępnych 
przewozów pasażerskich w państwie 
członkowskim, w którym prawo dostępu 
do infrastruktury kolejowej jest 
ograniczone zgodnie z art. 11 dyrektywy 
2012/34/UE, informuje o tym zarządców 
infrastruktury i odpowiednie organy 
regulacyjne nie później niż 18 miesięcy 
przed wejściem w życie obowiązującego 
rozkładu jazdy, do którego odnosi się 
wniosek o przyznanie zdolności 
przepustowej, aby zarządcy infrastruktury 
mogli go rozpatrzyć. Aby umożliwić 
odpowiednim organom regulacyjnym 
ocenę potencjalnego wpływu 
ekonomicznego na obowiązujące umowy 
o świadczenie usług publicznych, organy 
regulacyjne zapewniają, aby każdy 
właściwy organ, który udzielił zamówienia 
publicznego na kolejowe przewozy 
pasażerskie na danej trasie określone 
w umowie o świadczenie usług 
publicznych, każdy inny zainteresowany 
właściwy organ mający prawo 
ograniczania dostępu na podstawie art. 11 
dyrektywy 2012/34/UE oraz każde 
przedsiębiorstwo kolejowe realizujące 
umowę o świadczenie usług publicznych 
na trasie tych przewozów pasażerskich 
zostały odpowiednio poinformowane bez 
zbędnej zwłoki i najpóźniej w ciągu 10 dni.

Or. en
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Poprawka 86

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 27 – ustęp 6 – akapit 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Zarządca infrastruktury anuluje 
uprawnienie do zdolności przepustowej, 
które w okresie co najmniej jednego 
miesiąca było wykorzystywane poniżej 
progowej wielkości ustalanej 
w regulaminie sieci, chyba że nastąpiło to 
z przyczyn pozaekonomicznych, 
pozostających poza kontrolą 
wnioskodawcy. ENIM określa zakresy tej 
wielkości progowej i włącza je do 
europejskich ram zarządzania zdolnością 
przepustową, o których mowa w art. 6.

Zarządca infrastruktury anuluje 
uprawnienie do zdolności przepustowej, 
które w okresie co najmniej jednego 
miesiąca było wykorzystywane poniżej 
progowej wielkości ustalanej 
w regulaminie sieci, chyba że nastąpiło to 
z przyczyn pozaekonomicznych, 
pozostających poza kontrolą 
wnioskodawcy. ENIM konsultuje się z 
europejską platformą podmiotów 
zaangażowanych w działalność 
operacyjną (EOSP), określa zakresy tej 
wielkości progowej i włącza je do 
europejskich ram zarządzania zdolnością 
przepustową, o których mowa w art. 6. 
Organ regulacyjny monitoruje przejrzyste 
i niedyskryminacyjne stosowanie 
niniejszego ustępu i bada wszelkie 
otrzymane skargi.

Or. en

Poprawka 87

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 27 – ustęp 7

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

7. W przypadku gdy zarządca 
infrastruktury anuluje, zgodnie z ust. 6, 
uprawnienia do zdolności przepustowej 
obejmującej wiele sieci, organ regulacyjny 
odpowiedzialny za tego zarządcę 
infrastruktury informuje odpowiednie 
organy regulacyjne i ENRRB.

7. W przypadku gdy zarządca 
infrastruktury anuluje, zgodnie z ust. 6, 
uprawnienia do zdolności przepustowej 
obejmującej wiele sieci, informuje organ 
regulacyjny odpowiedzialny za tego 
zarządcę infrastruktury. 

Or. en
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Poprawka 88

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 27 – akapit 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

7a. Zarządca infrastruktury może 
korzystać z koncepcji powtarzających się 
co godzinę lub co dwie godziny 
systematycznych tras pociągów, aby 
zmaksymalizować zdolność przepustową. 
Systematyczne trasy pociągów ujednolica 
się w wymiarze transgranicznym.

Or. en

Poprawka 89

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 28 – ustęp 2 – akapit 1 – litera a

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

a) wyznaczenie pojedynczego punktu 
kontaktowego odpowiedzialnego za 
komunikację z wnioskodawcą w związku 
z wnioskiem o przyznanie uprawnienia do 
zdolności przepustowej obejmującej wiele 
sieci, o czym wnioskodawca jest 
powiadamiany niezwłocznie po złożeniu 
wniosku;

a) wyznaczenie pojedynczego punktu 
kontaktowego odpowiedzialnego za 
komunikację z wnioskodawcą w związku 
z wnioskiem o przyznanie uprawnienia do 
zdolności przepustowej obejmującej wiele 
sieci, o czym wnioskodawca jest 
powiadamiany niezwłocznie po złożeniu 
wniosku. 

Or. en

Poprawka 90

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 28 – ustęp 2 – akapit 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Jeśli zarządcy infrastruktury nie 
wyznaczają pojedynczego punktu 
kontaktowego, zarządca infrastruktury, 

Jeśli zarządcy infrastruktury nie 
wyznaczają pojedynczego punktu 
kontaktowego, zarządca infrastruktury, 
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w którego sieci znajduje się pierwsze 
miejsce odjazdu, ma obowiązek pełnić rolę 
pojedynczego punktu kontaktowego 
w przypadku zapytań dotyczących danego 
wniosku o przyznanie zdolności 
przepustowej.

w którego sieci znajduje się pierwsze 
miejsce odjazdu, ma obowiązek pełnić rolę 
pojedynczego punktu kontaktowego 
w przypadku zapytań dotyczących danego 
wniosku o przyznanie zdolności 
przepustowej. W przypadku połączonych 
lub zgrupowanych przewozów kolejowych 
funkcję pojedynczego punktu 
kontaktowego pełni jeden zarządca 
infrastruktury.  Takie połączone lub 
zgrupowane przewozy kolejowe zgłasza się 
we wniosku o przyznanie zdolności 
przepustowej.

Or. en

Poprawka 91

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 28 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. W przypadku wniosków 
o przyznanie uprawnień do zdolności 
przepustowej obejmującej wiele sieci 
zarządcy infrastruktury nie mogą 
przyznawać uprawnień do zdolności 
przepustowej gorszej jakości niż 
w przypadku wniosków o przyznanie 
uprawnień do zdolności przepustowej 
obejmującej jedną sieć.

3. Zarządcy infrastruktury przyznają 
uprawnienia do zdolności przepustowej 
lub odrzucają wnioski dotyczące ich sieci.  
W przypadku odmowy wnioskodawca 
może złożyć skargę do organu 
regulacyjnego w określonym obszarze 
odpowiedzialności, któremu podlega 
odpowiedni zarządca infrastruktury. W 
przypadku wniosków o przyznanie 
uprawnień do zdolności przepustowej 
obejmującej wiele sieci zarządcy 
infrastruktury mogą przyznawać 
uprawnienia do zdolności przepustowej 
takiej samej lub lepszej jakości niż 
w przypadku wniosków o przyznanie 
uprawnień do zdolności przepustowej 
obejmującej jedną sieć.

Or. en
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Poprawka 92

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 28 – ustęp 4

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. W kontekście rekompensat za 
zmiany uprawnień do zdolności 
przepustowej, o których mowa w art. 40, 
uprawnienie do zdolności przepustowej 
obejmującej wiele sieci uznaje się za jedno 
uprawnienie do zdolności przepustowej. 
W szczególności anulowanie uprawnienia 
z powodu siły wyższej w jednej sieci uważa 
się za anulowanie uprawnienia do 
zdolności przepustowej z powodu siły 
wyższej na całej trasie objętej tą siecią.

4. W kontekście rekompensat za 
zmiany uprawnień do zdolności 
przepustowej, o których mowa w art. 40, 
uprawnienie do zdolności przepustowej 
obejmującej wiele sieci uznaje się za jedno 
uprawnienie do zdolności przepustowej. 
W szczególności anulowanie uprawnienia 
z powodu nieprzewidywalnych, 
wyjątkowych i niesprowokowanych 
zdarzeń pozostających poza kontrolą 
jednego zarządcy infrastruktury ma 
zastosowanie do uprawnienia do zdolności 
przepustowej na całej trasie objętej tą 
siecią jedynie w przypadku braku 
alternatywnej trasy, w tym 
transgranicznej.

Or. en

Poprawka 93

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 29 – ustęp 5

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. Operatorzy obiektów infrastruktury 
usługowej, o których mowa w ust. 1, 
udostępniają zarządcy infrastruktury, na 
wniosek lub w razie potrzeby w czasie 
rzeczywistym, informacje o dostępnej 
zdolności przepustowej w formacie 
cyfrowym zgodnie z art. 62.

5. Operatorzy obiektów infrastruktury 
usługowej, o których mowa w ust. 1, 
udostępniają zarządcy infrastruktury 
w czasie rzeczywistym informacje 
o dostępnej zdolności przepustowej 
w formacie cyfrowym zgodnie z art. 62.

Or. en
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Poprawka 94

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 29 – ustęp 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5a. Składając wniosek o przyznanie 
uprawnień do zdolności przepustowej w 
celu uzyskania dostępu do obiektu 
infrastruktury usługowej, wnioskodawcy 
muszą udokumentować zgodę właściciela 
tego obiektu infrastruktury usługowej na 
przyjęcie ich pojazdów.

Or. en

Poprawka 95

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 29 – ustęp 7

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

7. ENRRB monitoruje stosowanie 
ust. 7 i przedstawia zalecenia dotyczące 
kryteriów, które należy stosować przy 
ocenie wniosków o wyłączenie.

7. ENRRB monitoruje stosowanie 
ust. 6 i przedstawia zalecenia dotyczące 
kryteriów, które należy stosować przy 
ocenie wniosków o wyłączenie.

Or. en

Poprawka 96

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 29 – ustęp 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

7a. Zarządcy infrastruktury informują 
organ regulacyjny o wszystkich 
otrzymanych wnioskach o przyznanie 
zdolności przepustowej, które nie są 
zgodne z parametrami dostępnej zdolności 
przepustowej określonymi w planie 
zapewnienia zdolności przepustowej, a 
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zatem zostały odrzucone. Na podstawie 
tych informacji organ regulacyjny co 
najmniej raz na dwa lata wydaje opinię, 
w której może zalecić zarządcy 
infrastruktury zmianę modelu zdolności 
przepustowej.

Or. en

Poprawka 97

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 30 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Zarządcy infrastruktury stale 
aktualizują obowiązujący rozkład jazdy do 
końca okresu ważności obowiązującego 
rozkładu jazdy, uwzględniając zdolność 
przepustową przyznaną w ramach procesu 
planowania kroczącego, o którym mowa 
w art. 33, zdolność przepustową przyznaną 
w ramach procesu ad hoc, o którym mowa 
w art. 34, zmiany uprawnień do zdolności 
przepustowej zgodnie z art. 39 oraz zmiany 
rozkładu jazdy w kontekście zarządzania 
zakłóceniami i zarządzania kryzysowego 
zgodnie z art. 41.

2. Zarządcy infrastruktury aktualizują 
obowiązujący rozkład jazdy w regularnych 
odstępach czasu do końca okresu ważności 
obowiązującego rozkładu jazdy, 
uwzględniając zdolność przepustową 
przyznaną w ramach procesu planowania 
kroczącego, o którym mowa w art. 33, 
zdolność przepustową przyznaną w ramach 
procesu ad hoc, o którym mowa w art. 34, 
zmiany uprawnień do zdolności 
przepustowej zgodnie z art. 39 oraz zmiany 
rozkładu jazdy w kontekście zarządzania 
zakłóceniami i zarządzania kryzysowego 
zgodnie z art. 41.

Or. en

Poprawka 98

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 31 – ustęp 1 – akapit 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Państwa członkowskie mogą wymagać 
uprzedniego zatwierdzenia umów 
ramowych przez organ regulacyjny.

Umowy ramowe wymagają zatwierdzenia 
przez organ regulacyjny lub, jeżeli dotyczą 
zdolności przepustowej w więcej niż 
jednym państwie członkowskim, przez 
ENRRB.
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Or. en

Poprawka 99

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 31 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. Zarządcy infrastruktury zawierają 
umowy ramowe tylko wtedy, gdy 
wnioskowane uprawnienie do zdolności 
przepustowej jest zgodne z dokumentami 
dotyczącymi strategicznego planowania 
zdolności przepustowej, o których mowa 
w art. 11 ust. 2. Zarządcy infrastruktury 
wskazują w tych dokumentach 
dotyczących planowania zdolność 
przepustową, którą planują zarezerwować 
na potrzeby alokacji na podstawie umów 
ramowych.

3. Zarządcy infrastruktury zawierają 
umowy ramowe tylko wtedy, gdy 
wnioskowane uprawnienie do zdolności 
przepustowej jest zgodne z dokumentami 
dotyczącymi strategicznego planowania 
zdolności przepustowej, o których mowa 
w art. 11 ust. 2. Zarządcy infrastruktury 
wskazują w tych dokumentach 
dotyczących planowania zdolność 
przepustową, którą planują zarezerwować 
na potrzeby alokacji na podstawie umów 
ramowych. Zarządcy infrastruktury mogą 
łączyć systematyczne trasy pociągów w 
grupy (pakiety) tras godzinnych, 
dwugodzinnych lub półgodzinnych, 
uwzględniając strategiczne wytyczne 
w sprawie wykorzystania zdolności 
przepustowej infrastruktury opracowane 
przez państwa członkowskie zgodnie 
z art. 11 ust. 3. W przypadku każdego 
takiego pakietu możliwa jest jedna umowa 
ramowa dla całego pakietu.

Or. en

Poprawka 100

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 31 – ustęp 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3a. Zgodnie z europejskimi ramami 
zarządzania zdolnością przepustową, o 
których mowa w art. 6, oraz po 
opublikowaniu strategii zdolności 
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przepustowej zgodnie z art. 16 wnioski o 
umowy ramowe mogą być składane po 
upływie terminu określonego przez ENIM 
w porozumieniu z EOSP i z 
uwzględnieniem wkładu konsultacyjnego 
również ze strony ministerstw. Wnioski o 
umowy ramowe złożone przed upływem 
tego terminu są mają pierwszeństwo przed 
wnioskami o umowy ramowe złożonymi 
później. Europejskie ramy zarządzania 
zdolnością przepustową zapewniają 
kryteria ustalania priorytetów, w 
przypadku gdy co najmniej dwóch 
wnioskodawców składa wnioski o umowy 
ramowe dotyczące tej samej zdolności 
przepustowej zgodnie ze strategią 
zdolności przepustowej.

Or. en

Poprawka 101

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 31 – ustęp 4

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. Umowy ramowe nie mogą 
uniemożliwiać użytkowania danej 
infrastruktury przez innych 
wnioskodawców lub dla innych rodzajów 
przewozów. W tym celu zarządcy 
infrastruktury ustalają maksymalne udziały 
w całkowitej zdolności przepustowej, które 
mogą być przyznane na podstawie umów 
ramowych, i podają je w regulaminie sieci.

4. Umowy ramowe nie mogą 
uniemożliwiać użytkowania danej 
infrastruktury przez innych 
wnioskodawców lub dla innych rodzajów 
przewozów. W tym celu zarządcy 
infrastruktury ustalają maksymalne udziały 
w całkowitej zdolności przepustowej, które 
mogą być przyznane na podstawie umów 
ramowych, i podają je w regulaminie sieci. 
Zarządcy infrastruktury z krajów 
sąsiadujących, którzy zawarli 
transgraniczne umowy ramowe, 
dostosowują te progi i zapewnią ich jak 
największą spójność.

Or. en
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Poprawka 102

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 31 – ustęp 5

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. Umowy ramowe pozwalają na 
zmiany ich warunków, aby umożliwić 
uzyskanie lepszego wykorzystania 
infrastruktury kolejowej, bez uszczerbku 
dla art. 39 i 40.

5. Umowy ramowe pozwalają na 
zmiany ich warunków, aby umożliwić 
osiągnięcie udziału w strukturze modalnej 
wskazanego w Zielonym Ładzie i 
kompleksowej strategii na rzecz 
zrównoważonej i inteligentnej mobilności 
w odniesieniu do infrastruktury kolejowej, 
bez uszczerbku dla art. 39 i 40.

Or. en

Poprawka 103

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 31 – ustęp 11

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

11. W oparciu o doświadczenia 
organów regulacyjnych, właściwych 
organów i przedsiębiorstw kolejowych 
oraz w oparciu o działalność ENRRB, 
Komisja może przyjąć akt wykonawczy 
określający szczegółowo procedurę 
i kryteria, których należy przestrzegać do 
celów jednolitego stosowania niniejszego 
artykułu i art. 33. Te akty wykonawcze 
przyjmuje się zgodnie z procedurą 
sprawdzającą, o której mowa w art. 72 
ust. 3.

11. W oparciu o doświadczenia 
organów regulacyjnych, właściwych 
organów i przedsiębiorstw kolejowych 
oraz w oparciu o działalność ENRRB, 
Komisja przyjmuje akt delegowany 
zgodnie z art. 71 określający szczegółowo 
procedurę i kryteria, których należy 
przestrzegać do celów jednolitego 
stosowania niniejszego artykułu i art. 33. 

Or. en

Uzasadnienie

Akty wykonawcze mogą nie być odpowiednio sformułowane.
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Poprawka 104

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 32 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. W przypadku konfliktu dwóch lub 
większej liczby wniosków o przyznanie 
zdolności przepustowej zarządcy 
infrastruktury w pierwszej kolejności 
podejmują próbę rozwiązania sytuacji za 
pomocą mechanizmu konsultacji w drodze 
konsensusu, o którym mowa w art. 36.

3. W przypadku konfliktu dwóch lub 
większej liczby wniosków o przyznanie 
zdolności przepustowej, lub w przypadku 
braku zgodności wniosków z planem 
zapewnienia zdolności przepustowej, 
zarządcy infrastruktury w pierwszej 
kolejności podejmują próbę rozwiązania 
sytuacji za pomocą mechanizmu 
konsultacji w drodze konsensusu, o którym 
mowa w art. 36.

Or. en

Uzasadnienie

Dzięki dodaniu tego fragmentu wyraźnie wskazuje się, że wnioski, które nie są zgodne z 
planem zapewnienia zdolności przepustowej, wymagają omówienia, oraz że możliwa jest 
odmowa bez dodatkowych wyjaśnień.

Poprawka 105

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 32 – ustęp 5 – akapit 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Jeśli zarządca infrastruktury odrzuca 
wnioski niezgodne z planem zapewnienia 
zdolności przepustowej, niezwłocznie 
informuje zainteresowanego 
wnioskodawcę o zamiarze odrzucenia 
wniosku. Temu ostatniemu przysługuje 
prawo wniesienia skargi do organu 
regulacyjnego.

Jeśli zarządca infrastruktury odrzuca 
wnioski niezgodne z planem zapewnienia 
zdolności przepustowej, niezwłocznie 
informuje zainteresowanego 
wnioskodawcę o zamiarze odrzucenia 
wniosku, a w przypadku dostępności 
zdolności przepustowej przedstawia 
również alternatywne rozwiązanie, które w 
możliwie jak największym stopniu spełnia 
wymogi wnioskodawcy. Temu ostatniemu 
przysługuje prawo wniesienia skargi do 
organu regulacyjnego.

Or. en
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Poprawka 106

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 33 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. Bez uszczerbku dla art. 18 zarządcy 
infrastruktury dokonują alokacji zdolności 
przepustowej zarezerwowanej na potrzeby 
procesu alokacji według planowania 
kroczącego na podstawie zasady alokacji 
określonej w sekcji 5 pkt 2 załącznika I.

3. Bez uszczerbku dla art. 18 zarządcy 
infrastruktury dokonują alokacji zdolności 
przepustowej zarezerwowanej na potrzeby 
procesu alokacji według planowania 
kroczącego na podstawie zasady alokacji 
określonej w sekcji 6 pkt 2 załącznika I.

Or. en

Poprawka 107

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 35 – ustęp 4 – akapit 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Jeżeli ułożenie harmonogramu 
ograniczenia zdolności przepustowej 
wynikającego z prac infrastrukturalnych 
wymaga zmiany przyznanego uprawnienia 
do zdolności przepustowej w rozumieniu 
art. 39, zarządca infrastruktury dokłada 
wszelkich starań, aby zapewnić 
zainteresowanym wnioskodawcom 
alternatywną zdolność przepustową.

Jeżeli ułożenie harmonogramu 
ograniczenia zdolności przepustowej 
wynikającego z prac infrastrukturalnych 
wymaga zmiany przyznanego uprawnienia 
do zdolności przepustowej w rozumieniu 
art. 39, zainteresowany zarządca 
infrastruktury dokłada wszelkich starań, 
aby zapewnić zainteresowanym 
wnioskodawcom alternatywną zdolność 
przepustową.

Or. en

Poprawka 108

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 35 – ustęp 6

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

6. Zarządcy infrastruktury 6. Zarządcy infrastruktury 
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uwzględniają wszystkie ograniczenia 
zdolności przepustowej wynikające z prac 
infrastrukturalnych w modelu zdolności 
przepustowej i w planie zapewnienia 
zdolności przepustowej, niezależnie od 
tego, kiedy zostały one zaplanowane.

uwzględniają wszystkie ograniczenia 
zdolności przepustowej, zgodnie z pkt 1 
oraz pkt 3.1 załącznika I 

Or. en

Poprawka 109

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 36 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. Jeżeli w kontekście jednoczesnej 
alokacji zdolności przepustowej zarządca 
infrastruktury napotyka konflikty między 
różnymi wnioskami o przyznanie zdolności 
przepustowej infrastruktury, próbuje 
zapewnić możliwie najlepsze dopasowanie 
wszystkich zgłoszonych potrzeb w drodze 
koordynacji różnych wniosków.

1. Jeżeli w kontekście jednoczesnej 
alokacji zdolności przepustowej zarządca 
infrastruktury napotyka konflikty między 
różnymi wnioskami o przyznanie zdolności 
przepustowej infrastruktury, próbuje 
zapewnić możliwie najlepsze dopasowanie 
z punktu widzenia celów Zielonego Ładu i 
celów w zakresie obniżenia emisyjności 
wszystkich zgłoszonych potrzeb w drodze 
koordynacji różnych wniosków.

Or. en

Poprawka 110

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 36 – ustęp 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1a. W tym celu w kontekście 
rozwiązywania konfliktów zarządca 
infrastruktury dokonuje rozróżnienia 
między:
a) konfliktami dotyczącymi tej samej 
wstępnie zaplanowanej zdolności 
przepustowej i
b) konfliktami między dwoma 
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wnioskami, które nie są zgodne ze 
strategicznym planowaniem zdolności 
przepustowej.
Zgodnie z przepisami dotyczącymi 
strategicznego planowania zdolności 
przepustowej ustalenie strategicznego 
harmonogramu powinno być nadrzędne w 
stosunku do innych kryteriów i 
mechanizmów rozwiązywania konfliktów.

Or. en

Poprawka 111

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 36 – ustęp 6

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

6. Bez uszczerbku dla istniejących 
procedur odwoławczych i dla art. 56 
dyrektywy 2012/34/UE, w przypadku 
sporów dotyczących alokacji zdolności 
przepustowej infrastruktury państwa 
członkowskie zapewniają udostępnienie 
systemu rozwiązywania sporów w celu 
szybkiego rozwiązywania tego rodzaju 
sporów. System ten – do celów wniosków 
o przyznanie zdolności przepustowej 
w odniesieniu do krajowych przewozów 
kolejowych – ustanawia się w regulaminie 
sieci. W przypadku zastosowania tego 
systemu decyzję podejmuje się w terminie 
10 dni roboczych.

6. Bez uszczerbku dla istniejących 
procedur odwoławczych i dla art. 56 
dyrektywy 2012/34/UE, w przypadku 
sporów dotyczących alokacji zdolności 
przepustowej infrastruktury i na podstawie 
propozycji ENRRB państwa członkowskie 
zapewniają udostępnienie systemu 
rozwiązywania sporów we wspólnych 
terminach w celu szybkiego 
rozwiązywania tego rodzaju sporów. 
System ten ustanawia się w europejskich 
ramach zarządzania zdolnością 
przepustową, o których mowa w art. 6, i 
publikuje w regulaminie sieci. W 
przypadku zastosowania tego systemu 
decyzję podejmuje się w terminie 10 dni 
roboczych.

Or. en

Poprawka 112

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 37 – ustęp 3 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3a. W tym kontekście ENRRB 
opracowuje wytyczne w celu zapewnienia 
zharmonizowanego stosowania art. 3.

Or. en

Poprawka 113

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 39 – ustęp 1 – akapit 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Zarządcy infrastruktury mogą zmieniać 
z własnej inicjatywy uprawnienia do 
zdolności przepustowej przyznane 
wnioskodawcy wyłącznie zgodnie 
z niniejszym rozporządzeniem. 
Wnioskodawcy mogą w każdej chwili 
wnioskować o zmianę przyznanej 
zdolności przepustowej. Anulowanie 
uznaje się za szczególny rodzaj zmiany.

Zarządcy infrastruktury mogą zmieniać 
z własnej inicjatywy uprawnienia do 
zdolności przepustowej przyznane 
wnioskodawcy wyłącznie w przypadku 
ograniczenia zdolności przepustowej, 
zakłóceń w funkcjonowaniu sieci i 
sytuacji kryzysowych. Wnioskodawcy 
mogą w każdej chwili wnioskować 
o zmianę przyznanej zdolności 
przepustowej. Anulowanie uznaje się za 
szczególny rodzaj zmiany.

Or. en

Poprawka 114

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 39 – ustęp 3 – akapit 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Zarządcy infrastruktury mogą wskazać 
różne terminy alokacji uprawnień do 
zdolności przepustowej obejmującej jedną 
sieć i alokacji uprawnień do zdolności 
przepustowej obejmującej wiele sieci. 
Zarządcy infrastruktury podają 
w regulaminie sieci informację na temat 
czasu potrzebnego na wytyczenie trasy 

Zarządcy infrastruktury podają 
w regulaminie sieci informację na temat 
czasu potrzebnego na wytyczenie trasy 
pociągu. Czas ten nie może przekraczać 
terminów wskazanych w sekcji 8 
załącznika I.
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pociągu. Czas ten nie może przekraczać 
terminów wskazanych w sekcji 8 
załącznika I.

Or. en

Uzasadnienie

Rozdzielenie krajowej i międzynarodowej zdolności przepustowej nie przyczyni się do 
zrównoważonej optymalizacji w całej Europie.

Poprawka 115

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 39 – ustęp 7 – akapit 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Zarządca infrastruktury oferuje 
wnioskodawcy alternatywne uprawnienia 
do zdolności przepustowej w terminach 
określonych w sekcji 8 załącznika I. Jeżeli 
nie jest to możliwe, zarządca infrastruktury 
przekazuje wnioskodawcy odpowiednie 
informacje umożliwiające wnioskodawcy 
złożenie nowego wniosku o przyznanie 
zdolności przepustowej infrastruktury. 
W stosownych przypadkach informacje te 
zawierają odesłanie do planu zapewnienia 
zdolności przepustowej, o którym mowa 
w art. 18, i do planowania 
ewentualnościowego, o którym mowa 
w art. 19.

Zarządca infrastruktury oferuje 
wnioskodawcy alternatywne uprawnienia 
do zdolności przepustowej w terminach 
określonych w sekcji 8 załącznika I. Jeżeli 
żadna alternatywna oferta nie jest 
wykonalna zgodnie z art. 32 ust. 5 i art. 33 
ust. 4, zarządca infrastruktury lub zarządcy 
infrastruktury przekazują wnioskodawcy 
odpowiednie informacje umożliwiające 
wnioskodawcy złożenie nowego wniosku 
o przyznanie zdolności przepustowej 
infrastruktury. W stosownych przypadkach 
informacje te zawierają odesłanie do planu 
zapewnienia zdolności przepustowej, 
o którym mowa w art. 18, i do planowania 
ewentualnościowego, o którym mowa 
w art. 19.

Or. en

Poprawka 116

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 39 – ustęp 8 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

8a. W przypadku zintegrowanego 
kursowania w takcie przydzielone trasy 
pociągów odpowiadają specyfikacji 
zdolności przepustowej określonej w 
umowie ramowej, a wszelkie zmiany 
uznaje się za istotne, jeśli prowadzą do 
utraty połączeń przesiadkowych.

Or. en

Poprawka 117

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 40 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Rekompensata, o której mowa 
w ust. 1, nie przysługuje w przypadkach 
siły wyższej.

2. Rekompensata, o której mowa 
w ust. 1, nie przysługuje w przypadkach 
nieprzewidywalnego, wyjątkowego i 
niesprowokowanego zdarzenia 
pozostającego poza kontrolą co najmniej 
jednego zarządcy infrastruktury, które ma 
destrukcyjny wpływ na jego 
infrastrukturę, oraz gdy nie ma 
możliwości zaoferowania alternatywy, w 
tym alternatywy transgranicznej.

Or. en

Poprawka 118

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 40 – ustęp 4 – akapit 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Na podstawie propozycji zarządcy 
infrastruktury i po konsultacji 
z wnioskodawcami i potencjalnymi 
wnioskodawcami organ regulacyjny ustala 
poziomy wysokości rekompensat, które 

Na podstawie propozycji zarządcy 
infrastruktury i po konsultacji 
z wnioskodawcami organ regulacyjny 
ustala poziomy wysokości rekompensat, 
które mają być wypłacane przez zarządcę 
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mają być wypłacane przez zarządcę 
infrastruktury. Zarządca infrastruktury 
publikuje tę informację w regulaminie 
sieci.

infrastruktury. Zarządca infrastruktury 
publikuje tę informację w regulaminie 
sieci.

Or. en

Poprawka 119

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 40 – ustęp 7

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

7. Komisja może przyjmować akty 
wykonawcze określające warunki 
uprawniające do wypłaty rekompensat, 
klasyfikację zmian uprawnień do zdolności 
przepustowej oraz metody ustalania 
poziomów wysokości rekompensat. Te 
akty wykonawcze przyjmuje się zgodnie 
z procedurą sprawdzającą, o której mowa 
w art. 72 ust. 3.

7. Komisja przyjmuje akty 
delegowane zgodnie z art. 71 określające 
warunki uprawniające do wypłaty 
rekompensat, klasyfikację zmian 
uprawnień do zdolności przepustowej oraz 
metody ustalania poziomów wysokości 
rekompensat. 

Or. en

Uzasadnienie

Akty wykonawcze mogą nie być odpowiednio sformułowane.

Poprawka 120

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 41 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. Dokonując zmiany rozkładu jazdy, 
zarządcy infrastruktury nie mogą 
jednostronnie zmieniać ani anulować 
przyznanych uprawnień do zdolności 
przepustowej w celu zarządzania 
zakłóceniami. Opierając się na 
doświadczeniach organów regulacyjnych, 
zarządców infrastruktury i przedsiębiorstw 

3. Dokonując zmiany rozkładu jazdy, 
zarządcy infrastruktury nie mogą 
jednostronnie zmieniać ani anulować 
przyznanych uprawnień do zdolności 
przepustowej w celu zarządzania 
zakłóceniami. Jednakże, opierając się na 
doświadczeniach organów regulacyjnych, 
zarządców infrastruktury i przedsiębiorstw 
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kolejowych oraz biorąc pod uwagę 
działalność ENIM i ENRRB, Komisja 
może jednak przyjąć akt wykonawczy 
określający kryteria i procedury dotyczące 
zmiany rozkładu jazdy, w tym 
jednostronnych zmian przyznanych 
uprawnień do zdolności przepustowej 
przez zarządców infrastruktury w celu 
zarządzania zakłóceniami 
w funkcjonowaniu sieci. Ten akt 
wykonawczy przyjmuje się zgodnie 
z procedurą sprawdzającą, o której mowa 
w art. 72 ust. 3.

kolejowych oraz biorąc pod uwagę 
działalność ENIM i ENRRB, Komisja 
przyjmuje akt delegowany zgodnie z art. 
71 określający kryteria i procedury 
dotyczące zmiany rozkładu jazdy, w tym 
jednostronnych zmian przyznanych 
uprawnień do zdolności przepustowej 
przez zarządców infrastruktury w celu 
zarządzania zakłóceniami 
w funkcjonowaniu sieci. 

Or. en

Uzasadnienie

Akty wykonawcze mogą nie być odpowiednio sformułowane.

Poprawka 121

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 41 – ustęp 4

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. Zarządcy infrastruktury 
i wnioskodawcy mogą zawierać, na 
zasadzie dobrowolności, porozumienia 
przewidujące w przypadku zakłócenia 
w funkcjonowaniu sieci wymianę 
niektórych uprawnień do zdolności 
przepustowej na inne. Te porozumienia 
należy wyszczególnić w planie 
ewentualnościowym, o którym mowa 
w art. 19.

4. Zarządcy infrastruktury 
i wnioskodawcy określają, wspólnie, 
środki przewidujące w przypadku 
zakłócenia w funkcjonowaniu sieci 
wymianę niektórych uprawnień do 
zdolności przepustowej na inne. Te środki 
należy wyszczególnić w planie 
ewentualnościowym, o którym mowa 
w art. 19.

Or. en

Poprawka 122

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 42 – ustęp 2 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2a. Zarządcy infrastruktury publikują 
specjalne zasady i procedury, o których 
mowa w ust. 2, udostępnia się je 
publicznie i zgłasza się je Komisji.

Or. en

Poprawka 123

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 42 – ustęp 3 – akapit 2 – litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

ca) podejmowanie decyzji 
dyspozycyjnych na poziomie wielu 
przedsiębiorstw, pod warunkiem, że 
wcześniej uzgodniono takie decyzje w 
odniesieniu do konkretnych scenariuszy.

Or. en

Poprawka 124

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 43 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. W przypadku wystąpienia 
zakłócenia w ruchu pociągów 
spowodowanego przez awarię techniczną 
lub wypadek zarządca infrastruktury 
podejmuje wszystkie konieczne kroki, aby 
przywrócić normalną sytuację. W tym celu 
wdraża on plan ewentualnościowy zgodnie 
z art. 19. W przypadku zakłócenia, które 
ma potencjalny wpływ na ruch 
transgraniczny, odpowiedni zarządcy 
infrastruktury współpracują ze sobą w celu 
przywrócenia normalnego ruchu 
transgranicznego zgodnie z europejskimi 

3. W przypadku wystąpienia 
zakłócenia w ruchu pociągów 
spowodowanego przez awarię techniczną 
lub wypadek zarządca infrastruktury 
niezwłocznie podejmuje wszystkie 
konieczne kroki, aby przywrócić normalną 
sytuację. W tym celu wdraża on plan 
ewentualnościowy zgodnie z art. 19. 
W przypadku zakłócenia, które ma 
potencjalny wpływ na ruch transgraniczny, 
odpowiedni zarządcy infrastruktury 
współpracują ze sobą w celu przywrócenia 
normalnego ruchu transgranicznego 
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ramami koordynacji zarządzania ruchem, 
zarządzania zakłóceniami i zarządzania 
kryzysowego, o których mowa w art. 44.

zgodnie z europejskimi ramami 
koordynacji zarządzania ruchem, 
zarządzania zakłóceniami i zarządzania 
kryzysowego, o których mowa w art. 44.

Or. en

Poprawka 125

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 43 – ustęp 4 – akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Odstępstwa powinny być dozwolone 
wyłącznie na podstawie racjonalnych 
przestanych i powinny zostać 
zatwierdzone przez ENRRB.

Or. en

Poprawka 126

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 43 – ustęp 5 – akapit 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

W przypadkach siły wyższej i jeżeli jest to 
bezwzględnie konieczne z powodu 
incydentu powodującego czasową 
niemożność korzystania z infrastruktury, 
przyznane uprawnienia do zdolności 
przepustowej mogą być cofnięte bez 
uprzedzenia na tak długo, jak to jest 
konieczne do naprawy systemu.

W przypadkach siły wyższej i jeżeli jest to 
bezwzględnie konieczne z powodu 
incydentu powodującego czasową 
niemożność korzystania z infrastruktury, 
przyznane uprawnienia do zdolności 
przepustowej mogą być cofnięte bez 
uprzedzenia na tak długo, jak to jest 
konieczne do naprawy systemu, przy 
jednoczesnym dołożeniu wszelkich starań 
w celu zapewnienia możliwych rozwiązań 
alternatywnych.

Or. en
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Poprawka 127

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 43 – akapit 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5a. W przypadku cofnięcia 
uprawnienia do zdolności przepustowej 
zarządcy infrastruktury na bieżąco 
informują przedsiębiorstwa kolejowe o 
kwestiach dotyczących zarządzania 
czasem, postępach w naprawach i 
możliwych rozwiązaniach alternatywnych 
względem przyznanych im uprawnień do 
zdolności przepustowej.

Or. en

Poprawka 128

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 45 – ustęp 2 – litera c

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

c) skuteczną wymianę aktualnych 
i odpowiednich informacji między 
zarządcami infrastruktury, 
wnioskodawcami, przedsiębiorstwami 
kolejowymi i innymi podmiotami 
zaangażowanymi w działalność 
operacyjną, a także wszelkimi 
odpowiednimi strukturami zarządzania 
kryzysowego na szczeblu UE, w tym 
zgodnie z art. 62.

c) skuteczną wymianę aktualnych 
i odpowiednich informacji między 
zarządcami infrastruktury, 
wnioskodawcami, przedsiębiorstwami 
kolejowymi i innymi podmiotami 
zaangażowanymi w działalność 
operacyjną, a także wszelkimi 
odpowiednimi strukturami zarządzania 
kryzysowego na szczeblu UE, w tym 
zgodnie z art. 62. Taka koordynacja na 
poziomie unijnym powinna odbywać się 
pomiędzy grupami zadaniowymi w 
ramach zarządców infrastruktury i 
obejmować konsultacje z ENRRB;  te 
grupy zadaniowe mają współdziałać i 
koordynować swoje działania.  

Or. en
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Poprawka 129

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 49 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. W tym celu zarządcy infrastruktury 
określają własne wartości docelowe 
w zakresie wyników w planie, o którym 
mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy 
2012/34/UE, z uwzględnieniem celów 
określonych w umowach, o których mowa 
w art. 30 tej dyrektywy. Wprowadzają 
i wykonują oni procedury monitorowania 
i zgłaszania postępów w osiąganiu wartości 
docelowych, identyfikowania – wraz 
z podmiotami zaangażowanymi 
w działalność operacyjną – przyczyn 
słabych wyników oraz opracowywania 
i wdrażania środków zaradczych służących 
poprawie wyników. W procedurach tych 
uwzględnia się europejskie ramy 
weryfikacji skuteczności działania, 
o których to ramach mowa w art. 50 
niniejszego rozporządzenia. Zarządcy 
infrastruktury wyjaśniają w regulaminie 
sieci przyczyny wszelkich odstępstw od 
wspólnych procedur ustanowionych 
w europejskich ramach weryfikacji 
skuteczności działania.

2. W tym celu zarządcy infrastruktury 
proponują własne wartości docelowe 
w zakresie wyników w planie, o którym 
mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy 
2012/34/UE, z uwzględnieniem celów 
określonych w umowach, o których mowa 
w art. 30 tej dyrektywy.  Wprowadzają 
i wykonują oni procedury monitorowania 
i zgłaszania postępów w osiąganiu wartości 
docelowych, identyfikowania – wraz 
z podmiotami zaangażowanymi 
w działalność operacyjną – przyczyn 
słabych wyników oraz opracowywania 
i wdrażania środków zaradczych służących 
poprawie wyników. W procedurach tych 
uwzględnia się europejskie ramy 
weryfikacji skuteczności działania, 
o których to ramach mowa w art. 50 
niniejszego rozporządzenia. Zarządcy 
infrastruktury wyjaśniają w regulaminie 
sieci przyczyny wszelkich odstępstw od 
wspólnych procedur ustanowionych 
w europejskich ramach weryfikacji 
skuteczności działania. Odstępstwa 
powinny być dozwolone wyłącznie na 
podstawie racjonalnych przestanych i 
powinny zostać zatwierdzone przez 
ENRRB.

Or. en

Poprawka 130

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 49 – ustęp 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3a. ENIM publikuje weryfikację 
skuteczności działania i dane, które 
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wykorzystano do jej przeprowadzenia.

Or. en

Poprawka 131

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 50 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. ENIM ustanawia i wdraża 
europejskie ramy weryfikacji skuteczności 
działania do dnia [12 miesięcy po wejściu 
w życie niniejszego rozporządzenia]. 
W ramach tych uwzględnia się 
w szczególności zasady określone w art. 2 
ust. 3, art. 8 ust. 4, art. 42 ust. 3 oraz 
wymogi operacyjne, cele w zakresie 
wyników i wartości docelowe określone w 
[art. 18 nowego rozporządzenia w sprawie 
TEN-T].

1. ENRRB ustanawia i wdraża 
europejskie ramy weryfikacji skuteczności 
działania do dnia [12 miesięcy po wejściu 
w życie niniejszego rozporządzenia]. 
W ramach tych uwzględnia się 
w szczególności zasady określone w art. 2 
ust. 3, art. 8 ust. 4, art. 42 ust. 3 oraz 
wymogi operacyjne, cele w zakresie 
wyników i wartości docelowe określone w 
[art. 18 nowego rozporządzenia w sprawie 
TEN-T].

Or. en

Uzasadnienie

Istnieje potrzeba rozdzielenia uprawnień między ENIM a organem przeprowadzającym 
weryfikację skuteczności działania. Zadanie weryfikacji skuteczności działania powinno 
należeć do ENRRB.

Poprawka 132

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 50 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. Na podstawie ust. 2 lit. d) ENIM 
dokonuje regularnego przeglądu 
europejskich ram weryfikacji skuteczności 
działania oraz rezultatów ich wdrażania, 
a także proponuje odpowiednie zmiany 
tych ram.

3. Na podstawie ust. 2 lit. d) ENRRB 
dokonuje regularnego przeglądu 
europejskich ram weryfikacji skuteczności 
działania oraz rezultatów ich wdrażania, 
a także proponuje odpowiednie zmiany 
tych ram.
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Or. en

Poprawka 133

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 50 – ustęp 5

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. Komisja może przyjmować akty 
wykonawcze określające szczegółowe 
przepisy dotyczące elementów, o których 
mowa w ust. 2 lit. b)–d), zgodnie 
z procedurą doradczą, o której mowa 
w art. 72 ust. 2. Komisja uwzględnia przy 
tym prace wykonane przez ENIM zgodnie 
z ust. 3 oraz ewentualne zalecenia organu 
weryfikującego skuteczność działania.

5. Komisja może przyjmować akty 
wykonawcze określające jednolite warunki 
dotyczące stosowania elementów, 
o których mowa w ust. 2 lit. b)–d), zgodnie 
z procedurą doradczą, o której mowa 
w art. 72 ust. 2. Komisja uwzględnia przy 
tym prace wykonane przez ENRRB 
zgodnie z ust. 3 oraz ewentualne zalecenia 
organu weryfikującego skuteczność 
działania.

Or. en

Uzasadnienie

Doprecyzowanie, że charakter aktów wykonawczych odnosi się wyłącznie do uprawnień 
wykonawczych, a nie uzupełniających.

Poprawka 134

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 51 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. Bez uszczerbku dla art. 15 
dyrektywy 2012/34/UE i art. 3 
rozporządzenia wykonawczego Komisji 
(UE) 2015/110023 ENIM przygotowuje 
i publikuje do dnia [24 miesiące po wejściu 
w życie niniejszego rozporządzenia] 
europejskie sprawozdanie z weryfikacji 
skuteczności działania na podstawie 
europejskich ram weryfikacji skuteczności 
działania, o których mowa w art. 50 
niniejszego rozporządzenia, oraz publikuje 

1. Bez uszczerbku dla art. 15 
dyrektywy 2012/34/UE i art. 3 
rozporządzenia wykonawczego Komisji 
(UE) 2015/110023 ENRRB przygotowuje 
i publikuje do dnia [24 miesiące po wejściu 
w życie niniejszego rozporządzenia] 
europejskie sprawozdanie z weryfikacji 
skuteczności działania na podstawie 
europejskich ram weryfikacji skuteczności 
działania, o których mowa w art. 50 
niniejszego rozporządzenia, oraz publikuje 
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je co roku. je co roku.

__________________ __________________
23 Rozporządzenie wykonawcze Komisji 
(UE) 2015/1100 z dnia 7 lipca 2015 r. 
w sprawie obowiązków sprawozdawczych 
państw członkowskich w ramach 
monitorowania rynku kolejowego 
(Dz.U. L 181 z 9.7.2015, s. 1).

23 Rozporządzenie wykonawcze Komisji 
(UE) 2015/1100 z dnia 7 lipca 2015 r. 
w sprawie obowiązków sprawozdawczych 
państw członkowskich w ramach 
monitorowania rynku kolejowego 
(Dz.U. L 181 z 9.7.2015, s. 1).

Or. en

Poprawka 135

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 51 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Organ weryfikujący skuteczność 
działania przygotowuje odrębną część 
sprawozdania zawierającą ocenę wyników 
w zakresie usług związanych 
z infrastrukturą kolejową i kolejowych 
usług przewozowych, zalecenia w sprawie 
kwestii dotyczących wyników, którymi 
należy się zająć w pierwszej kolejności, 
oraz zalecenia w sprawie środków 
służących poprawie wyników.

2. Organ weryfikujący skuteczność 
działania przygotowuje odrębną część 
sprawozdania zawierającą ocenę wyników 
w zakresie usług związanych 
z infrastrukturą kolejową i kolejowych 
usług przewozowych, zgłoszone różnice 
zdań oraz zalecenia w sprawie kwestii 
dotyczących wyników, w tym zalecenia 
w sprawie środków służących poprawie 
wyników; część tę uwzględnia się w 
kolejnym najbliższym programie prac 
zgodnie z art. 55 ust. 8.

Or. en

Uzasadnienie

Rada weryfikująca skuteczność działania powinna również nadzorować pracę ENIM, a nie 
tylko wyniki dotyczące ruchu, i przedstawiać propozycje ulepszeń.

Poprawka 136

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 51 – ustęp 4
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

4. Sprawozdanie z weryfikacji 
skuteczności działania zawiera sekcję 
poświęconą wynikom koordynacji między 
zarządcami infrastruktury zgodnie z art. 53 
oraz mechanizmowi konsultacji, o którym 
mowa w art. 54 niniejszego 
rozporządzenia.

4. Sprawozdanie z weryfikacji 
skuteczności działania zawiera sekcję 
poświęconą wynikom koordynacji między 
zarządcami infrastruktury zgodnie z art. 53 
oraz mechanizmowi konsultacji, o którym 
mowa w art. 54 niniejszego 
rozporządzenia. Organ weryfikujący 
skuteczność działania przedstawia 
zalecenia w sprawie środków służących 
poprawie koordynacji między zarządcami 
infrastruktury, a także między zarządcami 
infrastruktury a stronami, z którymi 
przeprowadzono konsultacje, o których 
mowa w art. 55a (nowy).

Or. en

Poprawka 137

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 52 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. Zgodnie z procedurą, o której 
mowa w art. 73 ust. 3, Komisja może 
ustanowić lub wyznaczyć bezstronny 
i kompetentny organ, który ma pełnić 
funkcję organu weryfikującego 
skuteczność działania.

1. Zgodnie z procedurą, o której 
mowa w art. 72 ust. 3, Komisja ustanawia 
lub wyznacza bezstronny i kompetentny 
organ, który ma pełnić funkcję organu 
weryfikującego skuteczność działania.

Or. en

Poprawka 138

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 53 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. W przypadku odesłania do 
niniejszego artykułu zarządcy 

1. W przypadku odesłania do 
niniejszego artykułu zarządcy 
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infrastruktury koordynują działania między 
sobą nawzajem oraz z innymi 
zainteresowanymi podmiotami 
w odniesieniu do obowiązków i zadań 
powierzonych im na mocy niniejszego 
rozporządzenia.

infrastruktury koordynują działania między 
sobą nawzajem oraz z innymi 
zainteresowanymi podmiotami, jak 
określono w art. 55a (nowy), 
w odniesieniu do obowiązków i zadań 
powierzonych im na mocy niniejszego 
rozporządzenia.

Or. en

Poprawka 139

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 53 – ustęp 3 – akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Państwa członkowskie i organy 
świadczące usługi publiczne mogą 
rozszerzyć zakres na inne linie.

Or. en

Poprawka 140

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 54 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. ENIM przygotowuje, przyjmuje 
i wdraża wytyczne służące zapewnieniu 
odpowiednich i regularnych konsultacji 
z zainteresowanymi stronami oraz włącza 
je do europejskich ram zarządzania 
zdolnością przepustową, o których mowa 
w art. 6, europejskich ram koordynacji 
zarządzania ruchem, zarządzania 
zakłóceniami i zarządzania kryzysowego 
na poziomie transgranicznym, o których 
mowa w art. 44, oraz europejskich ram 
weryfikacji skuteczności działania, 
o których mowa w art. 50. Proces ten jest 
opracowywany i wdrażany przy wsparciu 
koordynatora sieci i z udziałem centralnych 

1. ENIM przygotowuje, przyjmuje 
i wdraża wytyczne służące zapewnieniu 
odpowiednich i regularnych konsultacji 
z zainteresowanymi stronami, w tym z 
przedstawicielami ERA i państw 
członkowskich, jak również z 
organizacjami przedstawicielskimi, o 
których mowa w art. 38 ust. 4 
rozporządzenia Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) 2016/7961, 
oraz włącza je do europejskich ram 
zarządzania zdolnością przepustową, 
o których mowa w art. 6, europejskich ram 
koordynacji zarządzania ruchem, 
zarządzania zakłóceniami i zarządzania 
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punktów kontaktowych wyznaczonych 
przez zarządców infrastruktury, o których 
mowa w art. 60.

kryzysowego na poziomie 
transgranicznym, o których mowa 
w art. 44, oraz europejskich ram 
weryfikacji skuteczności działania, 
o których mowa w art. 50. Proces ten jest 
opracowywany i wdrażany przy wsparciu 
koordynatora sieci i z udziałem centralnych 
punktów kontaktowych wyznaczonych 
przez zarządców infrastruktury, o których 
mowa w art. 60.
1 Rozporządzenie Parlamentu 
Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 
z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji 
Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia 
rozporządzenia (WE) nr 881/2004 
(Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 1).

Or. en

Poprawka 141

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 54 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. W przypadku gdy ENIM przyjmuje 
opinię lub zalecenie, które mogą mieć 
wpływ na przedsiębiorstwa kolejowe, 
innych wnioskodawców, inne podmioty 
zaangażowane w działalność operacyjną 
i zainteresowane strony, publikuje projekt 
w celu przeprowadzenia konsultacji 
z odpowiednimi stronami. Odpowiednim 
stronom zapewnia się wystarczającą ilość 
czasu na przekazanie informacji zwrotnych 
na temat projektu decyzji. W razie 
potrzeby w proces ten włącza się organy 
państw członkowskich.

2. W przypadku gdy ENIM przyjmuje 
opinię lub zalecenie, które mogą mieć 
wpływ na przedsiębiorstwa kolejowe, 
innych wnioskodawców, grupy doradcze 
utworzone na podstawie art. 55a (nowy), 
inne podmioty zaangażowane 
w działalność operacyjną i zainteresowane 
strony, w tym przedstawicieli ERA i 
państw członkowskich, jak również 
organizacje przedstawicielskie, o których 
mowa w art. 38 ust. 4 rozporządzenia 
(UE) 2016/796, publikuje projekt w celu 
przeprowadzenia konsultacji 
z odpowiednimi stronami. Odpowiednim 
stronom zapewnia się wystarczającą ilość 
czasu na przekazanie informacji zwrotnych 
na temat projektu decyzji. W razie 
potrzeby w proces ten włącza się organy 
państw członkowskich.
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Or. en

Poprawka 142

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 54 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. ENIM uwzględnia informacje 
zwrotne przekazane przez odpowiednie 
strony zgodnie z ust. 2 przy przyjmowaniu 
ostatecznej opinii lub zalecenia. Jeżeli 
ENIM nie uwzględni istotnych elementów 
przekazanych informacji zwrotnych, 
przedstawia uzasadnienie takiego 
działania.

3. ENIM uwzględnia informacje 
zwrotne przekazane przez odpowiednie 
strony zgodnie z ust. 2 przy przyjmowaniu 
ostatecznej opinii lub zalecenia. Jeżeli 
ENIM nie uwzględni istotnych elementów 
przekazanych informacji zwrotnych, 
wyjaśnia powody takiego działania.

Or. en

Poprawka 143

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 55 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Wszyscy zarządcy infrastruktury 
kolejowej odpowiedzialni za linie 
wchodzące w skład sieci bazowej 
i rozszerzonej sieci bazowej TEN-T, 
o której mowa w [art. 6 i załączniku I do 
nowego rozporządzenia w sprawie TEN-
T], są członkami ENIM. Wyznaczają oni 
swojego przedstawiciela i zastępcę.

2. Wszyscy zarządcy infrastruktury 
kolejowej odpowiedzialni za linie 
wchodzące w skład sieci bazowej 
i rozszerzonej sieci bazowej TEN-T, 
o której mowa w [art. 6 i załączniku I do 
nowego rozporządzenia w sprawie TEN-
T], są członkami ENIM. Wyznaczają oni 
swojego przedstawiciela i zastępcę. 
Zarządcy infrastruktury kolejowej i 
organy alokujące z państw trzecich 
odpowiedzialni za linie wchodzące w skład 
sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej 
TEN-T mogą przystąpić do ENIM.

Or. en
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Poprawka 144

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 55 – ustęp 8

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

8. ENIM określa swój program prac. 
Program prac obejmuje co najmniej okres 
dwóch lat. ENIM konsultuje się 
z wnioskodawcami i innymi podmiotami 
zaangażowanymi w działalność operacyjną 
w sprawie projektu programu prac za 
pośrednictwem mechanizmu konsultacji, 
o którym mowa w art. 54. Ponadto 
konsultuje się z Komisją Europejską, 
Agencją Kolejową Unii Europejskiej 
i Wspólnym Europejskim 
Przedsięwzięciem Kolejowym oraz, 
w stosownych przypadkach, z innymi 
zainteresowanymi podmiotami.

8. ENIM określa swój program prac. 
Program prac obejmuje co najmniej okres 
dwóch lat. ENIM konsultuje się z grupami 
doradczymi utworzonymi na podstawie 
art. 55 a (nowy), wnioskodawcami 
i innymi podmiotami zaangażowanymi 
w działalność operacyjną w sprawie 
projektu programu prac za pośrednictwem 
mechanizmu konsultacji, o którym mowa 
w art. 54. Ponadto konsultuje się z Komisją 
Europejską, Agencją Kolejową Unii 
Europejskiej i Wspólnym Europejskim 
Przedsięwzięciem Kolejowym oraz, 
w stosownych przypadkach, z innymi 
zainteresowanymi podmiotami.

Or. en

Poprawka 145

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 55 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Artykuł 55a
Organy konsultacyjne przy ENIM

1. ENIM tworzy europejską 
platformę podmiotów zaangażowanych w 
działalność operacyjną (EOSP), która 
skupia wszystkie podmioty zaangażowane 
w działalność operacyjną określone w art. 
4, i konsultuje się z nią w zakresie 
opracowywania europejskich ram 
zarządzania zdolnością przepustową, 
zarządzania ruchem i zarządzania 
wynikami.  Platforma ta może wydawać 
opinie w sprawie wszelkich propozycji 
ENIM, które mają wpływ na te 
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przedsiębiorstwa.  Może ona również 
wydawać opinie z własnej inicjatywy.
2. ENIM powołuje grupę doradczą 
składającą się z operatorów obiektów 
infrastruktury usługowej i terminali 
łączących się z rozszerzoną siecią TEN-T, 
w tym, w razie potrzeby, zainteresowanych 
stron w obszarze multimodalnych 
zdolności przepustowych, takich jak porty 
morskie i śródlądowe, oraz właścicieli 
innych obiektów infrastruktury usługowej 
związanych z koleją.  Ta grupa doradcza 
może wydawać opinie w sprawie wszelkich 
propozycji ENIM, które mają bezpośredni 
wpływ na inwestycje i zarządzanie 
terminalami.  Może ona również wydawać 
opinie z własnej inicjatywy.
3. Aby umożliwić lepszy przepływ 
informacji i zwiększyć gotowość, ENIM 
może zaprosić przedstawicieli przemysłu 
kolejowego do udziału w grupach 
konsultacyjnych i dyskusjach.
4. ENIM opracowuje i publikuje 
wytyczne dotyczące koordynacji 
konsultacji z powyższymi grupami oraz 
publikuje na swojej stronie internetowej 
zestawienie działań podjętych na 
podstawie niniejszego artykułu.
5. Konsultacje na podstawie 
niniejszego artykułu pozostają bez 
uszczerbku dla prawa wnioskodawców do 
odwołania się od decyzji ENIM.

Or. en

Poprawka 146

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 56 – ustęp 1 – litera c

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

c) przyjmuje europejskie ramy 
weryfikacji skuteczności działania, 
o których mowa w art. 50;

skreśla się
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Or. en

Uzasadnienie

Odpowiedzialność ta spoczywa teraz na ENRRB.

Poprawka 147

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 57 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. ENIM zaprasza Komisję, w tym 
koordynatorów europejskich oraz, 
w stosownych przypadkach, 
przedstawicieli państw członkowskich, na 
swoje posiedzenia w celu omówienia 
kwestii związanych z rozwojem 
infrastruktury kolejowej i zapewnienia 
współpracy z koordynatorami 
europejskimi, jak określono w [nowym 
rozporządzeniu w sprawie TEN-T]. ENIM 
przekazuje informacje wymagane na 
podstawie [art. 53 akapit trzeci nowego 
rozporządzenia w sprawie TEN-T].

2. ENIM zaprasza Komisję, w tym 
koordynatorów europejskich oraz, 
w stosownych przypadkach, 
przedstawicieli państw członkowskich, 
przedstawicieli ERA, jak również 
organizacje przedstawicielskie, o których 
mowa w art. 38 ust. 4 rozporządzenia 
(UE) 2016/796, na swoje posiedzenia 
w celu omówienia kwestii związanych 
z rozwojem infrastruktury kolejowej 
i zapewnienia współpracy 
z koordynatorami europejskimi, jak 
określono w [nowym rozporządzeniu 
w sprawie TEN-T]. ENIM przekazuje 
informacje wymagane na podstawie 
[art. 53 akapit trzeci nowego 
rozporządzenia w sprawie TEN-T].

Or. en

Poprawka 148

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 57 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

Artykuł 57a
Organ ds. alokacji międzynarodowej 

zdolności przepustowej kolei (ERICA)
1. ERICA wykonuje następujące 
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zadania:
a) wnosi wkład w przygotowanie 
europejskich ram zarządzania zdolnością 
przepustową, o których mowa w art. 6, 
przy wsparciu koordynatora sieci, o 
którym mowa w art. 58 i 59, europejskich 
ram dotyczących kryteriów ustalania 
priorytetów, o których mowa w art. 31 ust. 
3a (nowy), koordynacji zarządzania 
ruchem, zarządzania zakłóceniami 
i zarządzania kryzysowego na poziomie 
transgranicznym, o których mowa 
w art. 44, oraz europejskich ram 
weryfikacji skuteczności działania, 
o których mowa w art. 50;
b) wnosi wkład w koordynację między 
zarządcami infrastruktury w zakresie 
strategicznego planowania zdolności 
przepustowej w drodze opracowywania 
koncepcji wielosieciowych rozkładów 
jazdy zapewniających konkurencyjne 
wielosieciowe trasy pociągów 
dalekobieżnych;
c) wnosi wkład w koordynację 
operacyjną między zarządcami 
infrastruktury zgodnie z art. 53 przy 
wsparciu koordynatora sieci, o którym 
mowa w art. 58 i 59;
d) określa zasady, procedury 
i narzędzia objęte zakresem niniejszego 
rozporządzenia i przyjęte na poziomie 
krajowym lub na poziomie zarządcy 
infrastruktury, które stoją na przeszkodzie 
wykonywaniu przewozów kolejowych 
w ramach wielu sieci zgodnie z niniejszym 
rozporządzeniem, przy wsparciu 
koordynatora sieci, o którym mowa w art. 
58 i 59, w tym w odniesieniu do umów 
ramowych, o których mowa w art. 31;
e) pełni funkcję punktu 
kontaktowego działającego w imieniu 
zarządców infrastruktury w przypadku 
zapytań dotyczących planowania 
i alokacji zdolności przepustowej, 
w szczególności odnośnie do 
potencjalnych wniosków o przyznanie 
zdolności przepustowej, udzielenia 
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informacji lub wskazania punktów 
kontaktowych w związku z incydentami 
kolejowymi i tymczasowymi 
ograniczeniami zdolności przepustowej;
f) pełni funkcję pierwszego punktu 
kontaktowego dla zainteresowanych 
podmiotów spoza sektora kolejowego 
wyrażających zainteresowanie 
korzystaniem z przewozów kolejowych, 
zapewniając im kontakt z odpowiednimi 
jednostkami po stronie zarządców 
infrastruktury i innych podmiotów 
zaangażowanych w działalność 
operacyjną;
g) pełni funkcję punktu 
kontaktowego działającego w imieniu 
ENIM dla wnioskodawców i innych 
podmiotów zaangażowanych 
w działalność operacyjną w przypadku 
kwestii nieobjętych wyraźnie zakresem 
niniejszego rozporządzenia, 
w szczególności w zakresie uruchamiania 
lub zmiany transgranicznych kolejowych 
usług przewozowych lub organizowania 
wsparcia dla działań ad hoc, 
w szczególności w celu reagowania na 
sytuacje kryzysowe, o których mowa 
w art. 47.
h) świadczy istniejące i nowe wspólne 
usługi B2B na rzecz zarządców 
infrastruktury i przedsiębiorstw 
kolejowych w celu poprawy usług 
kolejowych i wzmocnienia 
transeuropejskiego ruchu kolejowego;
i) określa potrzeby w zakresie 
poprawy infrastruktury na poziomie wielu 
sieci jako podstawy przyszłego rozwoju 
infrastruktury i finansowania w ramach 
TEN-T.
2. Komisja wspiera ustanowienie 
niezależnego europejskiego podmiotu 
odpowiedzialnego za alokację 
międzynarodowej zdolności przepustowej 
do 2029 r.
3. Ten europejski organ ds. alokacji 
międzynarodowej zdolności przepustowej 
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kolei (ERICA) działa przy wsparciu 
doradczego koordynatora sieci, o którym 
mowa w art. 58 i 59.

Or. en

Uzasadnienie

Aby zapewnić sprawnie działającą europejską sieć kolejową, należy powołać nowy europejski 
organ ds. alokacji międzynarodowej zdolności przepustowej kolei (ERICA). ERICA powinna 
działać przy wsparciu doradczego koordynatora sieci, o którym mowa w art. 58 i 59. Do 
zwiększenia transgranicznego ruchu kolejowego najbardziej przyczyni się zaangażowanie w 
opracowywanie strategii w zakresie zdolności przepustowej i międzynarodowych umów 
ramowych.

Poprawka 149

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 59 – ustęp 1 – litera b

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

b) wnosi wkład w przygotowanie 
europejskich ram zarządzania zdolnością 
przepustową, o których mowa w art. 6, 
europejskich ram koordynacji zarządzania 
ruchem, zarządzania zakłóceniami 
i zarządzania kryzysowego na poziomie 
transgranicznym, o których mowa 
w art. 44, oraz europejskich ram 
weryfikacji skuteczności działania, 
o których mowa w art. 50;

b) wnosi wkład, pełniąc funkcję 
doradczą w stosunku do ERICA 
ustanowionego w art. 57a (nowy), 
w przygotowanie europejskich ram 
zarządzania zdolnością przepustową, 
o których mowa w art. 6, europejskich ram 
koordynacji zarządzania ruchem, 
zarządzania zakłóceniami i zarządzania 
kryzysowego na poziomie 
transgranicznym, o których mowa 
w art. 44, oraz europejskich ram 
weryfikacji skuteczności działania, 
o których mowa w art. 50;

Or. en

Poprawka 150

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 59 – ustęp 1 – litera c
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

c) wnosi wkład w koordynację 
operacyjną między zarządcami 
infrastruktury zgodnie z art. 53;

c) wnosi wkład, pełniąc funkcję 
doradczą w stosunku do ERICA 
ustanowionego w art. 57a (nowy), 
w koordynację operacyjną między 
zarządcami infrastruktury zgodnie 
z art. 53;

Or. en

Poprawka 151

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 59 – ustęp 1 – litera d

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

d) określa zasady, procedury 
i narzędzia objęte zakresem niniejszego 
rozporządzenia i przyjęte na poziomie 
krajowym lub na poziomie zarządcy 
infrastruktury, które stoją na przeszkodzie 
wykonywaniu przewozów kolejowych 
w ramach wielu sieci zgodnie z niniejszym 
rozporządzeniem;

d) określa, pełniąc funkcję doradczą 
w stosunku do ERICA ustanowionego w 
art. 57a (nowy), zasady, procedury 
i narzędzia objęte zakresem niniejszego 
rozporządzenia i przyjęte na poziomie 
krajowym lub na poziomie zarządcy 
infrastruktury, które stoją na przeszkodzie 
wykonywaniu przewozów kolejowych 
w ramach wielu sieci zgodnie z niniejszym 
rozporządzeniem;

Or. en

Poprawka 152

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 59 – ustęp 1 – litera e

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

e) pełni funkcję punktu 
kontaktowego działającego w imieniu 
zarządców infrastruktury w przypadku 
zapytań dotyczących planowania 
i alokacji zdolności przepustowej, 
w szczególności odnośnie do 

skreśla się
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potencjalnych wniosków o przyznanie 
zdolności przepustowej, udzielenia 
informacji lub wskazania punktów 
kontaktowych w związku z incydentami 
kolejowymi i tymczasowymi 
ograniczeniami zdolności przepustowej;

Or. en

Poprawka 153

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 59 – ustęp 1 – litera f

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

f) pełni funkcję pierwszego punktu 
kontaktowego dla zainteresowanych 
podmiotów spoza sektora kolejowego 
wyrażających zainteresowanie 
korzystaniem z przewozów kolejowych, 
zapewniając im kontakt z odpowiednimi 
jednostkami po stronie zarządców 
infrastruktury i innych podmiotów 
zaangażowanych w działalność 
operacyjną;

skreśla się

Or. en

Poprawka 154

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 59 – akapit 1 – litera g

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

g) pełni funkcję punktu 
kontaktowego działającego w imieniu 
ENIM dla wnioskodawców i innych 
podmiotów zaangażowanych 
w działalność operacyjną w przypadku 
kwestii nieobjętych wyraźnie zakresem 
niniejszego rozporządzenia, 
w szczególności w zakresie uruchamiania 
lub zmiany transgranicznych kolejowych 

skreśla się



PR\1291614PL.docx 91/103 PE752.954v03-00

PL

usług przewozowych lub organizowania 
wsparcia dla działań ad hoc, 
w szczególności w celu reagowania na 
sytuacje kryzysowe, o których mowa 
w art. 47.

Or. en

Poprawka 155

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 62 – ustęp 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1. Zarządcy infrastruktury zapewniają, 
aby procesy zarządzania zdolnością 
przepustową i zarządzania ruchem 
w zakresie objętym niniejszym 
rozporządzeniem były realizowane za 
pomocą narzędzi cyfrowych i usług 
cyfrowych.

1. Zarządcy infrastruktury zapewniają, 
aby procesy zarządzania zdolnością 
przepustową i zarządzania ruchem 
w zakresie objętym niniejszym 
rozporządzeniem były realizowane za 
pomocą narzędzi cyfrowych i usług 
cyfrowych. Stosowanie krajowych 
narzędzi zarządzania zdolnością 
przepustową jest dozwolone tylko pod 
warunkiem, że narzędzia te nie podważają 
procesu planowania i alokacji zdolności 
przepustowej określonego w sekcji 3 
niniejszego rozporządzenia.

Or. en

Poprawka 156

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 62 – ustęp 2 – litera a

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

a) poprawy wydajności i jakości, 
w tym zapewniają pełną interoperacyjność, 
usług świadczonych na rzecz 
wnioskodawców przez zarządców 
infrastruktury;

a) poprawy wydajności i jakości, 
w tym zapewniają pełną interoperacyjność, 
usług świadczonych na rzecz 
wnioskodawców przez zarządców 
infrastruktury; obejmuje to narzędzie do 
cyfryzacji placów budowy, które ma być 
obowiązkowo wykorzystywane przez 
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zarządcę infrastruktury w odniesieniu do 
sieci bazowej i rozszerzonej sieci bazowej 
TEN-T, jak określono w [nowym 
rozporządzeniu w sprawie TEN-T], a 
także stworzenie interoperacyjnej cyfrowej 
ilustracji każdego pociągu kursującego w 
ramach europejskiej sieci kolejowej;

Or. en

Poprawka 157

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 62 – ustęp 2 – litera b

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

b) poprawy przejrzystości zarządzania 
zdolnością przepustową kolei i zarządzania 
ruchem kolejowym na wszystkich etapach 
tych procesów;

b) poprawy przejrzystości zarządzania 
zdolnością przepustową kolei i zarządzania 
ruchem kolejowym na wszystkich etapach 
tych procesów, z uwzględnieniem 
rozwiązań cyfrowych i rozwiązań w 
zakresie czasu rzeczywistego, które będą 
stopniowo opracowywane z odpowiednimi 
zainteresowanymi stronami zgodnie z 
Zielonym Ładem i celami klimatycznymi 
UE;

Or. en

Poprawka 158

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 62 – ustęp 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5a. Aby spełnić wymogi art. 62 ust. 1–
5, finansowanie publiczne na rzecz 
zarządcy infrastruktury i przedsiębiorstw 
kolejowych, w tym pochodzące z kolejnego 
instrumentu „Łącząc Europę”, musi być 
wystarczające do zapewnienia 
terminowego, transgranicznego, 
zharmonizowanego i interoperacyjnego 
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wdrożenia narzędzi i usług cyfrowych.

Or. en

Uzasadnienie

Finansowanie publiczne ma kluczowe znaczenie dla ułatwienia terminowego, 
transgranicznego, zharmonizowanego i interoperacyjnego wdrożenia projektu projekcie 
dotyczącego przeprojektowania rozkładów jazdy (TTR) oraz innych narzędzi i usług 
cyfrowych.

Poprawka 159

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 62 – ustęp 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5b. Ponieważ ERA jest europejskim 
organem systemowym ds. aplikacji 
telematycznych, o którym mowa w art. 23 
rozporządzenia (UE) 2016/796, jest ona 
ściśle zaangażowana w opracowywanie i 
wdrażanie narzędzi wymaganych w art. 
62.

Or. en

Poprawka 160

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 63 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Przedsiębiorstwo kolejowe, 
wnioskodawca, potencjalny 
wnioskodawca, krajowy, regionalny lub 
lokalny organ odpowiedzialny za transport 
mają prawo do odwołania się do organu 
regulacyjnego zgodnie z art. 56 dyrektywy 
2012/34/UE, jeżeli uważają, że zostali 
potraktowani niesprawiedliwie, w sposób 
dyskryminujący lub że zostali 
w jakikolwiek inny sposób pokrzywdzeni 

2. Przedsiębiorstwo kolejowe, 
wnioskodawca, krajowy, regionalny lub 
lokalny organ odpowiedzialny za transport 
mają prawo do odwołania się do organu 
regulacyjnego zgodnie z art. 56 dyrektywy 
2012/34/UE, jeżeli uważają, że zostali 
potraktowani niesprawiedliwie, w sposób 
dyskryminujący lub że zostali 
w jakikolwiek inny sposób pokrzywdzeni 
przez zarządcę infrastruktury w wyniku 
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przez zarządcę infrastruktury w wyniku 
prowadzenia przez niego działań 
określonych w rozdziałach II, III, IV i V 
niniejszego rozporządzenia (zarządzanie 
zdolnością przepustową infrastruktury; 
zarządzanie ruchem, zarządzanie 
zakłóceniami i zarządzanie kryzysowe; 
weryfikacja skuteczności działania; 
europejska sieć koordynacji).

prowadzenia przez niego działań 
określonych w rozdziałach II, III, IV i V 
niniejszego rozporządzenia (zarządzanie 
zdolnością przepustową infrastruktury; 
zarządzanie ruchem, zarządzanie 
zakłóceniami i zarządzanie kryzysowe; 
weryfikacja skuteczności działania; 
europejska sieć koordynacji).

Or. en

Poprawka 161

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 64 – ustęp 1 – akapit 1

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

W celu wypełniania swoich obowiązków 
wynikających z niniejszego rozporządzenia 
organy regulacyjne współpracują w ramach 
sieci ENRRB, o której mowa w art. 57 
ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, w tym 
prowadząc wspólne konsultacje 
i postępowania, przyjmując opinie lub 
zalecenia lub podejmując inne stosowne 
działania. Organy regulacyjne przekazują 
ENRRB wszystkie wymagane informacje.

W celu wypełniania swoich obowiązków 
wynikających z niniejszego rozporządzenia 
organy regulacyjne współpracują w ramach 
sieci ENRRB, o której mowa w art. 57 
ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, w tym 
prowadząc wspólne konsultacje 
i postępowania, przyjmując opinie lub 
zalecenia lub podejmując inne stosowne 
działania. Organy regulacyjne przekazują 
ENRRB wszystkie wymagane informacje 
oraz uwzględniają opinie i zalecenia 
przyjęte przez ENRRB.

Or. en

Poprawka 162

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 64 – ustęp 5

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. W przypadku gdy organ 
regulacyjny przyjmuje decyzję, która 
odbiega od odnośnej opinii lub odnośnego 
zalecenia ENRRB, lub w przypadku gdy 

5. W przypadku gdy organ 
regulacyjny przyjmuje decyzję, która 
odbiega od odnośnej opinii lub odnośnego 
zalecenia ENRRB, lub w przypadku gdy 
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odmawia przyjęcia decyzji, przedstawia 
ENRRB wyjaśnienie, w którym określa 
różnice i uzasadnienie niezastosowania się 
do opinii lub zaleceń ENRRB.

odmawia przyjęcia decyzji, przedstawia 
ENRRB wyjaśnienie, w którym określa 
różnice i uzasadnienie niezastosowania się 
do opinii lub zaleceń ENRRB , oraz 
włącza stosowne wyjaśnienie do swojej 
decyzji.

Or. en

Poprawka 163

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 64 – ustęp 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

8a. ENRRB zapewnia, aby informacje 
o jej strukturze, metodach działania 
i wszystkie istotne informacje na temat jej 
pracy były podane do wiadomości 
publicznej na jej stronie internetowej. 
Informacje te zawierają dane kontaktowe 
grup roboczych.
Sekretariat ENRRB podaje do 
wiadomości publicznej wszystkie opinie i 
zalecenia ENRRB.

Or. en

Poprawka 164

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 69 – ustęp 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

1a. Rada odbywa posiedzenia 
w regularnych odstępach czasu. Wybiera 
przewodniczącego spośród swoich 
członków większością dwóch trzecich 
głosów, a jego kadencja trwa jeden rok.

Or. en
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Poprawka 165

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 69 – ustęp 2

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Posiedzeniom rady przewodniczy 
Komisja. Nie ma ona prawa głosu.

2. Komisja uczestniczy w 
posiedzeniach rady, wspiera ją i ułatwia 
koordynację jej działań. Nie ma ona prawa 
głosu.

Or. en

Poprawka 166

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 70 – ustęp 3

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

3. W pracach grup roboczych mogą 
uczestniczyć eksperci z kolejowych 
organów regulacyjnych, Komisji, 
podmiotów zaangażowanych w działalność 
operacyjną oraz, w stosownych 
przypadkach, z innych podmiotów 
publicznych lub prywatnych.

3. W pracach grup roboczych mogą 
uczestniczyć eksperci z kolejowych 
organów regulacyjnych, Komisji i, 
w stosownych przypadkach, z podmiotów 
zaangażowanych w działalność operacyjną 
oraz innych podmiotów publicznych lub 
prywatnych.

Or. en

Poprawka 167

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 70 – ustęp 5

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

5. W razie potrzeby 
i w indywidualnych przypadkach rada lub 
przewodniczący grup roboczych mogą 
zapraszać do udziału w posiedzeniach grup 
roboczych indywidualnych ekspertów 
uznawanych za kompetentnych w danej 
dziedzinie.

5. W razie potrzeby 
i w indywidualnych przypadkach rada lub 
przewodniczący grup roboczych mogą 
zapraszać do udziału w posiedzeniach grup 
roboczych ekspertów z kolejowych 
organów regulacyjnych, Komisji, ERA, 
podmiotów zaangażowanych 
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w działalność operacyjną oraz, 
w stosownych przypadkach, z innych 
podmiotów publicznych lub prywatnych, 
jak również indywidualnych ekspertów 
uznawanych za kompetentnych w danej 
dziedzinie.

Or. en

Poprawka 168

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 71 – ustęp 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

2. Uprawnienia do przyjmowania 
aktów delegowanych, o których mowa 
w art. 10 ust. 8, art. 11 ust. 2, art. 21 ust. 9, 
art. 38 ust. 3, art. 39 ust. 9, art. 46 ust. 6, 
art. 48 ust. 3 i art. 53 ust. 5, powierza się 
Komisji na okres pięciu lat od dnia [1 
stycznia 2026 r.]. Komisja sporządza 
sprawozdanie dotyczące przekazania 
uprawnień nie później niż dziewięć 
miesięcy przed końcem okresu pięciu lat. 
Przekazanie uprawnień zostaje 
automatycznie przedłużone na takie same 
okresy, chyba że Parlament Europejski lub 
Rada sprzeciwią się takiemu przedłużeniu 
nie później niż trzy miesiące przed końcem 
każdego okresu.

2. Uprawnienia do przyjmowania 
aktów delegowanych, o których mowa 
w art. 7 ust. 3, art. 8 ust. 4 i 7, art. 10 
ust. 8, art. 11 ust. 2, art. 19 ust. 5, art. 21 
ust. 9, art. 31 ust. 11, art. 38 ust. 3, art. 39 
ust. 9, art. 40 ust. 7, art. 41 ust. 3, art. 46 
ust. 6, art. 48 ust. 3 i art. 53 ust. 5, 
powierza się Komisji na okres pięciu lat od 
dnia [1 stycznia 2026 r.]. Komisja 
sporządza sprawozdanie dotyczące 
przekazania uprawnień nie później niż 
dziewięć miesięcy przed końcem okresu 
pięciu lat. Przekazanie uprawnień zostaje 
automatycznie przedłużone na takie same 
okresy, chyba że Parlament Europejski lub 
Rada sprzeciwią się takiemu przedłużeniu 
nie później niż trzy miesiące przed końcem 
każdego okresu.

Or. en

Poprawka 169

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 74 – ustęp 1 – litera c

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

c) uchyla się pkt 20, 22, 23, 27 i 28; c) w art. 3 uchyla się pkt 20, 22, 23, 
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27 i 28;

Or. en

Poprawka 170

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 77 – ustęp 2 – akapit 1 – litera a

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

a) art. 1, 2 i 3, rozdział II, z wyjątkiem 
art. 9 ust. 1 i 2 oraz art. 27 ust. 4, oraz 
rozdział III, z wyjątkiem art. 48, 
niniejszego rozporządzenia mają 
zastosowanie wyłącznie do działań i zadań 
wykonywanych w związku 
z obowiązującymi rozkładami jazdy, które 
wejdą w życie po dniu [8 grudnia 2029 r.];

a) Art. 1, 2 i 3, rozdział II, 
z wyjątkiem art. 9 ust. 1 i 2 oraz art. 26, 
27, 28, 31, 39 i 50, oraz rozdział III, 
z wyjątkiem art. 48, niniejszego 
rozporządzenia mają zastosowanie 
wyłącznie do działań i zadań 
wykonywanych w związku 
z obowiązującymi rozkładami jazdy, które 
wejdą w życie po dniu [8 grudnia 2029 r.];

Or. en

Uzasadnienie

Elementy, które mogą zacząć obowiązywać już od 2026 r., nie powinny być odkładane na 
2029 r. Wielu zarządców infrastruktury rozpoczęło już proces planowania strategicznego w 
ramach projektu TTR, są oni przygotowani do jego wdrożenia i potrzebują jedynie podstawy 
prawnej. Określenie bardziej ambitnych terminów wdrożenia ma kluczowe znaczenie dla 
osiągnięcia celów UE w zakresie łagodzenia zmiany klimatu oraz celów strategii na rzecz 
zrównoważonej i inteligentnej mobilności.

Poprawka 171

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 77 – ustęp 2 – akapit 1 – litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

ca) Art. 35 stosuje się od dnia [1 
grudnia 2028 r.].

Or. en
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Uzasadnienie

Przepisy dotyczące układania harmonogramu ograniczeń zdolności przepustowej 
wynikających z prac infrastrukturalnych mogą obowiązywać już od grudnia 2028 r.

Poprawka 172

Wniosek dotyczący rozporządzenia
Artykuł 77 – ustęp 2 – akapit 1 – litera c b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka

cb) Art. 40 stosuje się od dnia [1 
grudnia 2027 r.].

Or. en

Uzasadnienie

Przepisy dotyczące rekompensaty za zmiany uprawnień do zdolności przepustowej mogą 
obowiązywać już od grudnia 2027 r.
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UZASADNIENIE

Zarówno w Europejskim Zielonym Ładzie, jak i strategii na rzecz zrównoważonej i 
inteligentnej mobilności podkreślono, że należy pilnie przeprowadzić dekarbonizację 
europejskiego sektora transportu. Ponieważ kolej jest jedną z najbardziej wydajnych form 
transportu pasażerskiego i towarowego, odgrywa w tych wysiłkach kluczową rolę. Bardzo 
ważne jest zatem, aby jak najefektywniej wykorzystać istniejącą infrastrukturę i dążyć do 
osiągnięcia największego możliwego przyrostu zdolności przepustowej, wynoszącego – 
zgodnie z oszacowaniami, które Komisja przedstawiła w swojej ocenie skutków – do 4 %. 
Propozycja Komisji jest w tym względzie bardzo mile widziana. 

Obecnie powszechnie występują problemy związane z przepełnieniem dróg kolejowych, niską 
punktualnością, niezdążaniem na przesiadkę i prędkością. Proponowane przepisy pozwolą na 
bardziej optymalne wykorzystanie dróg kolejowych oraz zwiększenie punktualności i 
niezawodności. Zapewnienie większej elastyczności, jeżeli chodzi o przydzielanie tras w 
ostatniej chwili, powinno uczynić kolej bardziej atrakcyjną dla ruchu towarowego. 
Jednocześnie oczekuje się, że pasażerowie osiągną korzyści dzięki niezawodnemu planowaniu 
w długim terminie i możliwości dokonania wcześniejszej rezerwacji, dzięki czemu będą w 
bardziej optymalny sposób korzystać ze zdolności przepustowej sieci. 

Z zadowoleniem przyjmuje się fakt, że Komisja oparła swoje propozycje na inicjatywie własnej 
sektora kolejowego, projekcie dotyczącym przeprojektowania rozkładów jazdy (projekt TTR), 
który już okazał się bardzo wartościowy i który już stosują różne podmioty europejskie, w tym 
RNE. Pozytywne jest również to, że Komisja dąży do zapewnienia większej elastyczności 
usługom transportu towarowego poprzez wprowadzenie kroczącego rozkładu jazdy, którego 
definicję zawarto w niniejszym sprawozdaniu. Zastosowanie bardziej elastycznego podejścia 
do alokacji zdolności przepustowej umożliwi tworzenie większej liczby tras w sposób doraźny, 
dzięki czemu żadna trasa nie będzie niewykorzystana. Niemniej jednak równowaga między 
transportem pasażerskim i towarowym w sieci mieszanej to delikatna kwestia, którą będzie 
trzeba uwzględnić w przedmiotowym rozporządzeniu.

Niniejsze sprawozdanie wspiera stanowisko Komisji, ponieważ potwierdza, że w celu 
dostosowania się do potrzeb wnioskodawców ubiegających się o zdolność przepustową 
zarządcy infrastruktury mają obowiązek oferowania rozwiązań alternatywnych tam, gdzie to 
możliwe, w tym na poziomie międzysieciowym. Podejście Komisji znajduje uzupełnienie 
również w możliwości planowania rozkładów jazdy w takcie, które to planowanie niektóre 
państwa członkowskie zdecydowały się wprowadzić przez położenie większego nacisku na 
przydzielanie tras pociągów z wyprzedzeniem i w sposób systemowy. Doprecyzowano ponadto 
pojęcie „siły wyższej”, aby uniknąć jego nadużywania. W tekście określono jasne zasady 
dotyczące okoliczności, w których zarządcy infrastruktury mogą anulować zdolność 
przepustową bez rekompensaty.

W sprawozdaniu zgodzono się z Komisją w sprawie uwzględnienia kryteriów społeczno-
ekonomicznych i środowiskowych, aby pomóc w sytuacjach konfliktowych. W tym obszarze 
istnieją pewne trudności, które w sprawozdaniu rozwiązano poprzez powierzenie Komisji 
zadania opracowania aktu delegowanego. Takie kryteria wprowadzono już w niektórych 
krajach, przede wszystkim w Szwecji, więc zbiera się już doświadczenia w tej kwestii. W 
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niniejszym sprawozdaniu rozszerzono zakres stosowania kryteriów – powinno się je stosować 
również podczas planowania, aby od samego początku uwzględniać w wykorzystaniu 
infrastruktury kwestie społeczno-ekonomiczne i środowiskowe.

W sprawozdaniu wprowadzono również definicję „zdolności przepustowej infrastruktury 
kolejowej” i zwrócono uwagę na fakt, że na zdolność przepustową może wpływać znacznie 
więcej aspektów niż tylko jej efektywna alokacja. Istnieje szereg ważnych kwestii, na których 
powinny skupić się zarówno Komisja, państwa członkowskie, jak i przedsiębiorstwa z 
sektora, aby pomóc w dalszym zwiększaniu zdolności przepustowej. Samo rozporządzenie w 
sprawie zdolności przepustowej kolei nie wystarczy do osiągnięcia ambitnych celów UE.

W całym tekście wprowadzono i wzmocniono ogólną europeizację systemów i procedur, aby 
zapewnić włączenie rozwiązań multimodalnych, zmienianie tras na poziomie 
wielonarodowym i ułatwić wdrażanie zastosowań obejmujących długi dystanse i wiele sieci. 
Pomóc ma w tym ustanowienie w art. 57a organu ds. alokacji międzynarodowej zdolności 
przepustowej kolei (ERICA).

Podkreślono potrzebę stabilnego i solidnego finansowania infrastruktury w zakresie 
utrzymania, odnowy i budowy nowych obiektów, a także konieczność określenia potrzeb w 
zakresie ulepszeń infrastruktury na poziomie wielu sieci. Stabilne finansowanie infrastruktury 
jest stanowi podstawowy warunek alokacji zdolności przepustowej. W sprawozdaniu 
podkreślono, że należy przygotowywać plany budowy i konserwacji i stale dbać o ich 
finansowanie, jednocześnie zapewniając uwzględnianie informacji oddolnych, oraz że przy 
podejmowaniu decyzji o budowie, utrzymaniu lub modernizacji potrzebnej infrastruktury 
należy wykorzystywać analizę zdolności przepustowej.

Ponadto w sprawozdaniu dostosowano rolę europejskiej sieci zarządców infrastruktury 
(ENIM), zobowiązując ją do utworzenia europejskiej platformy podmiotów zaangażowanych 
w działalność operacyjną (EOSP) i konsultowania się z nią, w tym także z innymi 
zainteresowanymi stronami wymienionymi w nowym art. 55a. Inną ważną kwestią jest to, że 
w sprawozdaniu nie zgodzono się z rozwiązaniem Komisji polegającym na zleceniu ENIM 
ustanowienia własnych celów, procesów i nadzoru. W związku z tym zadanie weryfikacji 
skuteczności działania przeniesiono z ENIM do ENRRB, a także włączono do ENIM organy 
konsultacyjne obejmujące podmioty zaangażowane w działalność operacyjną, innych 
wnioskodawców, operatorów obiektów infrastruktury usługowych i terminali oraz inne 
zainteresowane strony, które korzystają na zasadzie wzajemności z wczesnego i stałego 
zaangażowania w rozwój i alokację zdolności przepustowej.

Jeżeli chodzi o harmonogram, chcemy, aby był bardziej ambitny, niż zakłada Komisja. 
Ponieważ sektor rozpoczął już wdrażanie niektórych procesów planowania w ramach projektu 
TTR, uważamy, że możliwe jest rozpoczęcie wdrażania rozporządzenia w nieco większym 
tempie. Szybkie wdrożenie rozporządzenia będzie miało kluczowe znaczenie dla 
zapewnienia, aby można było czerpać korzyści z proponowanych przepisów zgodnie z celami 
określonymi w strategii na rzecz zrównoważonej i inteligentnej mobilności.

W sprawozdaniu przewidziano ponadto odpowiednie prawo wtórne dzięki zawarciu 
właściwych odniesień do aktów wykonawczych i delegowanych. 

Sprawozdawczyni dziękuje wszystkim, którzy przyczynili się do powstania tego 



PE752.954v03-00 102/103 PR\1291614PL.docx

PL

sprawozdania, i liczy na owocne debaty na temat dalszego rozwoju ustawodawstwa.
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ZAŁĄCZNIK: WYKAZ PODMIOTÓW LUB OSÓB,
OD KTÓRYCH SPRAWOZDAWCZYNI OTRZYMAŁA INFORMACJE

Poniższy wykaz sporządzono na wyłączną odpowiedzialność sprawozdawczyni. Przy 
sporządzaniu projektu sprawozdania sprawozdawczyni otrzymała informacje od 
następujących podmiotów lub osób:

Podmiot lub osoba
ACF, Administration des chemins de fer du Luxembourg
Alstom
Benedikt Weibel, były dyrektor generalny SBB, Schweizerische Bundersbahnen i były 
przewodniczący UIC, Międzynarodowego Związku Kolei
Gabinet belgijskiego ministerstwa transportu 
CER, Wspólnota Kolei Europejskich oraz Zarządców Infrastruktury Kolejowej
CFL, Société Nationale des chemins de fer luxembourgeois
DB, Deutsche Bahn 
Dyrekcja Generalna MOVE
EIM, Europejscy Zarządcy Infrastruktury Kolejowej
ERA, Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
ERFA, Europejskie Stowarzyszenie Kolejowych Przewoźników Towarowych 
Ferrovie Dello Stato Italiane 
FTE, Europejskie Forum Kolejowe
IRG – Rail 
Ministerstwo Transportu i Infrastruktury Luksemburga
ÖBB, Österreichische Bundesbahnen
PRIME
RNE, RailNet Europe
Schienen-Control 
SNCF, Société Nationale des Chemins de fer
UIP, Międzynarodowy Związek Właścicieli Wagonów Kolejowych
UIRR, Międzynarodowy Związek Przedsiębiorstw Przewozów Kombinowanych 
Kolejowo-Drogowych


