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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
**%  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
***[[  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***[II  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

In primul si in al doilea rand din antetul fiecarui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examindrii. in cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizata de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau taierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la reguld si nu se evidentiazd modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului
privind utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara in spatiul feroviar unic
european, de modificare a Directivei 2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE)
nr. 913/2010

(COM(2023)443 — C9-0304/2023 — 2023/0271(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2023)443),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C9-0304/2023),

— avand 1n vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 25 octombrie
20231,

- avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor din [...]?%,

— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sdu de procedura,

— avand 1n vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0000/2023),
1.  adopta pozitia sa in prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sa 1l sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1si modifica in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3. incredinteaza Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

[JO C 0, 0.0.0000, p. 0. /(Nepublicat incd in Jurnalul Oficial).
2 [JO C 0, 0.0.0000, p. 0. /(Nepublicat inca in Jurnalul Oficial).
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Strategia pentru o mobilitate
durabila si inteligenta's stabileste etape
principale care au scopul de a ghida
sistemul de transport al Uniunii catre
realizarea obiectivelor privind o mobilitate
durabild, inteligenta si rezilientd. Aceasta
preconizeaza ca traficul feroviar de marfa
ar trebui sa creasca cu 50 % pana in 2030
si sa se dubleze pand in 2050; traficul pe
calea ferata de mare viteza ar trebui sa se
dubleze pana in 2030 si sa se tripleze pana
in 2050, iar calatoriile colective
programate cu o lungime mai mica de

500 km ar trebui sa fie neutre din punctul
de vedere al carbonului pand in 2030 in
interiorul Uniunii. Pentru a atinge aceste
obiective, transportul feroviar trebuie sa
devina mai atractiv din punctul de vedere
al adaptarii serviciilor la nevoile
caldtorilor si ale expeditorilor de marfuri.

15 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor
»trategia pentru o mobilitate durabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului”,

COM(2020) 789 final din 9 decembrie
2020.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)
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Amendamentul

(2) Strategia pentru o mobilitate
durabila si inteligenta!> stabileste etape
principale care au scopul de a ghida
sistemul de transport al Uniunii catre
realizarea obiectivelor privind o mobilitate
durabild, inteligenta si rezilienta. Aceasta
preconizeaza ca traficul feroviar de marfa
ar trebui sa creasca cu 50 % pana in 2030
si sa se dubleze pana in 2050; traficul pe
calea ferata de mare viteza ar trebui sa se
dubleze pana 1n 2030 si sa se tripleze pana
in 2050, iar calatoriile colective
programate cu o lungime mai mica de

500 km ar trebui sa fie neutre din punctul
de vedere al carbonului pana in 2030 in
interiorul Uniunii. Pentru a atinge aceste
obiective, transportul feroviar trebuie sa
devina mai atractiv din punctul de vedere
al accesibilitdtii, iar serviciile trebuie sa
fie mai bine adaptate 1a nevoile calatorilor
st ale expeditorilor de marfuri.

15 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor
»Strategia pentru o mobilitate durabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului”,

COM(2020) 789 final din 9 decembrie
2020.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2a) Obiectivele UE in materie de
decarbonizare si de transfer modal nu vor
putea fi abordate doar prin acest
regulament privind capacitatea feroviara.
Atdt statele membre, cdt si Comisia ar
trebui sa continue sa lucreze la
numeroase alte elemente care pot
contribui la cresterea in continuare atit a
transportului, cdt si a capacitatii
feroviare, cum ar fi gruparea traseelor
feroviare, armonizarea vitezei, orare
regulate integrate, schimbarea eficientd a
trenului de catre pasageri, utilizarea unor
trenuri mai lungi, utilizarea unor conditii
comerciale reciproce pentru
comportamente favorabile capacitatii (atdt
administratorii de infrastructurd, cdt si
solicitantii), introducerea ERTMS
armonizat in intreaga Europd, precum si
operarea automatd a trenurilor (ATO).

Or. en

Justificare

Se anticipeaza ca, daca va fi pusa in aplicare pe deplin, aceasta propunere va creste
capacitatea retelei feroviare europene cu maximum 4 %. Pentru a atinge obiectivele de
politica ale UE de crestere a traficului feroviar de marfa cu 50 % in 2030 si de dublare a
acestuia pana in 2050, precum §i pentru a atinge obiectivele climatice necesare la care s-a
angajat UE, statele membre si Comisia vor trebui sa puna in aplicare numeroase alte
elemente care pot contribui la cresterea in continuare atdt a infrastructurii feroviare, cadt §i a

capacitatii de transport feroviar.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.954v03-00
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Amendamentul

(2b)  Abordarea aspectului competitiv
multimodal dintre diferitele moduri de
transport este importantd pentru a facilita
un transfer modal substantial si pentru a
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atinge obiectivele stabilite in Strategia
pentru o mobilitate sustenabila si
inteligentd. Pentru a garanta conditii de
concurenta echitabile intre modurile de
transport, conditiile-cadru trebuie
egalizate. Acest lucru ar stimula cetdtenii
si intreprinderile sa facd alegeri in
materie de transport in conformitate cu
viziunea Uniunii in materie de transport
durabil. Avind in vedere cresterea cererii
de capacitate feroviara atdit din partea
serviciilor de transport de caldatori, cdt si
din partea serviciilor de transport de
marfd, vor fi necesare, de asemenea,
investitii pentru punerea in aplicare a
masurilor de consolidare a capacitatii
descrise mai sus.

Or. en
Justificare

Pentru a atinge obiectivele de politica ale UE de crestere a traficului feroviar de marfa cu
50 % in 2030 si de dublare a acestuia pana in 2050, precum si pentru a atinge obiectivele
climatice la care s-a angajat UE, trebuie puse in aplicare masuri care sa mearga dincolo de
infrastructura feroviara si capacitatea de transport. Aspectele legate de competitivitatea
multimodala dintre modurile de transport trebuie abordate pentru a garanta conditii de
concurenta echitabile intre modurile de transport. Odata cu cresterea cererii de capacitati
feroviare, vor fi necesare investitii pentru a mari capacitatea.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul
(7) Normele si procedurile privind (7) Normele si procedurile privind
gestionarea capacitatilor de infrastructura gestionarea capacitatilor de infrastructura
feroviard ar trebui sa reflecte mai bine feroviard ar trebui s reflecte mai bine
nevoile tuturor segmentelor pietei nevoile tuturor segmentelor pietei
feroviare. Ele ar trebui sd tind seama in feroviare. Ele ar trebui sd tind seama in
special de necesitatea de a asigura special de necesitatea de a asigura
stabilitatea pe termen lung a capacitatii stabilitatea pe termen lung a capacitatii
disponibile pentru serviciile de transport de disponibile pentru serviciile de transport de
calatori si flexibilitatea pe termen scurt a calatori si flexibilitatea pe termen scurt a
traficului de marfa pentru a raspunde traficului de marfa pentru a raspunde
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cererii pietei. Prin urmare, procesul de
gestionare a capacitatilor nu ar trebui sa
mai fie axat pe un accent predominant
anual, ci ar trebui sa fie organizat in trei
etape ulterioare ale planificarii strategice a
capacitatilor; programarea serviciilor de
transport feroviar si alocarea capacitatilor
si adaptarea si reprogramarea capacitatilor.
Introducerea unor etape mai bine definite si
structurate, care sa prevada posibilitatea
unei planificari pe termen lung si a unei
adaptari pe termen scurt a gestionarii
capacitatilor, ar aduce beneficii in special
serviciilor care nu sunt usor de planificat
din timp sau care presupun o organizare
mai complexa, cum ar fi trenurile de marfa
si trenurile de cdldtori transfrontaliere.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) O parte din ce in ce mai mare a
retelei feroviare a Uniunii este fie saturata,
fie aproape saturatd si nu poate raspunde
nevoilor de capacititi de infrastructura
feroviara ale tuturor solicitantilor si nu
poate sustine cresterea in continuare a
volumului transportului feroviar. Se
preconizeaza cd dezvoltarea infrastructurii
si digitalizarea, in conformitate cu
specificatia tehnica de interoperabilitate
elaborata in temeiul Directivei (UE)
2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului, 1n special Sistemul european
de management al traficului feroviar
(,LERTMS”), vor duce la o crestere a
capacitatilor disponibile pe termen mediu
si lung. Cu toate acestea, administratorii de
infrastructura vor trebui sa stabileasca
prioritati pentru utilizarea tronsoanelor
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cererii pietei. Prin urmare, procesul de
gestionare a capacitatilor nu ar trebui sa
mai fie axat pe un accent predominant
anual, ci ar trebui sa fie organizat in trei
etape ulterioare ale planificarii strategice a
capacitatilor; programarea serviciilor de
transport feroviar si alocarea capacitatilor
si adaptarea si reprogramarea capacitatilor.
Introducerea unor etape mai bine definite si
structurate, care sd prevada posibilitatea
unei planificari pe termen lung si a unei
adaptari pe termen scurt a gestionarii
capacitatilor, ar aduce beneficii in special
serviciilor care nu sunt usor de planificat
din timp sau care presupun o organizare
mai complexa, cum ar fi trenurile de marfa
si trenurile de calatori transfrontaliere,
inclusiv trenurile de noapte.

Or. en

Amendamentul

(8) O parte din ce in ce mai mare a
retelei feroviare a Uniunii este fie saturata,
fie aproape saturatd si nu poate rdspunde
nevoilor de capacititi de infrastructura
feroviara ale tuturor solicitantilor si nu
poate sustine cresterea in continuare a
volumului transportului feroviar. Se
preconizeaza cd dezvoltarea infrastructurii
si digitalizarea, in conformitate cu
specificatia tehnica de interoperabilitate
elaborata in temeiul Directivei (UE)
2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului, 1n special Sistemul european
de management al traficului feroviar
(,LERTMS”), vor duce la o crestere a
capacitatilor disponibile pe termen mediu
si lung. Cu toate acestea, administratorii de
infrastructura vor trebui sa stabileasca
prioritati pentru utilizarea tronsoanelor
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saturate. Fara a se aduce atingere
principiilor generale privind prioritatea
stabilite de statele membre in cadrul
alocarii capacitatilor de infrastructura,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
ia decizii cu privire la prioritati utilizand
metodologii transparente si armonizate
care sa clarifice modul in care factorii
sociali, economici si de mediu au fost luati
in considerare si le afecteaza decizia.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Atunci cand aloca capacitati,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
respecte planurile strategice de furnizare a
capacitatilor si, in acelasi timp, sa asigure
alocarea capacitatilor in conformitate cu
cererea pietel, Intr-un mod echitabil si
nediscriminatoriu. In acest scop, anumite
cereri de capacitate pot fi refuzate, iar
planul de furnizare a capacitatilor trebuie
actualizat periodic pentru a reflecta cererea
reala.

saturate. Fara a se aduce atingere
principiilor generale privind prioritatea
stabilite de statele membre in cadrul
alocarii capacitatilor de infrastructura,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
ia decizii cu privire la prioritati utilizand
metodologii transparente si armonizate
care sd clarifice modul in care factorii
sociali, economici si de mediu au fost luati
in considerare si le afecteaza decizia. Este
necesar ca aceste criterii socio-economice
si de mediu sa fie studiate mai amdanuntit.
In acest scop, competenta de a adopta acte
in conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie delegatdi
Comisiei in ceea ce priveste stabilirea
criteriilor si a metodologiilor
standardizate.

Or. en

Amendamentul

(11)  Atunci cand aloca capacititi,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
respecte planurile strategice de furnizare a
capacitatilor si, in acelasi timp, sa asigure
alocarea capacitatilor in conformitate cu
cererea pietei, intr-un mod echitabil si
nediscriminatoriu. In acest scop, anumite
cereri de capacitate pot fi deservite cu o
capacitate alternativda sau in ultima
instanta refuzate, iar planul de furnizare a
capacitatilor trebuie actualizat periodic
pentru a reflecta cererea reala.

Or. en

Justificare

Administratorii de infrastructura ar trebui sa depuna toate eforturile pentru a furniza
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capacitati alternative in afara planului de capacitate. Acest lucru permite flexibilitate si
posibilitatea de a dezvolta trasee care sa reflecte nevoile utilizatorilor finali.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Diferitele segmente ale pietei
feroviare au posibilitati diferite de a-si
anticipa nevoile in materie de capacitdti de
infrastructura feroviara. Este posibil ca unii
furnizori de servicii de transport de marfa,
in special, sd nu fie Tn masura sa isi
identifice nevoile Tn materie de capacitate
in timp util pentru a fi inclusi in graficul de
circulatie, adicd in planul anual pentru
circulatia trenurilor si a materialului rulant,
si ar putea sd nu se incadreze in programul
anual al acestuia. Prin urmare,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
fie in masura sa ofere capacitati suficiente
din punct de vedere calitativ si cantitativ si
pentru serviciile de transport feroviar care
au o cerere instabila, sunt organizate intr-
un termen relativ scurt, includ mai mult de
0 singura cursa a trenurilor si pot circula in
mod repetat pe o perioada care poate si nu
coincida cu durata perioadei de valabilitate
a graficului de circulatie.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 14

PE752.954v03-00

Amendamentul

(12)  Diferitele segmente ale pietei
feroviare au posibilitati diferite de a-si
anticipa nevoile in materie de capacitéti de
infrastructura feroviara. Este posibil ca unii
furnizori de servicii de transport de marfa,
in special, sa nu fie Tn masura sa isi
identifice nevoile Tn materie de capacitate
in timp util pentru a fi inclusi in graficul de
circulatie, adica in planul anual pentru
circulatia trenurilor si a materialului rulant,
si ar putea sa nu se incadreze in programul
anual al acestuia. Prin urmare,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
fie in masura sa ofere capacitati suficiente
din punct de vedere calitativ si cantitativ si
pentru serviciile de transport feroviar care
au o cerere instabila, sunt organizate Intr-
un termen relativ scurt, includ mai mult de
o singura cursa a trenurilor si pot circula in
mod repetat pe o perioada care poate sd nu
coincida cu durata perioadei de valabilitate
a graficului de circulatie. Acest tip de
oferta de capacitate ar putea fi oferit, de
asemenea, intr-un pachet de trasee
minime de tren nerezervate, calculate in
prealabil, care pot fi apoi alocate intr-un
termen scurt.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(14) O parte semnificativa a
transportului feroviar de marfa este de lung
parcurs si necesita coordonarea
transfrontaliera a administratorilor de
infrastructura. Obiectivul de politica de
crestere a traficului feroviar se bazeaza si
pe cresterea serviciilor de transport
transfrontalier de célatori. Pentru a facilita
si a promova cresterea traficului
transfrontalier in spatiul feroviar unic
european, este necesar sa se asigure o mai
mare coerentd si armonizare a normelor si
procedurilor privind gestionarea
capacitatilor de infrastructura feroviara. In
consecinta, ar trebui consolidat rolul
Retelei europene a administratorilor de
infrastructura pentru a-1 incredinta sarcina
de a elabora orientdri pentru punerea in
aplicare armonizata a prezentului
regulament privind procedurile si
metodologiile de gestionare a capacitatilor
de infrastructura feroviara si coordonarea
activa a capacitatilor si traficului
transfrontalier. In special, Reteaua
Europeand a Administratorilor de
Infrastructurd ar trebui sa elaboreze cadre
europene de gestionare a capacitatilor, de
coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor, precum si de evaluare a
performantei.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 19
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Amendamentul

(14) O parte semnificativa a
transportului feroviar de marfa este de lung
parcurs si necesita coordonarea
transfrontaliera a administratorilor de
infrastructura. Obiectivul de politica de
crestere a traficului feroviar se bazeaza si
pe cresterea serviciilor de transport
transfrontalier de célatori. Pentru a facilita
si a promova cresterea traficului
transfrontalier in spatiul feroviar unic
european, este necesar sa se asigure o mai
mare coerentd si armonizare a normelor si
procedurilor privind gestionarea
capacitatilor de infrastructura feroviara. In
consecinta, ar trebui consolidat rolul
Retelei europene a administratorilor de
infrastructura pentru a-i incredinta sarcina
de a elabora orientdri pentru punerea in
aplicare armonizata a prezentului
regulament privind procedurile si
metodologiile de gestionare a capacitatilor
de infrastructura feroviara si coordonarea
activa a capacitatilor si traficului
transfrontalier. In special, Reteaua
Europeand a Administratorilor de
Infrastructurd ar trebui sa elaboreze cadre
europene de gestionare a capacitatilor, de
coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor, precum si de evaluare a
performantei. Intreprinderile feroviare,
solicitantii si alte parti interesate
operationale ar trebui, de asemenea, sa fie
consultate la elaborarea acestor cadre
europene.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(19)  Monitorizarea continud a calitatii
serviciilor de infrastructurd feroviara si de
transport feroviar este o conditie prealabila
pentru imbunatatirea performantei acestor
servicii. Prin urmare, este necesar sa se
stabileasca un sistem transparent si obiectiv
de indicatori care sd ofere feedback cu
privire la aspectele legate de performanta
care sunt relevante pentru diferitele parti
interesate operationale si pentru clientii
finali ai serviciilor de transport feroviar.
Principala functie a acestui sistem ar trebui
sd se concentreze pe monitorizarea
indeplinirii angajamentelor asumate de
partile interesate operationale si pe
progresele inregistrate in ceea ce priveste
performanta de-a lungul timpului, tindnd
seama totodata de circumstantele si
caracteristicile diferite din sectorul
feroviar. Pentru instituirea unui astfel de
sistem si pentru analiza rezultatelor sale,
Comisia ar trebui sa poata recurge la
experti independenti sub forma unui
organism de evaluare a performantei. Acest
organism ar trebui sd aiba posibilitatea de a
oferi Comisiei avize independente in toate
domeniile care influenteaza performanta
serviciilor de transport feroviar si a
gestionarii infrastructurii feroviare.

Amendamentul

(19)  Monitorizarea continuad a calitatii
serviciilor de infrastructura feroviara si de
transport feroviar este o conditie prealabila
pentru Imbunatétirea performantei acestor
servicil. Prin urmare, este necesar sa se
stabileasca un sistem transparent si obiectiv
de indicatori care sa ofere feedback cu
privire la aspectele legate de performanta
care sunt relevante pentru diferitele parti
interesate operationale si pentru clientii
finali ai serviciilor de transport feroviar.
Principala functie a acestui sistem ar trebui
sd se concentreze pe monitorizarea
indeplinirii angajamentelor asumate de
partile interesate operationale si pe
progresele inregistrate in ceea ce priveste
performanta de-a lungul timpului, tindnd
seama totodata de circumstantele si
caracteristicile diferite din sectorul
feroviar. Pentru instituirea unui astfel de
sistem si pentru analiza rezultatelor sale,
Comisia ar trebui sd poata recurge la
experti independenti ce detin cunostinte
ample despre sectorul feroviar sub forma
unui organism de evaluare a performantei.
Acest organism ar trebui sa aiba
posibilitatea de a oferi Comisiei avize
independente 1n toate domeniile care
influenteaza performanta serviciilor de
transport feroviar si a gestionarii
infrastructurii feroviare.

Or. en

Justificare

Prin integrarea cunostintelor aprofundate privind sectorul feroviar in organismul de evaluare
inter pares, poate fi asigurata implicarea corespunzatoare atdt a administratorilor de
infrastructura, cat si a intreprinderilor feroviare. Expertii trebuie sa fie independenti si

nepartinitori.

PE752.954v03-00

PR\1291614R0O.docx



Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Pentru a asigura un cadru eficace al
UE de coordonare a administratorilor de
infrastructura feroviara, Reteaua
Europeand a Administratorilor de
Infrastructurd, instituitd prin Directiva
2012/34/UE, ar trebui sa devind mai
operationala. Ea ar trebui sa includa
mecanisme decizionale care sd permita
administratorilor de infrastructura feroviara
din UE sa se coordoneze in mod eficace cu
privire la planificarea strategica a
capacitatilor de infrastructura feroviara.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)  Organismele de reglementare din
domeniul feroviar ar trebui sa coopereze la
nivelul Uniunii pentru a asigura aplicarea
coerenta a cadrului de reglementare si
tratamentul consecvent al solicitantilor in
intregul spatiu feroviar unic european. Ele
ar trebui sd realizeze aceastd cooperare prin
intermediul Retelei europene a
organismelor de reglementare in domeniul
feroviar, in vederea elaborarii unor practici
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Amendamentul

(21)  Pentru a asigura un cadru eficace al
UE de coordonare a administratorilor de
infrastructura feroviara, Reteaua
Europeand a Administratorilor de
Infrastructurd, instituitd prin Directiva
2012/34/UE, ar trebui sa devind mai
operationala. Ea ar trebui sd includa
mecanisme decizionale care sd permita
administratorilor de infrastructurd feroviara
din UE sa se coordoneze in mod eficace cu
privire la planificarea strategica a
capacitatilor de infrastructura feroviara.
Administratorii de infrastructura si
Comisia ar trebui sd ia mdsurile
pregdtitoare necesare pentru a se asigura
cd Reteaua europeand a administratorilor
de infrastructura dispune de conditii bune
pentru sarcinile lor de coordonare pdnd la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament.

Or. en

Amendamentul

(22)  Organismele de reglementare din
domeniul feroviar ar trebui sa coopereze la
nivelul Uniunii pentru a asigura aplicarea
coerenta a cadrului de reglementare si
tratamentul consecvent al solicitantilor in
intregul spatiu feroviar unic european. Ele
ar trebui sa realizeze aceasta cooperare prin
intermediul Retelei europene a
organismelor de reglementare in domeniul
feroviar, in vederea elaborarii unor practici
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comune pentru luarea deciziilor pentru care
sunt imputernicite in temeiul prezentului
regulament. In acest scop, Reteaua
europeand a organismelor de reglementare
in domeniul feroviar ar trebui sa
indeplineasca sarcini de coordonare si sa
adopte recomandari si avize fara caracter
obligatoriu, care nu ar trebui sd afecteze
competentele organismelor de
reglementare din domeniul feroviar sau pe
cele ale administratorilor de infrastructura.

comune pentru luarea deciziilor pentru care
sunt Tmputernicite in temeiul prezentului
regulament. In acest scop, Reteaua
europeand a organismelor de reglementare
in domeniul feroviar ar trebui sa
indeplineasca sarcini de coordonare si sa
adopte recomandari si avize fara caracter
obligatoriu, care nu ar trebui sd afecteze
competentele organismelor de
reglementare din domeniul feroviar sau pe
cele ale administratorilor de infrastructura.
Reteaua europeana a organismelor de
reglementare din domeniul feroviar ar
trebui sd verifice compatibilitatea cadrelor
europene, propuse de Reteaua europeand
a administratorilor de infrastructurd, cu
obiectivele de reglementare stabilite de
prezentul regulament. Supravegherea
reglementarda ar trebui conceputdi astfel
incdt deciziile nationale sd nu poata
submina procedurile armonizate descrise
in cadre, cu exceptia cazului in care se
aplica derogarile prevdzute in prezentul
regulament.

Or. en

Justificare

Pentru a se asigura ca acestea sunt in conformitate cu obiectivele prezentului regulament, ar
trebui sa se verifice compatibilitatea Cadrului european de management al capacitatii, de
gestionare a traficului si de evaluare a performantei.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament, Comisiei ar trebui
sa 1 se confere competente de executare
pentru a introduce cerinte tehnice si
operationale care sa faciliteze buna
functionare a spatiului feroviar unic

PE752.954v03-00

Amendamentul

(27)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament, Comisiei ar trebui
sd 1 se confere competente de executare
pentru a introduce cerinte tehnice si
operationale care sd faciliteze buna
functionare a spatiului feroviar unic
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european in ceea ce priveste criteriile
uniforme pentru cerintele stabilite de
administratorii de infrastructurd in ceea ce
priveste solicitantii; proceduri, criterii si
metodologii comune pentru gestionarea
capacitatii reduse, pentru planificarea
pentru situatii de urgenta si pentru alocarea
capacitatilor dupa incheierea perioadei
acoperite de graficul de circulatie; o
abordare comuna in ceea ce priveste
compensatiile platite pentru modificarile
capacitatilor alocate, criterii si proceduri
comune pentru reprogramare; definirea
elementelor tehnice ale unui sistem de
monitorizare a performantei serviciilor de
transport feroviar si serviciilor feroviare
conexe, printre care si metodologiile si
cerintele in materie de date si revizuirea
acestora. Respectivele competente ar trebui
exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului'®.

19 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Evaluarea ex post a Regulamentului
(UE) nr. 913/2010%° a concluzionat ca
impactul regulamentului este prea redus
pentru a contribui la un transfer modal de

PR\1291614R0O.docx

european in ceea ce priveste criteriile
uniforme pentru cerintele stabilite de
administratorii de infrastructura in ceea ce
priveste solicitantii; proceduri, criterii si
metodologii comune pentru gestionarea
capacitatii reduse, pentru planificarea
pentru situatii de urgenta si pentru alocarea
capacitatilor dupa incheierea perioadei
acoperite de graficul de circulatie; o
abordare comuna in ceea ce priveste
compensatiile platite pentru modificarile
capacitatii alocate, inclusiv specificatiile
privind capacitatea, criterii si proceduri
comune pentru reprogramare; definirea
elementelor tehnice ale unui sistem de
monitorizare a performantei serviciilor de
transport feroviar si serviciilor feroviare
conexe, printre care si metodologiile si
cerintele in materie de date si revizuirea
acestora. Respectivele competente ar trebui
exercitate Tn conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului'®.

19 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Or. en

Amendamentul

(29) Evaluarea ex post a Regulamentului
(UE) nr. 913/2010%° a concluzionat ca
impactul regulamentului este prea redus
pentru a contribui la un transfer modal de
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la transportul rutier la cel feroviar. in plus,
cooperarea dintre statele membre si
administratorii de infrastructurd in ceea ce
priveste administrarea infrastructurii
feroviare era inca ineficace din perspectiva
transfrontaliera. Evaluarea a aratat, de
asemenea, ca gestionarea separata a
capacitatilor pe coridoarele de transport
feroviar de marfa si in restul retelei nu este
eficientd. Pentru exploatarea capacitatilor
retelei feroviare ar trebui sa se aplice un
cadru de reglementare unic, care sa
consolideze dispozitiile conexe din
Directiva 2012/34/UE si din Regulamentul
(UE) nr. 913/2010. Prin urmare,
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 si
dispozitiile Directivei 2012/34/UE
referitoare la alocarea capacitatilor ar
trebui abrogate si inlocuite cu prezentul
regulament.

20 SWD(2021) 134 final din 2 iunie 2021.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31)  In temeiul noului cadru, activitatile
pregdtitoare ale unui grafic de circulatie ar
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la transportul rutier la cel feroviar. In plus,
cooperarea dintre statele membre si
administratorii de infrastructura in ceea ce
priveste administrarea infrastructurii
feroviare era inca ineficace din perspectiva
transfrontalierd. Evaluarea a aratat, de
asemenea, ca gestionarea separatd a
capacitatilor pe coridoarele de transport
feroviar de marfa si in restul retelei nu este
eficientd. Pentru exploatarea capacitatilor
retelei feroviare ar trebui sa se aplice un
cadru de reglementare unic, care sa
consolideze dispozitiile conexe din
Directiva 2012/34/UE si din Regulamentul
(UE) nr. 913/2010. Prin urmare,
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 si
dispozitiile Directivei 2012/34/UE
referitoare la alocarea capacitatilor ar
trebui abrogate si inlocuite cu prezentul
regulament, iar Regulamentul privind
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport’’ ar
trebui sa fie modificat in consecintd.

20 SWD(2021) 134 final din 2 iunie 2021.

2 Regulamentul (UE) .../... al
Parlamentului European si a Consiliului
privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de
transport, de modificare a Regulamentului
(UE) 2021/1153 si a Regulamentului (UE)
nr. 913/2010 si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 (JO
L..)

Or. en

Amendamentul

(31)  In temeiul noului cadru, activititile
pregdtitoare ale unui grafic de circulatie ar
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trebui sa Tnceapa cu publicarea unei
strategii privind capacitatea cu cinci ani
inainte de intrarea 1n vigoare a graficului
de circulatie respectiv. In interesul unei
aplicdri timpurii a noului cadru de
reglementare si tindnd seama de lucrarile
pregatitoare intreprinse deja de sector,
calendarul activitatilor care conduc la
stabilirea primelor doua grafice de
circulatie ar putea fi redus la 38 de luni
prin scurtarea etapei strategiei privind
capacitatea. In consecinta, primul grafic de
circulatie care intrd sub incidenta noului
cadru de reglementare ar trebui sa fie
graficul de circulatie care incepe la data de
[9 decembrie 2029]. Toate partile
interesate ar trebui sd inceapa fara
intarziere pregatirile necesare pentru a se
conforma noului cadru.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) utilizeaza optim si efectiv
capacitatile de infrastructurd disponibile,
astfel cum se prevede la articolul 26 din
Directiva 2012/34/UE;

PR\1291614R0O.docx

trebui sa Inceapa cu publicarea unei
strategii privind capacitatea cu cinci ani
inainte de intrarea 1n vigoare a graficului
de circulatie respectiv. In interesul unei
aplicdri timpurii a noului cadru de
reglementare si tindnd seama de lucrarile
pregatitoare intreprinse deja de sector,
calendarul activitatilor care conduc la
stabilirea primelor doua grafice de
circulatie ar putea fi redus la 38 de luni
prin scurtarea etapei strategiei privind
capacitatea. In consecinta, primul grafic de
circulatie care intrd sub incidenta noului
cadru de reglementare ar trebui sa fie
graficul de circulatie care incepe la data de
[9 decembrie 2029]. Toate partile
interesate ar trebui sd inceapa fara
intarziere pregatirile necesare pentru a se
conforma noului cadru, O data de aplicare
anterioard ar putea fi luata in considerare
pentru statele membre care sunt in
mdsurd sd demonstreze cd au parcurs
toate etapele necesare inainte de data
adoptarii regulamentului.

Or. en

Amendamentul

(a) utilizeaza in mod optim si eficace
capacitatea de infrastructurd disponibila,
astfel cum se prevede la articolul 26 din
Directiva 2012/34/UE, cu scopul de a
creste ponderea transportului feroviar,
atdt pentru calatori, cdt si pentru marfuri,
in conformitate cu obiectivele climatice
ale Uniunii,

Or. en
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Justificare

Scopul unei utilizari mai eficiente a infrastructurii disponibile este de a creste ponderea
transportului feroviar, atat pentru transportul de calatori, cat si pentru transportul de marfa,
in conformitate cu obiectivele climatice la care s-a angajat UE.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 3 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) faciliteaza un trafic feroviar
neintrerupt In mai multe retele;

Amendamentul

(d) facilitarea unui trafic feroviar
neintrerupt §i punctual in mai multe retele,
prin depunerea de eforturi pentru
eliminarea blocajelor si a obstacolelor
operationale;

Or. en

Justificare

Punctualitatea este esentiala pentru asigurarea §i cresterea capacitatii infrastructurii
feroviare. Evenimente neprevazute, cum ar fi defectiuni ale infrastructurii sau probleme
tehnice cu trenurile, creeaza obstacole in calea bunei functionari a sistemului de trafic
feroviar. Numai in Germania au existat 230 de astfel de perturbari pe zi in 2022. Este
important ca administratorii de infrastructura sa depuna eforturi pentru a depasi blocajele si

obstacolele operationale.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In ceea ce priveste gestionarea
capacitatilor si planificarea pe termen lung
a lucrarilor majore de Intretinere, reinnoire
si modernizare a infrastructurii feroviare,
administratorul de infrastructura consulta
solicitantii, astfel cum sunt definiti la
articolul 3 punctul 19 din Directiva
2012/34/UE, in conformitate cu prezentul
regulament si tine seama in cea mai mare

PE752.954v03-00

Amendamentul

3. In ceea ce priveste gestionarea
capacitatilor si planificarea pe termen lung
a lucrarilor majore de Intretinere, reinnoire
st modernizare a infrastructurii feroviare,
administratorul de infrastructura consulta,
pe tot parcursul procesului, solicitantii,
astfel cum sunt definiti la articolul 3
punctul 19 din Directiva 2012/34/UE, in
conformitate cu prezentul regulament si
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masurd posibild de preocuparile exprimate. tine seama in cea mai mare masura posibila
de preocuparile exprimate.

Or. en
Justificare

Consultarea ar trebui sa includa o logica de dialog, astfel incdt consultarea cu solicitantii sa
nu constituie un eveniment punctual. Acest lucru va permite implicarea solicitantilor pe tot
parcursul procesului.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) wfortid majora” inseamnd orice eliminat
eveniment sau situatie imprevizibila sau
neobisnuitd independentdi de vointa
administratorului de infrastructurd sau a
intreprinderii feroviare, care nu poate fi
evitatd sau depdsita prin previziune si
diligenta rezonabild, care nu poate fi
solutionatd prin mdsuri care, din punct de
vedere tehnic, financiar sau economic,
sunt in mod rezonabil posibile pentru
acesta/aceasta, care s-a produs efectiv si
poate fi verificatd in mod obiectiv si care
face imposibila indeplinirea de citre
administratorul infrastructurii, temporar
sau permanent, a obligatiilor sale in
conformitate cu prezentul regulament sau
cu Directiva 2012/34/UE sau de cdtre
intreprinderea feroviard a obligatiilor sale
contractuale fata de unul sau mai multi
administratori de infrastructurd;

Or. en
Justificare
In text sunt prezentate norme clare privind circumstantele in care administratorii de
infrastructura pot anula capacitatea fara compensare.
PR\1291614R0O.docx 19/98 PE752.954v03-00
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Amendamentul 19

Propunere de regulament

Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(la) ,capacitate de infrastructura
feroviara” inseamnd numdarul maxim de
trenuri care se pot deplasa intr-o anumitd
perioada de timp pe o parte a retelei
Sferoviare definita geografic si
caracteristicile infrastructurii aferente la
nivelul de serviciu solicitat sau dorit,
precum si alte elemente care vor avea un
impact asupra capacititii, cum ar fi
lungimea trenurilor, compunerea
traficului si viteza;

Or. en

Justificare

Este necesara o definitie clara a termenului central al acestei legislatii.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 3

Textul propus de Comisie

3) »parte interesatad operationala”
inseamna un solicitant, o Intreprindere
feroviara, un administrator de
infrastructura, un operator de infrastructuri
de servicii de transport feroviar, un
furnizor de servicii feroviare conexe si
orice alta entitate direct implicata in
operarea unui serviciu de transport
feroviar;

PE752.954v03-00
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Amendamentul

3) ,»parte interesata operationala”
inseamna un solicitant astfel cum este
definit in articolul 2 punctul (19) din
Directiva 2012/34/UE, o intreprindere
feroviara, un administrator de
infrastructura, un operator de infrastructuri
de servicii de transport feroviar, un
furnizor de servicii feroviare conexe si
orice alta entitate direct implicata in
operarea unui serviciu de transport
feroviar;

Or. en
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Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 10

Textul propus de Comisie

(10) ,,serviciu de transport feroviar
multi-retea” inseamna un serviciu de
transport feroviar de marfa sau de calatori,
intern sau international, care este operat in
doud sau mai multe retele gestionate de
administratori de infrastructura diferiti. Se
poate realiza introducerea si/sau scoaterea
de vagoane din compunerea trenului, iar
diferitele segmente pot avea puncte de
plecare sau de destinatie diferite, cu
conditia ca toate vagoanele de marfi sau
de caldtori sa treaca 1n cel putin o retea
exploatata de un administrator de
infrastructura diferit;

Amendamentul

(10) ,,serviciu de transport feroviar
multi-retea” inseamna un serviciu de
transport feroviar de marfa sau de calatori,
intern sau international, care este operat in
doud sau mai multe retele gestionate de
administratori de infrastructura diferiti. Se
poate realiza introducerea si/sau scoaterea
de vagoane din compunerea trenului, iar
diferitele segmente pot avea puncte de
plecare sau de destinatie diferite, cu
conditia ca capacitatea solicitata sa treaca
in cel putin o retea exploatatd de un
administrator de infrastructura diferit;

Or. en

Justificare

In textul Comisiei, un tren de marfd care traverseaza trei tdri si colecteazd vagoane
individuale pentru exploatare interna (doar pe o portiune scurta) nu ar mai fi inclus. Aceasta
modificare asigura faptul ca orice solicitare de traseu care indica faptul ca un tren
traverseaza o frontiera a retelei ar trebui sa fie inclusa.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 12

Textul propus de Comisie

(12)  ,,impartirea capacitatilor de
infrastructura” inseamna atribuirea unor
cote din capacitatea disponibila totald a
unui element de infrastructura diferitelor
tipuri de servicii de transport feroviar si
restrictiilor de capacitate ca urmare a
lucrarilor de infrastructura;
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Amendamentul

(12) ,,impartirea capacitatilor de
infrastructura” inseamna atribuirea unor
cote din capacitatea disponibila totald a
unui element de infrastructura diferitelor
tipuri de servicii de transport feroviar si
restrictiilor de capacitate ca urmare a
lucrarilor de infrastructura sau proceselor
de alocare astfel cum sunt definite in
anexa I;
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Or. en

Justificare

Pentru a fi in concordanta cu descrierea modelului de capacitate din anexa 1, definitia
., impartirii capacitatilor de infrastructura’ ar trebui sa includa, de asemenea, procesele de

alocare.

Amendamentul 23

Propunere de regulament

Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 24

Propunere de regulament

Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.954v03-00
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Amendamentul

(13a) ,program continuu” inseamnd o
solicitare de trasa care rdaspunde cererilor
multianuale, indiferent de orice
modificare a orarului, si care serveste, de
asemenea, cererii de necesitati de
capacitate care nu sunt cunoscute sau
care nu sunt stabile in momentul in care
sunt realizate termenele pentru cererile de
orar anual §i care permite solicitantilor sa
solicite capacitati pe durata contractului;

Or. en

Amendamentul

(17a) ,,compensatie” inseamnd un
comision de stimulare care trebuie plitit
in cazul modificarii si/sau anuldrii unei
trase alocate, care este limitat la suma
definitd de partea responsabild si publicat
in documentul de referinta al retelei al
administratorului de infrastructura
respectiy.

Or. en
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Justificare

In cazul in care nu este definit, termenul ,,compensatie” ar putea genera asteptari in ceea ce
priveste compensatiile peste intentia prezentului regulament.

Amendamentul 25

Propunere de regulament

Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 17 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(17b) trase sistematice” inseamnd trase
elaborate de administratorul de
infrastructurd pe baza experientei de
exploatare, a cererii, a previziunilor de

piata si a obiectivelor politice, care sunt

alocate segmentelor de piatd, vin la
intervale orare la acelasi minut si sunt
elaborate pentru a optimiza si mai mult
utilizarea infrastructurii si a optimiza
legdturile de transfer intre serviciile de
transport de calatori in statiile nodale.

Or. en

Justificare

Definitie necesara pentru a permite din punct de vedere juridic administratorilor de
infrastructura sa utilizeze conceptul de planificare a capacitatilor in plus fata de modelul
Comisiei Europene. In comparatie cu modelul Comisiei, trasele sistematice sunt mai detaliate
si reduc efortul de planificare in cazul restrictiilor temporare de capacitate. Ele stimuleaza

rezilienta si maresc transparenta.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Administratorii de infrastructura
depun eforturi pentru a respecta
principiile si procedurile comune de
gestionare a capacitdtilor de infrastructura
feroviara. In acest scop, ENIM elaboreazi
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Amendamentul

1. Administratorii de infrastructura
respectd principiile si procedurile comune
de gestionare a capacitatilor de
infrastructura feroviara. In acest scop,
ENIM elaboreaza, se consulti cu
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si adoptd un ,,cadru european de gestionare
a capacitatilor” in conformitate cu
dispozitiile capitolului II pand la data de
[12 luni de la intrarea 1n vigoare a
prezentului regulament].

Platforma operationala europeana a
partilor interesate (EOSP) inainte de
adoptare si adopta un ,,cadru european de
gestionare a capacitatilor” in conformitate
cu dispozitiile capitolului II pana la data de
[12 luni dupa intrarea in vigoare a
prezentului regulament]. ENIM publicd
principiile si procedurile care
reglementeazd aceasta consultare.

Or. en

Justificare

Consultarea cu partile interesate operationale este esentiala pentru a asigura dezvoltarea
capacitatilor infrastructurii in functie de nevoile pietei. Din acest motiv, partile interesate
operationale ar trebui sad fie implicate intr-un rol consultativ §i intr-o logica de dialog pe
parcursul intregului proces. Consultarea ar trebui sa se aplice intreprinderilor feroviare
(intreprinderilor feroviare), dar toate entitdatile implicate in exploatarea unui serviciu
feroviar ar fi incluse in partile interesate operationale si ar putea contribui cu informatii utile

legate de piata.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Administratorii de infrastructura tin
seama in cea mai mare mdasurd de cadrul
european de gestionare a capacitatilor
atunci cand elaboreazd documentul de
referintd al retelei mentionat la articolul 27
din Directiva 2012/34/UE, in special
continutul specificat in anexa IV la
prezentul regulament. Acestia explicd in
documentul de referinta al retelei motivul
oricarei abateri de la principiile si
procedurile comune stabilite in cadrul
european de gestionare a capacitatilor.
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Amendamentul

4. Administratorii de infrastructura tin
seama de cadrul european de gestionare a
capacitatilor atunci cand elaboreaza
documentul de referinta al retelei
mentionat la articolul 27 din Directiva
2012/34/UE, 1n special continutul
specificat in anexa IV la prezentul
regulament. Acestia explica in documentul
de referinta al retelei motivul oricdrei
abateri de la principiile si procedurile
comune stabilite in cadrul european de
gestionare a capacitatilor. Abaterile sunt
permise numai in cazuri exceptionale in
care exista justificari suficiente si sub
rezerva aprobarii de citre Reteaua
europeand a organismelor de
reglementare in domeniul feroviar.
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare care sa stabileasca
detaliile criteriilor care trebuie indeplinite
in vederea aplicarii alineatului (2).
Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 72
alineatul (3).

Or. en

Amendamentul

3. Comisia adoptdi acte delegate in
concordantd cu articolul 71 care sa
stabileasca detaliile criteriilor care trebuie
indeplinite in vederea aplicarii alineatului

2).

Or. en

Justificare

Este posibil ca actele de punere in aplicare sa nu fie formulate in mod corespunzator.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a se aduce atingere normelor privind
ajutoarele de stat, statele membre pot, dupa
caz, sd acorde compensatii
administratorului de infrastructura pentru
pierderile financiare determinate exclusiv
de necesitatea de a respecta orientarile
strategice privind utilizarea capacitdtilor de
infrastructura feroviara.

Amendamentul

Fara a se aduce atingere normelor privind
ajutoarele de stat, statele membre acordd,
dupd caz, compensatii administratorului de
infrastructura pentru pierderile financiare
determinate exclusiv de necesitatea de a
respecta orientarile strategice privind
utilizarea capacitatilor de infrastructura
feroviara.

Or. en

Justificare

Administratorii de infrastructurd nu ar trebui sa sufere pierderi financiare din cauza
indrumarilor strategice venite din partea statelor membre.
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Amendamentul 30

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 3 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de regulament

Amendamentul
In acest scop, administratorii de
infrastructurd fac distinctie intre:

(a) conflicte cu privire la aceeasi
capacitate preplanificatd; si

(b) conflicte intre doua solicitari care nu
sunt coerente cu planificarea strategicd a
capacitdtilor.

Or. en

Articolul 8 — alineatul 4 — paragraful 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Procedurile respective evalueaza optiunile
alternative pentru utilizarea capacitatilor de
infrastructura pe baza urmatoarelor criterii
socioeconomice si de mediu, sub rezerva

.....

Amendamentul

Procedurile respective evalueaza optiunile
alternative de utilizare a capacitatilor de
infrastructura, pe baza urmatoarelor criterii
socioeconomice si de mediu care au
constituit deja o bazd pentru planificarea
strategica a capacitatilor de la articolele
care trebuie furnizate de catre candidati
administratorului infrastructurii:

Or. en

Justificare

Criteriile socioeconomice si de mediu nu ar trebui utilizate numai pentru solutionarea
conflictelor legate de infrastructura limitata, ci ar fi ideal ca acestea sa fie deja introduse in

planificarea strategica a capacitatilor.
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Amendamentul 32

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 4 — paragraful 2 — litera c

Textul propus de Comisie

() conectivitatea si accesibilitatea
persoanelor si regiunilor deservite de
serviciile de transport feroviar;

Amendamentul 33

Propunere de regulament

Amendamentul

(c) conectivitatea si accesibilitatea, atdt
ca efect de retea asupra intregii retele, cit
si asupra segmentelor de retea, pentru
persoanele si regiunile deservite de
serviciile de transport feroviar;

Or. en

Articolul 8 — alineatul 4 — paragraful 2 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 4 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PR\1291614R0O.docx 27/98

Amendamentul

(ea) efectele transferului modal catre
transportul feroviar, precum si inversarea
transferului modal citre moduri de
transport mai putin ecologice.

Or. en

Amendamentul

Comisia adopta un act delegat in
conformitate cu articolul 71 prin care
stabileste criteriile si metodologiile
standardizate pentru calcularea si
aplicarea criteriilor socioeconomice si de
mediu, precum si pentru determinarea
surselor de date standardizate si
reprezentative. Comisia include in
activitatea sa organismul european de
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alocare a capacitdtilor internationale
feroviare (ERICA).

Or. en

Justificare

Va fi important sa se asigure o metodologie si criterii standardizate in Uniune, in special
pentru a permite solutii transfrontaliere. Prin urmare, Comisia ar trebui sa stabileasca acest
lucru intr-un act delegat. Acest lucru nu submineaza posibilitatea statelor membre de a
adapta la nivel local ponderarea criteriilor in cazul in care circumstantele locale impun acest
lucru din motive politice sau economice. Cu toate acestea, ar trebui sa se clarifice modul in
care ar trebui sa functioneze stabilirea prioritatilor la nivel transfrontalier atunci cand

statele membre au orientari si prioritati diferite.

Amendamentul 35

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 5 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

5. ENIM pregateste si adopta
procedurile mentionate la alineatul (4) si le
include 1n cadrul UE de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6.
Procedurile cuprind urmatoarele etape:

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) proiectarea unor scenarii alternative
de impadrtire a capacitatilor disponibile
pentru diferite tipuri de servicii de
transport feroviar, implicand, acolo unde
este posibil, furnizarea de capacititi
alternative pe alte rute sau orare alternative

PE752.954v03-00

Amendamentul

5. ENIM,, in consultare cu Platforma
operationala europeand a partilor
interesate (EOSP), pregiteste si adopta
procedurile mentionate la alineatul (4) si le
include 1n cadrul UE de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6.
Procedurile cuprind urmatoarele etape:

Or. en

Amendamentul

(a) proiectarea unor scenarii alternative
de impartire a capacitatilor disponibile
pentru fiecare tip diferit de servicii de
transport feroviar care solicita aceeasi
capacitate, implicand, acolo unde este
posibil, furnizarea de capacitati alternative
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cu caracteristici comparabile;

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. ENIM elaboreaza metodologiile
mentionate la alineatul (5) litera (b).
Parametrii acestor metodologii trebuie sa
permitd luarea in considerare a
circumstantelor locale sau nationale pe
baza unor abordari acceptate si a unor
dovezi empirice. ENIM include
metodologiile respective in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.
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pe alte rute sau orare alternative cu
caracteristici comparabile, atdt pentru
servicii interne, cdt si pentru servicii
transfrontaliere;

Or. en

Amendamentul

(aa) desemnarea unor scenarii
alternative pentru a aborda conflictele de
capacitate dintre doud cereri, niciuna
dintre acestea nefiind in concordanta cu
Planificarea strategicd a capacitatii;

Or. en

Amendamentul

6. ENIM, in consultare cu Platforma
operationala europeand a partilor
interesate (EOSP), elaboreaza
metodologiile mentionate la alineatul (5)
litera (b). Parametrii acestor metodologii
trebuie sa permita luarea in considerare a
circumstantelor locale sau nationale pe
baza unor abordari acceptate si a unor
dovezi empirice. ENIM include
metodologiile respective n cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Or. en
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Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Tinand seama de experienta
acumulata in ceea ce priveste elaborarea si
punerea in aplicare a cadrului mentionat la
alineatul (6), Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare care sa stabileasca
procedurile, criteriile si metodologiile
specifice care trebuie aplicate pentru
gestionarea capacitatilor reduse.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 72
alineatul (3).

Amendamentul

7. Tinand seama de experienta
acumulata in ceea ce priveste elaborarea si
punerea in aplicare a cadrului mentionat la
alineatul (6), Comisia adoptd acte delegate
in concordantdi cu articolul 71 care sa
stabileasca procedurile, criteriile si
metodologiile specifice care trebuie
aplicate pentru gestionarea capacitatilor
reduse. Comisia implica ERICA in
activitatea sa.

Or. en

Justificare

Este posibil ca actele de punere in aplicare sa nu fie formulate in mod corespunzator. ERICA

asa cum s-a mentionat la articolul 57 a (nou).

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura furnizeaza
partilor interesate, in special solicitantilor,
solicitantilor potentiali si organismelor de
reglementare, informatii exacte si
actualizate cu privire la disponibilitatea
capacitatilor de infrastructura pe parcursul
intregului proces de gestionare a acestora,
inclusiv 1n etapa de planificare strategica
mentionatd in sectiunea 2, in cursul
proceselor de programare si alocare
prevazute in sectiunea 3 si ori de cate ori
apar modificari ale capacitatilor alocate,
astfel cum se mentioneaza in sectiunea 4.
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Amendamentul

Administratorii de infrastructura furnizeaza
partilor interesate, in special solicitantilor
si organismelor de reglementare, informatii
exacte si actualizate cu privire la
disponibilitatea capacitatilor de
infrastructura pe parcursul intregului
proces de gestionare a capacitatilor,
inclusiv 1n etapa de planificare strategica
mentionatd in sectiunea 2, in cursul
proceselor de programare si alocare
prevazute in sectiunea 3 si ori de cate ori
apar modificari ale capacitatilor alocate,
astfel cum se mentioneaza in sectiunea 4,
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Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Fara a se aduce atingere articolelor
7, 7c si 7e din Directiva 2012/34/UE,
administratorii de infrastructura planifica
lucrarile de infrastructura in conformitate
cu planul de afaceri si cu programele de
investitii si financiare mentionate la
articolul 8 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE. In cazul in care modificarile
aduse acestor programe dupa adoptarea
planului de afaceri afecteaza sau sunt
susceptibile sa afecteze planificarea
lucrarilor de infrastructura, administratorul
de infrastructura furnizeaza o prezentare a
modificarilor respective si a impactului
probabil al acestora in documentul de
referintd al retelei.
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in functie de disponibilitatea strategiei de
capacitate, a modelului de capacitate si a
planului de furnizare a capacitatii
publicate.

Or. en

Amendamentul

1. Fara a se aduce atingere articolelor
7, 7c si 7e din Directiva 2012/34/UE,
administratorii de infrastructura planifica
lucrarile de infrastructura in conformitate
cu planul de afaceri si cu programele de
investitii si financiare mentionate la
articolul 8 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE. In cazul in care modificarile
aduse acestor programe dupa adoptarea
planului de afaceri afecteaza sau sunt
susceptibile s afecteze planificarea
lucrarilor de infrastructura, administratorul
de infrastructura furnizeaza o prezentare a
modificarilor respective si a impactului
probabil al acestora in documentul de
referintd al retelei. Statul membru asigura
administratorului infrastructurii o
finantare multianuald stabila si in timp
util pentru intretinerea, reinnoirea si
construirea de noi infrastructuri feroviare
pentru o perioada de cel putin cinci ani,
prin intermediul acordului multianual
privind performanta, pentru a sprijini
administratorii de infrastructurd sa
previna degradarea infrastructurii
feroviare si sa reducd la minimum
impactul asupra posibilelor restrictii de
capacitate. Bugetul anual pus la dispozitia
administratorilor de infrastructura ar
trebui sa fie cunoscut in prealabil si sd fie
alocat in mod fiabil.

Or. en
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Justificare

Finantarea imprevizibila din punctul de vedere al calendarului si al valorii conduce la
dificultati in planificarea lucrarilor de constructie §i intretinere. La randul sau, acest lucru
conduce adesea la restrictii de capacitate temporara (CRT) planificate in mod
necorespunzdtor, insuficient coordonate si insuficient comunicate. Este esential ca
administratorii de infrastructura sa primeascd finantare multianuala garantata si fluxul de
numerar pentru exploatarea, intretinerea si modernizarea infrastructurii pentru o perioada
de cel putin cinci ani. Transparenta este importantd pentru ca responsabilii de infrastructura
sa inteleaga sumele disponibile in mod fiabil pentru santierele de constructii.

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 10 — alineatul 2 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructurd iau in
considerare si atenueaza impactul lucrarilor
de infrastructura asupra traficului
transfrontalier. Administratorii de
infrastructura coordoneaza, in conformitate
cu articolul 53, toate lucrarile de
infrastructura la liniile mentionate la
articolul 53 alineatul (3) si orice alte lucrari
de infrastructura cu impact transfrontalier
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Amendamentul

Finantarea multianuala furnizata de
statul membru administratorului
infrastructurii sprijind obiectivul de
stabilire a acestui echilibru. Solicitantii
Sfurnizeaza administratorului de
infrastructurd, in timp util, informatiile
necesare pentru ca administratorul de
infrastructurd sd respecte prezenta
dispozitie.

Or. en

Amendamentul

Administratorii de infrastructurd iau in
considerare si atenueaza impactul lucrarilor
de infrastructura asupra traficului
transfrontalier. Administratorii de
infrastructura coordoneaza, in conformitate
cu articolul 53, toate lucrarile de
infrastructura la liniile mentionate la
articolul 53 alineatul (3) si orice alte lucrari
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semnificativ.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul S — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Coordonarea abordeaza in special
optimizarea programarii lucrarilor de
infrastructura si furnizarea de capacitati
alternative pe linia afectata si pe rutele
alternative, tinand seama de nevoile
operationale si comerciale ale
solicitantilor.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Planificarea strategica a
capacitatilor include toate activitatile
prevazute la articolele 12-25.

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2 — paragraful 2
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de infrastructurd cu impact transfrontalier.

Or. en

Amendamentul

Coordonarea abordeaza in special
optimizarea programarii lucrarilor de
infrastructura si furnizarea de capacitati
alternative pe linia afectata si pe rutele
alternative, tinand seama de nevoile
operationale, de infrastructurda si
comerciale ale diferitilor solicitanti.

Or. en

Amendamentul

1. Planificarea strategicd a capacitatii
include toate activitatile prevazute la
articolele 12-25 si nu impiedica abordarile
Dietei nationale sau locale in ceea ce
priveste stabilirea orarelor, cum ar fi
calendarele cu intervale regulate, atdit
timp cdt acestea nu contrazic procesele
internationale.

Or. en
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Textul propus de Comisie
Continutul si calendarul pentru pregatirea

acestor livrabile sunt prezentate in
sectiunile 1 si2 din anexa .

Amendamentul 47

Propunere de regulament

Amendamentul

Continutul si calendarul pentru pregatirea
acestor livrabile sunt prezentate in
sectiunile 1 si 2 din anexa I. Intregul
continut este pus la dispozitie de catre
administratorul de infrastructurd in limba
nationald si in limba englezd.

Or. en

Articolul 11 — alineatul 3 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Sub rezerva principiului independentei
administrarii prevazut la articolul 4 din
Directiva 2012/34/UE, statele membre pot
oferi administratorului de infrastructura
orientdri strategice pe baza strategiilor
indicative de dezvoltare a infrastructurii
feroviare mentionate la articolul 8
alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.
Aceste orientari pot viza/contine In special:

Amendamentul 48

Propunere de regulament

Amendamentul

Sub rezerva principiului independentei
administrarii prevazut la articolul 4 din
Directiva 2012/34/UE, statele membre pot
oferi administratorului de infrastructura
orientdri strategice pe baza strategiilor
indicative de dezvoltare a infrastructurii
feroviare mentionate la articolul 8
alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.
Orientdarile sunt furnizate de statele
membre in timp util pentru a permite
administratorilor de infrastructura si
partilor interesate operationale sd
respecte termenele stabilite in anexa I.
Aceste orientari pot viza/contine in special:

Or. en

Articolul 11 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) obiectivele generale ale politicii
feroviare nationale relevante pentru
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Amendamentul

(a) obiectivele generale ale politicii
feroviare nationale relevante pentru
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planificarea strategica a capacitatilor in
cadrul domeniului de aplicare al
prezentului regulament;

Amendamentul 49

Propunere de regulament

planificarea strategica a capacitatilor in
cadrul domeniului de aplicare al
prezentului regulament, inclusiv
transportul feroviar de marfa;

Or. en

Articolul 11 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre se coordoneaza pentru a
asigura coerenta intre orientarile strategice
pe care le furnizeaza in conformitate cu
prezentul alineat, in vederea sprijinirii
dezvoltarii serviciilor de transport feroviar
international de caldtori si de marfa.
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Amendamentul

(da) planurile strategice de
infrastructurd pe termen lung si etapele
separate ale acestora, inclusiv conceptele
specifice de calendar care stau la baza
planurilor de infrastructurad, de la statele
membre in care acest lucru este aplicabil;

Or. en

Amendamentul

Statele membre coordoneaza furnizarea in
timp util a orientarilor si asigurd coerenta
intre orientarile strategice pe care le
furnizeaza in conformitate cu prezentul
alineat, in vederea sprijinirii dezvoltarii
serviciilor de transport feroviar
international de cdlatori s1 de marfa. Avdnd
in vedere articolul 8 din Directiva
2012/34/UE, statele membre asigura
alocarea in avans a resurselor financiare
destinate administratorilor de
infrastructurd pentru intretinerea
periodica a infrastructurii si a resurselor
financiare pentru dezvoltarea
infrastructurii descrise in strategia de
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Amendamentul 51

Propunere de regulament

capacitate mentionata la articolul 16 din
prezentul regulament. Statele membre isi
coordoneazd planurile strategice pe
termen lung privind infrastructura i
orarele, infrastructura derivatd din
acestea si etapele temporale.

Or. en

Articolul 12 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 4 — litera c

Textul propus de Comisie

(©) contributia rezultatd din consultarea
solicitantilor actuali si potentiali in
conformitate cu articolul 13;

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Planificarea strategica a capacitatilor

PE752.954v03-00

Amendamentul

(ba)  servicii interurbane de transport
de pasageri de noapte pe distante lungi;

Or. en

Amendamentul
() anuntarea nevoilor de capacitate
de catre partile interesate operationale si

contributia rezultatd din consultarea
acestora n conformitate cu articolul 13;

Or. en

Amendamentul

Planificarea strategica a capacitatilor
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vizeaza liniile care fac parte din reteaua
TEN-T centrala si din reteaua TEN-T
centrald extinsd mentionate la articolul 6 si
in anexa I la [noul Regulament TEN-T].
Administratorii de infrastructura pot
include si alte linii si noduri ale retelei pe
care o administreaza.

Amendamentul 54

Propunere de regulament

Articolul 12 — alineatul 6 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 8 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) modificarile cererii de pe piatd
pentru capacitati de infrastructurd;
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vizeaza liniile care fac parte din reteaua
TEN-T centrala si din reteaua TEN-T
centrald extinsd mentionate la articolul 6 si
in anexa I la [noul Regulament TEN-T].
Administratorii de infrastructura pot
include si alte linii si noduri ale retelei pe
care o administreaza. Statele membre si
autoritdtile de serviciu public pot include
si alte linii, in cazul in care considerd ca
acest lucru este necesar pentru
Planificarea strategicd a capacitatii.

Or. en

Amendamentul

Planificarea strategicd a capacitatii tine
seama, pe cdt posibil, de criteriile
socioeconomice si de mediu enumerate la
articolul 8 alineatul (4), sub rezerva
trebuie sa le furnizeze administratorului
infrastructurii.

Or. en

Amendamentul

(b) modificari ale cererii de pe piata
pentru transportul feroviar si capacitati de
infrastructura, inclusiv nevoile de
capacitati anuntate de solicitantii de
servicii noi sau modificate

Or. en
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Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Administratorii de infrastructurd se
consultd cu toate partile interesate
operationale care opereaza servicii de
transport feroviar multi-retea cu privire la
planificarea strategica a capacitatilor in
conformitate cu articolele 53 si 54.

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.954v03-00

Amendamentul

2. Administratorii de infrastructurd
consulta toate partile interesate
operationale care opereaza servicii
feroviare cu mai multe retele cu privire la
planificarea strategica a capacitatii pe tot
parcursul etapei de gestionare strategicd a
capacitatii si cel putin in conformitate cu
etapele principale stabilite in anexa I, in
conformitate cu articolele 53 si 54.

Or. en

Amendamentul

2a. Pe parcursul procesului de
gestionare a capacitatii, solicitantilor li se
oferd posibilitatea de a-si anunta nevoile
de capacitate intr-un mod structurat si
comun $i in conformitate cu calendarele
adecvate specificate de ENIM.
Administratorii de infrastructura depun
toate eforturile pentru a integra nevoile
anuntate in planificarea strategicd a
capacititilor mentionata la articolul 11
alineatul (2). In cazul in care
administratorii de infrastructura nu pot
lua in considerare aceste nevoi, acestia il
consulta pe solicitantul in cauza si
investigheazd impreund alternative viabile
din punct de vedere comercial, inclusiv
prin intermediul unor itinerarii diferite
sau al unor modificari fezabile ale
infrastructurii. In cazul in care astfel de

PR\1291614R0O.docx



Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. ENIM ia in considerare orice
plangere relevanta din partea solicitantilor
sau a solicitantilor potentiali cu privire la
documentele de planificare mentionate la
articolul 11 alineatul (2) si solicita
informatii suplimentare de la entitatile
implicate in coordonare in conformitate cu
articolul 53 si de la partile interesate
operationale consultate in conformitate cu
articolul 54, inainte de a adopta un aviz sau
o recomandare pentru a imbunatati
coerenta respectivelor documente de
planificare. ENIM transmite ENRRB
avizul sdu cu privire la proiectele de
documente de planificare sau informeaza
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alternative nu sunt disponibile pentru
toate nevoile de capacitate anuntate,
administratorii de infrastructurd incearcd
sa rezolve conflictul potential prin
intermediul mecanismului de consultare
consensuald mentionat la articolul 36.

Or. en

Amendamentul

2b.  Administratorii infrastructurii
consulta organismul de reglementare cu
privire la planificarea strategicd a
capacitdatii.

Or. en

Amendamentul

2. ENIM ia in considerare orice
plangere relevanta din partea solicitantilor
cu privire la documentele de planificare
mentionate la articolul 11 alineatul (2) si
solicitd informatii suplimentare de la
entitdtile implicate in coordonare in
conformitate cu articolul 53 si de la partile
interesate operationale consultate n
conformitate cu articolul 54, Tnainte de a
adopta un aviz sau o recomandare pentru a
imbunatati coerenta respectivelor
documente de planificare. ENIM transmite
ENRRB avizul sau cu privire la proiectele
de documente de planificare sau
informeaza ENRRB cu privire la
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ENRRB cu privire la neadoptarea unui
aviz. ENRRB actioneaza in conformitate
cu articolul 65 alineatul (3).

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Administratorii de infrastructura
si ENIM monitorizeaza si analizeaza
periodic pietele transporturilor pentru a-si
fundamenta strategia de afaceri generala,
gestionarea capacitatilor si a situatiilor de
urgentd, precum si deciziile de investitii.
Administratorii de infrastructurd comunica
rezultatele acestei analize altor parti
interesate in scopuri similare, inclusiv
coordonatorilor europeni.

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 3 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie
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neadoptarea unui aviz. ENRRB actioneaza
in conformitate cu articolul 65 alineatul

3).

Or. en

Amendamentul

1. ENRRB, in consultare cu
grupurile consultative ale partilor
interesate, monitorizeaza si analizeaza
periodic pietele transporturilor si aspectele
multimodale relevante pentru a
fundamenta activitatea ENIM si a
administratorilor de infrastructurd cu
privire la strategia lor de afaceri generala,
gestionarea capacitatilor si a situatiilor de
urgentd, precum si deciziile de investitii.
Administratorii de infrastructurd comunica
rezultatele acestei analize altor parti
interesate in scopuri similare, inclusiv
coordonatorilor europeni.

Or. en

Amendamentul
(ca) daca este posibil, impactul
schimbarilor climatice preconizate are

efecte atdt asupra infrastructurii, cdt si
asupra serviciilor furnizate.

Or. en
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Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. ENIM se consulta cu solicitantii, cu
clientii serviciilor de transport feroviar si
cu asociatiile acestora, cu autoritatile
publice nationale si europene cu privire la
termenii de referintd ai studiului, in special
in ceea ce priveste scopul studiului si
procesul de implicare a partilor interesate.

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

4. ENIM se consultd cu solicitantii,
cu noile organisme consultative instituite
la articolul 53a (nou), cu solicitantii
potentiali, cu clientii serviciilor de
transport feroviar si cu asociatiile acestora,
cu autoritatile publice nationale si europene
cu privire la termenii de referintd ai
studiului, in special in ceea ce priveste
scopul studiului si procesul de implicare a
partilor interesate. Implicarea partilor
interesate include posibilitatea ca partile
interesate operationale sd contribuie la
studiu si sd formuleze un comentariu
independent cu privire la rezultat.

Or. en

Amendamentul

Sa. ENIM publica si pune la dispozitie
gratuit toate datele pentru studiu si
studiul in sine. Datele trebuie sd poata fi
citite automat.

Or. en

Justificare

Acest lucru este important avand in vedere utilizarea banilor publici.

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 4
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Textul propus de Comisie

4. Administratorul de infrastructura
pregateste, publica si actualizeaza periodic
strategia privind capacitatea in
conformitate cu calendarul si cu continutul
prevazute in sectiunea 2 din anexa I.

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Administratorii de infrastructurd se
consultd cu solicitantii cu privire la
strategia privind capacitatea in
conformitate cu articolul 13 si coordoneaza
strategiile privind capacitatea cu alfi
administratori de infrastructura in
conformitate cu articolul 14.

Amendamentul

4. Administratorul de infrastructura
pregateste, publica si include informatii in
strategia privind capacitatea in
conformitate cu calendarul si cu continutul
prevazute in sectiunea 2 din anexa I.

Or. en

Amendamentul

5. Administratorii de infrastructurd se
consultd cu solicitantii cu privire la
strategia privind capacitatea in
conformitate cu articolul 13 si coordoneaza
strategiile privind capacitatea cu
administratori fnvecinati de infrastructura
in conformitate cu articolul 14.

Or. en

Justificare

Desigur, administratorii de infrastructura nu ar trebui sa fie obligati sa se consulte cu toti
ceilalti administratori de infrastructura europeni, ci mai degraba cu cei care sunt pertinenti
pentru strategia lor, care sunt administratorii de infrastructurd invecinati. Acest lucru va
reduce, de asemenea, sarcinile administrative §i va permite procese mai eficiente.

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.954v03-00

Amendamentul

5a.  Administratorul infrastructurii
prezintd strategia de capacitate
organismului de reglementare, care, dupa
analizd, are competenta de a solicita
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Amendamentul 67

Propunere de regulament

Articolul 17 — alineatul 1 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

administratorului infrastructurii sd o
modifice.

Or. en

Amendamentul

Administratorii de infrastructura
documenteazd si sunt pregdtiti sa justifice
orice divergentd intre modelul de
capacitate si nevoile de capacitate
anuntate, la cererea organismelor de
reglementare sau a solicitantilor.

Or. en

Justificare

Documentatia le va permite administratorilor de infrastructura sa demonstreze in deplina
transparentda modul in care au prelucrat diferitele contributii primite pentru modelul de

capacitate intr-un mod nepartinitor.

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Modelul de capacitate furnizeaza
cel putin informatii despre volumul total al
capacitatii disponibile pe fiecare tronson de
retea, despre cotele de capacitate rezervate
pentru diferite segmente ale serviciilor de
transport feroviar si despre restrictiile de
capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura. Administratorii de
infrastructura pregatesc si publicd modelul
de capacitate pentru fiecare perioada de
valabilitate a graficului de circulatie si
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Amendamentul

2. Modelul de capacitate furnizeaza
cel putin informatii despre volumul total al
capacitatii disponibile pe fiecare tronson de
retea, despre cotele de capacitate rezervate
pentru diferite segmente ale serviciilor de
transport feroviar si despre restrictiile de
capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura. Administratorii de
infrastructura pregatesc si publica modelul
de capacitate pentru fiecare perioada de
valabilitate a graficului de circulatie in
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actualizeazd periodic modelul de
capacitate in conformitate cu continutul si
cu calendarul prevazute in sectiunile 1 si 2
din anexa .

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Administratorii de infrastructura
documenteaza si, dupa caz, justifica orice
divergenta intre modelul de capacitate si
strategia privind capacitatea referitoare la
aceeasi perioada de valabilitate a graficului
de circulatie. Daca este necesar, strategia
privind capacitatea este revizuita in
Sfunctie de evolutiile inregistrate de la
adoptarea strategiei privind capacitatea
sau de la ultima actualizare a acesteia.

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Administratorii de infrastructurd se
consultd cu solicitantii cu privire la
modelul de capacitate in conformitate cu
articolul 13 si coordoneaza strategiile
privind capacitatea cu alfi administratori de
infrastructura in conformitate cu

articolul 14.
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conformitate cu continutul si cu calendarul
prevazute in sectiunile 1 si 2 din anexa L.

Or. en

Amendamentul

3. Administratorii de infrastructura
documenteaza si, dupa caz, justifica orice
divergenta intre modelul de capacitate si
strategia privind capacitatea referitoare la
aceeasi perioada de valabilitate a graficului
de circulatie.

Or. en

Amendamentul

4. Administratorii de infrastructurd se
consultd cu solicitantii i cu organismul de
reglementare cu privire la strategia privind
capacitatea in conformitate cu articolul 13
si coordoneaza strategiile privind
capacitatea cu administratori invecinati de
infrastructura in conformitate cu

articolul 14.

Or. en
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Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 72

Propunere de regulament

Amendamentul

4a. Administratorul infrastructurii
prezintd strategia de capacitate
organismului de reglementare, care, dupd
analizd, are competenta de a solicita
administratorului infrastructurii sa o
modifice.

Or. en

Articolul 18 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) capacitatile de infrastructura
disponibile pentru a fi alocate solicitantilor;

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura includ in
planul de furnizare a capacitatilor
elementele enumerate la alineatul (6) litera
(b) pentru infrastructura feroviara pe care o
administreaza.
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Amendamentul

(a) capacitatile de infrastructura
disponibile pentru a fi alocate solicitantilor
in graficul de circulatie si protejate pentru
cererile ulterioare, in concordantd cu
articolul 33;

Or. en

Amendamentul

Administratorii de infrastructurd includ 1n
planul de furnizare a capacitatilor
elementele enumerate la alineatul (6) litera
(b) pentru infrastructura feroviarad pe care o
administreaza.

PE752.954v03-00



Amendamentul 74

Propunere de regulament

Articolul 18 — alineatul 7 — paragraful 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

9. Organismul de reglementare
analizeazd planul de furnizare a
capacitatilor si poate lua o decizie prin
care sd solicite administratorului de
infrastructura sa modifice planul respectiv.
Decizia organismului de reglementare
trebuie sa tind seama de orice aviz sau
recomandare a ENIM, in cazul in care un
astfel de aviz sau o astfel de recomandare
a fost furnizat(a).

PE752.954v03-00

Or. en

Amendamentul

Statele membre si autorititile de serviciu
public pot de asemenea include alte linii.

Or. en

Amendamentul

0. Administratorul infrastructurii
prezinta planul de furnizare a capacitatilor
organismului de reglementare, care, dupd
analizd, are competenta de a solicita
administratorului de infrastructura sa
modifice planul respectiv intr-o masura
rezonabild care tine seama de:

(a) termenele de alocare;

(b) capacitatea coordonatd de
administratorii de infrastructurd si oferita
pentru servicii feroviare cu retele
multiple; si

(c) impactul asupra lucrarilor de
infrastructurd.

Or. en
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Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 19 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Comisia adopta acte de punere in
aplicare care stabilesc detaliile procedurii
si criteriile care trebuie urmate pentru
aplicarea alineatului (2), in special pentru
situatiile care au un impact potential asupra
traficului transfrontalier. Respectivele acte
de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul

5. Comisia adopta acte delegate in
concordantd cu articolul 71 care stabilesc
detaliile procedurii si criteriile care trebuie
urmate pentru aplicarea alineatului (2), in
special pentru situatiile care au un impact
potential asupra traficului transfrontalier.

Or. en

Justificare

Este posibil ca actele de punere in aplicare sa nu fie formulate in mod corespunzator.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Obiectele de planificare a
capacitatilor definesc caracteristicile si
proprietatile diferitelor tipuri de capacitati
planificate in prealabil, inclusiv capacitatile
disponibile pentru cererile solicitantilor,
capacitatile rezervate pentru lucrarile de
infrastructura si capacitatile deja alocate.
Aceste caracteristici si proprietati trebuie
sa includa toate aspectele relevante pentru
anumite tipuri de capacitati planificate n
prealabil, cum ar fi ruta, orarul, viteza
minima garantatd sau necesara,
compatibilitatea tehnicd dintre materialul
rulant si infrastructurd, parametrii si
numarul de sloturi incluse.
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Amendamentul

2. Obiectele de planificare a
capacitatilor definesc caracteristicile s1
proprietatile diferitelor tipuri de capacitati
planificate in prealabil, inclusiv capacitatile
disponibile pentru cererile solicitantilor,
capacitatile rezervate pentru lucrarile de
infrastructura si capacitatile deja alocate.
Aceste caracteristici si proprietati trebuie
sa includa toate aspectele relevante pentru
anumite tipuri de capacitati planificate in
prealabil, cum ar fi ruta, orarul, viteza
minima garantatd sau necesara,
compatibilitatea tehnicd dintre materialul
rulant si infrastructurd, segmentare,
parametrii si numarul de sloturi incluse.

Or. en
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Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. ENIM elaboreaza si adopta
specificatii formale pentru obiectele de
planificare a capacitatilor intr-un format
lizibil pentru om si prelucrabil automat.
ENIM include aceste specificatii in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6. Pe baza
experientei sale 1n aplicarea prezentului
articol, ENIM furnizeaza Comisiei
informatii cu privire la posibilele
modificari ale specificatiilor tehnice de
interoperabilitate, astfel cum sunt
prevazute in Directiva (UE) 2016/797 si in
actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul directivei respective, in
conformitate cu articolul 62 alineatul (3)
din prezentul regulament.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

8. Procedurile care trebuie urmate si
criteriile care trebuie utilizate in cazul in
care infrastructura este saturatd sunt
stabilite In documentul de referinta al
retelei si respecta toate masurile si criteriile
adoptate in conformitate cu alineatul (7).
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Amendamentul

4. ENIM elaboreaza si adoptd
specificatii formale pentru obiectele de
planificare a capacitatilor intr-un format
lizibil pentru om si prelucrabil automat.
ENIM include aceste specificatii in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6. Pe baza
experientei sale 1n aplicarea prezentului
articol, ENIM, dupda ce se consulta cu
Platforma operationald europeanda a
partilor interesate (EOSP), furnizeaza
Comisiei informatii cu privire la posibilele
modificari ale specificatiilor tehnice de
interoperabilitate, astfel cum sunt
prevazute in Directiva (UE) 2016/797 si in
actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul directivei respective, in
conformitate cu articolul 62 alineatul (3)
din prezentul regulament.

Or. en

Amendamentul

8. Procedurile care trebuie urmate si
criteriile care trebuie utilizate n cazul in
care infrastructura este saturatd sunt
stabilite in documentul de referinta al
retelei si respecta toate masurile si criteriile
adoptate in conformitate cu alineatul (6).

Or. en
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Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 1 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Analiza capacitatii include, de asemenea,
un prim set orientativ de masuri posibile
care trebuie luate pe termen scurt, mediu si
lung pentru a reduce saturarea si pentru a
spori disponibilitatea capacitatilor.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Analiza capacitatii ia in considerare
caracteristicile infrastructurii in ceea ce
priveste capacitatea, capabilitatile si
interoperabilitatea, procedurile de operare,
natura diferitelor servicii operate si efectul
tuturor acestor factori asupra capacitdtilor
de infrastructura. Masurile avute in vedere
includ in special servicii de redirectionare,
servicii de replanificare, modificari de
viteza, armonizarea procedurilor de operare
s Tmbundtatirea infrastructurii.

Amendamentul

Analiza capacitatii include, de asemenea,
un prim set orientativ de masuri posibile
care trebuie luate pe termen scurt, mediu si
lung pentru a reduce saturarea si pentru a
spori disponibilitatea capacitdtilor. Analiza
capacitatii face distinctie intre masurile
pentru infrastructura foarte utilizata si
cea pentru infrastructura saturatd.

Or. en

Amendamentul

2. Analiza capacitatii ia in considerare
caracteristicile infrastructurii in ceea ce
priveste capacitatea, capabilitatile si
interoperabilitatea, procedurile de operare,
natura diferitelor servicii operate si efectul
tuturor acestor factori asupra capacitatilor
de infrastructura. Masurile avute in vedere
includ in special servicii de redirectionare,
inclusiv prin diferite retele, dupa caz,
servicii de replanificare, modificari de
vitezd, armonizarea procedurilor de operare
si imbunatatirea infrastructurii.

Or. en

Justificare

Facilitarea redirectionarii transfrontaliere.
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Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura iau in
considerare rezultatele oricarei analize a
capacitatii efectuate in temeiul prezentului
articol in planificarea strategica a
capacitatilor, in special in strategia privind
capacitatea, in modelul de capacitate si in
planul de furnizare a capacitatilor.

Amendamentul 83

Propunere de regulament

Amendamentul

Administratorii de infrastructura iau in
considerare rezultatele oricarei analize a
capacitatii efectuate, inclusiv in tarile
invecinate, in temeiul prezentului articol in
planificarea strategicd a capacitatilor, in
special in strategia privind capacitatea, in
modelul de capacitate si in planul de
furnizare a capacitatilor.

Or. en

Articolul 23 — alineatul 1 — paragraful 2 — litera d

Textul propus de Comisie
(d) variantele si costurile sporirii

capacitatii, inclusiv modificarile probabile
ale tarifelor de acces.

Amendamentul 84

Propunere de regulament

Articolul 23 — alineatul 3 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.954v03-00

Amendamentul

(d) variantele si costurile sporirii
capacitatii, inclusiv mdsurile descrise la
articolul 22 alineatul (2) si modificarile
probabile ale tarifelor de acces.

Or. en

Amendamentul

Statul membru construieste sau
modernizeazd infrastructura necesard
identificata in urma analizei capacitatii.

Or. en

PR\1291614R0O.docx



Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. In cazul in care un solicitant
intentioneaza sa solicite capacitati de
infrastructura pentru a opera un serviciu de
transport de cdlatori intr-un stat membru in
care dreptul de acces la infrastructura
feroviara este limitat in conformitate cu
articolul 11 din Directiva 2012/34/UE,
acesta informeaza administratorii de
infrastructura si organismele de
reglementare 1n cauza cu cel putin 18 luni
inainte de intrarea 1n vigoare a graficului
de circulatie la care se refera cererea de
capacitate. Pentru a permite organismelor
de reglementare in cauza sa evalueze
impactul economic potential asupra
contractelor de servicii publice existente,
organismele de reglementare se asigura ca
orice autoritate competenta care a atribuit
un serviciu de transport de célatori pe ruta
respectiva, definit intr-un contract de
servicii publice, orice altd autoritate
competentd interesata care are dreptul de a
limita accesul in temeiul articolului 11 din
Directiva 2012/34/UE si orice intreprindere
feroviara care executa contractul de servicii
publice pe ruta serviciului de transport de
calatori respectiv sunt informate fara
intarzieri nejustificate si cel tarziu in
termen de 10 zile.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 6 — paragraful 1

PR\1291614R0O.docx

Amendamentul

5. In cazul in care un solicitant
intentioneaza sa solicite capacitati de
infrastructura pentru a opera un serviciu de
transport de célatori cu acces liber intr-un
stat membru in care dreptul de acces la
infrastructura feroviara este limitat in
conformitate cu articolul 11 din Directiva
2012/34/UE, acesta informeaza
administratorii de infrastructura si
organismele de reglementare in cauza cu
cel putin 18 luni inainte de intrarea in
vigoare a graficului de circulatie la care se
refera cererea de capacitate, pentru ca
administratorii de infrastructurd sd o ia in
considerare. Pentru a permite organismelor
de reglementare in cauza sa evalueze
impactul economic potential asupra
contractelor de servicii publice existente,
organismele de reglementare se asigura ca
orice autoritate competenta care a atribuit
un serviciu de transport de caldtori pe ruta
respectiva, definit intr-un contract de
servicii publice, orice alta autoritate
competentd interesata care are dreptul de a
limita accesul in temeiul articolului 11 din
Directiva 2012/34/UE si orice intreprindere
feroviara care executa contractul de servicii
publice pe ruta serviciului de transport de
calatori respectiv sunt informate fara
intarzieri nejustificate si cel tarziu in
termen de 10 zile.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Administratorul de infrastructura anuleaza
un drept de capacitate care, pe o perioada
de cel putin o luna, a fost utilizat sub un
prag stabilit in documentul de referinta al
retelei, cu exceptia cazului in care acest
lucru s-a datorat unor cauze fara caracter
economic independente de vointa
solicitantului. ENIM defineste intervalele
pentru acest prag si le include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. In cazul in care administratorul de
infrastructura anuleaza, in conformitate cu
alineatul (6), drepturile de capacitate multi-
retea, organismul de reglementare
responsabil cu administratorul de
infrastructura respectiv informeaza
organismele de reglementare relevante si
ENRRB.
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Amendamentul

Administratorul de infrastructura anuleaza
un drept de capacitate care, pe o perioada
de cel putin o luna, a fost utilizat sub un
prag stabilit Tn documentul de referinta al
retelei, cu exceptia cazului in care acest
lucru s-a datorat unor cauze fara caracter
economic independente de vointa
solicitantului. ENIM se consulta cu
Platforma europeand a partilor interesate
operationale (EOSP), defineste intervalele
pentru acest prag si le include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6. Organismul de
reglementare monitorizeazd aplicarea
transparentd si nediscriminatorie a
prezentului alineat si investigheaza orice
plangere primita.

Or. en

Amendamentul

7. In cazul in care administratorul de
infrastructura anuleaza, in conformitate cu
alineatul (6), drepturile de capacitate multi-
retea, informeazd organismul de
reglementare responsabil cu
administratorul de infrastructura respectiv.
Organismul de reglementare respectiv
informeaza organismele de reglementare
relevante st ENRRB.

Or. en
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Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 89

Propunere de regulament

Amendamentul

7a.  Administratorului de
infrastructurd i se permite sd utilizeze
conceptul de trase sistematice recurente
de o ord sau de doud ore pentru a
maximiza capacitatea. Trasele sistematice
trebuie aliniate la nivel transfrontalier.

Or. en

Articolul 28 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) desemnarea unui punct unic de
contact responsabil cu comunicarea cu
solicitantul in legdtura cu cererea de
acordare a dreptului de capacitate multi-
retea, care este notificat solicitantului fara
intarziere dupd primirea cererii;

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care administratorii de
infrastructura nu desemneaza un punct unic
de contact, administratorul de
infrastructura pe a carui retea se afla primul

PR\1291614R0O.docx

Amendamentul

(a) desemnarea unui punct unic de
contact responsabil cu comunicarea cu
solicitantul in legatura cu cererea de
acordare a dreptului de capacitate multi-
retea, care este notificat solicitantului fara
intarziere dupa primirea cererii. Acest
lucru se aplica si in cazul perechilor
transfrontaliere de trenuri,

Or. en

Amendamentul

In cazul in care administratorii de
infrastructura nu desemneaza un punct unic
de contact, administratorul de
infrastructura pe a carui retea se afla primul
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loc de plecare are responsabilitatea de a
actiona ca punct unic de contact pentru
cererile de capacitate specifice.

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Administratorii de infrastructura nu
acorda drepturi de capacitate de o calitate
inferioard ca raspuns la cererile de drepturi
de capacitate multi-retea In comparatie cu
cererile de capacitate referitoare la o
singurd retea.

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. In ceea ce priveste compensatia
pentru modificarile aduse drepturilor de
capacitate mentionata la articolul 40, un

PE752.954v03-00

loc de plecare are responsabilitatea de a
actiona ca punct unic de contact pentru
cererile de capacitate specifice. Serviciile
feroviare conectate sau grupate au un
singur administrator de infrastructurd ca
punct unic de contact. Astfel de servicii
feroviare conectate sau grupate trebuie
declarate in cererea de capacitate.

Or. en

Amendamentul

3. Administratorii de infrastructura
aloca drepturi de capacitate sau refuza
cererile referitoare la retelele lor. In caz
de refuz, solicitantul poate depune o
plingere la organismul de reglementare
din zona de responsabilitate specificatdi in
care se afld administratorul de
infrastructurd respectiv. Administratorii
de infrastructurd acorda drepturi de
capacitate de o calitate egald sau
superioard ca raspuns la cererile de
drepturi de capacitate multi-retea n
comparatie cu cererile de capacitate
referitoare la o singura retea.

Or. en

Amendamentul

4. In ceea ce priveste compensatia
pentru modificarile aduse drepturilor de
capacitate mentionata la articolul 40, un
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drept de capacitate multi-retea este
considerat un drept de capacitate unic. In
special, o anulare ca urmare a unui caz de
Jfortd majora intr-o retea este considerata
anulare ca urmare a unui caz de fortd
majord pentru dreptul de capacitate
respectiv de-a lungul intregii rute acoperite
de acesta.

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Operatorii de infrastructuri de
servicii mentionati la alineatul (1) pun la
dispozitia administratorului infrastructurii,
la cerere sau n timp real, dacd este
necesar, informatii in format digital cu
privire la capacitatile disponibile, in
conformitate cu articolul 62.

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

PR\1291614R0O.docx

drept de capacitate multi-retea este
considerat un drept de capacitate unic. In
special, o anulare ca urmare a unor
evenimente imprevizibile, exceptionale si
neprovocate, aflate in afara controlului
unui administrator de infrastructurd, care
au consecinte distructive asupra
infrastructurii lor, se aplicd dreptului de
capacitate respectiv de-a lungul intregii
rute acoperite de acesta numai daca nu
este disponibila nicio rutd alternativd,
inclusiv transfrontalierd.

Or. en

Amendamentul

5. Operatorii de infrastructuri de
servicii mentionati la alineatul (1) pun la
dispozitia administratorului infrastructurii,
in timp real, informatii in format digital cu
privire la capacitatile disponibile, in
conformitate cu articolul 62.

Or. en

Amendamentul

Sa.  Atunci cdnd solicita drepturi de
capacitate pentru a avea acces la o
infrastructurd de servicii, solicitantii
trebuie sa documenteze acordul
proprietarului infrastructurii de servicii
de a primi vehiculele lor.

PE752.954v03-00
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Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. ENRRB monitorizeaza aplicarea
alineatului (7) si oferd recomandari cu
privire la criteriile care trebuie utilizate
pentru evaluarea cererilor de scutire.

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 30 — alineatul 2
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Or. en

Amendamentul

7. ENRRB monitorizeaza aplicarea
alineatului (6) si oferd recomandari cu
privire la criteriile care trebuie utilizate
pentru evaluarea cererilor de scutire.

Or. en

Amendamentul

7a. Administratorii de infrastructura
informeaza organismul de reglementare
cu privire la toate cererile de capacitate
primite care nu au corespuns
parametrilor capacitatilor disponibile,
astfel cum sunt definiti in planul de
furnizare a capacititilor, si, prin urmare,
au fost refuzate. Pe baza acestor
informatii, organismul de reglementare
emite un aviz cel putin o data la doi ani,
prin care poate recomanda
administratorului de infrastructura sa
modifice modelul de capacitate.

Or. en
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Textul propus de Comisie

2. Administratorii de infrastructura
actualizeaza in permanenta graficul de
circulatie pana la sfarsitul perioadei de
valabilitate a graficului de circulatie, tinand
seama de capacitatile alocate prin procesul
de planificare continua mentionat la
articolul 33, de capacitatile alocate prin
procesul ad-hoc mentionat la articolul 34,
de modificarile drepturilor de capacitate in
conformitate cu articolul 39 si de
reprogramarea in contextul gestionarii
perturbarilor si al gestiondrii crizelor in
conformitate cu articolul 41.

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 1 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Statele membre pot solicita aprobarea
prealabila a acordurilor-cadru de cdtre
organismul de reglementare.

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Administratorii de infrastructura
incheie acorduri-cadru numai in cazul in
care dreptul de capacitate solicitat este in
concordantd cu documentele de planificare

PR\1291614R0O.docx

Amendamentul

2. Administratorii de infrastructurd
actualizeaza graficul de circulatie la
intervale regulate pana la sfarsitul
perioadei de valabilitate a graficului de
circulatie, tindnd seama de capacitatile
alocate prin procesul de planificare
continud mentionat la articolul 33, de
capacitatile alocate prin procesul ad-hoc
mentionat la articolul 34, de modificarile
drepturilor de capacitate in conformitate cu
articolul 39 si de reprogramarea in
contextul gestionarii perturbdrilor si al
gestionarii crizelor in conformitate cu
articolul 41.

Or. en

Amendamentul

Acordurile-cadru trebuie sa fie aprobate
de organismul de reglementare sau, in
cazul in care se referd la capacitatea mai
multor state membre, de ENRRB.

Or. en

Amendamentul

3. Administratorii de infrastructura
incheie acorduri-cadru numai in cazul in
care dreptul de capacitate solicitat este In
concordantd cu documentele de planificare
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ale planificarii strategice a capacitatilor
mentionate la articolul 11 alineatul (2).
Administratorii de infrastructura indica in
aceste documente de planificare
capacitatea pe care intentioneaza sa o

rezerve pentru alocare prin acorduri-cadru.

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.954v03-00

ale planificarii strategice a capacitatilor
mentionate la articolul 11 alineatul (2).
Administratorii de infrastructura indica in
aceste documente de planificare
capacitatea pe care intentioneaza sa o
rezerve pentru alocare prin acorduri-cadru.
Administratorii de infrastructurd pot
grupa trasele sistematice in loturi
(pachete) de trase de o ord, de doua ore
sau de o jumatate de ord, tinind seama de
orientdrile strategice privind utilizarea
capacititilor de infrastructurd furnizate
de statele membre in conformitate cu
articolul 11 alineatul (3). Pentru fiecare
astfel de pachet, este posibil un singur
contract-cadru pentru intregul pachet.

Or. en

Amendamentul

3a. In cadrul european de gestionare a
capacitdtilor prevazut la articolul 6 si in
urma publicarii strategiei privind
capacitatea in conformitate cu

articolul 16, cererile de acorduri-cadru
pot fi depuse dupd un termen stabilit de
ENIM in consultare cu EOSP si
incluzdnd contributii consultative si din
partea ministerelor. Cererile de acorduri-
cadru depuse pdnd la acest termen au
prioritate fata de cererile de acorduri-
cadru depuse ulterior. Cadrul european
de gestionare a capacitatilor prevede
criterii de stabilire a priorititilor in cazul
in care doi sau mai multi solicitanti depun
cereri de acorduri-cadru referitoare la
aceeasi capacitate, in conformitate cu
strategia privind capacitatea.

Or. en
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Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Acordurile-cadru nu impiedica
utilizarea infrastructurii relevante de catre
alti solicitanti sau alte servicii. In acest
scop, administratorii de infrastructura
stabilesc cotele maxime din capacitatea
totald care pot fi alocate prin acorduri-
cadru si le includ in documentul de
referintd al retelei.

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Acordurile-cadru permit
modificarea termenilor lor pentru a facilita
o mai buna utilizare a infrastructurii
feroviare, fara a se aduce atingere
articolului 39 si articolului 40.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 11
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Amendamentul

4. Acordurile-cadru nu impiedica
utilizarea infrastructurii relevante de catre
alti solicitanti sau alte servicii. In acest
scop, administratorii de infrastructura
stabilesc cotele maxime din capacitatea
totald care pot fi alocate prin acorduri-
cadru si le includ in documentul de
referintd al retelei. Administratorii de
infrastructurd din tarile invecinate care
au incheiat acorduri-cadru
transfrontaliere aliniazd aceste praguri si
le fac cat mai coerente posibil.

Or. en

Amendamentul

5. Acordurile-cadru permit
modificarea termenilor lor pentru a facilita
atingerea ponderii modale indicate in
Pactul verde si in Strategia pentru o
mobilitate durabila si inteligenta in cazul
infrastructurii feroviare, fara a se aduce
atingere articolului 39 si articolului 40.

Or. en
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Textul propus de Comisie

11.  Pe baza experientei acumulate de
organismele de reglementare, de
autoritatile competente si de intreprinderile
feroviare si pe baza activitatilor ENRRB,
Comisia poate adopta un act de punere in
aplicare prin care sa stabileasca detaliile
procedurii si criteriile care trebuie urmarite
pentru aplicarea uniforma a prezentului
articol si a articolului 33. Respectivele acte
de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul

11.  Pe baza experientei acumulate de
organismele de reglementare, de
autoritatile competente si de intreprinderile
feroviare si pe baza activitatilor ENRRB,
Comisia adoptad un act delegat in
conformitate cu articolul 71 prin care sa
stabileasca detaliile procedurii si criteriile
care trebuie urmarite pentru aplicarea
uniforma a prezentului articol si a
articolului 33.

Or. en

Justificare

Este posibil ca actele de punere in aplicare sa nu fie formulate in mod corespunzator.

Amendamentul 104

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. in cazul unui conflict intre doua sau
mai multe cereri de capacitate,
administratorii de infrastructura incearca
mai Intai sd solutioneze conflictul prin
mecanismul de consultare consensuala
mentionat la articolul 36.

Amendamentul

3. In cazul unui conflict intre doua sau
mai multe cereri de capacitate, ori in cazul
in care cererile nu respecta planul de
Sfurnizare a capacititilor, administratorii
de infrastructura Incearca mai intai sa
solutioneze conflictul prin mecanismul de
consultare consensuald mentionat la
articolul 36.

Or. en

Justificare

Adaugdnd acest lucru, se clarifica faptul ca cererile care nu corespund planului de furnizare
a capacitatilor trebuie discutate si ca refuzul fara nicio explicatie suplimentara este

imposibil.

PE752.954v03-00
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Amendamentul 105

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul 5 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Atunci cand refuza cereri care nu sunt
conforme cu planul de furnizare a
capacitatilor, administratorul de
infrastructura informeaza fara intarziere
solicitantul Tn cauza cu privire la intentia sa
de a refuza o cerere. Solicitantul are
dreptul de a depune o plangere la
organismul de reglementare.

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Articolul 33 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Fara a se aduce atingere
articolului 18, administratorii de
infrastructura alocd capacitatile rezervate
pentru procesul de planificare continua pe
baza principiului de alocare prevazut in
sectiunea 5 punctul 2 din anexa I.

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Articolul 35 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In cazul in care programarea unei restrictii
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Amendamentul

Atunci cand refuza cereri care nu sunt
conforme cu planul de furnizare a
capacitatilor, administratorul de
infrastructura informeaza fard intarziere
solicitantul in cauza cu privire la intentia sa
de a refuza o cerere §i, in cazul in care
capacitatea este disponibila, ofera o
solutie alternativi care sa corespundd, pe
cdt posibil, cerintelor solicitantilor.
Solicitantul are dreptul de a depune o
plangere la organismul de reglementare.

Or. en

Amendamentul

3. Fard a se aduce atingere
articolului 18, administratorii de
infrastructura alocd capacitatile rezervate
pentru procesul de planificare continua pe
baza principiului de alocare prevazut in
sectiunea 6 punctul 2 din anexa .

Or. en

Amendamentul

In cazul in care programarea unei restrictii
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de capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura necesitd o modificare a unui
drept de capacitate alocat in sensul
articolului 39, administratorul de
infrastructura depune toate eforturile
pentru a furniza solicitantilor in cauza
capacitati alternative.

Amendamentul 108

Propunere de regulament
Articolul 35 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Administratorii de infrastructura
includ toate restrictiile de capacitate ca
urmare a lucrdrilor de infrastructura in
modelul de capacitate si in planul de
furnizare a capacitatilor, indiferent de
momentul in care sunt programate acestea.

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 36 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. In cazul in care, in contextul
alocarii simultane a capacitatilor,
administratorul de infrastructura se
confrunta cu conflicte intre diferitele cereri
de capacitati de infrastructurd, acesta
incearcd sd asigure cea mai buna
indeplinire posibild a tuturor cerintelor,
prin coordonarea cererilor.
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de capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura necesitd o modificare a unui
drept de capacitate alocat in sensul
articolului 39, administratorul de
infrastructura in cauza depune toate
eforturile pentru a furniza solicitantilor in
cauza capacitdti alternative.

Or. en

Amendamentul

6. Administratorii de infrastructurd
includ toate restrictiile de capacitate, in
conformitate cu anexa I punctele 1 si 3.1,
ca urmare a lucrarilor de infrastructura in
modelul de capacitate si in planul de
furnizare a capacitatilor, indiferent de
momentul in care sunt programate acestea.

Or. en

Amendamentul

1. in cazul in care, in contextul
alocarii simultane a capacitatilor,
administratorul de infrastructura se
confrunta cu conflicte intre diferitele cereri
de capacitdti de infrastructurd, acesta
incearcd sd asigure cea mai buna
indeplinire posibild a tuturor cerintelor in
ceea ce priveste obiectivele Pactului verde
si tintele de decarbonizare, prin
coordonarea cererilor.
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Amendamentul 110

Propunere de regulament
Articolul 36 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 111

Propunere de regulament
Articolul 36 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Fara a se aduce atingere cdilor de
atac existente si articolului 56 din
Directiva 2012/34/UE, in cazul conflictelor
legate de alocarea capacitatilor de
infrastructura, statele membre se asigura ca
este pus la dispozitie un sistem de
solutionare a conflictelor pentru
solutionarea prompta a acestor conflicte.
Sistemul respectiv trebuie sa fie prevazut
in documentul de referinta al retelei pentru
cererile de capacitate pentru serviciile de
transport feroviar intern. in cazul in care

PR\1291614R0O.docx

Or. en

Amendamentul

1a. In acest scop, administratorul de
infrastructurd face distinctie, in contextul
solutionarii conflictelor, intre:

(a) conflicte cu privire la aceeasi
capacitate preplanificatd; si

(b) conflicte intre doud solicitari care
nu sunt coerente cu planificarea
strategicd a capacitditilor.

In conformitate cu dispozitiile privind
Planificarea strategicd a capacitatilor,
calendarul strategic ar trebui sa fie
superior altor criterii si mecanisme de
solutionare a conflictelor.

Or. en

Amendamentul

6. Fard a se aduce atingere cdilor de
atac existente si articolului 56 din
Directiva 2012/34/UE, in cazul conflictelor
legate de alocarea capacitatilor de
infrastructura si in urma unei propuneri
din partea ENRRB, statele membre se
asigurd ca este pus la dispozitie un sistem
de solutionare a conflictelor cu calendare
comune pentru solutionarea prompta a
acestor conflicte. Sistemul respectiv trebuie
sa fie prevazut in cadrul european de
gestionare a capacitdatilor mentionat la
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se aplica acest sistem, trebuie luata o
decizie in termen de 10 zile lucratoare.

Amendamentul 112

Propunere de regulament
Articolul 37 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 113

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura pot
modifica din proprie initiativa drepturile de
capacitate alocate unui solicitant numai in
conformitate cu prezentul regulament.
Solicitantii pot solicita in cere moment
modificari ale capacitdtilor alocate.
Anularea este consideratd un tip specific de
modificare.

PE752.954v03-00

articolul 6 si sa fie publicat in documentul
de referinta al retelei pentru cererile de
capacitate. In cazul in care se aplici acest
sistem, trebuie luata o decizie in termen de
10 zile lucratoare.

Or. en

Amendamentul

3a. In acest sens, ENRRB elaboreazi
orientdri pentru a asigura aplicarea
armonizatd a articolului 3.

Or. en

Amendamentul

Administratorii de infrastructura pot
modifica din proprie initiativa drepturile de
capacitate alocate unui solicitant numai in
cazul restrictiilor de capacitate, al
perturbarilor retelei si al situatiilor de
crizd. Solicitantii pot solicita in cere
moment modificari ale capacitatilor
alocate. Anularea este considerata un tip
specific de modificare.

Or. en
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Amendamentul 114

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura pot
indica termene diferite pentru alocarea
drepturilor de capacitate intr-o singurda
retea si pentru alocarea drepturilor de
capacitate multi-retea. Administratorii de
infrastructura furnizeaza informatii privind
timpul necesar pentru construirea unei trase
in documentul de referinta al retelei.
Aceastd perioada nu trebuie sa depaseasca
termenele indicate 1n sectiunea 8 din anexa
L

Amendamentul

Administratorii de infrastructura furnizeaza
informatii privind timpul necesar pentru
construirea unei trase in documentul de
referinta al retelei. Aceasta perioadd nu
trebuie sa depaseasca termenele indicate in
sectiunea 8 din anexa I.

Or. en

Justificare

Separarea capacitatilor interne si internationale nu va contribui la o optimizare echilibrata

in intreaga Europa.

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 7 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Administratorul de infrastructura ofera
solicitantului drepturi de capacitate
alternative in termenele prevazute in
sectiunea 8 din anexa I. In cazul in care
acest lucru nu este posibil, administratorul
de infrastructura furnizeaza solicitantului
informatii relevante care sa i permita sa
depund o nouad cerere de capacitati de
infrastructura. Daca este cazul, informatiile
respective trebuie sa faca trimitere la
planul de furnizare a capacitatilor
mentionat la articolul 18 si la planul pentru
situatii de urgenta mentionat la articolul 19.

PR\1291614R0O.docx

Amendamentul

Administratorul de infrastructura ofera
solicitantului drepturi de capacitate
alternative in termenele prevazute in
sectiunea 8 din anexa I. In cazul in care nu
este posibila o oferta alternativa in
conformitate cu articolul 32 alineatul (5)
si cu articolul 33 alineatul (4),
administratorul (administratorii) de
infrastructura furnizeaza solicitantului
informatii relevante care sa 1i permita sa
depund o noua cerere de capacitati de
infrastructura. Daca este cazul, informatiile
respective trebuie sa faca trimitere la
planul de furnizare a capacitatilor

PE752.954v03-00
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mentionat la articolul 18 si la planul pentru
situatii de urgenta mentionat la articolul 19.

Or. en

Amendamentul 116

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

8a. In cazul graficelor de circulatie
integrate, trasele alocate trebuie sa
corespunda specificatiilor de capacitate
din acordul-cadru si orice modificare este
consideratd o modificare majora daca
duce la pierderea legaturilor.

Or. en

Amendamentul 117
Propunere de regulament
Articolul 40 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
2. Compensatia mentionata la 2. Compensatia mentionata la
alineatul (1) nu este datoratd in cazuri de alineatul (1) nu este datorata in cazurile in
Sforta majora. care un eveniment imprevizibil,

exceptional si neprovocat, aflat in afara
controlului unuia sau mai multor
administratori de infrastructurd, care are
consecinte distructive asupra
infrastructurii lor, si dacd nu este posibil
sd se ofere o alternativa, inclusiv o
alternativa transfrontaliera.

Or. en
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Amendamentul 118

Propunere de regulament
Articolul 40 — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In urma unei propuneri din partea
administratorului de infrastructura si dupa
consultarea solicitantilor si a solicitantilor
potentiali, organismul de reglementare
stabileste nivelurile compensatiei care
trebuie platite de administratorul de
infrastructura. Administratorul de
infrastructura publica aceste informatii in
documentul de referinta al retelei.

Amendamentul 119

Propunere de regulament
Articolul 40 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare prin care sa stabileasca
conditiile care conduc la plata
compensatiilor, clasificarea modificarilor
aduse drepturilor de capacitate si
metodologiile de stabilire a nivelurilor
compensatiei. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la
articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul

In urma unei propuneri din partea
administratorului de infrastructurd si dupa
consultarea solicitantilor, organismul de
reglementare stabileste nivelurile
compensatiei care trebuie platite de
administratorul de infrastructura.
Administratorul de infrastructurd publica
aceste informatii in documentul de
referinta al retelei.

Or. en

Amendamentul

7. Comisia adoptdi acte delegate in
conformitate cu articolul 71 prin care sa
stabileasca conditiile care conduc la plata
compensatiilor, clasificarea modificarilor
aduse drepturilor de capacitate si
metodologiile de stabilire a nivelurilor
compensatiei.

Or. en

Justificare

Este posibil ca actele de punere in aplicare sa nu fie formulate in mod corespunzator.

PR\1291614R0O.docx
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Amendamentul 120

Propunere de regulament
Articolul 41 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Atunci cand reprogrameaza,
administratorii de infrastructurd nu
modifica in mod unilateral si nu anuleaza
drepturile de capacitate existente in scopul
gestiondrii perturbarilor. Cu toate acestea,
pe baza experientei organismelor de
reglementare, a administratorilor de
infrastructura si a intreprinderilor feroviare
si pe baza activitatilor desfasurate de
ENIM si de ENRRB, Comisia poate
adopta un act de punere in aplicare prin
care sa stabileasca criteriile si procedurile
de reprogramare, inclusiv modificarile
unilaterale ale drepturilor de capacitate
alocate de catre administratorii de
infrastructura in scopul gestionarii
perturbarilor retelei. Respectivul act de
punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul

3. Atunci cand reprogrameaza,
administratorii de infrastructurd nu
modifica in mod unilateral si nu anuleaza
drepturile de capacitate existente in scopul
gestionarii perturbarilor. Cu toate acestea,
pe baza experientei organismelor de
reglementare, a administratorilor de
infrastructura si a intreprinderilor feroviare
si pe baza activitatilor desfasurate de
ENIM si de ENRRB, Comisia adoptd un
act delegat in conformitate cu articolul 71
prin care sa stabileasca criteriile si
procedurile de reprogramare, inclusiv
modificarile unilaterale ale drepturilor de
capacitate alocate de catre administratorii
de infrastructura in scopul gestionarii
perturbarilor retelei.

Or. en

Justificare

Este posibil ca actele de punere in aplicare sa nu fie formulate in mod corespunzator.

Amendamentul 121

Propunere de regulament
Articolul 41 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Administratorii de infrastructura si
solicitantii pot incheia, in mod voluntar,
acorduri care prevad inlocuirea anumitor
drepturi de capacitate in cazul unei
perturbari a retelei. Aceste acorduri trebuie
sa fie specificate in planul de urgenta

PE752.954v03-00

Amendamentul

4. Administratorii de infrastructura si
solicitantii definesc impreuna mdsuri care
prevad Inlocuirea anumitor drepturi de
capacitate in cazul unei perturbari a retelei.
Aceste mdsuri trebuie sa fie specificate in
planul de urgenta mentionat la articolul 19.
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mentionat la articolul 19.

Amendamentul 122

Propunere de regulament
Articolul 42 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 123

Propunere de regulament

Or. en

Amendamentul

2a. Normele si procedurile speciale
mentionate la alineatul (2) sunt publicate
de administratorii de infrastructurd, sunt
accesibile in mod liber si sunt notificate
Comisiei.

Or. en

Articolul 42 — alineatul 3 — paragraful 2 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 124

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul perturbarii circulatiei
trenurilor provocata de o problema de
natura tehnica sau de un accident,

PR\1291614R0O.docx

Amendamentul

(ca) pot lua decizii de repartizare intre

firme, cu conditia ca astfel de decizii sa fi
fost convenite in prealabil pentru scenarii
specifice.

Or. en

Amendamentul
3. In cazul perturbarii circulatiei

trenurilor provocata de o problema de
natura tehnica sau de un accident,
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administratorul de infrastructura ia toate
masurile necesare pentru restabilirea
situatiei normale. In acest scop, Comisia
pune in aplicare un plan de urgenta in
conformitate cu articolul 19. In cazul unei
perturbari care are un impact potential
asupra traficului transfrontalier,
administratorii de infrastructurad in cauza
coopereaza Intre ei pentru a restabili
transfrontalier normal, in conformitate cu
cadrul european de coordonare a
gestiondrii traficului, perturbarilor si
crizelor mentionat la articolul 44.

Amendamentul 125

Propunere de regulament

Articolul 43 — alineatul 4 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 126

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In cazurile de forta majori si, daca este
absolut necesar, ca urmare a unui incident
care face ca infrastructura sa fie temporar
inutilizabila, drepturile de capacitate
alocate pot fi retrase fara avertisment atat
timp cat este necesar pentru repararea
sistemului.

PE752.954v03-00

administratorul de infrastructura ia, fara
intdrziere, toate masurile necesare pentru
restabilirea situatiei normale. In acest scop,
Comisia pune 1n aplicare un plan de
urgenta in conformitate cu articolul 19. In
cazul unei perturbari care are un impact
potential asupra traficului transfrontalier,
administratorii de infrastructura in cauza
coopereaza ntre ei pentru a restabili
transfrontalier normal, in conformitate cu
cadrul european de coordonare a
gestiondrii traficului, perturbarilor si
crizelor mentionat la articolul 44.

Or. en

Amendamentul

Abaterile ar trebui permise numai din

motive intemeiate si ar trebui aprobate de
ENRRB.

Or. en

Amendamentul

In cazurile de fortd majora si, daca este
absolut necesar, ca urmare a unui incident
care face ca infrastructura sa fie temporar
inutilizabila, drepturile de capacitate
alocate pot fi retrase fara avertisment atat
timp cat este necesar pentru repararea
sistemului, depundnd in acelasi timp toate
eforturile pentru a oferi posibile
alternative.
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Amendamentul 127

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 128

Propunere de regulament
Articolul 45 — paragraful 2 — litera c

Textul propus de Comisie

(©) un schimb eficient de informatii
actualizate si relevante intre administratorii
de infrastructurd, solicitanti, intreprinderile
feroviare si alte parti interesate
operationale, precum si cu orice structuri
relevante de guvernanta la nivelul UE in
materie de gestionare a crizelor, dupa caz,
inclusiv in conformitate cu articolul 62.

PR\1291614R0O.docx

Or. en

Amendamentul

Sa. In cazul unei retrageri de
capacitate, administratorii de
infrastructurd informeazd indeaproape
intreprinderile feroviare cu privire la
gestionarea timpului, la evolutia
reparatiilor si la posibilele alternative la
capacitatea alocatd.

Or. en

Amendamentul

(©) un schimb eficient de informatii
actualizate si relevante Intre administratorii
de infrastructura, solicitanti, intreprinderile
feroviare g1 alte parti interesate
operationale, precum si cu orice structuri
relevante de guvernanta la nivelul UE in
materie de gestionare a crizelor, dupa caz,
inclusiv n conformitate cu articolul 62.
Aceasta coordonare la nivelul Uniunii ar
trebui sd aibd loc intre grupurile operative
din cadrul administratorilor de
infrastructurd si sa includd o consultare
cu ENRRB; aceste grupuri operative
trebuie sa interactioneze si sd se
coordoneze intre ele.

Or. en
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Amendamentul 129

Propunere de regulament
Articolul 49 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In acest scop, administratorii de
infrastructura #si stabilesc propriile
obiective de performanta in planul
mentionat la articolul 8 alineatul (3) din
Directiva 2012/34/UE, tinand seama de
orice obiective stabilite in acordurile de
naturd contractuald mentionate la
articolul 30 din directiva respectiva.
Acestia instituie si efectueazd proceduri de
monitorizare si raportare cu privire la
progresele inregistrate in atingerea
obiectivelor, de identificare a cauzelor
deficientelor de performantd Impreuna cu
partile interesate operationale si de
concepere si punere 1n aplicare a unor
masuri de remediere in vederea
imbunatatirii performantei. Aceste
proceduri trebuie sa tind seama de cadrul
european de evaluare a performantei
mentionat la articolul 50 din prezentul
regulament. Administratorii de
infrastructura explicd in documentul de
referintd al retelei motivul oricarei abateri
de la procedurile comune stabilite in cadrul
european de evaluare a performantei.

Amendamentul 130

Propunere de regulament
Articolul 49 — alineatul 3 a (nou)

PE752.954v03-00

Amendamentul

2. In acest scop, administratorii de
infrastructura propun propriile obiective de
performanta in planul mentionat la
articolul 8 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE, tinand seama de orice
obiective stabilite in acordurile de natura
contractuald mentionate la articolul 30 din
directiva respectiva. Administratorii de
infrastructurd consulta autoritatile de
reglementare, precum si ministerele lor
nationale si Comisia pentru a se asigura
cd obiectivele stabilite sunt acceptate prin
consens ca fiind coerente cu politicile si
ambitiile Uniunii. Acestia instituie si
efectueaza proceduri de monitorizare si
raportare cu privire la progresele
inregistrate Tn atingerea obiectivelor, de
identificare a cauzelor deficientelor de
performantd impreund cu partile interesate
operationale si de concepere si punere in
aplicare a unor masuri de remediere in
vederea Tmbunatatirii performantei. Aceste
proceduri trebuie sa tind seama de cadrul
european de evaluare a performantei
mentionat la articolul 50 din prezentul
regulament. Administratorii de
infrastructura explica in documentul de
referinta al retelei motivul oricdrei abateri
de la procedurile comune stabilite in cadrul
european de evaluare a performantei.
Abaterile ar trebui permise numai din
motive intemeiate i ar trebui aprobate de
ENRRB.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 131

Propunere de regulament
Articolul 50 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. ENIM instituie si pune in aplicare,
pana la data de [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament], un
cadru european de evaluare a performantei.
Acest cadru trebuie sa tind seama in special
de principiile definite la articolul 2
alineatul (3), la articolul 8 alineatul (4) si la
articolul 42 alineatul (3), precum si de
cerintele operationale, de obiectivele de
performanta si de valorile-tinta stabilite la
[articolul 18 din noul Regulament TEN-T].

Amendamentul

3a. ENIM publica evaluarea
performantei si datele care au fost
utilizate pentru aceasta.

Or. en

Amendamentul

1. ENRRB instituie si pune in
aplicare, pand la data de [12 luni de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament], un cadru european de
evaluare a performantei. Acest cadru
trebuie sa tind seama in special de
principiile definite la articolul 2

alineatul (3), la articolul 8 alineatul (4) si la
articolul 42 alineatul (3), precum si de
cerintele operationale, de obiectivele de
performanta si de valorile-tinta stabilite la
[articolul 18 din noul Regulament TEN-T].

Or. en

Justificare

Este necesara separarea puterii intre ENIM si organismul care efectueaza evaluari ale
performantei. Rolul evaluarii performantei ar trebui sa revina ENRRB.

Amendamentul 132

Propunere de regulament
Articolul 50 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In temeiul alineatului (2) litera (d),
ENIM examineaza periodic cadrul
european de evaluare a performantei si

PR\1291614R0O.docx

Amendamentul

3. In temeiul alineatului (2) litera (d),
ENRRB examineaza periodic cadrul
european de evaluare a performantei si
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rezultatele punerii sale in aplicare si
propune modificari adecvate ale cadrului.

Amendamentul 133

Propunere de regulament
Articolul 50 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare prin care sa stabileasca
norme detaliate cu privire la elementele
mentionate la alineatul (2) literele (b)-(d),
in conformitate cu procedura de consultare
mentionati la articolul 72 alineatul (2). In
acest sens, Comisia tine seama de
activitatea desfasuratd de ENIM in
conformitate cu alineatul (3) si de orice
recomandari ale Organismului de evaluare
a performantei.

rezultatele punerii sale 1n aplicare si
propune modificari adecvate ale cadrului.

Or. en

Amendamentul

5. Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare prin care sa stabileasca
conditii uniforme pentru aplicarea
elementelor mentionate la alineatul (2)
literele (b)-(d), In conformitate cu
procedura de consultare mentionata la
articolul 72 alineatul (2). In acest sens,
Comisia tine seama de activitatea
desfasurata de ENRRB in conformitate cu
alineatul (3) si de orice recomandari ale
Organismului de evaluare a performantei.

Or. en

Justificare

Clarificarea faptului ca natura actelor de punere in aplicare se refera numai la competentele
de executare si de punere in aplicare, nu si la competentele de completare.

Amendamentul 134

Propunere de regulament
Articolul 51 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Fara a se aduce atingere articolului
15 din Directiva 2012/34/UE si articolului
3 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2015/1100 al Comisiei®*, ENIM
intocmeste si publica, pand la data de [24
de luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], un raport

PE752.954v03-00

Amendamentul

1. Fara a se aduce atingere articolului
15 din Directiva 2012/34/UE si articolului
3 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2015/1100 al Comisiei?*, ENRRB
intocmeste si publica, pana la data de [24
de luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], un raport
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european de evaluare a performantei pe
baza cadrului european de evaluare a
performantei mentionat la articolul 50 din
prezentul regulament si 1l actualizeaza in
fiecare an.

23 Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/1100 al Comisiei din 7 iulie 2015
privind obligatiile de raportare ale statelor
membre 1n cadrul monitorizarii pietei
feroviare (JO L 181, 9.7.2015, p. 1).

Amendamentul 135

Propunere de regulament
Articolul 51 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Organismul de evaluare a
performantei elaboreaza o sectiune
separata a raportului in care prezinta
performanta serviciilor de infrastructura
feroviara si a serviciilor de transport
feroviar, recomandari privind aspectele
legate de performanta care trebuie
abordate cu prioritate si recomandari
privind masuri de imbundtdtire a
performantei.

european de evaluare a performantei pe
baza cadrului european de evaluare a
performantei mentionat la articolul 50 din
prezentul regulament si il actualizeaza in
fiecare an.

23 Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/1100 al Comisiei din 7 iulie 2015
privind obligatiile de raportare ale statelor
membre in cadrul monitorizarii pietei
feroviare (JO L 181, 9.7.2015, p. 1).

Or. en

Amendamentul

2. Organismul de evaluare a
performantei elaboreaza o sectiune
separata a raportului in care prezinta
performanta serviciilor de infrastructura
feroviara si a serviciilor de transport
feroviar, dezacordurile evidentiate si
recomandari privind aspectele legate de
performanta, inclusiv masuri de
imbundtatire a performantei, care trebuie
sd fie integratd in urmdtorul program in
conformitate cu articolul 55 alineatul (8).

Or. en

Justificare

Organismul de evaluare a performantei ar trebui, de asemenea, sa supravegheze activitatea
ENIM, nu numai performanta traficului, si sa faca sugestii de imbunatdatire.

Amendamentul 136

Propunere de regulament
Articolul 51 — alineatul 4

PR\1291614R0O.docx
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Textul propus de Comisie

4. Raportul de evaluare a performantei

cuprinde o sectiune specificd privind

rezultatele coordonarii intre administratorii

de infrastructura in conformitate cu
articolul 53 si privind mecanismul de
consultare mentionat la articolul 54 din
prezentul regulament.

Amendamentul 137

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. In conformitate cu procedura
mentionatd la articolul 73 alineatul (3),
Comisia poate infiinta sau desemna un
organism impartial si competent care sa
actioneze 1n calitate de Organism de
evaluare a performantei.

Amendamentul 138

Propunere de regulament
Articolul 53 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Atunci cand se face trimitere la
prezentul articol, administratorii de

PE752.954v03-00

76/98

Amendamentul

4. Raportul de evaluare a performantei

cuprinde o sectiune specificd privind

rezultatele coordonarii intre administratorii

de infrastructurd in conformitate cu
articolul 53 si privind mecanismul de
consultare mentionat la articolul 54 din
prezentul regulament. Organismul de
evaluare a performantei oferd
recomandari cu privire la mdsurile de
imbunatatire a coordondrii intre
administratorii de infrastructura si, de
asemenea, intre administratorii de
infrastructura si partile consultate
mentionate la articolul 55a (nou).

Or. en

Amendamentul

1. In conformitate cu procedura
mentionatd la articolul 72 alineatul (3),
Comisia infiinteazd sau desemneazd un
organism impartial si competent care sa
actioneze 1n calitate de Organism de
evaluare a performantei.

Or. en
Amendamentul
1. Atunci cand se face trimitere la
prezentul articol, administratorii de
PR\1291614R0O.docx



infrastructura se coordoneaza intre ei si cu
alte parti interesate relevante in ceea ce
priveste responsabilitatile si sarcinile care
le sunt incredintate prin prezentul
regulament.

Amendamentul 139

Propunere de regulament

infrastructura se coordoneaza intre ei si cu
alte parti interesate relevante mentionate la
articolul 55a (nou), in ceea ce priveste
responsabilitatile si sarcinile care le sunt
incredintate prin prezentul regulament.

Or. en

Articolul 53 — alineatul 3 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 140

Propunere de regulament
Articolul 54 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. ENIM elaboreaza, adopta si pune in
aplicare orientdri pentru a asigura
consultarea corespunzdtoare si periodicd a
partilor interesate si le include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6, in cadrul european
de coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor mentionat la

articolul 44 si in cadrul european de
evaluare a performantei mentionat la
articolul 50. Acest proces este elaborat si
pus in aplicare cu sprijinul coordonatorului
retelei si cu implicarea punctelor focale
desemnate ale administratorilor de
infrastructura mentionate la articolul 60.
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Amendamentul

Statele membre si autorititile de serviciu
public pot extinde acoperirea la alte linii.

Or. en

Amendamentul

1. ENIM elaboreaza, adopta si pune in
aplicare orientari pentru a asigura
consultarea corespunzatoare si periodicd a
partilor interesate, inclusiv a
reprezentantilor ERA si ai statelor
membre, precum si ai organismelor
reprezentative mentionate la articolul 38
alineatul (4) din Regulamentul (UE)
2016/796 al Parlamentului European si al
Consiliuluil, si le include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6, in cadrul european
de coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor mentionat la

articolul 44 si in cadrul european de
evaluare a performantei mentionat la
articolul 50. Acest proces este elaborat si
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Amendamentul 141

Propunere de regulament
Articolul 54 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In cazul in care ENIM adopti un
aviz sau o recomandare care ar putea avea
un impact asupra intreprinderilor feroviare,
a altor solicitanti, a altor pdrti interesate
operationale si a altor parti interesate,
aceasta publica un proiect in vederea
consultarii partilor in cauza. Partilor in
cauza li se acorda un interval de timp
adecvat pentru a oferi feedback cu privire
la proiectul de decizie. Atunci cand este
necesar, trebuie sd fie implicate si
autoritatile statelor membre.

Amendamentul 142

Propunere de regulament
Articolul 54 — alineatul 3

PE752.954v03-00

pus in aplicare cu sprijinul coordonatorului
retelei si cu implicarea punctelor focale
desemnate ale administratorilor de
infrastructura mentionate la articolul 60.

I Regulamentul (UE) 2016/796 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii
Europene pentru Cdile Ferate si de
abrogare a Regulamentului (CE)

nr. 881/2004 (JO L 138, 26.5.2016, p. 1).

Or. en

Amendamentul

2. In cazul in care ENIM adopti un
aviz sau o recomandare care ar putea avea
un impact asupra intreprinderilor feroviare,
a altor solicitanti, a grupurilor consultative
stabilite la articolul 55a (nou), a altor parti
interesate operationale si a altor parti
interesate, inclusiv a reprezentantilor ERA
si ai statelor membre, precum si ai
organismelor reprezentative mentionate la
articolul 38 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2016/796, ENIM
publica un proiect in vederea consultarii
partilor in cauza. Partilor in cauza li se
acorda un interval de timp adecvat pentru a
oferi feedback cu privire la proiectul de
decizie. Atunci cand este necesar, trebuie
sa fie implicate si autoritdtile statelor
membre.

Or. en
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Textul propus de Comisie

3. Atunci cand adopta avizul sau
recomandarea finala, ENIM tine seama de
feedbackul oferit de partile in cauzd in
conformitate cu alineatul (2). In cazul in
care nu ia n considerare elemente
semnificative ale feedbackului oferit,
ENIM prezintd motivele pentru care
actioneaza astfel.

Amendamentul 143

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Toti administratorii de
infrastructura feroviara care sunt
responsabili de liniile care fac parte din
reteaua TEN-T centrala si din reteaua
TEN-T centrala extinsd, mentionate la
[articolul 6 si anexa I la noul Regulament
TEN-T], trebuie sa fie membri ai ENIM.
Acestia numesc un reprezentant si un
supleant.

Amendamentul 144

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 8
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Amendamentul

3. Atunci cand adopta avizul sau
recomandarea finala, ENIM tine seama de
feedbackul oferit de partile in cauza in
conformitate cu alineatul (2). in cazul in
care nu ia n considerare elemente
semnificative ale feedbackului oferit,
ENIM isi justifica motivele pentru care
actioneaza astfel.

Or. en

Amendamentul

2. Toti administratorii de
infrastructura feroviara care sunt
responsabili de liniile care fac parte din
reteaua TEN-T centrala si din reteaua
TEN-T centrala extinsd, mentionate la
[articolul 6 si anexa I 1a noul Regulament
TEN-T], trebuie sa fie membri ai ENIM.
Acestia numesc un reprezentant si un
supleant. Administratorilor de
infrastructurd feroviard si organismelor
de alocare din tarile terte care sunt
responsabile pentru liniile care fac parte
din reteaua TEN-T centrald si din reteaua
TEN-T centrala extinsa li se permite sd se
alature ENIM.

Or. en
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Textul propus de Comisie

8. ENIM isi defineste programul de
lucru. Programul de lucru acopera o
perioada de cel putin doi ani. ENIM
consultd solicitantii si alte parti interesate
operationale prin intermediul
mecanismului de consultare mentionat la
articolul 54 cu privire la proiectul de
program de lucru. in plus, ENIM se
consulta cu Comisia Europeana, Agentia
Uniunii Europene pentru Ciile Ferate,
intreprinderea comunad pentru cdile ferate
ale Europei si, dupd caz, alte parti
interesate.

Amendamentul 145

Propunere de regulament
Articolul 55 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.954v03-00
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Amendamentul

8. ENIM isi defineste programul de
lucru. Programul de lucru acopera o
perioada de cel putin doi ani. ENIM
consulta grupurile consultative stabilite la
articolul 55a (nou), solicitantii si alte parti
interesate operationale prin intermediul
mecanismului de consultare mentionat la
articolul 54 cu privire la proiectul de
program de lucru. in plus, ENIM se
consultd cu Comisia Europeana, Agentia
Uniunii Europene pentru Caile Ferate,
intreprinderea comund pentru cdile ferate
ale Europei si, dupa caz, alte parti
interesate.

Or. en

Amendamentul

Articolul 55a
Organismele consultative ale ENIM

1. ENIM instituie Platforma
europeand a partilor interesate
operationale (EOSP) si se consulta cu
aceastd platformd, care grupeazd toate
partile interesate operationale, astfel cum
sunt definite la articolul 4, in elaborarea
cadrelor europene de management al
capacitdtii, de management al traficului si
de management al performantei.
Platforma poate emite un aviz, privind
orice propunere a ENIM care are
consecinte pentru aceste intreprinderi.
Poate, de asemenea, sa emita avize din
proprie initiativd.

2. ENIM instituie un grup
consultativ alcatuit din operatori de
infrastructuri de servicii si de terminale
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conectate la reteaua TEN-T extinsa,
inclusiv, daca este necesar, pirtile
interesate din sectorul capacitdtilor
multimodale, cum ar fi porturile maritime
si fluviale si proprietarii altor
infrastructuri de servicii conexe
transportului feroviar. Acest grup
consultativ poate emite un aviz privind
orice propunere a ENIM care are
consecinte directe asupra investitiilor si a
administrarii terminalelor. Poate, de
asemenea, sa emitd avize din proprie
initiativa.

3. ENIM poate invita industria
feroviara sa participe la grupuri
consultative si la discutii pentru a permite
0 mai buna informare si pregitire.

4. ENIM elaboreaza si publica
orientdri pentru coordonarea
consultarilor cu grupurile mentionate mai
sus si publica pe site-ul sau web o
prezentare generald a activitatilor
intreprinse in temeiul prezentului articol.

5. Consultarile in temeiul prezentului
articol nu aduc atingere dreptului
solicitantilor de a contesta deciziile
ENIM.

Or. en

Amendamentul 146

Propunere de regulament
Articolul 56 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) adoptd cadrul european de eliminat
evaluare a performantei mentionat la
articolul 50;

Or. en
Justificare
Aceasta responsabilitate revine acum ENRRB.
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Amendamentul 147

Propunere de regulament
Articolul 57 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. ENIM invita Comisia, inclusiv
coordonatorii europeni si, dupa caz,
reprezentanti ai statelor membre, la
reuniunile sale pentru a discuta aspecte
legate de dezvoltarea infrastructurii
feroviare si pentru a asigura cooperarea cu
coordonatorii europeni, astfel cum se
subliniaza in [noul Regulament TEN-T].
ENIM furnizeaza informatiile solicitate in
temeiul [articolului 53 al treilea paragraf
din noul Regulament TEN-T].

Amendamentul 148

Propunere de regulament
Articolul 57 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.954v03-00

Amendamentul

2. ENIM invitd Comisia, inclusiv
coordonatorii europeni si, dupa caz,
reprezentanti ai statelor membre,
reprezentanti ai ERA, precum si ai
organismelor reprezentative mentionate la
articolul 38 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2016/796, la
reuniunile sale pentru a discuta aspecte
legate de dezvoltarea infrastructurii
feroviare si pentru a asigura cooperarea cu
coordonatorii europenti, astfel cum se
subliniaza 1n [noul Regulament TEN-T].
ENIM furnizeaza informatiile solicitate in
temeiul [articolului 53 al treilea paragraf
din noul Regulament TEN-T].

Or. en

Amendamentul

Articolul 57a

Organismul european de alocare a
capacitdtilor internationale feroviare
(ERICA)

L ERICA va indeplini urmatoarele
sarcini:

(a) va contribui la pregatirea cadrului
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6, cu sprijinul
coordonatorului retelei mentionat la
articolele 58 si 59, a cadrului european
pentru criteriile de stabilire a prioritdtilor

PR\1291614R0O.docx



PR\1291614R0O.docx

mentionat la articolul 31 alineatul (3a)
(nou), pentru coordonarea
transfrontalierd a gestiondarii traficului, a
gestionarii perturbarilor si a gestiondrii
crizelor mentionat la articolul 44, precum
si a cadrului european de evaluare a
performantei mentionat la articolul 50;

(b) va contribui la coordonarea intre
administratorii de infrastructurd in ceea
ce priveste planificarea strategicd a
capacitatii prin elaborarea unor concepte
de calendar multi-retea care sa asigure
existenta unor trase pe distante lungi
multi-retea competitive;

(c) va contribui la coordonarea
operationala intre administratorii de
infrastructurd cu sprijinul
coordonatorului retelei mentionat la
articolele 58 si 59, in conformitate cu
articolul 53;

(d) va identifica normele, procedurile
si instrumentele care intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament,
adoptate la nivel national sau la nivel de
administrator de infrastructurd, si care
creeazd obstacole pentru serviciile de
transport feroviar multi-retea, astfel cum
sunt definite in prezentul regulament, cu
sprijinul coordonatorului retelei
mentionat la articolele 58 si 59 si inclusiv
pentru acordurile-cadru mentionate la
articolul 31;

(e) va actiona ca punct de contact in
numele administratorilor de
infrastructurd pentru solicitarile de
informatii legate de planificarea si
alocarea capacitatilor, in special in ceea
ce priveste eventualele cereri de
capacitate, de informatii sau puncte de
contact in legdatura cu incidentele
feroviare si cu restrictiile temporare de
capacitate;

1)) actioneazd ca prim punct de
contact pentru partile interesate din afara
sectorului feroviar care doresc sa utilizeze
serviciile de transport feroviar, oferind
contacte actorilor relevanti din cadrul

PE752.954v03-00
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administratorilor de infrastructura si al
altor parti interesate operationale;

(2) va actiona ca punct de contact in
numele ENIM pentru solicitanti si alte
parti interesate operationale cu privire la
aspecte care nu sunt reglementate in mod
explicit de prezentul regulament, in
special initierea sau modificarea
serviciilor de transport feroviar
transfrontalier sau organizarea de sprijin
pentru activitati ad-hoc, in special pentru
a aborda situatiile de crizd mentionate la
articolul 47;

(h) va furniza servicii B2B comune
existente i noi pentru gestionarii de
infrastructura si intreprinderile feroviare
pentru a imbundtditi serviciile feroviare si
a stimula traficul feroviar transeuropean;

(i) va identifica nevoile de
consolidare a infrastructurii multi-retea,
ca bazd pentru dezvoltarea si finantarea
viitoare a infrastructurii in cadrul TEN-T.

2. Comisia sprijind infiintarea pand
in 2029 a unei entitati europene
independente responsabile cu alocarea
capacitdtilor internationale.

3. Acest instrument european de
alocare a capacitatii feroviare
internationale (ERICA) este sprijinit de
un coordonator consultativ al retelei,
astfel cum se mentioneazd la articolele 58
si 59.

Or. en
Justificare

Pentru a asigura o retea feroviara europeana fara sincope, ar trebui instituit un nou
organism european de alocare a capacitatilor internationale feroviare (ERICA). ERICA ar
trebui sa fie sprijinita de coordonatorul consultativ al retelei descris la articolele 58 si 59.
Misiunea cea mai utila pentru consolidarea traficului feroviar transfrontalier ar fi implicarea
in dezvoltarea strategiilor privind capacitatea §i a acordurilor-cadru internationale.
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Amendamentul 149

Propunere de regulament
Articolul 59 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) contribuie la pregatirea cadrului
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6, a cadrului
european de coordonare transfrontaliera a
gestiondrii traficului, a gestionarii
perturbdrilor si a gestionarii crizelor
mentionat la articolul 44 si a cadrului
european de evaluare a performantei
mentionat la articolul 50;

Amendamentul 150

Propunere de regulament
Articolul 59 — paragraful 1 — litera c

Textul propus de Comisie

() contribuie la coordonarea
operationala intre administratorii de
infrastructura in conformitate cu
articolul 53;

Amendamentul 151

Propunere de regulament
Articolul 59 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) identifica normele, procedurile si
instrumentele care intrd in domeniul de

PR\1291614R0O.docx

Amendamentul

(b) contribuie, in rolul sau consultativ
in cadrul ERICA, instituitd la articolul
57a (nou), la pregatirea cadrului european
de gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6, a cadrului european de
coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor mentionat la

articolul 44 si a cadrului european de
evaluare a performantei mentionat la
articolul 50;

Or. en

Amendamentul

(©) contribuie, in rolul sau consultativ
in cadrul ERICA, instituitd la articolul
57a (nou), la coordonarea operationald
intre administratorii de infrastructura in
conformitate cu articolul 53;

Or. en

Amendamentul

(d) identifica normele, procedurile si
instrumentele care intrd in domeniul de

PE752.954v03-00
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aplicare al prezentului regulament, care
sunt adoptate la nivel national sau la nivel
de administrator de infrastructura si care
creeaza obstacole pentru serviciile de
transport feroviar multi-retea, astfel cum se
prevede in prezentul regulament;

Amendamentul 152

Propunere de regulament
Articolul 59 — paragraful 1 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) actioneazd ca punct de contact in
numele administratorilor de
infrastructurd pentru solicitarile de
informatii legate de planificarea si
alocarea capacitdtilor, in special in ceea
ce priveste eventualele cereri de
capacitate, de informatii sau de puncte de
contact in legdtura cu incidentele
feroviare si cu restrictiile temporare de
capacitate;

Amendamentul 153

Propunere de regulament
Articolul 59 — paragraful 1 — litera f

Textul propus de Comisie

1)) actioneazd ca prim punct de
contact pentru partile interesate din afara
sectorului feroviar care doresc sa utilizeze
serviciile de transport feroviar, oferind
contacte actorilor relevanti din cadrul
administratorilor de infrastructura si al
altor parti interesate operationale;

PE752.954v03-00

aplicare al prezentului regulament, care
sunt adoptate la nivel national sau la nivel
de administrator de infrastructura si care
creeaza obstacole pentru serviciile de
transport feroviar multi-retea, astfel cum se
prevede in prezentul regulament, in rolul
sau consultativ in cadrul ERICA,
instituitd la articolul 57a (nou);

Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
Amendamentul
eliminat
PR\1291614R0O.docx



Or. en

Amendamentul 154

Propunere de regulament
Articolul 59 — paragraful 1 — litera g

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) actioneazd ca punct de contact in eliminat
numele ENIM pentru solicitanti si alte

parti interesate operationale cu privire la

aspecte care nu sunt reglementate in mod

explicit de prezentul regulament, in

special initierea sau modificarea

serviciilor de transport feroviar

transfrontalier sau organizarea de sprijin

pentru activitati ad-hoc, in special pentru

a aborda situatiile de crizd mentionate la

articolul 47.
Or. en

Amendamentul 155
Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
l. Administratorii de infrastructura se 1. Administratorii de infrastructura se
asigura ca procesele de gestionare a asigura ca procesele de gestionare a
capacitatilor si a traficului care intra in capacitatilor si a traficului care intra in
domeniul de aplicare al prezentului domeniul de aplicare al prezentului
regulament sunt puse in aplicare prin regulament sunt puse in aplicare prin
intermediul instrumentelor digitale si al intermediul instrumentelor digitale si al
serviciilor digitale. serviciilor digitale. Instrumentele

nationale de gestionare a capacitdtilor
ramdn permise numai dacd nu
submineazd procesul de planificare si
alocare a capacitdtilor descris in
sectiunea 3 din prezentul regulament.

Or. en
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Amendamentul 156

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) imbundtdtesc performanta si (a) imbundtdtesc performanta si
calitatea, inclusiv interoperabilitatea calitatea, inclusiv interoperabilitatea
deplind a serviciilor pe care administratorii deplind a serviciilor pe care administratorii
de infrastructura le furnizeaza de infrastructura le furnizeaza
solicitantilor; solicitantilor. Aceasta include un

instrument de digitalizare a santierelor
care urmeazd sd fie utilizat in mod
obligatoriu de administratorul de
infrastructurd pentru reteaua centrald
TEN-T si reteaua centrala extinsa TEN-
T, astfel cum sunt definite in [noul
Regulament TEN-T], precum si crearea
unei reprezentdri grafice digitale
interoperabile a fiecdrui tren care circuld
pe reteaua feroviard europeand;

Or. en
Amendamentul 157
Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) imbundtdtesc transparenta (b) imbundtdtesc transparenta
gestiondrii capacitdtilor feroviare si a gestiondrii capacitdtilor feroviare si a
gestionarii traficului pe parcursul tuturor gestionarii traficului pe parcursul tuturor
etapelor acestora; etapelor acestora, incluzdnd solutii digitale

si in timp real, care vor fi elaborate treptat
impreund cu partile interesate relevante,
in conformitate cu Pactul verde si cu
obiectivele climatice ale UE,

Or. en

PE752.954v03-00 88/98 PR\1291614R0O.docx

RO



Amendamentul 158

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Sa. Pentru a respecta articolul 62
alineatele (1)-(5), finantarea publica,
inclusiv din Mecanismul pentru
interconectarea Europei, acordata
administratorului de infrastructura si
intreprinderilor feroviare trebuie sd fie
suficientd pentru a asigura punerea in
aplicare in timp util, la nivel
transfrontalier, armonizatd si
interoperabild a instrumentelor si
serviciilor digitale.

Or. en
Justificare

Finantarea publica este esentiala pentru a facilita punerea in aplicare in timp util, la nivel
transfrontalier, armonizata si interoperabila a proiectului de reproiectare a graficelor de
circulatie (TTR), precum si a altor instrumente si servicii digitale.

Amendamentul 159

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

5b. Intrucit ERA este autoritatea
europeand de sistem pentru aplicatiile
telematice prevazutd la articolul 23 din
Regulamentul (UE) 2016/796, aceasta
este implicatd indeaproape in dezvoltarea
si punerea in aplicare a instrumentelor
necesare prevazute la articolul 62.

Or. en
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Amendamentul 160

Propunere de regulament
Articolul 63 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. O intreprindere feroviara, un
solicitant, un solicitant potential, o
autoritate nationala, regionala sau locala
responsabila de sectorul transporturilor are
dreptul de a introduce o cale de atac la
organismul de reglementare, in
conformitate cu articolul 56 din Directiva
2012/34/UE, daca considera ca a fost
tratat(d) in mod inechitabil, discriminat(a)
sau vatamat(a) in orice alt mod de catre
administratorul de infrastructura atunci
cand acesta a desfasurat activitatile
prevazute in capitolele I, III, IV si V din
prezentul regulament (Administrarea
infrastructurii; Gestionarea traficului si a
crizelor; Evaluarea si managementul
performantei; Reteaua europeana de
coordonare).

Amendamentul 161

Propunere de regulament
Articolul 64 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In scopul indeplinirii responsabilitatilor
care le revin in temeiul prezentului
regulament, organismele de reglementare
coopereaza in cadrul ENRRB mentionat la
articolul 57 alineatul (1) din Directiva
2012/34/UE, inclusiv prin consultari si
investigatii comune, prin adoptarea de
avize sau recomandari sau prin alte
activitdti relevante. Organismele de
reglementare furnizeazd ENRRB toate
informatiile necesare.

PE752.954v03-00

Amendamentul

2. O intreprindere feroviara, un
solicitant, o autoritate nationala, regionala
sau locala responsabild de sectorul
transporturilor are dreptul de a introduce o
cale de atac la organismul de reglementare,
in conformitate cu articolul 56 din
Directiva 2012/34/UE, daca considera ca a
fost tratat(d) in mod inechitabil,
discriminat(d) sau vatamat(d) In orice alt
mod de catre administratorul de
infrastructura atunci cnd acesta a
desfasurat activitdtile prevazute in
capitolele II, I1I, IV si V din prezentul
regulament (Administrarea infrastructurii;
Gestionarea traficului si a crizelor;
Evaluarea si managementul performantei;
Reteaua europeand de coordonare).

Or. en

Amendamentul

In scopul indeplinirii responsabilitatilor
care le revin in temeiul prezentului
regulament, organismele de reglementare
coopereaza in cadrul ENRRB mentionat la
articolul 57 alineatul (1) din Directiva
2012/34/UE, inclusiv prin consultari si
investigatii comune, prin adoptarea de
avize sau recomandari sau prin alte
activitati relevante. Organismele de
reglementare furnizeazd ENRRB toate
informatiile necesare si tin seama de
avizele si recomandarile adoptate de
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Amendamentul 162

Propunere de regulament
Articolul 64 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. In cazul in care un organism de
reglementare adopta o decizie care se
indeparteaza de un aviz sau de o
recomandare relevantd a ENRRB sau in
cazul 1n care refuza sa adopte o decizie,
acesta furnizeaza ENRRB o explicatie In
care prezinta diferentele si motivele pentru
care nu a urmat avizele sau recomandarile
ENRRB.

Amendamentul 163

Propunere de regulament
Articolul 64 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie
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ENRRB.

Or. en

Amendamentul

5. In cazul in care un organism de
reglementare adopta o decizie care se
indeparteaza de un aviz sau de o
recomandare relevantd a ENRRB sau 1n
cazul in care refuza sa adopte o decizie,
acesta furnizeaza ENRRB o explicatie in
care prezinta diferentele si motivele pentru
care nu a urmat avizele sau recomandarile
ENRRB si include explicatia relevantdi in
decizia sa.

Or. en

Amendamentul

8a. ENRRB se asigurd cd structura sa,
metodele sale de operare si toate
informatiile relevante despre activitatea sa
sunt puse la dispozitia publicului pe site-
ul sau. Ea include datele de contact ale
grupurilor de lucru.

Secretariatul ENRRB publica toate
avizele si recomandirile ENRRB.

Or. en
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Amendamentul 164

Propunere de regulament
Articolul 69 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 165

Propunere de regulament
Articolul 69 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia prezideazd reuniunile
consiliului. Aceasta nu are drept de vot.

Amendamentul 166

Propunere de regulament
Articolul 70 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Grupurile de lucru sunt deschise
participdrii expertilor din cadrul
organismelor de reglementare din
domeniul feroviar, al Comisiei, al partilor
interesate operationale si, dupd caz, al altor
organisme publice sau private.
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Amendamentul

1a. Consiliul se reuneste la intervale
regulate. Alege un presedinte dintre
membrii sdi cu o majoritate de doua
treimi dintre membrii sdi, pe o durata de
un an.

Or. en

Amendamentul

2. Comisia participd, sprijind si
faciliteaza coordonarea in timpul
reuniunilor consiliului. Aceasta nu are
drept de vot.

Or. en

Amendamentul

3. Grupurile de lucru sunt deschise
participdrii expertilor din cadrul
organismelor de reglementare din
domeniul feroviar, al Comisiei si, dupd
caz, al partilor interesate operationale si al
altor organisme publice sau private.

Or. en

PR\1291614R0O.docx



Amendamentul 167

Propunere de regulament
Articolul 70 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. De la caz la caz, daca este necesar,
Consiliul sau presedintii grupurilor de
lucru pot invita sa participe la reuniunile
grupurilor de lucru anumiti experti a caror
competentd in domeniul relevant este
recunoscuta.

Amendamentul 168

Propunere de regulament
Articolul 71 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta actele
delegate mentionate la articolul 10
alineatul (8), la articolul 11 alineatul (2), la
articolul 21 alineatul (9), la articolul 38
alineatul (3), la articolul 39 alineatul (9), la
articolul 46 alineatul (6), la articolul 48
alineatul (3) si la articolul 53 alineatul (5)
se confera Comisiei pe o perioada de cinci
ani de la data de [1 ianuarie 2026]. Comisia
elaboreaza un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noua luni inainte
de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cel tarziu cu trei luni
inainte de incheierea fiecarei perioade.
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Amendamentul

5. De la caz la caz, daci este necesar,
Consiliul sau presedintii grupurilor de
lucru pot invita sa participe la reuniunile
grupurilor de lucru experti ai organismelor
de reglementare din domeniul feroviar, ai
Comisiei, ai ERA, ai partilor interesate
operationale si, dupd caz, ai altor
organisme publice sau private, precum si
anumiti experti a caror competenta in
domeniul relevant este recunoscuta.

Or. en

Amendamentul

2. Competenta de a adopta actele
delegate mentionate la articolul 7 alineatul
(3), la articolul 8 alineatele (4) si (7), la
articolul 10 alineatul (8), la articolul 11
alineatul (2), la articolul 19 alineatul (5),
la articolul 21 alineatul (9), la articolul 31
alineatul (11), la articolul 38 alineatul (3),
la articolul 39 alineatul (9), la articolul 40
alineatul (7), la articolul 41 alineatul (3),
la articolul 46 alineatul (6), la articolul 48
alineatul (3) si la articolul 53 alineatul (5)
se confera Comisiei pe o perioadad de cinci
ani de la data de [1 ianuarie 2026]. Comisia
elaboreaza un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noua luni inainte
de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
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exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cel tarziu cu trei luni
inainte de incheierea fiecarei perioade.

Or. en
Amendamentul 169
Propunere de regulament
Articolul 74 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(©) punctele 20, 22 si 23, 27 si 28 se (©) la articolul 3, punctele 20, 22 si 23,
elimina; 27 s1 28 se elimind;

Or. en
Amendamentul 170
Propunere de regulament
Articolul 77 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) articolele 1, 2 si 3, capitolul II cu (a) articolele 1, 2 si 3, capitolul II cu
exceptia articolului 9 alineatele (1) si (2) si exceptia articolului 9 alineatele (1) si (2) si
a articolului 27 alineatul (4), precum si a articolelor 26, 27, 28, 31, 39 si 50,
capitolul III cu exceptia articolului 48 din precum si capitolul III cu exceptia
prezentul regulament se aplica numai articolului 48 din prezentul regulament se
activitatilor si sarcinilor Indeplinite in aplica numai activitatilor si sarcinilor
legdtura cu graficele de circulatie care intra indeplinite in legatura cu graficele de
in vigoare dupa data de [8 decembrie circulatie care intra in vigoare dupa data de
2029]; [8 decembrie 2029];

Or. en

Justificare

Aspectele care pot deveni deja aplicabile incepand cu 2026 nu ar trebui amdnate pentru
2029. Multi administratori de infrastructura au inceput deja procesul de planificare
strategica in cadrul proiectului TTR si sunt pregatiti pentru implementare, necesitand doar
un temei juridic. Asigurarea unor date de punere in aplicare mai ambitioase este esentiala
pentru atingerea obiectivelor UE de atenuare a schimbarilor climatice si a obiectivelor
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Strategiei pentru o mobilitate durabila si inteligenta.

Amendamentul 171

Propunere de regulament
Articolul 77 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera ca (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) articolul 35 se aplicd de la data de
[1 decembrie 2028];

Or. en
Justificare

Disporzitiile referitoare la programarea restrictiilor de capacitate care rezulta in urma
lucrarilor de infrastructura s-ar putea aplica deja din decembrie 2028.

Amendamentul 172

Propunere de regulament
Articolul 77 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera cb (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cb) articolul 40 se aplicd de la data de
[1 decembrie 2027];

Or. en
Justificare

Dispozitiile referitoare la compensatia pentru modificarea drepturilor de capacitate s-ar
putea aplica deja din decembrie 2027.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Atat Pactul verde european, cat si Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligenta au
evidentiat nevoia urgentd de decarbonizare a sectorului european al transporturilor. Fiind una
dintre cele mai eficiente forme de transport de calatori si de marfa, transportul feroviar joaca
un rol vital n aceste eforturi. Prin urmare, este esential sa se utilizeze infrastructura existenta
in modul cel mai eficient si sd se incerce sd se obtina castigurile maxime de capacitate, care
pot ajunge la 4 % potrivit estimarii Comisiei din evaluarea sa de impact. Propunerea Comisiei
este foarte binevenita 1n aceasta privinta.

In prezent, problemele legate de congestionarea ciilor ferate, de punctualitatea precari, de
pierderea legaturii si de vitezd sunt endemice. Legislatia propusd va permite o utilizare mai
buna a liniilor de cale feratd si va spori punctualitatea si fiabilitatea. Asigurarea unei mai mari
flexibilitati pentru alocarea traselor in ultimul moment ar trebui sd atragd mai multe marfuri
citre transportul feroviar. In acelasi timp, se preconizeaza ci pasagerii vor beneficia de o
planificare fiabila pe termen lung si de rezervari mai timpurii ale capacitatii, utilizindu-se astfel
capacitatea globala a retelei intr-un mod mai adecvat.

Este salutat faptul cd, pentru propunerile sale, Comisia a ales sa se bazeze pe initiativa proprie
a sectorului feroviar, si anume proiectul de reproiectare a graficelor de circulatie (TTR), care
s-a dovedit deja a fi de mare valoare si este realizat de entitdti europene, inclusiv RNE. De
asemenea, este un lucru pozitiv cd Comisia incearca sa ofere mai multa flexibilitate serviciilor
de transport de marfa prin introducerea unui program continuu, pentru care prezentul raport
introduce o definitie. Introducerea unei abordari mai flexibile Tn ceea ce priveste alocarea
capacitdtilor va permite mai multe trase ad-hoc si va asigura ca nicio trasa nu este pastrata fara
a fi utilizata. Echilibrul dintre transportul de célatori si cel de marfa ramane insa un echilibru
delicat in cadrul unei retele mixte, care va trebui abordat prin regulamentul de fata.

Prezentul raport consolideazd pozitia Comisiei in sensul ca consolideazd obligatia
administratorilor de infrastructurd de a oferi alternative ori de cate ori este posibil, inclusiv
retele conexe pentru a primi solicitantii de capacitate. Totodatd, abordarea Comisiei este
sprijinitd de posibilitatea de a stabili grafice de circulatie, pe care unele state membre au ales sa
o introduci prin consolidarea notiunii de trase prealocate si sistemice. In plus, notiunea de ,,forta
majora” a fost restrinsa pentru a se evita utilizarea excesivi. In text sunt prezentate norme clare
privind circumstantele in care administratorii de infrastructurd pot anula capacitatea fara
compensare.

Raportul este de acord cu Comisia in ceea ce priveste includerea unor criterii socioeconomice
si de mediu pentru a ajuta 1n situatii de conflict. Sectorul evidentiaza dificultatile, pe care
raportul le abordeaza insarcinand Comisia cu elaborarea unui act delegat. Exista tari, in
primul rand Suedia, care au introdus deja asemenea criterii, astfel incat s-a acumulat deja
experientd. Prezentul raport extinde aplicarea criteriilor, care trebuie aplicate si in etapele de
planificare, pentru a implica de la inceput preocupdrile socioeconomice si de mediu in
utilizarea infrastructurii.

Raportul introduce, de asemenea, o definitie a ,,capacitatilor de infrastructura feroviara” si
subliniaza cd capacitatea poate fi influentatd de mult mai multe aspecte decat simpla alocare
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eficientd a capacitatilor. Exista o serie de aspecte importante pe care atat Comisia si statele
membre, cat si Intreprinderile din sector trebuie sd se axeze pentru a contribui la cresterea
capacitatii in continuare. Doar reglementarea capacitatii feroviare nu este suficientd pentru a
indeplini obiectivele ambitioase ale UE.

Europenizarea generala a sistemelor si a procedurilor este introdusa si aprobatd in intregul
text, pentru a asigura includerea solutiilor multimodale, redirectionarea multinationala si
facilitarea aplicatiilor multi-retea pe distante lungi. Crearea, la articolul 57a, a unui organism
european de alocare a capacitatilor internationale feroviare (ERICA) este menita sa
consolideze aceasta notiune.

Se pune accentul pe finantarea stabila si fiabild a infrastructurii pentru intretinere, reinnoire si
constructii noi, precum si pe necesitatea de a identifica nevoile de imbunatétire a
infrastructurii multi-retea. Finantarea stabila a infrastructurii este o conditie esentiald pentru
alocarea capacitatilor. Raportul insista ca este nevoie de planificarea lucrarilor de constructie
si Intretinere, precum si de un angajament constant de finantare a acestora, asigurand, in
acelasi timp, informatii ascendente, solicitind ca analiza capacitatii sa fie utilizata in deciziile
de construire, intretinere sau modernizare a infrastructurii necesare.

In plus, pozitia Retelei Europene a Administratorilor de Infrastructura (ENIM) este ajustati in
raport, obligdnd ENIM sa infiinteze Platforma operationald europeana a partilor interesate
(EOSP) si sa se consulte cu aceasta si sa includa si alte parti interesate enumerate la noul
articol 55a. Un alt aspect important este faptul ca raportul nu este de acord cu imputernicirea
ENIM de cétre Comisie sa 1si stabileasca obiectivele, procesele si supravegherea. Prin urmare,
transferd evaluarea performantei ENIM céatre ENRRB si, totodata, introduce organisme
consultative pentru ENIM, care reunesc partile interesate operationale, alti solicitanti,
infrastructurile de servicii, terminalele si alte parti interesate care beneficiaza reciproc de pe
urma implicarii lor timpurii si continue in dezvoltarea si alocarea capacitétilor.

In ceea ce priveste calendarul, dorim sa fim mai ambitiosi decat Comisia. Intrucat sectorul a
inceput deja sd punad in aplicare unele dintre procesele de planificare din cadrul proiectului
TTR, consideram ca este fezabil sa se inceapa aplicarea regulamentului in etape ceva mai
ambitioase. O punere in aplicare rapidd a regulamentului va fi esentiala pentru a ne asigura ca
putem profita de beneficiile legislatiei propuse, In conformitate cu obiectivele stabilite in
Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligenta.

in cele din urma, raportul prevede o legislatie secundari adecvati prin asigurarea trimiterilor
corecte la actele de punere in aplicare si la actele delegate.

Raportoarea le multumeste tuturor celor care au contribuit la elaborarea prezentului raport si
asteaptd cu interes dezbateri fructuoase privind continuarea procesului legislativ.
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ANEXA: LISTA ENTITATILOR SAU A PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT CONTRIBUTII

Urmatoarea lista este Intocmitad sub responsabilitatea exclusiva a raportoarei. Raportoarea a
primit contributii de la urmatoarele entitati sau persoane la pregatirea proiectului de raport:

Entitatea si/sau persoana
ACF, Administration des chemins de fer du Luxembourg
Alstom
Benedikt Weibel, fost director general al SBB, Schweizerische Bundersbahnen si fost
presedinte al UIC, Uniunea Internationald a Cailor Ferate
Cabinetul Ministerului Transporturilor din Belgia
CER, Comunitatea Cailor Ferate Europene
CFL, Société Nationale des chemins de fer luxembourgeois
DB, Deutsche Bahn
DG Move
EIM, Asociatia Europeand a Administratorilor de Infrastructura Feroviara
ERA, Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate
ERFA, Asociatia Europeanad a Transporturilor Feroviare de Marfuri
Ferrovie dello Stato Italiane
FTE, Forum Train Europe
IRG — Cai ferate
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Luxemburg
OBB, Osterreichische Bundesbahnen
PRIME
RNE, RailNet Europe
Schienen-Control
SNCEF, Société Nationale des Chemins de fer
UIP, Uniunea Internationala a Detinatorilor de Vagoane
UIRR, Uniunea Internationala a Societatilor de Transport Combinat Rutier-Feroviar
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