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PR _COD_lamCom
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Oznacenie postupov
*  Konzultacia
**%  Suhlas
***]  Riadny legislativny postup (prvé ¢itanie)
***]  Riadny legislativny postup (druhé ¢itanie)
***[II  Riadny legislativny postup (tretie Citanie)

(Typ postupu zavisi od pravneho zakladu navrhnutého v navrhu aktu.)

Pozmeriujice navrhy k navrhu aktu

Pozmeiiujtice navrhy Eurépskeho parlamentu v dvoch stipcoch

Vypustenia sa oznatuju Arubou kurzivou v Pavom stipci. Nahradenia sa
oznacuju hrubou kurzivou v oboch stlpcoch. Novy text sa oznacuje hrubou
kurzivou v pravom stlpci.

Prvy a druhy riadok zéhlavia kazdého pozmenujuceho navrhu vymedzuju
prislusnu ¢ast’ v navrhu aktu predlozeného na prerokovanie. Ak sa
pozmenujuci navrh tyka platného aktu, ktory sa ma navrhom aktu zmenit’,
zahlavie navySe obsahuje treti riadok uvadzajuici platny akt a Stvrty riadok
uvadzajuci prislusné ustanovenie tohto aktu.

Pozmeiiujuce navrhy Eurépskeho parlamentu v podobe
konsolidovaného textu

Nové Casti textov sa oznacuju hrubou kurzivou. Vypustené Casti textu sa
oznacuju symboloml alebo sa preciarkuji. V pripade nahradenia sa novy
text vyznaci hrubou kurzivou a nahradeny text sa vymaze alebo sa
preciarkne.

Cisto technické zmeny, ktoré vykonavaju utvary s cielom vypracovat’
koneény text, sa vSak nevyznacuju.
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NAVRH LEGISLATIVNEHO UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu smernice Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica Rady
96/53/ES, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najvicSie pripustné rozmery niektorych
vozidiel vo vnutrostitnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave

(COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé Citanie)

Europsky parlament,
— so zretel'om na navrh Komisie pre Eurdpsky parlament a Radu (COM(2023)0445),

— so zretelom na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 91 Zmluvy o fungovani Europskej unie, v
sulade s ktorymi Komisia predloZila ndvrh Eurépskemu parlamentu (C9-0306/2023),

— so zretelom na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,

— so zretel'om na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socialneho vyboru z [...]1,
— zo zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov z [...]%,

— so zretel'om na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,

— so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0000/2023),

1.  prijima nasledujicu poziciu v prvom citani;

2. Ziada Komisiu, aby mu vec znovu predloZila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v
umysle podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svoju predsednicku, aby postipila tito poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

1 U v. EU C 0, 0.0.0000, s. 0. /Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku. |
2U.v. EUC 0, 0.0.0000, s. 0. /Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku.]
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Pozmenujuci navrh 1

Navrh smernice
Odovodnenie 6 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 2

Navrh smernice
Odovodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

9) Eurépske modularne systémy
(EMS) sa pouzivaju a testuji uz dlho a
osvedcili sa ako zaujimavé rieSenie na
zlepSenie hospodarskej a energeticke;j
efektivnosti prepravy, pricom zaistuju
bezpecnost’ cestnej premavky a ochranu
infrastruktury vd’aka svojmu obmedzeniu
na nalezité Casti cestnych sieti. Vzhl'adom
na vnutrostatne Specifikd, rozne

PE754.850v01-00

Pozmenujuci navrh

(6a) Ciel’om tejto smernice je zlepsit’
konkurencieschopnost’ odvetvia cestnej
dopravy podporou nakladovo
efektivnejSich a udrZatel’nejsich
dopravnych operdcii, ako aj podporou
intermodality. Hoci sa nové ustanovenia
premietnu do zniZenia poctu najazdenych
vozokilometrov, akutny nedostatok
vodic¢ov v Unii bude pretrvivat’. V zdujme
vyrieSenia tohto nedostatku je nevyhnutné
zlepsit’ pracovné podmienky v cestnej
doprave s ciel’om zvySit’ atraktivnost’
tohto odvetvia. V suvislosti s touto
smernicou je doleZité, aby sa instaldciou
technologii s nulovymi emisiami, ktoré si
vyZaduju vacsi priestor, nezmensil priestor
v kabine a aby sa inStaldacia neuskutocnila
na ukor pohodlia vodicov, ¢o je
nevyhnutné pre ich riadne pracovné
podmienky, najmd pocas jazd na dlhé
vzdialenosti.

Or. en

Pozmenujuci navrh

9) Eurépske modularne systémy
(EMS) sa pouzivaju a testuji uz dlho a
osvedcili sa ako zaujimavé rieSenie na
zlepsenie hospodarskej a energetickej
efektivnosti prepravy, pricom zaist'uji
bezpecnost’ cestnej premavky a ochranu
infrastruktury vd’aka svojmu obmedzeniu
na nalezité Casti cestnych sieti. Vzhl'adom
na vnutroStatne Specifikd, rozne
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hospodarske zaujmy, prepravné potreby a
rozli¢né kapacity dopravnej infraStruktary
v Clenskych Statoch maju najlepsie
predpoklady na to, aby posudili a povolili
pohyb EMS na svojom uzemi. V zaujme
roz$irenia pozitivnych socialno-
ekonomickych a environmentalnych
vplyvov pouZzivania EMS je zaroven
nevyhnutné odstranit’ zbytocné prekazky
ich pouzivaniu v cezhrani¢nej doprave
medzi susednymi ¢lenskymi Statmi, ktoré
umoziuju takéto jazdné supravy na svojom
uzemi, bez obmedzenia poctu prekroCenia
hranic, pokial’ st v stlade s maximalnou
povolenou hmotnostou a rozmermi EMS
stanovenymi ¢lenskymi $tatmi na svojom
uzemi. Ciel'om je zabezpecit, aby EMS,
ktoré sa pouzivaju v cezhrani¢nej doprave,
limitom hmotnosti a rozmerov EMS
uplatnitelnym v tychto ¢lenskych Statoch.
V zaujme bezpecnosti prepravy,
transparentnosti a pravnej zrozumitel'nosti
by sa mali stanovit’ spolo¢né podmienky
pohybu EMS vo vnutrostatnej a
medzindrodnej doprave vrdtane
poskytovania jasnych informdcii o
limitoch hmotnosti a rozmerov EMS a o
Castiach cestnej siete zlucCiteI'nych so
Specifikdciami takychto vozidiel, a
monitorovania vplyvov pouzivania EMS
na bezpec€nost’ cestnej premavky, cestni
infrastruktiru, modalnu spoluprécu, ako aj
environmentalnych vplyvov eurdpskych
moduldrnych systémov na dopravny
systém vratane vplyvov na podiel
jednotlivych druhov dopravy.
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7/41

hospodarske zaujmy, prepravné potreby a
rozli¢né kapacity dopravnej infraStruktary
v Clenskych Statoch maja najlepsie
predpoklady na to, aby posudili a povolili
pohyb EMS na svojom uzemi. Pred
povolenim EMS by ¢lenské Staty mali
vykonat’ posudenie ich moZného vplyvu
na bezpecnost’ cestnej premavky,
infrastrukturu, modalnu spoluprdacu a
Zivotné prostredie. V zdujme rozsirenia
pozitivnych socidlno-ekonomickych a
environmentalnych vplyvov pouZivania
EMS je zaroven nevyhnutné odstranit’
zbyto¢né prekazky ich pouzivaniu v
cezhrani¢nej doprave medzi susednymi
¢lenskymi Statmi, ktoré umoznuju takéto
jazdné stipravy na svojom tzemi, bez
obmedzenia poctu prekrocenia hranic,
pokial’ st v stlade s maximalnou
povolenou hmotnost'ou a rozmermi EMS
stanovenymi ¢lenskymi $tatmi na svojom
uzemi. Cielom je zabezpecit, aby EMS,
ktoré sa pouzivaju v cezhranicnej doprave,
boli v sulade so spolo¢nym najniz§im
limitom hmotnosti a rozmerov EMS
uplatnitelnym v tychto ¢lenskych Statoch.
V z&ujme bezpecnosti prepravy,
transparentnosti a pravnej zrozumitelnosti
by sa mali stanovit’ spolo¢né podmienky
pohybu EMS vo vnutrostatnej a
medzinarodnej doprave. Tymito
podmienkami by sa okrem iného malo
zabezpecit’, aby sa EMS nepohybovali na
cestach, ktoré vyuZivaju aj zranitel’ni
ucastnici cestnej premdvky. Clenské $tity
by mali poskytovat’ jasné informdcie o
limitoch hmotnosti a rozmerov EMS a o
Castiach cestnej siete zlu€ite'nych so
$pecifikaciami takychto vozidiel. Clenské
Staty by mali zriadit’ monitorovaci systém
na posudenie vplyvov pouzivania EMS na
bezpecnost’ cestnej premavky, cestnd
infrastruktaru, modalnu spolupracu, ako aj
environmentalnych vplyvov eur6pskych
modularnych systémov na dopravny
systém vratane vplyvov na podiel
jednotlivych druhov dopravy. S ciel’om
ucinne stimulovat’ prechod na mobilitu s
nulovymi emisiami by ¢lenské Staty, ktoré
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Pozmenujuci navrh 3

Navrh smernice
Odovodnenie 9 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 4

Navrh smernice
Odovodnenie 10 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

PE754.850v01-00
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na svojom uzemi povolia pohyb EMS
pouZivanych v medzindrodnej doprave,
mali zabezpecit’, aby od roku 2040 boli
tieto EMS vozidlami s nulovymi emisiami
alebo jazdnymi supravami EMS.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(9a) S cielom maximalizovat’
bezpecnost’ cestnej premavky a riadne
pracovné podmienky je doleZité
zabezpedit’, aby vodici EMS mali
primeranu odbornu pripravu a
kvalifikdaciu potrebnu na manipuldciu s
vacsimi a dlhsimi vozidlami a jazdnymi
supravami. S ciel’om zaistit’ rovnhaké
podmienky, ktorymi sa zabezpeci rovnaké
zaobchaddzanie a nediskrimindcia vodicov
a prevadzkovatel’ov EMS, by c¢lenské Staty
mali stanovit’ minimalnu uroveri
kvalifikacnych poZiadaviek pre vodicov
EMS a zarulit’ ich vzajomné uzndvanie v
dotknutych c¢lenskych Statoch.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(10a) Nové harmonizované pravidla pre
EMS vo vnutrostdatnej a v medzinarodnej
doprave v ¢lenskych Statoch, ktoré povolia
ich pohyb, by mali zahinat’ zber udajov o
bezpecnosti cestnej premavky v tychto

PR\1288383SK.docx



Pozmenujuci navrh 5

Navrh smernice
Odovodnenie 11

Text predlozeny Komisiou

(11)  Preprava nedeliteI'ného nékladu
vykonavana vozidlami alebo jazdnymi
stpravami, ktoré prekracujii maximalnu
hmotnost” alebo rozmery, a pouzivanie
EMS si vzhl'adom na ich potrebu
dodato¢nych bezpec¢nostnych prvkov a
vhodnej infraStruktary vyZzaduje, aby sa
osobitna pozornost’ venovala prvkom, ako
Jje transparentnost’ prislusnych informaécii,
pravna istota a harmonizacia postupov
udelovania povoleni. Je preto potrebné,
aby Clenské Staty zriadili jednotny
elektronicky informacny a komunikaény
systém obsahujuci vSetky relevantné
informécie tykajace sa prevadzkovych a
administrativnych podmienok prepravy
nedelitel'ného nakladu a pouzivania EMS
jasnym a 'ahko dostupnym spdsobom.
Tento vnutroStatny systém by mal tieZ
umoznit’ prevadzkovatel'om ziskavat’
informécie a elektronicky predkladat’ v
Standardizovanom formate ziadosti o
osobitné povolenia na prepravu
nedelitel'ného nékladu v prislusnom
¢lenskom State.

PR\1288383SK.docx
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Clenskych Statoch vratane podielu
smrtel’nych nehod a zraneni sposobenych
zrazkami. Vzhl’adom na to, Ze zranitelni
ucastnici cestnej premavky predstavuju
takmer tretinu umrti pri zrazkach taZkych
uzitkovych vozidiel, by ¢lenské Staty mali
zabezpecit’, aby sa EMS nesmeli
pohybovat’ na cestach, kde su pritomni
zranitel’ni uZivatelia, ako su chodci,
cyklisti a dvojkolesové motorové vozidla.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(11)  Preprava nedeliteI'ného ndkladu
vykondvana vozidlami alebo jazdnymi
supravami, ktoré prekracujit maximalnu
hmotnost” alebo rozmery, a pouzivanie
EMS si vzhl'adom na ich potrebu
dodato¢nych bezpecnostnych prvkov a
vhodnej infrastruktary vyzaduje, aby sa
osobitna pozornost’ venovala prvkom, ako
su transparentnost’ prislusnych informaécii,
pravna istota a harmonizacia postupov
udelovania povoleni. Je preto potrebné,
aby Clenské Staty zriadili jednotny
elektronicky informa¢ny a komunikaény
systém obsahujuci vSetky relevantné
informécie tykajace sa prevadzkovych a
administrativnych podmienok prepravy
nedelitel'ného nékladu a pouzivania EMS
jasnym a l'ahko dostupnym spdésobom.
Tento vnutroStatny systém by mal tieZ
umoznit’ prevadzkovatel'om ziskavat’
informécie a elektronicky predkladat’ v
Standardizovanom formate ziadosti o
osobitné povolenia na prepravu
nedeliteI'ného nakladu v prislusnom
¢lenskom State. Okrem toho by uvedeny
vnutrostdtny systém mal poskytovat’
informdcie o vnutroStdatnych
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Pozmenujuci navrh 6

Navrh smernice
Odovodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12)  Umelé prekazky cezhranicnej
dopravy tazSich ndkladnych vozidiel, ktoré
sa primarne pouzivaji na dialkovu
dopravu (napriklad jazdné supravy s 5a 6
napravami), by sa mali odstranit’
harmonizovanym spdsobom, aby sa z
kratkodobého hl'adiska vyuzila
prevadzkova, energeticka a
environmentdlna G¢innost’ spojena s va¢sou
nakladovou kapacitou, ktort poskytuju
Clenské Staty, a to aj v pripade
intermodalnej prepravy. S cielom Uc¢inne
stimulovat’ prechod na mobilitu s nulovymi
emisiami #reba pouZivanie takychto
tazsich nakladnych vozidiel na fosilne
paliva od roku 2035 postupne ukoncit’, ked’
sa podl’a predpokladov trhova penetracia
tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami vyrazne zvysi aZ na pribliZne

50 % novych registracii tazkych

PE754.850v01-00

maximalnych povolenych rozmeroch a
hmotnostiach vozidiel a jazdnych suprav,
informadcie o moznych obmedzeniach, ako
aj o minimalnych kvalifikacnych
poziadavkach pre vodicov. S ciel’om
zabezpecit’, aby prevadzkovatelia a
obcania mali pristup ku v§etkym
relevantnym informdciam na jednom
mieste, by Komisia mala najneskor do [6
mesiacov od datumu transpozicie tejto
smernice] zriadit’ osobitny europsky
webovy portdl spdjajuci vautroStdatne
elektronické a komunikacné systémy,
ktory by okrem iného poskytoval jasny
graficky prehlad ciest, na ktorych sa
EMS mozu pohybovat’ v prislusnych
¢lenskych Statoch.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(12)  Umelé prekazky cezhrani¢nej
dopravy tazSich ndkladnych vozidiel, ktoré
sa primarne pouzivaji na dial’kovu
dopravu (napriklad jazdné supravy s 5a 6
napravami), by sa mali odstranit’
harmonizovanym spdsobom, aby sa z
kratkodobého hl'adiska vyuZzila
prevadzkova, energeticka a
environmentdlna G¢innost’ spojend s va¢sou
nakladovou kapacitou, ktora poskytuju
Clenské Staty, a to aj v pripade
intermodalnej prepravy. S cielom U¢inne
stimulovat’ prechod na mobilitu s nulovymi
emisiami a maximalizovat’ ucinky
prislusnych existujucich pravnych
predpisov v oblasti Zivotného prostredia je
potrebné pouzivanie takychto t'azSich
nakladnych vozidiel na fosilne paliva od
roku 2035 postupne ukoncit’, aby sa
posilnila pravna istota pre investicie a

PR\1288383SK.docx



uzitkovych vozidiel. Tazsie nakladné
vozidla by po postupnom ukonceni svojho
pouzivania mali byt vo vnutroStatne;j
doprave nad’alej povolené, zatial’ ¢o v
medzinarodnej doprave by mali spinat’
maximalnu povolenti hmotnost’ stanoventi
v prilohe I k smernici 96/53/ES, ktorou sa
povolena dodatocnd hmotnost’ obmedzuje
na vozidla s nulovymi emisiami a na
vozidla zapojené do intermodélne;j

prepravy.

Pozmenujuci navrh 7

Navrh smernice
Odovodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

(14)  Vozidla s otvorenymi nadstavbami
na prepravu inych vozidiel maji vel'mi
obmedzeny potencial na zniZenie svojej
spotreby energie zlepSenou
aerodynamikou. Rozdielne vnutrostatne
pravidla tykajice sa previsu nakladu na
vozidlach na prepravu inych vozidiel
spOsobujui naruSenie hospodarskej sut'aze a
vyrazne obmedzuju ich potencial zlepsit
prevadzkovu acinnost’ a energeticka
hospoddrnost’ v medzinarodnej doprave.
Preto treba harmonizovat’ pravidla tykajice
sa previsu nakladu na vozidlach s
otvorenymi nadstavbami na prepravu
inych vozidiel, aby sa zabezpecilo riadne
plnenie tychto cielov.

Pozmenujuci navrh 8

Navrh smernice
Odovodnenie 15

PR\1288383SK.docx

prienik tazkych uzitkovych vozidiel s
nulovymi emisiami na trh. TazSie ndkladné
vozidla by po postupnom ukonceni svojho
pouzivania mali byt vo vnutroStatnej
doprave nad’alej povolené, zatial’ ¢o v
medzinarodnej doprave by mali spinat’
maximalnu povolent hmotnost’ stanovenu
v prilohe I k smernici 96/53/ES, ktorou sa
povolena dodato¢nd hmotnost’ obmedzuje
na vozidla s nulovymi emisiami a na
vozidla zapojené do intermodalne;j

prepravy.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(14)  Vozidla na prepravu inych vozidiel
maju vel'mi obmedzeny potencial na
zniZenie svojej spotreby energie zlepSenou
aerodynamikou. Rozdielne vnutrostatne
pravidla tykajuce sa previsu nakladu na
vozidlach na prepravu inych vozidiel
spdsobuju narusenie hospodarskej sitaze a
vyrazne obmedzuju potencidl vozidiel na
prepravu inych vozidiel zlepsit
prevadzkovu a energeticku #cinnost’ v
medzindrodnej doprave. Preto treba
harmonizovat pravidla tykajuce sa previsu
néakladu na vozidlach na prepravu inych
vozidiel, aby sa zabezpecilo riadne plnenie
tychto ciel'ov.

Or. en
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Text predlozeny Komisiou

Y

(15)  Tazké uzitkové vozidla s
predizenymi kabinami za&ali vstupovat’ na
trh spolu s pohonnymi systémami s
nulovymi emisiami. Pouzivanie pohonnych
systémov s nulovymi emisiami si v
zavislosti od technolégie vyzaduje d’alsi
priestor, ktory by sa nemal zapocitavat’ na
ukor uzito¢ného zatazenia vozidla, aby
odvetvie cestnej dopravy s nulovymi
emisiami nebolo z hospodarskeho hl'adiska
ukratené. Malo by sa preto objasnit’, ze
prekroGenie maximalnych dizok
stanovenych pre predizené kabiny méze
byt také, aby poskytovalo priestor
potrebny na zaclenenie technologie s
nulovymi emisiami, ako st batérie a
vodikové nadrze, za predpokladu, ze nie su
ohrozené prvky bezpecnosti, i¢innosti a
komfortu aerodynamickych kabin.

Pozmenujuci navrh 9

Navrh smernice
Odovodnenie 16 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE754.850v01-00
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Pozmenujuci navrh

(15)  Tazké uzitkové vozidla s
predizenymi kabinami za&ali vstupovat na
trh spolu s pohonnymi systémami s
nulovymi emisiami. PouZivanie pohonnych
systémov s nulovymi emisiami si v
zavislosti od technolégie vyzaduje d’alsi
priestor, ktory by sa nemal zapocitavat’ na
ukor uzito¢ného zatazenia vozidla, aby
odvetvie cestnej dopravy s nulovymi
emisiami nebolo z hospodarskeho hl'adiska
ukratené. Malo by sa preto objasnit’, Zze
prekroGenie maximalnych dizok
stanovenych pre predizené kabiny moze
byt také, aby poskytovalo priestor
potrebny na zaclenenie technologie s
nulovymi emisiami, ako st batérie a
vodikové nadrze, za predpokladu, Ze nie su
ohrozené prvky bezpecnosti, u¢innosti a
komfortu aerodynamickych kabin a Ze
prislusné vozidlo spliia ,,pravidlo kruhu
otacania“.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(16a) MnoZstvo roznych oznaceni
vozidiel a signalizdcie v Clenskych Statoch
moZe byt’ pre ucastnikov cestnej premavky
mditiice a mat’ negativny vplyv na
bezpecnost’ cestnej premdvky v Unii. S
cielom zlepsit’ bezpecnost’ cestnej
premdvky by sa na irovni Unie mal
zaviest’ §tandardizovany $titok EU pre
dl¥ku motorovych vozidiel alebo jazdnych
siprav. Tento §titok EU by uiéastnikom
cestnej premavky pomohol identifikovat’
takéto vozidla a oboznamit’ sa s nimi a
znizil by vietky rizika vyplyvajuce 7
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Pozmenujuci navrh 10

Navrh smernice
Odovodnenie 17

Text predlozeny Komisiou

(17)  Utinné, efektivne a konzistentné
presadzovanie pravidiel je mimoriadne
dolezité na zabezpecenie nenarusene]
hospodarskej stitaze medzi
prevadzkovatel'mi a odstranenie rizik pre
bezpecnost’ cestnej premavky a cestnej
infrastruktury, ktoré predstavuju vozidla
nezékonne prekracujice platni hmotnost’
alebo rozmery. Ak sa Clenské Staty
rozhodnu pouZivat’ automatické systémy v
cestnej infraStrukture, mali by zabezpecit
prinajmenSom zavedenie takychto
systémov v transeurdpskej cestnej
dopravnej sieti, aby mohli lepSie zamerat’
cestné kontroly na pretazené vozidla.
Okrem toho by sa povinna minimalna
uroven kontrol, ktoré maju ¢lenské Staty
vykonévat’, mala v zaujme spol’ahlivosti a
konzistentnosti presadzovania predpisov v
celej Unii stanovit’ umerne k arovni
dopravy, ktora sa na ich uzemi uskutocnuje
vozidlami patriacimi do rozsahu
pOsobnosti tejto smernice, vratane
primeraného poctu kontrol v no¢nych
hodinéch.
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obmedzeni viditel’nosti alebo m¥tveho
uhla, napriklad pri predbiehani takychto
dlhych vozidiel alebo jazdnych suprav.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(17)  U&inné, efektivne a konzistentné
presadzovanie pravidiel je mimoriadne
dolezité na zabezpecenie nenarusene]
hospodarskej stitaze medzi
prevadzkovatel'mi a odstranenie rizik pre
bezpecnost’ cestnej premavky a cestnej
infrastruktury, ktoré predstavuju vozidla
nezékonne prekracujice platni hmotnost’
alebo rozmery. Clenské $taty by mali
zabezpecit’ prinajmenSom zavedenie
certifikovanych automatickych systémov v
transeuropskej cestnej dopravne;j sieti, aby
mohli lepSie zamerat’ cestné kontroly na
pretazené vozidla. Okrem toho by malo
byt mozné pouZivat’ aj presné a plne
interoperabilné palubné vaZiace
zariadenia. Okrem toho by sa povinna
minimdlna uroven kontrol, ktoré maji
Clenské Staty vykondvat’, mala v zaujme
spolahlivosti a konzistentnosti
presadzovania predpisov v celej Unii
stanovit’ imerne k urovni dopravy, ktora sa
na ich Gzemi uskuto¢iiuje vozidlami
patriacimi do rozsahu posobnosti tejto
smernice, vratane primerané¢ho poctu
kontrol v no¢nych hodinach.

Or. en
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Pozmernujici navrh 11

Navrh smernice
Odovodnenie 18

Text predlozeny Komisiou

(18) S cielom dalej posiliiovat’
presadzovanie predpisov a monitorovat’
pohyb tazkych uzitkovych vozidiel na
cestach Unie, zniZit’ pretaZenie ciest,
zvysit bezpecnost’ cestnej premavky,
znizit’ riziko poskodenia infrastruktiry a
podporovat’ udrzatel'nti prepravu by
Clenské Staty mali byt’ nabadané k tomu,
aby zriadili schémy politiky inteligentného
pristupu, ktorymi sa zabezpeci
dodrziavanie pravidiel tykajucich sa
maximalnej povolenej hmotnosti a
rozmerov. Pri zriad’ovani takychto schém
by ¢lenské Staty mali uplatiovat
minimalne spolo¢né poziadavky na
zarucenie harmonizacie a interoperability v
celej EU, najmi pokial’ ide o pristupnost’ a
format prisluSnych tdajov, ktoré sa maja
vymieiat’. Schémy by mali pomdct’
zabezpecCit', aby spravne vozidlo so
spravnym nakladom jazdilo po spravnej
ceste a v spravnom ¢ase s minimalnym
vplyvom na Zivotné prostredie,
infrastruktaru, 'udské zdravie a
bezpecnost, ako aj na spolo¢nost’. Pri
zriad’ovani takychto schém by sa mali
vyuzivat’ vyspelé inteligentné dopravné
systémy, ako je komunikacia vozidlo-
infrastruktira, komunikacia vozidlo-siet’,
zdielanie udajov v redlnom Case a dial’kové
monitorovanie, s ciel'om zaistit’ bezpe¢nt a
plynulu premavku t'azkych uzitkovych
vozidiel, pricom by tieto schémy nemali
viest’ k neprimeranym alebo
diskrimina¢nym dopravnym obmedzeniam.

PE754.850v01-00

Pozmenujuci navrh

(18) S cielom d’alej posilnovat
presadzovanie predpisov a monitorovat’
pohyb tazkych uzitkovych vozidiel na
cestach Unie, znizit pret’aZenie ciest,
zvysit bezpecnost’ cestnej premavky,
znizit’ riziko poskodenia infrastruktary a
podporovat’ udrzatel'na prepravu by
Clenské Staty mali zriadit’ schémy politiky
inteligentného pristupu, ktorymi by sa od
roku 2040 zabezpecilo dodrZiavanie
pravidiel tykajucich sa maximalnej
povolenej hmotnosti a rozmerov. Clenské
Staty by mali na takéto schémy uplatiovat
minimalne spolo¢né poziadavky na
zarucenie harmonizicie a interoperability v
celej Unii, najmi pokial’ ide o pristupnost
a format prislusnych udajov, ktoré sa maju
vymienat. Prislusné udaje by mali byt’
pristupné v redlnom Case a v uradnych
jazykoch Unie. Schémy by mali pomdct’
zabezpecit', aby spravne vozidlo so
spravnym nakladom jazdilo po spravne;j
ceste a v spravnom Case s minimalnym
vplyvom na Zivotné prostredie,
infrastruktaru, l'udské zdravie a
bezpecnost’, ako aj na spolo¢nost’. Pri
zriad’'ovani takychto schém by sa mali
vyuzivat’ vyspelé inteligentné dopravné
systémy, ako je komunikécia vozidlo-
infrastruktira, komunikacia vozidlo-siet,
zdiel'anie udajov v redlnom case a dial’kové
monitorovanie, s cielom zaistit’ bezpecnu a
plynult premavku tazkych GZitkovych
vozidiel, pricom by tieto schémy nemali
viest’ k neprimeranym alebo
diskriminaénym dopravnym obmedzeniam.

Or. en
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Pozmernujuci navrh 12

Navrh smernice
Odovodnenie 18 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 13

Navrh smernice
Odévodnenie 18 b (nové)

PR\1288383SK.docx

Pozmenujuci navrh

(18a) Presadzovanie smernice 96/53/ES
je zakladnou sucast’ou zavedenych
systémov monitorovania a presadzovania
na tirovni Unie a na vniitrostdtnej tirovni,
ktoré prispievaju k vykondvaniu
socialnych, trhovych a technickych
pravidiel Unie uplatnitel’nych na cestnii
dopravu. Ak sa pocas cestnych kontrol
zisti nesulad s predpisanymi poZiadavkami
tykajucimi sa hmotnosti a rozmerov,
prislu$né vnutrostdtne organy prijmu
donucovacie opatrenia. Clenské §tdty by
mali zabezpelit’, aby sankcie boli
nediskriminacné, pokial’ ide o druhy
zvolenych sankcii a ich vySku, a aby boli
ucinné, odradzajuce a primerané
zavaznosti spachaného poruSenia. Tieto
porusSenia by sa mali zaznamendvat’ vo
vnutroStatnom registri podnikov cestnej
dopravy, informdcie o nich by sa mali
vymieriat’ prostrednictvom Europskeho
registra podnikov cestnej dopravy (ERRU)
a mali by sa odraZat’ v hodnoteni
rizikovosti podnikov v sulade s
nariadenim 1071/2009. Ocakava sa, Ze
cezhranicné uplatiiovanie sankcii v
rozsahu posobnosti smernice 96/53/ES sa
ulahci prostrednictvom zmenenej
smernice 2015/413 o cezhranicnom
presadzovani pravidiel.

Or. en
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 14

Navrh smernice
Odovodnenie 21

Text predlozeny Komisiou

(21) S cielom umoZnit’ rychlu reakciu
odvetvia cestnej dopravy na aktkol'vek
krizu, ako st prirodné katastrofy,
pandémie, vojenské konflikty alebo
zlyhania infraStruktary, treba do smernice
96/53/ES zaviest’ ustanovenie pre
mimoriadne situacie, ktoré docasne umozni
pohyb tazkych uzitkovych vozidiel
prekracujucich maximalnu povolent
hmotnost’ a/alebo rozmery, aby sa
zabezpecili nepretrzité dodavky potrebného
tovaru a sluzieb. Takéto vynimocné
ustanovenie by sa malo uplatiiovat’ len
vtedy, ak si to vyZaduje verejny zaujem, a
za predpokladu, Ze sa tym neohrozi
bezpecnost’ cestnej premavky.

PE754.850v01-00

Pozmenujuci navrh

(18b) S ciel’om dosiahnut’ pokrok v
zelenej a digitdalnej transformadcii a splnit’
ciele stanovené v Europskej zelenej
dohode a stratégii pre udriatel’nu a
inteligentnu mobilitu, najmd pokial’ ide o
zniZovanie emisii sklenikovych plynov 7
odvetvia dopravy, by cClenské Staty mali
zarudit’, aby sa prijmy zo sankcii
uplatnitel’nych za porusSenia tejto
smernice alebo ekvivalent tychto prijmov
vo financnej hodnote pouZili na podporu
zavadzania udriatel’nych dopravnych
prostriedkov, podporu intermodality a
zvySenie udrZatel’nosti cezhranicnej
prepravy.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(21) S cielom umozZnit’ rychlu reakciu
odvetvia cestnej dopravy na aktkol'vek
krizu, ako st prirodn¢ katastrofy,
pandémie, vojenské konflikty alebo
zlyhania infraStruktary, treba do smernice
96/53/ES zaviest ustanovenie pre
mimoriadne situacie, ktoré do¢asne umozni
pohyb tazkych uzitkovych vozidiel
prekracujucich maximalnu povolenu
hmotnost’ a/alebo rozmery, aby sa
zabezpecili nepretrzité dodavky potrebného
tovaru a sluzieb. Takéto vynimocné
ustanovenie by sa malo uplatiiovat’ len
vtedy, ak si to vyZaduje verejny zaujem, a
za predpokladu, Ze sa tym neohrozi
bezpecnost’ cestnej premavky a jeho
pripadné obnovenie by malo byt
podmienené pretrvavanim krizy.
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Pozmenujuci navrh 15

Navrh smernice
Odovodnenie 23 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 16

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno b
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 3 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou

Clenské $taty zaruéia, aby podmienky, za
ktorych sa vydavaji povolenia alebo
podobné opatrenia tykajice sa prepravy
nedelitelného nakladu, boli primerané a
nediskriminaéné. Clenské $taty
spolupracuju najmd s ciel’om zabranit’
rozmanitosti oznaceni a signdlov na
vozidlach a namiesto textu maju

uprednostiiovat’ pouZivanie piktogramov.

PR\1288383SK.docx
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Or. en

Pozmenujuci navrh

(23a) S ciel’om posudit’ ucinnost’ a
efektivnost’ tejto smernice a zmerat’
pokrok pri plneni jej Specifickych ciel’ov
je doleZité pravidelne hodnotit’ jej
vykondvanie. Komisia by preto mala
pravidelne predkladat’ hodnotiace spravy
o uplatiiovani tejto smernice s
podrobnymi informdciami okrem iného o
vyvoji vautrostdtnej a medzindrodnej
cestnej dopravy, vplyve na bezpecnost’
cestnej premavky a cestnu infraStruktiru,
prechode na iné druhy dopravy a
technologickom pokroku v cestnej
doprave, najmdi o zavadzani vozidiel s
nulovymi emisiami.

Or. en

Pozmenujuci navrh

Clenské $taty zaruéia, aby podmienky, za
ktorych sa vydavajui povolenia alebo
podobné opatrenia tykajlce sa prepravy
nedeliteI'ného nakladu, boli primerané a
nediskriminaéné. Clenské $taty
predovietkym zabezpecia, aby bol na
vozidlach prepravujucich nedelitel’ny
ndklad umiestneny stitok EU stanoveny v
&lanku 10ca. Clenské §taty nesmi v

PE754.850v01-00
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Clenské $taty nesmu v suvislosti s
prepravou nedelitelného nakladu ukladat’
jazykové poziadavky.

Pozmenujuci navrh 17

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno ¢
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 4a — pismeno —a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 18

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno ¢
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 4a — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) ¢lenské Staty dostupnym a
transparentnym spdsobom zverejnia
informécie tykajlce sa Casti cestnej siete,
na ktorej sa europske modularne systémy
mdzu pohybovat’;

PE754.850v01-00
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suvislosti s prepravou nedelitelného
nakladu ukladat’ jazykové poziadavky.

Or. en

Pozmenujuci navrh

-a) ¢lenské staty vykonaju predbeZné
posudenie mozného vplyvu eurdpskych
modularnych systémov na bezpecnost’
cestnej premavky, na cestnu
infrastrukturu, na moddalnu spoluprdcu,
ako aj environmentdlnych vplyvov
europskych modularnych systémov na
dopravny systém vrdtane vplyvov na
rozdelenie podl’a druhov dopravy, ktoré sa
zverejni a ktoré moZe v naleZitych
pripadoch vychadzat’ zo systému
monitorovania uvedeného v ods. 5;

Or. en

Pozmenujuci navrh

b) Clenské Staty dostupnym a
transparentnym spdsobom zverejnia
informécie tykajlce sa Casti cestnej siete,
na ktorej sa europske modularne systémy
mozu pohybovat, &im sa zabezpeci
bezpecnost’ zranitel’nych ucastnikov
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Pozmenujuci navrh 19

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno ¢
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 4a — pismeno ¢ a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 20

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno ¢
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 4a — pismeno ¢ b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 21

Navrh smernice
Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno ¢

PR\1288383SK.docx

cestnej premavky:;

Or. en

Pozmenujuci navrh

ca)  Clenské Staty pri umoZiiovani
cezhranicnej prevadzky eurdpskych
modularnych systémov preukdZu, Ze
neexistuju vhodné udrZatel’nejsie
alternativne druhy dopravy;

Or. en

Pozmenujuci navrh

cb)  Clenské Staty stanovia primeranu
urovei kvalifikacnych poZiadaviek pre
vodic¢ov europskych modularnych
systémov, pricom zabezpecia
proporcionalitu, nediskrimindciu a
vzdjomné uzndvanie;

Or. en
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Smernica 96/53/ES
Clanok 4 — odsek 4a — pismeno d

Text predlozeny Komisiou

d) Clenské Staty zriadia monitorovaci
systém a posudia vplyv eurdpskych
moduldrnych systémov na bezpecnost’
cestnej premavky, cestnu infraStrukturu,
modalnu spolupracu, ako aj
environmentalne vplyvy eurdpskych
modularnych systémov na dopravny
systém vratane vplyvov na rozdelenie
podla druhov dopravy.

Pozmenujaci navrh 22

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno ¢
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 4a — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou
Ak ¢lenské Staty povolia pohyb eurdpskych

moduldrnych systémov na svojom tizemi,
informuj o tom Komisiu.;

PE754.850v01-00
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Pozmenujuci navrh

d) Clenské Staty zriadia monitorovaci
systém vplyvu eurdpskych moduléarnych
systémov na bezpecnost’ cestnej premavky,
cestnu infrastruktiru, modélnu spolupracu,
ako aj environmentalne vplyvy eurdpskych
modularnych systémov na dopravny
systém vratane vplyvov na rozdelenie
podl'a druhov dopravy, pricom zohladnia
predbezné posudenie vykonané podla
pismena a).

Or. en

Pozmenujuci navrh

V pripade, Ze Clenské staty povolia pohyb
europskych modularnych systémov na
svojom Uzemi, ozndmia to Komisii a
informuju ju o tom, ako spliiajit
podmienky stanovené v pismendch -a) aZ
d) tohto odseku. V nadviiznosti na takéto
ozndamenia Komisia v ndleZitych
pripadoch vyda tymto Clenskym Statom
odporucania s ciel’om zabezpecit’ sulad s
tymito podmienkami. Ak Komisia vyda
odporucania, dotknuty Clensky Stdt do
Siestich mesiacov informuje Komisiu o
tom, ako ma v umysle tieto odporucania
vykonat'. Odporucania Komisie a
odpovede Clenského Statu sa zverejnia.

Or. en
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Pozmenujuci navrh 23

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno ¢
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 4a — pododsek 3 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 24

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno e
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 5 a

Text predlozeny Komisiou

Sa. Komisia je splnomocnend prijimat’
delegované akty v stlade s ¢lankom 10h s
cielom doplnit’ tto smernicu ur¢enim
minimalnych siborov udajov a
ukazovatel'ov vykonnosti, ktoré maji
poskytovat’ monitorovacie systémy
zriadené Clenskymi Statmi, ako sa uvadza v
odseku 4a pism. d) a odseku 5 tohto
¢lanku.;

Pozmenujuci navrh 25

Navrh smernice
Clanok 1 — odsek 1 — bod 4
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Pozmenujuci navrh

0d 1. janudra 2040, ak Clenské Staty
umo?Znia na svojom uzemi pohyb vozidiel
alebo jazdnych suprav eurdpskych
modularnych systémov pouZivanych v
medzindrodnej doprave, zabezpecia, aby
mali nulové emisie.

Or. en

Pozmenujuci navrh

Sa. Komisia je splnomocnena prijimat’
delegované akty v stilade s clankom 10h s
cielom doplnit’ tto smernicu urenim
minimalnych siborov udajov a
ukazovatel'ov vykonnosti, ktoré sa maja
poskytovat’ na zdklade predbeiného
posudenia a prostrednictvom
monitorovacich systémov zriadenych
¢lenskymi Statmi, ako sa uvadza v odseku
4a pism. -a) a d) a odseku 5 tohto ¢lanku.;

Or. en
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Svmernica 96/53/ES
Clanok 4a — odsek 1 — pismeno ¢ a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

ca)  jednotny narodny pristupovy bod
na ziskavanie informdcii jasnym,
pristupnym a transparentnym sposobom
tykajucich sa vnutroStatnych
maximdlnych povolenych rozmerov a
hmotnosti vozidiel, ako aj vietkych
miestnych obmedzeni v urcéenych
oblastiach alebo na Specifickych cestich a
akychkolvek minimalnych kvalifikacnych
poZiadaviek na vodicov EMS.

Or. en

Pozmenujuci navrh 26

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 4
Smernica 96/53/ES

Clanok 4a — odsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci ndvrh

la. Komisia do [6 mesiacov od datumu
transpozicie tejto smernicel zriadi a
ndsledne spravuje osobitny a
aktualizovany europsky webovy portdl
dostupny vo vietkych uradnych jazykoch
Unie, ktory jasnym, pristupnym a
transparentnym sposobom spdja
vnutroStatne elektronické a komunikacné
systémy uvedené v odseku 1. Na tomto
europskom portdli sa pristupnym a
transparentnym sposobom taktie? zverejni
celd Cast cestnej siete, na ktorej sa
eurdpske modularne systémy mozu
pohybovat’.

Or. en
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Pozmenujuci navrh 27

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 4
Smernica 96/53/ES

Clanok 4b — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Vzhl'adom na o¢akévany nérast
vyuZivania vozidiel s nulovymi emisiami
sa tento ¢lanok uplatiiuje do 31. decembra
2034

Pozmenujuci navrh 28

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 7
Smernica 96/53/ES

Clanok 8c — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Vozidla s otvorenymi nadstavbami na
prepravu inych vozidiel m6Zu v naloZenom
stave prekro¢it maximalnu dizku
stanovenu v bode 1.1 prilohy I az do
celkovej dizky 20,75 metra s pouzitim
povolenych podpier nékladu.

Previs ani podpera nékladu vozidla na
prepravu inych vozidiel nesmu vo vztahu k
nakladu pre¢nievat’. Naklad moze
pre€nievat’ pred taznym vozidlom
maximalne 0,5 metra, ak prvéa naprava
prepravovaného vozidla spociva na
konStrukcii privesu. Naklad méze
precnievat’ za taznym vozidlom
maximalne 1,5 metra, ak posledna néprava
prepravovaného vozidla spociva na
konstrukcii privesu.;

PR\1288383SK.docx

Pozmenujuci navrh

3. Vzhl'adom na o¢akdvany nérast
vyuzivania vozidiel s nulovymi emisiami
sa tento ¢lanok uplatiiuje do 31. decembra
2031

Or. en

Pozmenujuci navrh

Vozidla na prepravu inych vozidiel moézu v
naloZenom stave prekro¢it’ maximalnu
dizku stanovent v bode 1.1 prilohy I az do
celkovej dizky 20,75 metra s pouzitim
povolenych podpier ndkladu.

Previs ani podpera ndkladu vozidla na
prepravu inych vozidiel nesmt vo vzt'ahu k
vyCnievajiuicemu nékladu precnievat’.
Néklad méze pre¢nievat’ pred taznym
vozidlom maximalne 0,5 metra, ak prva
naprava prepravovaného vozidla spoc¢iva
na konStrukeii privesu. Naklad moze
pre€nievat’ za taznym vozidlom
maximalne 1,5 metra, ak prednd naprava
prepravovaného vozidla spoc¢iva na
konstrukcii privesu.;

Or. en
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Pozmenujuci navrh 29

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 9
Smernica 96/53/ES

Clanok 10b — odsek 2 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou

Maximélne dizky stanovené v bode 1.1
prilohy I pre vozidl4 s nulovymi emisiami
alebo jazdné supravy zahfiiajice vozidla s
nulovymi emisiami mozno prekrocit’ o
dodatoénu dizku potrebni na za¢lenenie
technologie s nulovymi emisiami, a fo
najviac o 90 cm, aby sa takéto zariadenia
dali pridat’. Takéto vozidla alebo jazdné
stpravy s nulovymi emisiami musia byt v
sulade s bodmi 1.5 a 1.5a prilohy I k tejto
smernici a akékol'vek prekrocenie
maximélnych dizok nesmie viest' k
zvyseniu nékladovej dizky uvedenych
vozidiel alebo jazdnych stprav, aby sa
zabezpecila kompatibilita privesov a
navesov s poziadavkami na intermodalnu
prepravu.

Pozmenujuci navrh 30

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 12 a (novy)
Smernica 96/53/ES

Ododvodnenie 10 ¢ a (nove)

Text predlozeny Komisiou

PE754.850v01-00
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Pozmenujuci navrh

Maximélne dizky stanovené v bode 1.1
prilohy I pre vozidl4 s nulovymi emisiami
alebo jazdné supravy zahfiiajice vozidla s
nulovymi emisiami moZno prekroc€it’ o
dodatoénu dizku potrebnt na za¢lenenie
technoldgie s nulovymi emisiami, aby sa
takéto zariadenia dali pridat’. Takéto
vozidla alebo jazdné stpravy s nulovymi
emisiami musia byt’ v stulade s bodmi 1.5 a
1.5a prilohy I k tejto smernici a akékol'vek
prekroGenie maximalnych dizok nesmie
viest' k zvySeniu nékladovej dizky
uvedenych vozidiel alebo jazdnych suprav,
aby sa zabezpecila kompatibilita privesov a
navesov s poziadavkami na intermodalnu
prepravu.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(12a) Vklada sa tento ¢lanok 10ca:
Clinok 10ca
1. S ciel’om zvysit’ bezpeCnost’

cestnej premavky a zabranit’ mnohym
oznaceniam a signalizdcii vozidiel sa
zavedie jednotny §titok EU pre diku
motorovych vozidiel alebo jazdnych
suprav pouZivanych na prepravu tovaru,

PR\1288383SK.docx



Pozmenujuci navrh 31

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 13 — pismeno a
Smernica 96/53/ES

Clanok 10d — odsek 1 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou

Clenské $taty prijmu §pecifické opatrenia
na urcenie vozidiel alebo jazdnych suprav
v prevadzke, ktoré pravdepodobne
prekracuju maximalnu povoleni
hmotnost’ a ktoré by preto prislusné
organy mali skontrolovat’ s ciel’om
zabezpedit’ sulad s poziadavkami tejto
smernice. Uvedené opatrenia sa moZu
vykondvat’ pomocou automatickych
systémov umiestnenych v ramci cestnej
infrastruktury alebo prostrednictvom
palubnych vaZiacich zariadeni
nainstalovanych vo vozidlach v silade

s odsekom 4.

PR\1288383SK.docx

25/41

ktoré patria do rozsahu posobnosti tejto
smernice.

2. Clenské tdty prijmii potrebné
opatrenia na zabezpecenie toho, aby na
v§etkych motorovych vozidlach alebo
Jjazdnych supraviach v prevadzke
pouzivanych na prepravu tovaru a
patriacich do rozsahu pésobnosti tejto
smernice bol jasne a viditeI’ne umiestneny
§titok EU, a to na zadnej strane ich
motorového vozidla alebo jazdnej supravy.

3. Komisia do [1 roka od datumu
nadobudnutia ucinnosti] prijme
delegovany akt v sulade s clankom 10h s
ciel’om doplnit’ tuto smernicu stanovenim
podrobnych noriem, poZiadaviek a
ustanoveni tykajucich sa zobrazovania a
vyddvania $titku, pricom uprednostni
pouZivanie piktogramov pred textom.

Or. en

Pozmenujuci navrh

Clenské $taty prijmu osobitné opatrenia na
zistenie poruSeni a uloZia sankcie v
suvislosti s prevadzkou vozidiel alebo
Jjazdnych suprav prekracujucich
maximdlnu povolenu hmotnost’, aby sa
zabezpecil sulad s poziadavkami tejto
smernice. Tieto opatrenia sa prijmu
pomocou automatickych systémov
nainstalovanych na cestnej infraStrukture,
pricom sa zabezpeli prinajmensom
zavedenie takychto systémov v
transeurdpskej cestnej dopravnej sieti

v sulade s nariadenim (EU) ¢
1315/2013*.

PE754.850v01-00
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Pozmenujuci navrh 32

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 13 — pismeno a
Smernica 96/53/ES

Clanok 10d — odsek 1 — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou

Ak sa clensky Stat rozhodne umiestnit’
automatické systémy v ramci cestnej
infrastruktury, zabezpeci prinajmensSom
zavedenie takychto systémov v
transeuropskej cestnej dopravnej sieti
stanovenej v nariadeni (E U) ¢
1315/2013%.

Pozmenujuci navrh 33

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 13 — pismeno a
Smernica 96/53/ES

Clanok 10d — odsek 1 — pododsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE754.850v01-00
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Or. en

Pozmenujuci navrh

vypust’a sa

Or. en

Pozmenujuci navrh

Okrem pouZivania automatickych
systémov nainStalovanych v cestnej
infraStrukture mozu ¢lenské Staty urcit’
vozidla alebo jazdné supravy v prevadzke,
v pripade ktorych je pravdepodobné, Ze
prekrocili maximdlnu povolenu
hmotnost’, a to prostrednictvom
palubného vaZiaceho zariadenia
nainstalovaného vo vozidlach v sulade s
odsekom 4.
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Pozmenujuci navrh 34

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 13 — pismeno a
Smernica 96/53/ES

Clanok 10d — odsek 1 — pododsek 4

Text predlozeny Komisiou

Bez toho, aby bolo dotknuté priavo Unie

a vnutrostdtne pravo, sa takéto
automatické systémy certifikuju v pripade,
Ze sa pouZivaju na stanovenie poruSeni
tejto smernice a ukladanie sankcil.

V pripade, Ze sa automatické systémy
pouzivaju len na ucely identifikdacie, ich
certifikdcia nie je potrebnd.

Pozmenujuci navrh 35

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 14
Smernica 96/53/ES

Clanok 10da — odsek 1 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou

Clenské $taty mé%u na svojom uzemi
zaviest’ schémy politiky inteligentného
pristupu (IAP) s cielom regulovat’,
monitorovat’ a ul'ahfovat pristup tazkych
uzitkovych vozidiel k ur€itym cestdm alebo
oblastiam.

PR\1288383SK.docx

Or. en

Pozmenujuci navrh

vypust’a sa

Or. en

Pozmenujuci navrh

Najneskor do 1. janudra 2040 Clenské
Staty zavedu na svojom Gzemi schémy
politiky inteligentného pristupu (IAP) s
cielom regulovat’, monitorovat’ a
ulahCovat’ pristup t'azkych uzitkovych
vozidiel k ur¢itym cestam alebo oblastiam.

Or. en

PE754.850v01-00
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Pozmenujuci navrh 36

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 14
Smernica 96/53/ES

Clanok 10da — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Ked’ ¢lensky Stat zavedie IAP
podla odseku 1, zabezpeci, aby jeho
schémy IAP boli v sulade so smernicou
Europskeho parlamentu a Rady
2010/40/EU*. Clenské staty predovsetkym
zabezpecia, aby udaje tykajuce sa schémy
IAP, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti
smernice 2010/40/EU, vratane obmedzeni
hmotnosti, dizky, irky alebo vysky boli
dostupné v digitalnom strojovo Citatel'nom
formate a spristupnené prostrednictvom
narodnych pristupovych bodov zriadenych
podl'a delegovaného nariadenia (EU)
2022/670%*.

Pozmenujuci navrh 37

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 14
Smernica 96/53/ES

Clanok 10da — odsek 3 — uvodna cast’

Text predlozeny Komisiou

3. Ked’ Clensky S$tat zavedie schémy
IAP podla odseku 1, musi:

Pozmenujuci navrh 38

Navrh smernice
Clanok 1 — odsek 1 — bod 14

PE754.850v01-00

Pozmenujuci navrh

2. Clenské stity zabezpecia, aby ich
schémy IAP boli v stilade so smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady
2010/40/EU*. Clenské $taty predovsetkym
zabezpecia, aby udaje tykajuce sa schémy
[AP, ktoré patria do rozsahu posobnosti
smernice 2010/40/EU, vratane obmedzeni
hmotnosti, dizky, irky alebo vysky boli
dostupné v digitadlnom strojovo Citatel'nom
formate a spristupnené prostrednictvom
narodnych pristupovych bodov zriadenych
podl'a delegovaného nariadenia (EU)
2022/670%*.

Or. en
Pozmenujuci navrh
3. Pri zavadzani schém 1AP podl'a
odseku 1 ¢lenské Staty musia:
Or. en
PR\1288383SK.docx



Svmernica 96/53/ES
Clanok 10da — odsek 3 — pismeno ¢ a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

ca) zdriat’ sa diskriminacnych alebo
neprimeranych obmedzeni vol’ného
pohybu tovaru a sluZieb a nendaleZitého
branenia riadnemu fungovaniu
vnutorného trhu.

Or. en

Pozmenujuci navrh 39

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 14
Smernica 96/53/ES

Clanok 10da — odsek 4

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

4. Zriadenie schém IAP ¢lenskym vypust’a sa
Statom nesmie viest’ k diskriminacnym

alebo neprimeranym obmedzeniam

vol’ného pohybu tovaru a sluZieb a nesmie

neprimerane branit’ hladkému

Jungovaniu vnutorného trhu.

Or. en
Odovodnenie

Tento text bol presunuty do odseku 3.

Pozmenujuci navrh 40

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 14 a (novy)
Smernica 96/53/ES

Clanok 10e — odsek 1 a (novy)
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 41

Navrh smernice
Clanok 1 — odsek 1 — bod 16
Smernica 96/53/ES

Clanok 10g — odsek 1 — pododsek 1 — pismeno ¢

Text predlozeny Komisiou

C) pocte a umiestneni automatickych
systémov zriadenych v cestnej
infrastruktare podla ¢lanku 10d ods. 1 a &
su urcené len na ucely identifikdcie alebo
su certifikované na priame presadzovanie
dodrziavania predpisov;

Pozmenujuci navrh 42

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 16
Smernica 96/53/ES

Clanok 10g — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Komisia analyzuje informécie
ziskané podl'a odseku 1 a na zéklade

PE754.850v01-00

Pozmenujuci navrh

(14a) V &lanku 10e sa dopliia tento novy
odsek:

Clenské $tity zabezpedia, aby sa prijmy z
tychto sankcii alebo ekvivalent tychto
prijmov vyjadreny vo financnej hodnote
pouZili na rozvoj a podporu zavdadzania
udrZatel’nych dopravnych prostriedkov na
trh, podporu intermodality a zvySenie
udrZatel’nosti cezhrani¢nych dopravnych
operdcii.

Or. en

Pozmenujuci navrh

C) pocte a umiestneni automatickych
systémov nain$talovanych v cestnej
infrastrukture podla ¢lanku 10d ods. 1
certifikovanych na priame presadzovanie
dodrZiavania predpisov;

Or. en
Pozmenujuci navrh
2. Komisia analyzuje informécie
ziskané podl'a odseku 1 a na zéklade
PR\1288383SK.docx



ziskanych informéacii predlozi Eurépskemu
parlamentu a Rade spravu o vykondvani
tejto smernice najneskor do 13 mesiacov
od prijatia informacii od vSetkych
¢lenskych Statov. Tato sprava obsahuje
informécie o relevantnom vyvoji v
prisluSnych oblastiach.

Pozmenujuci navrh 43

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 17
Smernica 96/53/ES

Clanok 10h — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

(17)  V ¢lanku 10h sa odsek 2 nahradza
takto:

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 4 ods. 5a a ¢lanku 10b
ods. 1 sa Komisii udel’'uje na obdobie 5
rokov od [Urad pre publikécie, vlozte
datum nadobudnutia G¢innosti tejto
smernice]. Komisia vypracuje spravu
tykajlicu sa delegovania pravomoci
najneskor devat mesiacov pred uplynutim
tohto patro¢ného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlZuje na
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky
parlament alebo Rada nevznesu voci
takémuto predizeniu namietku najneskor tri
mesiace pred koncom kazdého obdobia.;

PR\1288383SK.docx

ziskanych informéacii v ndleZitych
pripadoch vyda ¢lenskym Statom
odporucania. Ak Komisia vyda takéto
odporucania, dotknuty Clensky $tdt do
Siestich mesiacov od ich vydania
informuje Komisiu o tom, ako ma v
umysle tieto odporucania vykonat'.
Komisia predlozi Europskemu parlamentu
a Rade spravu o sulade s poZiadavkami
tejto smernice najneskor do 12 mesiacov
od prijatia informacii od vSetkych
clenskych Statov. Tato sprava obsahuje
informacie o relevantnom vyvoji v
prislusnych oblastiach.

Or. en

Pozmenujuci navrh

(17)  V ¢lanku 10h sa odseky 2, 3 a 5
nahradzaju takto:

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 4 ods. 5a, ¢lanku 10b
ods. 1 a ¢lanku 10ca sa Komisii udel'uje
na obdobie 5 rokov od [Urad pre
publikacie, vlozte datum nadobudnutia
ucinnosti tejto smernice]. Komisia
vypracuje spravu tykajucu sa delegovania
pravomoci najneskdr devit’ mesiacov pred
uplynutim tohto patrocného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky
predlZuje na rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurépsky parlament alebo Rada nevznesu
vo¢i takémuto prediZeniu namietku
najneskor tri mesiace pred koncom
kazdého obdobia.;

Or. en
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Odovodnenie

Technické prisposobenie ustanoveni existujucej smernice tak, aby boli v sulade s

navrhovanymi novymi pravomocami delegovania.

Pozmernujuci navrh 44

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 17
Smernica 96/53/ES

Clanok 10h — odsek 3

Platny text

3. Delegovanie pravomoci uvedené
v ¢lanku 10b moZe Eurdpsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat’.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom
uvadza. Rozhodnutie nadobuda G¢innost’
dilom nasledujicim po jeho uverejneni

v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo
k neskor$iemu datumu, ktory je v iom
urc¢eny. Nie je nim dotknuta platnost’
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

Pozmenujuci navrh

3. Delegovanie pravomoci uvedené v
Clanku 4 ods. 5a, ¢lanku 10b ods. 1 a
¢lanku 10ca moze Eurdpsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat’.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom
uvadza. Rozhodnutie nadobtda uéinnost’
dinom nasledujucim po jeho uverejneni

v Uradnom vestniku Eurépskej tinie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je v iom
urceny. Nie je nim dotknutd platnost’
delegovanych aktov, ktoré¢ uz nadobudli
ucinnost’.

Or. en

Odovodnenie

Technické prisposobenie ustanoveni existujicej smernice tak, aby boli v sulade s

navrhovanymi novymi pravomocami delegovania.

Pozmenujuci navrh 45

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 17
Smernica 96/53/ES

Clanok 10h — odsek 5

Platny text

5. Delegovany akt prijaty podl'a
¢lanku 10b nadobudne uc¢innost’ len ak

PE754.850v01-00

Pozmenujuci navrh

5. Delegovany akt prijaty podl'a
Clanku 4 ods. 5a, clanku 10b ods. 1 a
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Europsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo diha ozndmenia uvedeného
aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Europsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’
namietku. Na podnet Eurdpskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predizi o dva mesiace.

Clanku 10ca nadobudne Ucinnost, len ak
Eurépsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dila ozndmenia uvedeného
aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’
namietku. Na podnet Europskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predizi o dva mesiace.

Or. en

Odovodnenie

Technické prisposobenie ustanoveni existujucej smernice tak, aby boli v sulade s
navrhovanymi novymi pravomocami delegovania.

Pozmenujuci navrh 46

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 19
Smernica 96/53/ES

Clanok 10j

Text predlozeny Komisiou

(19)  Clanok 10j sa vypista.

PR\1288383SK.docx
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Pozmenujuci navrh

(19)

Do [Styroch rokov po datume
nadobudnutia ucinnosti] a nasledne kazdé
Styri roky Komisia predloZi Europskemu
parlamentu a Rade sprdavu o uplatiiovani
tejto smernice. Sprava musi obsahovat’
podrobné posudenie vyvoja vnutroStdatnej
a medzindarodnej cestnej dopravy vrdatane
osobitnych charakteristik urcitych
trhovych segmentov a vplyvu tohto vyvoja
na bezpecnost’ cestnej premavky a cestnu
infrastrukturu, ako aj fungovanie
vrutorného trhu cestnej dopravy,
konkurencieschopnost’ odvetvia,
prepojenost’ a prechod na iné druhy
dopravy. Sprava moZe obsahovat’ prvky zo
spravy uvedenej v Clanku 10 g ods. 2.
Okrem toho sa v sprdve informuje o
technologickom pokroku v oblasti cestnej

Clanok 10j sa nahrdidza takto:

PE754.850v01-00
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Pozmenujuci navrh 47

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 20
Smernica 96/53/ES

Clanok 10k — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

V pripade krizy, ak si to vyzaduje verejny
zéujem a za predpokladu, zZe sa tym
neohrozi bezpe€nost’ cestnej premavky,
mozu Clenské Staty udelit’ docasné
vynimky z uplatiiovania obmedzeni
hmotnosti a rozmerov stanovenych v
prilohe I pre vozidla pouzivané vo
vnutroStatnej doprave na obdobie
nepresahujuce dva mesiace.

Pozmenujuci navrh 48

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 20
Smernica 96/53/ES

Clanok 10k — odsek 2

PE754.850v01-00

dopravy, ktory je relevantny, a to aj
pokial’ ide o vozidla s nulovymi emisiami,
nové technologie alebo nové koncepcie a
aerodynamické zariadenia.

V ramci tejto spravy Komisia posudi aj
rozsah, v akom vykondvanie tejto
smernice splnilo jej ciele, a jej interakciu
s inymi prislusnymi pravnymi aktmi Unie.
Na zaklade uvedenej spravy Komisia

v ndleZitych pripadoch predloZi
legislativny navrh na zmenu tejto
smernice.

Or. en

Pozmenujuci navrh

V pripade krizy, ak si to vyzaduje verejny
zéujem a za predpokladu, Ze sa tym
neohrozi bezpe€nost’ cestnej premavky,
mozu Clenské Staty udelit’ docasné
vynimky z uplatiiovania obmedzeni
hmotnosti a rozmerov stanovenych v
prilohe I pre vozidla pouzivané vo
vnutrostatnej doprave na obdobie
nepresahujuce dva mesiace. Toto obdobie
sa moZe obnovit’ len v pripade, Ze
pretrvava kriza.

Or. en
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Text predlozeny Komisiou

Kazda takato vynimka sa musi riadne
odovodnit’ a thned’ ozndmit’ Komisii.
Komisia bezodkladne uverejni informécie
o udelenej vynimke na svojej oficialne;j
webovej stranke.

Pozmenujuci navrh 49

Navrh smernice
Prioha I — tabul’ka — bod 2.2.4

Pozmenujuci navrh

Kazda takato vynimka sa musi riadne
odovodnit’ a ihned’ ozndmit’ Komisii.
Komisia bezodkladne uverejni informacie
o udelenej vynimke na svojej oficidlne;j
webovej stranke a na osobitnom
eurdépskom webovom portali uvedenom v
¢lanku 4a ods. 1a.

Or. en

Text predlozeny Komisiou

2.2.4 | Navesove supravy so Styrmi napravami skladajuce sa z dvojnapravového
motorového vozidla a dvojnapravového ndvesu, ak vzdialenost’ medzi napravami

navesu:
2.2.4.1 | je 1,3 m alebo vécSia, ale nie viac nez 1,8 m 36 ton
2.2.4.2 | jeviacsianez 1,8 m 36 ton

Ak je dodrzana maximalna povolend hmotnost’ motorového vozidla (18
ton) a maximalna povolena hmotnost’ tandemovej napravy navesu (20
ton) a ak je hnacia naprava vybavena zdvojenymi pneumatikami a ak ma
pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v
ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II, maximalna povolena
hmotnost’ stanovena v bode 2.2.4.2 sa zvysuje o dve tony.

jednu tonu.

V pripade jazdnych suprav vratane vozidiel s pohonom na alternativne paliva okrem
vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolend hmotnost’ stanovena v pododdiele
2.2 zvySuje o dodato¢nti hmotnost’ technologie pohonu na alternativne paliva najviac o

V pripade jazdnych suprav vratane vozidiel s nulovymi emisiami sa maximéalna povolena
hmotnost’ stanovend v pododdieloch 2.2.1 a 2.2.2 zvySuje o Styri tony.

V pripade jazdnych suprav vratane vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolena
hmotnost’ stanovena v pododdieloch 2.2.3 a 2.2.4 zvysuje o dve tony.
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Pozmenujuci navrh

2.2.4 | Navesové stpravy so Styrmi napravami skladajice sa z dvojnapravového
motorového vozidla a dvojnapravového navesu, ak vzdialenost’ medzi napravami

navesu:
2.2.4.1 | je 1,3 m alebo vécSia, ale nie viac nez 1,8 m 36 ton
2.2.4.2 | jevacsianez 1,8 m 36 ton

Ak je dodrZzand maximalna povolend hmotnost’ motorového vozidla (18
ton) a maximalna povolena hmotnost’ tandemovej napravy navesu (20
ton) a ak je hnacia naprava vybavena zdvojenymi pneumatikami a ak ma
pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v

ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II, maximalna povolena
hmotnost’ stanovend v bode 2.2.4.2 sa zvySuje o dve tony.

V pripade jazdnych suprav vratane motorovych vozidiel s pohonom na alternativne paliva
okrem motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolend hmotnost’
stanovena v pododdiele 2.2 zvySuje o dodato¢nti hmotnost’ technoldgie pohonu na
alternativne paliva najviac o jednu tonu.

V pripade jazdnych suprav vratane motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa
maximalna povolena hmotnost’ stanovena v pododdieloch 2.2.1 a 2.2.2 zvySuje o Styri
tony.

V pripade jazdnych suprav vratane motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa
maximalna povolend hmotnost’ stanovena v pododdieloch 2.2.3 a 2.2.4 zvySuje o dve
tony.

Or. en
Odovodnenie
Technické objasnenie s cielom zosuladit znenie a vyhnut sa moznému rozdielnemu vykladu.
Pozmenujuci navrh 50

Navrh smernice
Prioha I — tabul’ka — bod 2.3.6

Text predlozeny Komisiou

2.3.6 | Pitnapravové motorové vozidla s dvoma riadiacimi 40 ton
napravami, ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazd4 hnacia nprava zdvojené pneumatiky

a maximalne hmotnostné zat'azenie kazdej napravy
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nepresahuje 9,5 tony.

Pozmenujuci navrh

2.3.6 | Patnapravové motorové vozidla s dvoma riadiacimi 38 ton
napravami, ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazda hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a maximalne hmotnostné zatazenie kazdej napravy
nepresahuje 9,5 tony.

Or. en

Odovodnenie

Hmotnost pdtnapravovych pevnych nakladnych vozidiel sa vo vSeobecnosti pohybuje od 32
ton do 36 ton v ¢lenskych Statoch a ich maximélna dizka je 12 metrov. Harmonizdcia ich
maximalnej hmotnosti je vitand, ale 40 ton (+ 2 tony s technologiou s nulovymi emisiami) by
znamenalo prilis velku hmotnost pre tuhost vozidla a kratku vzdialenost medzi napravami, co
by viedlo k vicsiemu opotrebovaniu vozovky.
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DOVODOVA SPRAVA

Uvod

V smernici o hmotnostiach a rozmeroch, ktora bola pévodne prijatd v roku 1996 a nasledne
zmenena v roku 2002 a naposledy v roku 2015, sa stanovuji najvéacsie povolené hmotnosti a
rozmery komerénych tazkych Uzitkovych vozidiel (prepravujucich tovar alebo cestujucich),
ktoré sa mozu pohybovat’ v Unii, pri¢om sa umoziiuje, aby sa v ramci vnutrostatnych vynimiek
zohl'adiioval osobitny vnutroStatny kontext. Cielom tychto spolo¢nych noriem je zabezpecit,
aby tazké uzitkové vozidla neprekraCovali limity, ktoré moézu ohrozit’ bezpecnost’ cestnej
premavky, infraStruktiru a Zivotné prostredie. Cielom spolo¢nych pravidiel je tiez ulahcit’
cezhrani¢nll dopravu a zabezpecit, aby prevadzkovatelia cestnej dopravy mohli na vnatornom
trhu sitazit’ za rovnakych podmienok, pokial’ ide o nosnost’ ich vozidiel. V neposlednom rade
sa smernica snazi podporit’ efektivnost’ prepravy, a tym zniZit’ emisie sklenikovych plynov z
nej.

Nedavne hodnotenie smernice v§ak poukazuje na vyznamné nedostatky. Po prvé, vnatrostatne
vynimky umoziujlice premavku vozidiel s inymi rozmermi, viedli k mnoZstvu rozdielnych
pravidiel, ¢o brani plynulej cezhrani¢nej doprave v EU, rozdrobuje vnttorny trh a vedie k strate
prevadzkovej efektivnosti. Po druhé, kombinacia poziadaviek EU a vnitrostatnych
poziadaviek, ako aj dvojstranné dojednania spolu s pravnou neistotou vedl k neti¢innému a
nejednotnému presadzovaniu pravidiel, najma pokial’ ide o cezhrani¢nli dopravu, ¢o ma za
nasledok nerovnaké podmienky pre prevadzkovatelov dopravy. Okrem toho sa smernicou
doteraz nedosiahli oakavané vysledky, pokial’ ide o jej aspekty tykajuce sa dekarbonizacie.
Smernica totiZ neposkytuje dostato¢né stimuly na zlepSenie energetickej efektivnosti cestnej
prepravy a na zniZzenie emisii sklenikovych plynov. Skuto¢nost’, Ze sa nestanovili potrebné
poziadavky, pokial' ide o dodatocnu hmotnost a objem novych technoldgii s nulovymi
emisiami, prispieva k si¢asnému obmedzenému vyuZivaniu vozidiel s nulovymi emisiami a
brani akémukol'vek zmysluplnému prispievaniu k dosiahnutiu ciel'a Eurdpskej zelenej dohody,
ktorym je znizenie emisii sklenikovych plynov v odvetvi dopravy o 90 % do roku 2050. V
neposlednom rade smernica dostato¢ne nepodporuje intermodéalnu dopravu, ani primerane
nepovzbudzuje modalnu spolupracu.

Navrh Komisie
Ciel'om navrhu Komisie je riesit’ tieto nedostatky zameranim sa na tri hlavné piliere:

1) Zlepsit udrzatelnost’ nakladnej dopravy odstranenim regula¢nych a technickych prekazok a
poskytovanim silnejSich stimulov na zavadzanie technoldgii s nulovymi emisiami a zariadeni
na usporu energie v odvetvi tazkych uzitkovych vozidiel, ako aj zabezpecenim intermodalnej
kompatibility, a tym ulahCenim a stimuldciou intermodélnej prepravy. KonkrétnejSie sa
navrhom zvysuje maximalna povolend hmotnost’ (napravy) pre vozidla s nulovymi emisiami a
s pohonom na alternativne paliva a maximélna povolena dizka vozidiel s nulovymi emisiami.
Dalej sa nim podporuje intermodalna doprava tym, Ze v intermodalnej preprave sa povol'uje
dodato¢na maximdlna hmotnost’ a vyska a vyZaduje sa, aby vysokokapacitné vozidla pouzivali
Standardné jednotky, ktoré st kompatibilné s inymi druhmi dopravy.

2) Zlepsit' fungovanie vnutorné¢ho trhu a vytvorit' rovnaké podmienky objasnenim a podla
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moznosti harmonizédciou pravidiel pouzivania dlhSich a/alebo tazSich tazkych uzitkovych
vozidiel v cezhraniénych doprave, pricom sa ¢lenskym $tatom poskytne potrebna flexibilita pri
stanovovani vnutroStatnych pravidiel s cielom zohladnit' okrem iného rozdiely z hladiska
geografie, hustoty dopravnej siete a priestorovej hospodarskej Struktiry. Konkrétnejsie sa v
navrhu zavadza moznost, aby Cclenské Staty povolili za osobitnych podmienok pohyb
europskych moduldrnych systémov (EMS), ktoré su vysokokapacitnymi vozidlami. V
sucasnosti devit’ Clenskych Statov umoziuje vyuzivanie EMS na svojom tuzemi a cezhranicné
operacie si podmienené dvojstrannymi dohodami, ale toto sa deje roztrieStene a bez
harmonizovanych podmienok. Cielom ndvrhu je objasnit podmienky — pokial' ide o
bezpec¢nost’ cestnej premavky, spravodlivii hospodarsku sutaz a zlucitel'nost’ s modéalnymi
sposobmi — na pouZzivanie tychto vysokokapacitnych vozidiel pre tie ¢lenské Staty, ktoré ich
chcll vyuzivat'.

3) Zabezpecit’ ucinnejsie a efektivnejsie presadzovanie prava s cielom zabezpecit’ spravodlivé
rovnaké podmienky a zvySit bezpeCnost cestnej premdvky. KonkrétnejSie sa v navrhu
stanovuje povinna minimalna Uroven kontrol zo strany clenskych Statov a jeho cielom je
zaClenit’ viac prvkov ,,inteligentného presadzovania® tym, ze Clenské Staty st nabadané, aby
vyuzivali technoloégie véazenia v pohybe a politiky inteligentného pristupu, a tym, ze sa
zjednoduSia kontroly intermodélnej prepravy vyuzivanim existujuceho nariadenia o
elektronickych udajoch o nékladnej doprave.

Stanovisko spravodajkyne vyboru poZiadaného o stanovisko

Spravodajkyna vita navrh Komisie. Je sucast'ou balika opatreni v oblasti ekologizacie ndkladnej
dopravy, ktorého ciel'om je zvysit udrzatelnost’ ndkladnej dopravy zlepSenim prevadzkovej a
energetickej efektivnosti odvetvia dopravy, podporou zavadzania vozidiel s nulovymi emisiami
a podporou intermodalnej dopravy.

Odvetvie cestnej dopravy jednoznaéne prinasa v EU znaéné hospodarske a socialne vyhody.
Mali by sme vSak tiez uznat a znizit’ jeho negativny vplyv na zivotné prostredie, infrastruktiru
a bezpecnost’ cestnej premavky. Cestnd doprava vedie k znelisteniu ovzduS$ia, emisidm
sklenikovych plynov a hluku. Prili§ vel'ka cestnd premavka moze sposobit’ zapchy a zvysit’
opotrebovanie infraStruktary. Moze tiez viest k nehoddm a zraneniam. Odhaduje sa napriklad,
ze tazké uzitkove vozidla boli v roku 2019 uc€astnikmi dopravnych nehod, ktoré spdsobili
priblizne 3000 z 22 800 umrti na cestach EU (t. j. priblizne 13 % z celkového poctu).

Mali by sme mat’ na pamaiti aj to, Ze odvetvie cestnej dopravy tvoria najmd malé a stredné
podniky a vyznaluje sa vysokou konkurenciou a nizkym rozpitim zisku. Okrem toho EU v
stcasnosti Celi systémovému nedostatku profesiondlnych vodi¢ov. Preto je mimoriadne
dolezité, aby EU zabezpetila spravodlivé rovnaké podmienky, jasné, harmonizované,
zrozumitel'né a transparentné pravidla, cielené stimuly na zvySenie udrzatel'nosti vozového
parku bez zniZzenia uzitoného zat'azenia, prisne presadzovanie pravidiel, zaradovanie
bezpecnosti cestnej premavky medzi priority a povolenie, ak je to mozné a Ziaduce, vyuzivat
vysokokapacitné vozidla.

Vzhl'adom na uvedené ciele sa spravodajkyna domnieva, ze navrh Komisie je s prihliadnutim
na sucasnu situdciu krokom sprdvnym smerom. Z hodnotenia sucasnej smernice jasne

vyplynulo, ze obsahuje ustanovenia, ktoré su v urcitych oblastiach otvorené vykladu alebo su
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nedostatocne Specifické, a ze ponechava vel’ky priestor pre vnutrostatne vynimky. To viedlo k
nejednotnému uplatiiovaniu v ¢lenskych Statoch, o spdsobilo fragmentaciu trhu a vytvorilo
pravnu neistotu, prevadzkovu neefektivnost’ a nerovnaké podmienky. Okrem toho nejasnost
ustanoveni spdsobila organom presadzovania prava problémy, zatial ¢o rozdielne Urovne
presadzovania ete viac prehibili nesulad a oslabili ciele harmonizacie.

Okrem toho sa sucasna smernica ukdzala ako neucinna pri podpore zavadzania vozidiel s
pohonom na alternativne paliva a vozidiel s nulovymi emisiami a vyuZivania energeticky
uspornych technoldgii a aerodynamickych zariadeni. Bola tiez len ¢iasto¢ne G¢inna pri podpore
intermodalnej dopravy. Vyuzivanie vozidiel s nulovymi emisiami vo vozovom parku
nakladnych vozidiel je v su€asnosti veI'mi obmedzené. Na to, aby vozidla s nulovymi emisiami
dosiahli rovnaky rozsah ako vozidla s dieselovym motorom, potrebujii zvyc€ajne vyssiu
hmotnost (elektrické nakladné vozidla s batériami) alebo objem (elektrické nakladné vozidla s
palivovymi ¢lankami). Najmi pre MSP je vel'mi doleZité, aby prechod na udrzateI'nejSie vozidla
nebol negativne ovplyvneny zniZenym uZzitoénym zat'azenim. Na druhej strane by tato
dodato¢na hmotnost’ nemala ohrozit' maximalne limity kruhu otac¢ania a nemala by sa stat’
rizikom pre bezpecnost’ cestnej premavky.

Podla spravodajkyne je zrejmé, ze ak to Unia so zniZenim emisii sklenikovych plynov z
dopravy do roku 2050 o 90 % mysli vaZne, cestnd doprava bude musiet’ byt efektivnejsia a
bude nutné v nej vyrazne znizit' emisie a zaroven je potrebné zvysit podiel udrzatel'nejSich
dopravnych alternativ. To znamend, ze ak ma toto odvetvie dosiahnut’ svoje ciele v oblasti
dekarbonizécie, nosnym pilierom cestnej dopravy sa musia stat’ vozidla s nulovymi emisiami.
Aj intermodalna alebo kombinovana doprava je délezitou zloZkou prechodu na udrzateI'nejSie
odvetvie nakladnej cestnej dopravy a pre dopravny systém ako celok. Tento navrh urychli oba
tieto trendy, je vSak potrebné urobit’ viac. Preto spravodajkyiia navrhuje, aby sa do roku 2032
cezhrani¢nd doprava s pouzitim tazkych uzitkovych vozidiel o hmotnosti 44 ton povolila len
pre vozidla s nulovymi emisiami. Tym sa vytvori silny stimul na zvySenie vyuzivania tychto
vozidiel na trhu a dovtedy sa zavedie spol'ahliva siet’ verejne pristupnej infrastruktary pre
alternativne paliva, ktord umozni plynult premavku tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami v celej Unii.

Stubezne s prechodom na dopravny systém s nulovymi emisiami je takisto potrebné zabezpecit’,
aby sa rovnaky néklad mohol prepravovat’ menSim poctom vozidiel, mensim poctom jazd a
niz§imi emisiami. Mohlo by to pomdct’ aj pri suCasnom nedostatku vodicov. Z posudenia
vplyvu Komisie vyplyva, ze tie ¢lenské Staty, ktoré maji skusenosti s vysokokapacitnymi
vozidlami (europske moduldrne systémy), maju pozitivne vysledky z hl'adiska mensieho poctu
nehdd, zatial ¢o k ziadnemu obratenému presunu dopravy zo Zelezni¢nej a/alebo vodnej
dopravy na cestni dopravu nedoslo. Spravodajkyia navrhuje posilnit’ ramec riadenia, ktory sa
vztahuje na EMS, prostrednictvom posudenia ex ante, v ktorom sa zohladnia vplyvy na
bezpecnost’ cestnej premavky, cestnt infrastruktiru, modalnu spolupracu a zivotné prostredie.
Takisto sa navrhuje, aby ¢lenské Staty stanovili kvalifikacné poziadavky pre vodicov EMS a
zaroven zabezpecili proporcionalitu, nediskriminaciu a vzajomné uznavanie medzi ¢lenskymi
$tatmi. Osobitny webovy portal EU bude verejnosti poskytovat jasné a dostupné informacie o
skutocnych cestach, na ktorych sa tieto vozidlda moézu pohybovat, a o vnutroStatnych
maximalnych povolenych rozmeroch a hmotnostiach vozidiel v ¢lenskych Statoch.

Spravodajkyna je presvedcéena, ze Unia musi d’alej znizovat’ pocet smrtel'nych nehdd v cestnej
s ]
premavke, ktorych ucastnikmi su tazké uzitkové vozidld, aby bolo mozné zachranit’ viac
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Zivotov v Eurdpe. Preto sa na jednotnom $titku EU bude jasne uvadzat’ dizka vietkych vozidiel
alebo jazdnych stprav podla tejto smernice s cielom pomoct’ ostatnym ucastnikom cestnej
premavky identifikovat’ tieto vozidla a oboznamit’ sa s nimi a znizit' akékol'vek mozné rizika
sposobené obmedzeniami viditel'nosti alebo mftvymi uhlami, napriklad pri predbiehani.

Pokial’ ide o presadzovanie, spravodajkyiia vidi priestor na zlepSenie navrhu. Preto navrhuje,
aby sa cClenskym S§tatom ulozila povinnost nainstalovat’ certifikované systémy vazenia
hmotnosti v pohybe, ako aj zaviest' inteligentné pristupové body. Clenské 3taty by mali
vyuzivat’ prijmy ziskané zo sankcii uplatnitelnych na porusenia tejto smernice na podporu
zavéadzania udrZatelnych dopravnych prostriedkov, podnecovanie intermodality a zvySovanie
udrzatel’'nosti cezhrani¢nej prepravy.
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