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TRANSPORT LOTNICZY: REGULY RYNKOWE

Stworzenie pod koniec lat 90. jednolitego rynku lotniczego spowodowato gruntowne
przeobrazenie sektora transportu lotniczego i w znacznej mierze przyczynito sie do
tego, ze w ciggu ostatnich 20 lat europejski transport lotniczy silnie sie rozwinat.

PODSTAWA PRAWNA
Artykut 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).
CELE

Utworzenie jednolitego rynku transportu lotniczego w Europie, zapewnienie jego
prawidtowego funkcjonowania i rozszerzenie o niektére panstwa spoza UE
w najwiekszym mozliwym zakresie.

OSIAGNIECIA

W przeszitosci transport lotniczy rozwijat sie pod auspicjami organow krajowych
i pod ich kontrolg. W Europie przewaznie oznaczato to monopolistyczng
pozycje przewoznikdw krajowych i porty lotnicze bedace wilasnoscig publiczng
lub publicznie zarzadzane. Miedzynarodowy transport lotniczy, opierajacy sie na
miedzypanstwowych umowach dwustronnych, rozwijat sie w taki sam sposéb —
przy Scistej kontroli nad dostepem do rynku i systemem wiasnosci przewoznikéw
W szczegolnosci.

Po urzeczywistnieniu rynku wewnetrznego, za pomocg kilku pakietdw unijnych
srodkdéw regulacyjnych, stopniowo przeksztatcono chronione krajowe rynki lotnicze
w konkurencyjny, jednolity rynek transportu lotniczego (w praktyce lotnictwo stato sie
pierwszym — i w znacznej mierze wcigz jedynym — rodzajem transportu, ktory zyskuje
dzieki w petni zintegrowanemu jednolitemu rynkowi). W szczegdlnosci ,pakiety”
Jednolitego aktu europejskiego — pierwszy z 1987 r. i drugi z 1990 r. — zapoczatkowaty
tagodzenie przepisdw regulujgcych taryfy i zdolnosci przewozowe. W 1992 r. na
mocy ,trzeciego pakietu” (a mianowicie rozporzadzen Rady (EWG) nr 2407/92,
2408/92 i1 2409/92, obecnie zastgpionych rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1008/2008) zniesiono wszystkie pozostate ograniczenia handlowe
obowigzujace europejskie linie lotnicze dziatajgce na terytorium Unii Europejskiej.
Rynek ten rozszerzono nastepnie na Norwegie, Islandie oraz Szwajcarie i mozna byto
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go nadal rozszerza¢ na kraje sasiadujgce na mocy umowy w sprawie ustanowienia
Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczegol'l.

Na mocy ,rzeciego pakietu” krajowych przewoznikow lotniczych zastgpiono
wspolnotowymi przewoznikami lotniczymi i wyznaczono podstawowg zasade, w mysl|
ktorej kazdy wspolnotowy przewoznik lotniczy moze swobodnie ustalac taryfy lotnicze
dla pasazerdéw i tadunkow, a takze ma dostep do wszystkich wewnatrzunijnych tras
lotniczych bez jakiegokolwiek zezwolenia czy upowaznienia (z wytgczeniem pewnych
bardzo szczegodlnych tras, na ktore panstwa czionkowskie mogg na okreslonych
warunkach i w ograniczonym czasie naktada¢ obowigzek uzytecznosci publicznej).

W ,trzecim pakiecie” ustanowiono takze wymogi, ktore wspolnotowi przewoznicy
lotniczy muszg spetniac, aby rozpoczac¢ lub kontynuowac dziatalnos¢, a mianowicie:

1. muszag by¢ wtasnoscig panstw cztonkowskich lub obywateli panstw cztonkowskich,
ktorzy skutecznie je kontrolujg, a ich gtbwne miejsce prowadzenia dziatalnosci
musi znajdowac sie w jednym z panstw cztonkowskich;

2. muszg znajdowac sie w dobrej sytuacji finansowej; muszg posiada¢ odpowiednie
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej w razie wypadku;

3. muszg posiada¢ kwalifikacje zawodowe i organizacyjne, pozwalajgce zapewnic
bezpieczenstwo operacji zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Kwalifikacje te
potwierdza sie wydaniem ,certyfikatu przewoznika lotniczego”.

Jednoczesnie przyjeto wspolne zasady majace zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie
jednolitego rynku lotniczego, ktére wymagaja przede wszystkim: (1) rownych warunkéw
dziatania oraz (2) wysokiego i jednolitego poziomu ochrony pasazeréw.

Aby zapewni¢ rowne warunki dziatania, do sektora transportu lotniczego stosuje sie
przepisy dotyczace pomocy panstwa (art. 107 i 108 TFUE) oraz konkurenc;ji (art. 101—
109 TFUE — fuzje, sojusze, ustalanie cen itp.). Komisja przyjeta wytyczne dotyczace
oceny finansowania sektora ze $rodkdéw publicznych (w przypadku linii lotniczych
miato to miejsce w 1994 r. / w przypadku portéw lotniczych i pomocy na rozpoczecie
dziatalnosci dla przedsiebiorstw lotniczych oferujgcych przeloty z regionalnych portéw
lotniczych — w 2005 r.). Zaktualizowano je wiosng 2014 r.

Przepisy UE zapewniajg wszystkim przewoznikom te same prawa i mozliwosci dostepu
do ustug zwigzanych z transportem lotniczym. Gwaranciji takich nie majg oni jednak
w niektérych panstwach trzecich, w ktérych dyskryminujgce praktyki oraz dotacje mogq
dawac nieuczciwg przewage konkurencyjng przewoznikom lotniczym z tych wiasnie
panstw trzecich.

Aby zaradzic¢ tej sytuacji, na mocy rozporzadzenia (UE) 2019/712 z 17 kwietnia 2019 r.
w sprawie ochrony konkurencji w transporcie lotniczym i uchylajgcego rozporzgdzenie
(WE) nr 868/2004 ustanowiono mechanizm majacy zapewni¢ uczciwg konkurencje
i utrzymaé wysokiej jakosci sieC potaczen w catej UE. By zrealizowaC te cele,
upowazniono Komisje do wszczynania dochodzen i podejmowania decyzji w sprawie
srodkdw kompensacyjnych, jezeli praktyka, ktéra zaktdca konkurencje, spowodowata

[1]W opracowaniu tematycznym pt. ,Overview of the air services agreements concluded by the EU” (Przeglad umoéow
o komunikacji lotniczej zawartych przez Unie Europejska) (Parlament Europejski, 2013 r.) zawarto analize tresci i skutkow takich
umow.
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szkode lub stwarza wyrazne zagrozenie wystgpienia szkody dla unijnego przewoznika
lotniczego. Rozporzadzenie weszto w zycie 30 maja 2019 r.

Sprawiedliwy dostep do portow lotniczych i ustug lotniczych zapewniono w
rozporzagdzeniu Rady (EWG) nr 95/93, w ktorym przewidziano, ze w przecigzonych
portach lotniczych ,czas na start i lagdowanie” (tj. pozwolenie na lgdowanie lub
start w okreslonym dniu i o okreslonej porze) muszg by¢ przydzielane liniom
lotniczym w sposob sprawiedliwy, niedyskryminujacy i przejrzysty przez niezaleznego
.koordynatora przydziatébw czasu na start i lgdowanie”. Aby jeszcze bardziej poprawic
efektywnos¢ przydzielania czasu na start i lgdowanie oraz zapewni¢ optymalne
wykorzystanie przepustowosci portéw lotniczychi2l, w 2011 r. Komisja przedstawita
wniosek zmieniajgcy. Negocjacje w sprawie tego wniosku zawieszono jednak w 2013
r. W programie prac Komisji na 2023 r. ujeto nowy wniosek dotyczacy przegladu
rozporzadzenia w sprawie przydzielania czasu na start lub Igdowanie w portach
lotniczych, ktory miat zostac rozpatrzony w trzecim kwartale 2023 r.

Dzieki dyrektywie Rady 96/67/WE stopniowo otwarto rynek na konkurencje w zakresie
ustug obstugi naziemnej. Wniosek Komisji z 2011 r. w sprawie dalszej liberalizacji tego
rynku w ramach najwiekszych europejskich portéw lotniczych zostat jednak wycofany
w 2014 r. W dyrektywie 2009/12/WE ustanowiono podstawowe zasady pobierania
optat lotniskowych uiszczanych przez przewoznikdéw lotniczych z tytutu korzystania
Z obiektéw i ustug portéw lotniczych.

Aby zapewni¢ sprawiedliwy dostep do sieci dystrybucji i uniemozliwi¢ wptyw takich
sieci na wybor dokonywany przez konsumentow, od 1989 r. obowigzujg wspolne
zasady. W mysl tych zasad komputerowe systemy rezerwaciji (bedace ,maszynowymi
posrednikami” miedzy liniami lotniczymi a biurami podrézy), w skrocie KSR, muszg
wyswietla¢ przewozy lotnicze wszystkich linii lotniczych na ekranach komputeréw biur
podrézy w sposéb niedyskryminujgcy (rozporzadzenie (WE) nr 80/2009). Niemniej
znaczenie KSR maleje, jako ze coraz powszechniej stosuje sie dystrybucje on-line,
takze za posrednictwem stron internetowych przewoznikéw. Komisja zamierza przyjac
przeglad rozporzadzenia, aby zaktualizowac przepisy.

Aby chroni¢ pasazerdw i statki powietrzne, a takze zapewnié¢ wysoki i jednolity poziom
bezpieczenstwa na catym terytorium Unii Europejskiej, krajowe przepisy dotyczace
bezpieczenstwa zastgpiono wspdlnymi przepisami, ktorych zakres jest stopniowo
poszerzany, tak aby objgé¢ caty fancuch ustug w zakresie transportu lotniczego.
Ponadto ustanowiono Europejskg Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego, ktorej
powierzono zadanie opracowania projektu przepiséw wykonawczych dotyczacych
bezpieczenstwa oraz nadzorowania ich wdrozenial3l. We wszystkich portach lotniczych
Unii Europejskiej zharmonizowano takze wymogi bezpieczehstwa, aby skuteczniej
zapobiega¢ aktom przestepczym wymierzonym w statki powietrzne oraz w ich

[2]Linie lotnicze moga ,w sposob niepetny wykorzystywacé” przydzielony im czas na start lub Iagdowanie, aby unikng¢ ponownego
umieszczenia takiego czasu w ,puli czaséw na start lub Iadowanie” w celu przydzielenia ich konkurentom. Warto zauwazy¢, ze
o ile w Unii Europejskiej w 2016 r. byto okoto 90 ,koordynowanych” portéw lotniczych (ij. ,z czasem na start lub lagdowanie”),
Stany Zjednoczone majg tylko dwa takie porty lotnicze. Zob. w szczegdlnosci sprawozdanie zatytutowane ,Airport slots and
aircraft size at EU airports” (Czas na start lub Iladowanie i rozmiary statkéw powietrznych w portach lotniczych UE) (Parlament
Europejski, 2016 r.).

[3]Nota tematyczna 3.4.9 jest poswigcona ochronie lotnictwa cywilnego.
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pasazeréw i zatogil4l. Ponadto istniejg wspodlne przepisy na rzecz ochrony praw
pasazerdw lotniczych (rozporzadzenie (WE) nr 261/2004) zapewniajgce pasazerom
CO najmniej minimalny poziom wsparcia i odszkodowanie w razie dtuzszych
opoznien lub odwotanych lotow. Chociaz obowigzujace przepisy zapewniajg znacznie
lepszg ochrone praw pasazerdéw linii lotniczych niz w jakimkolwiek innym regionie
Swiata, czasami okazujg sie trudne do zastosowania, co prowadzi do czestych
postepowan sgdowychBl. W marcu 2013 r. Komisja przedstawita nowy wniosek
zmieniajgcy rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 (COM(2013)0130) i stuzacy poprawie
egzekwowania przepisow UE przez wyjasnienie kluczowych zasad i dorozumianych
praw pasazerow. Proces wspoétdecyzji zostat jednak nigdy zakonczony. W 2023 r.
Komisja zamierza zaproponowac kolejng reforme praw pasazerdw, ktérej przedmiotem
beda takze warianty dotyczace biletow multimodalnych.

W pazdzierniku 2022 r. UE i ASEANISl podpisaty umowe o transporcie lotniczym,
dzieki ktorej zwiekszy sie czestotliwos¢ bezposrednich potgczen miedzy tymi dwoma
regionami swiata oraz zwiekszone zostang mozliwosci transportu lotniczego przy
jednoczesnej poprawie zasad i norm.

W styczniu 2023 r. uchylono dyrektywe Rady 89/629/EWG w sprawie ograniczenia
emisji hatasu z cywilnych samolotéw odrzutowych, poniewaz na mocy dyrektywy
2006/93/WE nakazano catkowite wycofanie wszystkich statkdbw powietrznych, ktére nie
spetniaty okreslonych w dyrektywie dopuszczalnych wartosci emisji hatasu, co sprawia,
ze dyrektywa 89/629/EWG stata sie nieaktualna.

ODPOWIEDZ NA KRYZYS WYWOLANY EPIDEMIA COVID-19

W nastepstwie pandemii COVID-19 podjeto szereg srodkow, aby zaradzié trudnosciom
napotykanym przez sektor lotniczy:

— Rozporzadzenie (UE) 2020/459 z 30 marca 2020 r. zmieniajgce rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 95/93 w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start
lub lgdowanie w portach lotniczych Wspdlnoty w celu zwolnienia przedsiebiorstw
lotniczych z obowigzku wykorzystywania przyznanego im czasu na start
lub lgdowanie, ktory to obowigzek skutkowat wysytaniem w trase statkow
powietrznych bez pasazeréw tzw. (ghostflights). Mechanizm ten kilkakrotnie
przedtuzano. W lipcu 2021 r. Komisja ponownie zaproponowata przedtuzenie do
pazdziernika 2023 r. przepiséw dotyczacych tagodzenia zasad wykorzystywania
czasow na start lub lgdowanie, na co Parlament i Rada zgodzity sie w pazdzierniku
2022 r. Ogolnie rzecz biorac, przeglad ten pozwoli liniom lotniczym na wiekszg
elastycznos¢, gdy bedg musiaty reagowacC na niespodziewane wydarzenia w
najblizszej przysztosci. Wojna w Ukrainie rowniez pokazata, ze inne rodzaje
nieprzewidzianych wydarzen na niektorych trasach moga mie¢ powazne i trwate

[4]Nota tematyczna 3.4.7 jest poswigcona ochronie lotnictwa cywilnego. W opracowaniu tematycznym pt. .,The EU regulatory
framework applicable to civil aviation security” (Unijne ramy regulacyjne majgce zastosowanie do ochrony lotnictwa cywilnego)
(Parlament Europejski, 2013 r.) dokonano wszechstronnego przegladu prawodawstwa UE w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego.

[5]Nota tematyczna 2.2.3 jest poswigcona prawom pasazerow. W czerwcu 2016 r. w celu doprecyzowania obowigzujgcych
przepiséw Komisja przyjeta zbior wytycznych opartych na orzecznictwie.

[6]Stowarzyszenie Narodow Azji Potudniowo-Wschodniej (ASEAN) jest unig polityczng i gospodarcza, ktéra ma na celu
propagowanie wspoétpracy migedzy nalezacymi do niej dziesiecioma panstwami cztonkowskimi.
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skutki dla ruchu lotniczego i zdolnosci linii lotniczych do spetnienia normalnych
wymogow dotyczgcych wykorzystania przydziatéw czasu na start lub Igdowanie.

— Rozporzadzenie (UE) 2020/696 z 25 maja 2020 r. zmieniajace — w zwigzku z
pandemig COVID-19 — rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 w sprawie wspdlnych
zasad wykonywania przewozdw lotniczych na terenie Wspdlnoty (rozporzadzenie
w sprawie przewozéw lotniczych). Srodki tymczasowe obejmujg zmiane zasad
wydawania zezwolen przewoznikom lotniczym w razie probleméw finansowych
wywotanych pandemia, uproszczenie procedur dotyczacych wprowadzania
ograniczen praw przewozowych oraz skuteczniejsze procedury udzielania
zamowien na ustugi obstugi naziemnej. Komisja zamierza przyja¢ przeglad
rozporzadzenia w sprawie przewozéw lotniczych w 2023 r.

Aby przeciwdziataé ryzyku powaznego pogorszenia koniunktury gospodarczej,
Komisja opublikowata tymczasowe ramy dotyczace Srodkdédw pomocy panstwa
(kilkakrotnie aktualizowane). Umozliwia to panstwom cztonkowskim UE udzielanie
pomocy przedsiebiorstwom, i uzupetnia mozliwosci dostepne w ramach obecnych
zasad pomocy panstwa. Panstwa cztonkowskie zaproponowaty juz kilka Srodkéw
obejmujgcych catg gospodarke i pewne $rodki sektorowe. W marcu 2023 r.
tymczasowe ramy zostaty rozszerzone, aby wspiera¢ srodki stuzgce przejsciu na
gospodarke neutralng emisyjnie oraz umozliwi¢ panstwom cztonkowskim wspieranie
gospodarki w kontekscie wojny Ros;ji przeciwko Ukrainie.

OBNIZANIE EMISYJNOSCI TRANSPORTU

Pakiet ,Gotowi na 55” (przyjety przez Komisje w kontekscie Europejskiego Zielonego
tadu w lipcu 2021 r.) zawierat zestaw wnioskéw dotyczacych transportu lotniczego:

— Whniosek dotyczacy przegladu europejskiego systemu handlu przydziatami emisji
gazoéw cieplarnianychl’l (dyrektywa 2003/87/WE), aby stopniowo wycofywac
bezptatne uprawnienia do emisji w lotnictwie i dostosowaé sie do globalnego
mechanizmu kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa miedzynarodowego
(zmieniona dyrektywa weszta w zycie 5 czerwca 2023 r.).

— Whniosek dotyczacy zmienionego rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych, ktéry stanowi w szczegodlnosci, ze statki powietrzne majg dostep
do dostaw czystej energii elektrycznej w gtdwnych portach lotniczych. Dokument
koncowy opublikowano w Dzienniku Urzedowym UE 22 wrzesnia 2023 r.

— Whniosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie zapewnienia réwnych warunkow
dziatania dla zrownowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU w lotnictwie).
Porty lotnicze i dostawcy paliwa w UE sg zobowigzani zapewnié¢, aby poczawszy
od 2025 r. co najmniej 2 % paliwa lotniczego byto ekologiczne i by udziat ten
wzrastat co piec¢ lat do 70 % w 2050 r. Parlament zatwierdzit nowe zasady 13
wrzesnia 2023 r.

[7]EU ETS okresla limit ilosci gazéw cieplarnianych, ktére dany sektor moze emitowaé. Unijne uprawnienia do emisji sg
nastepnie sprzedawane na aukgji lub przydzielane bezptatnie i udostepniane do obrotu.
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ROLA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

W licznych sprawozdaniach, a w szczegdlnosci w rezolucji z 14 lutego 1995 r.
zatytutowanej ,Przysztos¢ lotnictwa cywilnego w Europie” Parlament podkreslit
potrzebe wypracowania wspdlnej polityki w dziedzinie transportu lotniczego,
zapewniajgcej wiekszg i uczciwszg konkurencje miedzy liniami lotniczymi. Dlatego
tez Parlament stale popiera utworzenie i wtasciwe funkcjonowanie jednolitego rynku
lotniczego.

Niemniej jednak, udzielajac tego poparcia, Parlament stale podkresla, ze liberalizacja
transportu lotniczego musi by¢ realizowana w sposob ostrozny i stopniowy, a takze ze
nalezy czuwac nad réwnowagg miedzy dobrem konsumentéw a interesami sektora.

Z tego wzgledu w ostatnich trzydziestu latach Parlament zawsze opowiadat sie za
uczciwg konkurencjg, bezpieczenstwem lotniczym, wysokg jakoscig ustug i prawami
pasazeréw, wystepujgc jednoczesnie w obronie warunkoéw pracy personelu linii
lotniczych i nie zapominajac o ochronie $rodowiska. Przyktadowo, to Parlament od
samego poczatku procesu liberalizacji walczyt o ustanowienie kryteriow regulujacych
pomoc panstwa dla portéw lotniczych i linii lotniczych, a takze o przyjecie
wspolnych przepisow w zakresie obstugi naziemnej, optat lotniskowych i praw
pasazeréw. Ponadto Parlament domaga sie bardziej ekologicznych paliw lotniczych,
przyspieszonego wprowadzenia zréwnowazonych paliw lotniczych i utworzenia
zrownowazonego funduszu lotniczego.

Niedawnym, kolejnym dowodem na to ,zrobwnowazone podejscie” do liberalizaciji
transportu lotniczego byta przeprowadzona przez Parlament w pierwszym czytaniu
radykalna zmiana wnioskow Komisji z 2011 r. w sprawie przydziatu czasu na start
i ladowanie oraz w sprawie ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Unii
Europejskiej.

W sprawozdaniu z 20 marca 2018 r. w sprawie ochrony konkurencji w transporcie
lotniczym Parlament wyrazit poparcie dla wniosku Komisiji, ktérego celem jest ochrona
unijnych przewoznikéw lotniczych przed nieuczciwymi praktykami przedsiebiorstw
lotniczych spoza UE. Gtéwnym zamiarem Komisji jest ustanowienie praktycznego,
skutecznego i tatwego w uzyciu unijnego instrumentu, ktory stuzytby do zniechecania
lub do kompensacji szkdd wynikajacych z pomocy panstwa lub innych praktyk
dyskryminacyjnych ze strony podmiotow spoza UE w lotnictwie.

Powigzane rezolucje ustawodawcze i nieustawodawcze Parlamentu Europejskiego:

— Rezolucja z 14 lutego 1995 r. w sprawie komunikatu Komisji zatytutowanego
.Przysztos¢ lotnictwa cywilnego w Europie”;

— Rezolucja ustawodawcza z 11 lipca 2007 r. w sprawie wniosku dotyczgcego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspodlnych zasad
realizacji ustug transportu lotniczego na terenie Wspaolnoty;

— Rezolucja ustawodawcza z 12 grudnia 2012 r. w sprawie wniosku dotyczgcego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspdlnych zasad
przydzielania czasu na start lub lagdowanie w portach lotniczych Unii Europejskiej;
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Rezolucja ustawodawcza z 16 kwietnia 2013 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie ustug obstugi
naziemnej w portach lotniczych Unii i uchylajgcego dyrektywe Rady 96/67/WE;

Rezolucja ustawodawcza z 5 lutego 2014 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzadzenie
(WE) nr 261/2004 ustanawiajgce wspolne zasady odszkodowania i pomocy
dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na pokfad albo odwotania lub
duzego opoéznienia lotdw oraz rozporzadzenie (WE) nr 2027/97 w sprawie
odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego w odniesieniu do przewozu drogq
powietrzng pasazerow i ich bagazu;

Rezolucja z 11 listopada 2015 r. w sprawie lotnictwa,;

Rezolucja z 16 lutego 2017 r. w sprawie europejskiej strategii w dziedzinie
lotnictwa;

Rezolucja ustawodawcza z 14 marca 2019 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie ochrony konkurencji
w transporcie lotniczym, uchylajgcego rozporzadzenie (WE) nr 868/2004;

Rezolucja ustawodawcza z 26 marca 2020 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzadzenie
(EWG) nr 95/93 w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych Wspainoty;

Rezolucja ustawodawcza z 15 maja 2020 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajagcego szczegodlne
i tymczasowe $rodki w zwigzku z pandemig COVID-19 oraz dotyczacego
waznosci niektorych certyfikatow i Swiadectw, licencji i zezwolen oraz przesuniecia
niektorych okresowych kontroli i szkolen w niektérych obszarach prawodawstwa
dotyczacego transportu;

Rezolucja z 5 maja 2022 r. w sprawie wptywu wojny prowadzonej przez Rosje
przeciwko Ukrainie na unijne sektory transportu i turystyki. Wyraza zaniepokojenie
wptywem wojny w Ukrainie na koszty operacyjne sektora lotnictwa, co sprawia, ze
zaréwno przewozy pasazerskie, jak i towarowe sg drozsze;

Rezolucja ustawodawcza z 13 grudnia 2022 r. w sprawie zgtoszenia w
mechanizmie kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa miedzynarodowego
(CORSIA). Zgodnie ze stanowiskiem Parlamentu wymaga sie, aby panstwa
cztonkowskie poinformowaty operatoréw statkow powietrznych do 30 listopada
2022 r., ze okreslili wymogi na 2021 r. dotyczace kompensacji na poziomie
zero na podstawie miedzynarodowych norm i zalecanych metod postepowania w
zakresie ochrony srodowiska w ramach CORSIA okreslonych przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

W zwigzku z pandemig COVID-19 i jej wptywem na transport 19 czerwca 2020 r.
Parlament przyjat rezolucje w sprawie turystyki i transportu w 2020 r. i w dalszej
przysztosci, w ktérej zaapelowat o szybkie, krotko- i dlugoterminowe wsparcie dla
sektorow transportu i turystyki, aby zapewnic im przetrwanie i konkurencyjnosé.

i Dokumenty informacyjne o Unii Europejskiej - 2024 7
\/ www.europarl.europa.eu/factsheets/pl



http://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:52013AP0116
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:52014AP0092
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:52015IP0394
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:52017IP0054
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52019AP0209
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2020-0041_PL.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2020-0127_PL.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:52022IP0207
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2022-0428_PL.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2020-0169_PL.html

Od marca 2020 r. Parlament przyjat w trybie pilnym szereg rezolucji ustawodawczych w
celu zwalczania bezposrednich negatywnych skutkéw pandemii dla sektora transportu.

Ariane Debyser
10/2023
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