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Πρόταση οδηγίας

Τροπολογία: Johannes Blokland

Τροπολογία 23
Παράγραφος 1

1. Απορρίπτει την πρόταση της Επιτροπής.

Or. nl

Αιτιολόγηση

H πρόταση της Επιτροπής εκφεύγει της εμβέλειας του άρθρου 93 της Συνθήκης. Η ταξινόμηση 
και η φορολόγηση των οχημάτων με κινητήρα δεν εμπίμπτουν στην εναρμονισμένη φορολογία. 
Η προτεινόμενη νομική βάση δεν ενδείκνυταιι συνεπώς για την υποβολή πρότασης της 
Επιτροπής. 
Επιπλέον, η συνέχιση της επιβολής φόρου ταξινόμησης είναι κατ' αρχήν συμβατή με την 
εύρυθμη λειτουργία μιας εσωτερικής αγοράς. Αυτό που χρειάζεται είναι η θέσπιση ενός 
αποτελεσματικού συστήματος επιστροφών σε περίπτωση εξαγωγής. Η πλήρης κατάργηση του 
φόρου ταξινόμησης αποτελεί συνεπώς δυσανάλογο μέτρο.
Η πρόταση πρέπει να απορριφθεί επειδή αντιβαίνει τις αρχές της επικουρικότητας και της 
αναλογικότητας.
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Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογίες του Κοινοβουλίου

Τροπολογία: Anja Weisgerber

Τροπολογία 24
Αιτιολογική σκέψη 3 

(3) Τα κράτη μέλη θα πρέπει να 
ενθαρρυνθούν προκειμένου να συντονίσουν 
την παροχή φορολογικών κινήτρων για τα 
επιβατικά αυτοκίνητα που πληρούν 
αυστηρότερα όρια όσον αφορά τις εκπομπές 
σε σύγκριση με αυτές που προέβλεπε η 
οδηγία 98/69/EΚ (Euro 4), σχετικά με τα 
μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της 
ατμοσφαιρικής ρύπανσης από τις εκπομπές 
των οχημάτων με κινητήρα και για την 
τροποποίηση της οδηγίας 70/220/EΟΚ, 
προκειμένου να επιταχυνθεί η εμπορία των 
επιβατικών αυτοκινήτων που πληρούν τις 
απαιτήσεις που θα θεσπισθούν σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο (Euro 5).

(3) Τα κράτη μέλη θα πρέπει να 
ενθαρρυνθούν προκειμένου να συντονίσουν 
την παροχή φορολογικών κινήτρων για τα 
επιβατικά αυτοκίνητα που πληρούν 
αυστηρότερα όρια όσον αφορά τις εκπομπές 
σε σύγκριση με αυτές που προέβλεπε η 
οδηγία 98/69/EΚ (Euro 4), σχετικά με τα 
μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της 
ατμοσφαιρικής ρύπανσης από τις εκπομπές 
των οχημάτων με κινητήρα και για την 
τροποποίηση της οδηγίας 70/220/EΟΚ, 
προκειμένου να επιταχυνθεί η εμπορία των 
επιβατικών αυτοκινήτων που πληρούν τις 
απαιτήσεις που θα θεσπισθούν σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο (Euro 5). Επιπλέον της 
συνιστώσας του διοξειδίου του άνθρακα 
που εισάγεται εδώ, τα κράτη μέλη 
καλούνται να εφαρμόσουν 
διαφοροποιημένη φορολόγηση επί των 
οχημάτων με γνώμονα τις ρυπογόνε 
εκπομπές τους.

Or. de

Αιτιολόγηση

Επιπλέον των εκπομπών του διοξειδίου του άνθρακα, υπάρχουν και άλλοι ρύποι που 
υποβαθμίζουν την ατμόσφαιρα όπως τα οξείδια του αζώτου και διάφορες εκπομπές που έχουν 
σημαντική επίπτωση στην ποιότητα του αέρα και κατά συνέπεια πρέπει να ληφθούν υπόψη κατά 
την επιβολή της φορολόγησης των οχημάτων.

Τροπολογία: Matthias Groote

Τροπολογία 25
Αιτιολογική σκέψη 3

(3) Τα κράτη μέλη θα πρέπει να 
ενθαρρυνθούν προκειμένου να συντονίσουν 
την παροχή φορολογικών κινήτρων για τα 

(3) Τα κράτη μέλη θα πρέπει να 
ενθαρρυνθούν προκειμένου να συντονίσουν 
την παροχή φορολογικών κινήτρων για τα 
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επιβατικά αυτοκίνητα που πληρούν 
αυστηρότερα όρια όσον αφορά τις εκπομπές 
σε σύγκριση με αυτές που προέβλεπε η 
οδηγία 98/69/EΚ (Euro 4), σχετικά με τα 
μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της 
ατμοσφαιρικής ρύπανσης από τις εκπομπές 
των οχημάτων με κινητήρα και για την 
τροποποίηση της οδηγίας 70/220/EΟΚ, 
προκειμένου να επιταχυνθεί η εμπορία των 
επιβατικών αυτοκινήτων που πληρούν τις 
απαιτήσεις που θα θεσπισθούν σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο (Euro 5).

επιβατικά αυτοκίνητα που πληρούν 
αυστηρότερα όρια όσον αφορά τις εκπομπές 
σε σύγκριση με αυτές που προέβλεπε η 
οδηγία 98/69/EΚ (Euro 4), σχετικά με τα 
μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της 
ατμοσφαιρικής ρύπανσης από τις εκπομπές 
των οχημάτων με κινητήρα και για την 
τροποποίηση της οδηγίας 70/220/EΟΚ, 
προκειμένου να επιταχυνθεί η εμπορία των 
επιβατικών αυτοκινήτων που πληρούν τις 
απαιτήσεις που θα θεσπισθούν σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο (Euro 5).

Or. de

Αιτιολόγηση

Τα φορολογικά κίνητρα  πρέπει να ενθαρρύνουν την πώληση και κατασκευή
φιλοπεριβαλλοντικών οχημάτων. Πρέπει να αφήνεται στα μεμονωμένα κράτη μέλη η ευχέρεια 
για τη λήψη σχετικών μέτρων.

Τροπολογία: Matthias Groote

Τροπολογία 26
Αιτιολογική σκέψη 3 α (νέα)

(3a) Τα κράτη μέλη πρέπει να έχουν τη
δυνατότητα, εκτός από τον παράγοντα του
διοξειδίου του άνθρακα, να προβαίνουν σε
περαιτέρω διαφοροποίηση μεταξύ
κατηγοριών ρύπων δυνάμει της Οδηγίας
70/220/EΟΚ σχετικά με την προσέγγιση 
των νομοθετικών πλαισίων των κρατών 
μελών για τα μέτρα κατά της ρύπανσης 
της ατμόσφαιρας από καυσαέρια που 
εκπέμπουν κινητήρες οχημάτων θετικής 
ανάφλεξης και της μετέπειτα 
τροποποιήσεις της (ευρωπαϊκές 
προδιαγραφές) λαμβάνοντάς της ως βάση 
υπολογισμού για τον ετήσιο φόρο 
ταξινόμησης και κυκλοφορίας των 
οχημάτων.

Or. de
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Αιτιολόγηση

Τα οξείδια του αζώτου, το οξείδιο του άνθρακα και τα υδροξείδια έχουν άμεση επίπτωση στο 
περιβάλλον στην Ευρωπαϊκή Ένωση και πρέπει για το λόγο αυτό να ληφθούν υπόψη επιπλέον 
του διοξειδίου του άνθρακα στη βάση υπολογισμού της φορολογίας των οχημάτων.

Τροπολογία: Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Τροπολογία 27
Αιτιολογική σκέψη 3 α (νέα)

(3a) Τα κράτη μέλη πρέπει να δαπανούν το
εισόδημά τους από τους φόρους που
επιβάλουν για τις εκπομπές του διοξειδίου 
του άνθρακα από επιβατηγά οχήματα, σε 
αναπτυξιακά μέτρα και για τη συντήρηση 
φιλοπεριβαλλοντικών μέσων μεταφοράς 
όπως τα δημόσια μέσα μεταφοράς και 
ιδιαίτερα το τραμ, το μετρό και ο 
σιδηρόδρομος.

Or. en

Αιτιολόγηση

O τομέας των μεταφορών είναι γνωστός ως ο μόνος τομέας με συνεχώς αυξανόμενη χρήση 
ορυκτών καυσίμων και εκπομπή διοξειδίου του άνθρακα, ωστόσο υπάρχουν πιο 
αποτελεσματικές λύσεις, συγκεκριμένα οι δημόσιες μεταφορές, η χρήση των οποίων μειώνεται 
λόγω της έλλειψης πόρων για την ανάπτυξή τους.

Τροπολογία: Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Τροπολογία 28
Αιτιολογική σκέψη 3 β (νέα)

(3β) Τα κράτη μέλη πρέπει να
ενθαρρύνονται να επιβάλουν επιβαρύνσεις
για την αντιμετώπιση της ρύπανσης και το
οξυνόμενο πρόβλημα της χρήσης
ιδιωτικών αυτοκινήτων στις αστικές 
περιοχές και τα οδικά δίκτυα με την 
μεγαλύτερη συμφόρηση.

Or. en
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Αιτιολόγηση

Η επιβάρυνση σε περιοχές συμφόρησης αποδεικνύεται ιδιαίτερα αποτελεσματική μέθοδος για τη 
μείωση της κυκλοφορίας σε αστικές ζώνες και οδικά δίκτυα με μεγάλη συμφόρηση. Επιφέρει
και την επιτάχυνση της μεταφοράς που είναι ευεργετική για τις επιχειρήσεις και δημιουργεί 
καλύτερο περιβάλλον για την πεζοπορία και την ποδηλασία στις πόλεις. Για το λόγο αυτό 
επιβάλλεται να γίνει η Ευρωπαϊκή Ένωση πρωτοπόρος στα μέτρα προώθησης ειδικών τιμών 
συμφόρησης.

Τροπολογία: Anja Weisgerber

Τροπολογία 29
Αιτιολογική σκέψη 6

Στο πλαίσιο της εσωτερικής αγοράς θα 
πρέπει να καταργηθούν όλα τα εμπόδια 
όσον αφορά την ελεύθερη διακίνηση των 
προσώπων και της προσωπικής τους 
περιουσίας, καθώς και των επιβατικών 
αυτοκινήτων. Η παρούσα οδηγία στοχεύει 
στην άρση αυτών των εμποδίων μέσω της 
αναδιάρθρωσης της σχετικής φορολογίας 
των επιβατικών αυτοκινήτων που 
εφαρμόζεται από τα κράτη μέλη, χωρίς να 
τα υποχρεώνει να επιβάλλουν νέους φόρους.

Στο πλαίσιο της εσωτερικής αγοράς θα 
πρέπει να καταργηθούν όλα τα εμπόδια 
όσον αφορά την ελεύθερη διακίνηση των 
προσώπων και της προσωπικής τους 
περιουσίας, καθώς και των επιβατικών 
αυτοκινήτων. Η παρούσα οδηγία στοχεύει 
στην άρση αυτών των εμποδίων μέσω της 
αναδιάρθρωσης της σχετικής φορολογίας 
των επιβατικών αυτοκινήτων που 
εφαρμόζεται από τα κράτη μέλη, χωρίς να 
τα υποχρεώνει να επιβάλλουν νέους φόρους. 
Μια γραμμική και άμεσα αναλογική σχέση
μεταξύ της φορολογικής επιβάρυνσης και
των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα
καθώς και ένα ενιαία εφαρμοζόμενο
κριτήριο φορολόγησης τηςτεχνολογίας με 
γνώμονα το διοξείδιο του άρθρακα που 
εκπέμπουν τα αυτοκίνητα με κινητήρα 
εξασφαλίζει ότι δεν θα υπάρχουν φραγμοί 
στον ανταγωνισμό στην ενιαία αγορά. Η
οδηγία αυτή προς τα κράτη μέλη θα τα
παρακινήσει να άρουν τους φραγμούς
αυτούς στην εσωτερική αγορά οι οποίοι 
προκύπτουν από τη δομή της φορολογίας. 
Ταυτόχρονα, τα κράτη μέλη δεν θα 
περιορίζονται σε αποφάσεις που 
προσαρμόζουν το επίπεδο της φορολογίας 
στην οικονομική, φορολογική και 
περιβαλλοντική τους κατάσταση.

Or. de
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Αιτιολόγηση

Κάθε γραμμάριο διοξειδίου του άνθρακα που εκπέμπεται στο περιβάλλον έχει το ίδιο 
αποτέλεσμα στις κλιματικές συνθήκες και για το λόγο αυτό πρέπει να φορολογείται με το ίδιο 
ποσό. Η πίεση για περαιτέρω εξοικονόμηση καυσίμων και διοξειδίου του άνθρακα πρέπει να 
διατηρηθεί για όλες τις κατηγορίες οχημάτων και στον ίδιο βαθμό. Αυτό θα οδηγήσει σε
αναλογική φορολόγηση κατά την οποία γα οχήματα με υψηλότερες εκπομπές διοξειδίου του 
άνθρακα θα φορολογούνται περισσότερο από ότι τα οχήματα με χαμηλότερες εκπομπές. Δεν 
υπάρχει καμία δικαιολογία για τη φορολόγηση ενός γραμμαρίου διοξειδίου του άνθρακα με 
διαφορετικό συντελεστή.

Τροπολογία: Anja Weisgerber

Τροπολογία 30
Αιτιολογική σκέψη 8 β (νέα)

(8β) Η κατάργηση του φόρου ταξινόμησης
έχει θετικό αποτέλεσμα για το περιβάλλον 
διότι οδηγεί σε ταχύτερη ανανέωση των 
οχημάτων. Η μείωση του κόστους αγοράς
θα δώσει στους καταναλωτές κίνητρα για 
την αντικατάσταση των παλαιών 
οχημάτων τους με οχήματα που 
καταναλώνουν λιγότερο και ρυπαίνουν 
λιγότερο την ατμόσφαιρα.
Η προσέγγιση της φορολόγησης της
χρήσης των οχημάτων και της σημερινής
επιβάρυνσης του περιβάλλοντος συνάδει με 
τη θεμελιώδη αρχή της κοινοτικής 
περιβαλλοντικής πολιτικής, σύμφωνα με 
την οποία ο ρυπαίνων πρέπει να πληρώνει 
το κόστος της ρύπανσης του 
περιβάλλοντος.

Or. de

Αιτιολόγηση

Στατιστικές καταδεικνύουν ότι ο μέσος όρος ηλικίας των οχημάτων είναι σημαντικά 
υψηλότερος σε χώρες με υψηλό φόρο ταξινόμησης σε σχέση με χώρες που δεν επιβάλλον τέτοιο 
φόρο. Από περιβαλλοντικής πλευράς, είναι ευκταίο να ανανεώνεται το σύνολο των οχημάτων 
ούτως ώστε να προωθούνται οχήματα που καταναλώνουν λιγότερη ενέργεια.
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Τροπολογία: Anja Weisgerber

Τροπολογία 31
Άρθρο 4, παράγραφος 1 α (νέα)

Οι φορολογικοί συντελεστές πρέπει να
αντιστοιχούν άμεσα στις εκπομπές
διοξειδίων του άνθρακα και ο ετήσιος
φόρος για την εκπομπή διοξειδίου του
άνθρακα θα πρέπει να αυξάνεται σταθερά 
κατ' αναλογία με την αύξηση των 
εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα. Ο
φόρος πρέπει να καθορίζεται με τρόπο που
να μην άπτεται της τεχνολογίας και να 
εφαρμόζεται ενιαία σε όλες τις κατηγορίες 
οχημάτων.

Or. de

Αιτιολόγηση

Λόγω των διαφορετικών προσεγγίσεων και της έλλειψης συντονισμού στην φορολόγηση των
οχημάτων στα μεμονωμένα κράτη μέλη, υπάρχει κίνδυνος να συνεχισθεί η διαφοροποίηση της 
φορολογίας οχημάτων στην Ευρωπαϊκή Ένωση και να αποφέρει η οδηγά αυτή τα αντίθετα 
αποτελέσματα αντί για την εναρμόνιση που επιδιώκει. Η τροπολογία αυτή αποσκοπεί να
εξασφαλίσει ότι στο μέλλον η φορολόγηση των οχημάτων θα εφαρμόζεται με δίκαιο τρόπο και 
δεν θα βλάπτει τον ανταγωνισμό.

Τροπολογία: Gyula Hegyi

Τροπολογία 32
Άρθρο 5

1. Μέχρι την 31η Δεκεμβρίου 2008 το ποσό 
των ετήσιων τελών κυκλοφορίας που θα 
προέρχεται από τη φορολόγηση των 
εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα θα πρέπει 
να ανέρχεται τουλάχιστον στο 25% των 
συνολικών εσόδων από αυτά τα τέλη.

Μέχρι την 1η Ιανουαρίου 2008 το ποσό των 
ετήσιων τελών κυκλοφορίας που θα 
προέρχεται από τη φορολόγηση των 
εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα θα πρέπει 
να ανέρχεται τουλάχιστον στο 50% των 
συνολικών εσόδων από αυτά τα τέλη, ποσό 
που θα δαπανάται για την ανάπτυξη και 
συντήρηση των μέσων μαζικής μεταφοράς.

2. Μέχρι την 31η Δεκεμβρίου 2010 το ποσό 
των ετήσιων τελών κυκλοφορίας που θα 
προέρχεται από τη φορολόγηση των 
εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα θα 
πρέπει να ανέρχεται τουλάχιστον στο 50% 
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των συνολικών εσόδων από αυτά τα τέλη.

Or. en

Αιτιολόγηση

O τομέας των μεταφορών είναι γνωστός ως ο μόνος τομέας με συνεχώς αυξανόμενη χρήση 
ορυκτών καυσίμων και εκπομπή διοξειδίου του άνθρακα, ωστόσο υπάρχουν πιο 
αποτελεσματικές λύσεις, συγκεκριμένα οι δημόσιες μεταφορές, η χρήση των οποίων μειώνεται 
λόγω της έλλειψης πόρων για την ανάπτυξή τους.

Τροπολογία: Gyula Hegyi

Τροπολογία 33
Άρθρο 14

1. Μέχρι την 31η Δεκεμβρίου 2008 το ποσό 
των τελών ταξινόμησης που θα προέρχεται 
από τη φορολόγηση των εκπομπών 
διοξειδίου του άνθρακα θα ανέρχεται 
τουλάχιστον στο 25% των συνολικών 
εσόδων από αυτά τα τέλη.

Μέχρι την 1η Ιανουαρίου 2008 το ποσό των 
τελών ταξινόμησης που θα προέρχεται από 
τη φορολόγηση των εκπομπών διοξειδίου 
του άνθρακα θα ανέρχεται τουλάχιστον στο 
50% των συνολικών εσόδων από αυτά τα 
τέλη, ποσό που θα δαπανάται για την 
ανάπτυξη και συντήρηση των μέσων 
μαζικής μεταφοράς.

2. Μέχρι την 31η Δεκεμβρίου 2010 το ποσό 
των τελών ταξινόμησης που θα προέρχεται 
από τη φορολόγηση των εκπομπών 
διοξειδίου του άνθρακα θα ανέρχεται 
τουλάχιστον στο 50% των συνολικών 
εσόδων από αυτά τα τέλη.

Or. en

Αιτιολόγηση

Ίδια με την τροπολογία 32.

Τροπολογία: Chris Davies

Τροπολογία 34
Άρθρο 15

Τα κράτη μέλη θα κοινοποιούν στην 
Επιτροπή τη φορολογική τους βάση και το 
ύψος των τελών ταξινόμησης και των 
ετήσιων τελών κυκλοφορίας που θα ισχύουν 

Τα κράτη μέλη θα κοινοποιούν στην 
Επιτροπή τη φορολογική τους βάση και το 
ύψος των τελών ταξινόμησης και των 
ετήσιων τελών κυκλοφορίας που θα ισχύουν 
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από την 1η Ιανουαρίου κάθε έτους καθώς 
και μετά από κάθε τροποποίηση της εθνικής 
τους νομοθεσίας.

από την 1η Ιανουαρίου κάθε έτους καθώς 
και μετά από κάθε τροποποίηση της εθνικής 
τους νομοθεσίας. Επιπλέον, τα κράτη μέλη
πρέπει να ανακοινώνουν στην Επιτροπή 
οποιαδήποτε μέτρα λαμβάνουν για να 
διαφοροποιούν τη φορολόγηση των 
αυτοκινήτων κατά εταιρείες ανάλογα με 
την κατανάλωσή τους. Η Επιτροπή θα
διευκολύνει την ανταλλαγή θετικών 
εμπειριών με τη δημοσίευση στο διαδίκτυο 
συγκριτικής έκθεσης των προσεγγίσεων 
των διαφόρων κρατών μελών.

Or. en

Αιτιολόγηση

Σε ορισμένα κράτη μέλη τα αυτοκίνητα που χρησιμοποιούνται από εταιρείες καλύπτουν πάνω 
από το 50% των πωλήσεων νέων οχημάτων. Στο Ηνωμένο Βασίλειο, για φορολογικούς
σκοπούς, ένα ποσοστό της τιμής του αυτοκινήτου προστίθεται στο φορολογούμενο εισόδημα του 
υπαλλήλου ανάλογα με τις εκπομπές διοξειδίου του άνθρακα του αυτοκινήτου. Αυτό οδήγησε σε
περιορισμό των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα για αυτοκίνητα επαγγελματικής χρήσης κατά 
14% μεταξύ 1999 και 2004, και άρα η πρακτική αυτή πρέπει να ενθαρρυνθεί.

Τροπολογία: Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Τροπολογία 35
Άρθρο 15

Τα κράτη μέλη θα κοινοποιούν στην 
Επιτροπή τη φορολογική τους βάση και το 
ύψος των τελών ταξινόμησης και των 
ετήσιων τελών κυκλοφορίας που θα ισχύουν 
από την 1η Ιανουαρίου κάθε έτους καθώς 
και μετά από κάθε τροποποίηση της εθνικής 
τους νομοθεσίας.

Τα κράτη μέλη θα κοινοποιούν στην 
Επιτροπή τη φορολογική τους βάση και το 
ύψος των τελών ταξινόμησης και των 
ετήσιων τελών κυκλοφορίας που θα ισχύουν 
από την 1η Ιανουαρίου κάθε έτους καθώς 
και μετά από κάθε τροποποίηση της εθνικής 
τους νομοθεσίας. Τα κράτη μέλη οφείλουν
επίσης να ενημερώνουν την Επιτροπή για
την εφαρμογή κάθε συστήματος ειδικών
τιμών συμφόρησης και η Επιτροπή θα 
μεταβιβάζει την πληροφόρηση αυτή στα 
λοιπά κράτη μέλη.

Or. en

Αιτιολόγηση

Η εφαρμογή ειδικών τιμών συμφόρησης αποδείχτηκε σημαντικό οικονομικό εργαλείο για τον
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περιορισμό της χρήσης ιδιωτικών αυτοκινήτων, τη χρηματοδότηση των μαζικών μέσων 
μεταφοράς και την ενθάρρυνση της αγοράς αυτοκινήτων με χαμηλή κατανάλωση ή κατανάλωση 
εναλλακτικών καυσίμων στο Λονδίνο. Είναι σημαντική η ανταλλαγή θετικών εμπειριών μεταξύ
των κρατών μελών που έχουν εφαρμόσει τέτοια συστήματα για να επιταχυνθεί η διαδικασία 
θέσπισης ενός ενιαίου συστήματος που θα περιορίσει τις εκπομπές διοξειδίου του άνθρακα.


