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Voorstel voor een richtlijn
Amendement ingediend door Johannes Blokland

Amendement 23
Paragraaf 1

1. Verwerpt het voorstel van de Commissie.
Or. nl
Motivering

Het voorstel van de Commissie valt buiten de reikwijdte van artikel 93 van het Verdrag.
Registratie- en motorrijtuigenbelasting behoren namelijk niet tot de geharmoniseerde
belastingen. De voorgestelde rechtsgrondslag biedt dan ook geen basis voor het voorstel van
de Commissie.

Daarnaast is het voortbestaan van registratiebelastingen in principe verenigbaar met een
goed functionerende interne markt. Er dient alleen een beter werkend systeem voor
terugbetaling bij export ingevoerd te worden. Algehele afschaffing van registratiebelasting is
in dit geval dus een niet-proportionele maatregel.

Omdat zowel het subsidiariteits- als het proportionaliteitsbeginsel door dit voorstel
geschonden wordt, dient het te worden verworpen.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendementen van het Parlement

Amendement ingediend door Anja Weisgerber

Amendement 24
Overweging 3

(3) De lidstaten moeten worden
aangemoedigd om gecodrdineerde fiscale
stimuleringsmaatregelen toe te passen voor
personenauto’s die aan strengere
emissiegrenswaarden voldoen dan die welke
zijn verplicht bij Richtlijn 98/69/EG (Euro
4) met betrekking tot maatregelen tegen
luchtverontreiniging door emissies van
motorvoertuigen en tot wijziging van
Richtlijn 70/220/EG van de Raad, teneinde
het op de markt brengen van personenauto’s
die aan de op EU-niveau vast te stellen
toekomstige vereisten (Euro 5) voldoen, te
bevorderen.

(3) De lidstaten moeten worden
aangemoedigd om gecodrdineerde fiscale
stimuleringsmaatregelen toe te passen voor
personenauto’s die aan strengere
emissiegrenswaarden voldoen dan die welke
zijn verplicht bij Richtlijn 98/69/EG (Euro
4) met betrekking tot maatregelen tegen
luchtverontreiniging door emissies van
motorvoertuigen en tot wijziging van
Richtlijn 70/220/EG van de Raad, teneinde
het op de markt brengen van personenauto’s
die aan de op EU-niveau vast te stellen
toekomstige vereisten (Euro 5) voldoen, te
bevorderen. Naast de hier voorgestelde
invoering van een CO:z2-parameter worden
de lidstaten aangespoord om in hun
nationale stelsels voor de belasting van
motorvoertuigen ook een
belastingdifferentiatie op basis van de
uitstoot van schadelijke stoffen in te
voeren.

Or. de

Motivering

Naast de uitstoot van koolstofdioxide zijn er ook andere luchtverontreinigende stoffen als NOx
en zwevende deeltjes die voor de luchtkwaliteit van doorslaggevend belang zijn. Bij het
bepalen van de motorrijtuigenbelasting moet derhalve rekening worden gehouden met deze

stoffen.

Amendement ingediend door Matthias Groote

Amendement 25
Overweging 3

(3) De lidstaten moeten worden
aangemoedigd om gecodrdineerde fiscale
stimuleringsmaatregelen toe te passen voor
personenauto’s die aan strengere
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(3) De lidstaten moeten worden
aangemoedigd om fiscale
stimuleringsmaatregelen toe te passen voor
personenauto’s die aan strengere
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emissiegrenswaarden voldoen dan die welke
zijn verplicht bij Richtlijn 98/69/EG (Euro
4) met betrekking tot maatregelen tegen
luchtverontreiniging door emissies van
motorvoertuigen en tot wijziging van
Richtlijn 70/220/EG van de Raad, teneinde
het op de markt brengen van personenauto’s
die aan de op EU-niveau vast te stellen
toekomstige vereisten (Euro 5) voldoen, te
bevorderen.

emissiegrenswaarden voldoen dan die welke
zijn verplicht bij Richtlijn 98/69/EG (Euro
4) met betrekking tot maatregelen tegen
luchtverontreiniging door emissies van
motorvoertuigen en tot wijziging van
Richtlijn 70/220/EG van de Raad, teneinde
het op de markt brengen van personenauto’s
die aan de op EU-niveau vast te stellen
toekomstige vereisten (Euro 5) voldoen, te
bevorderen.

Or. de

Motivering

Fiscale stimuleringsmaatregelen kunnen bijdragen tot de aankoop en productie van
milieuvriendelijke wagens. De lidstaten moeten elk afzonderlijk de mogelijkheid hebben dit te

ondersteunen.

Amendement ingediend door Matthias Groote

Amendement 26
Overweging 3 bis (nieuw)

(3 bis) De lidstaten moeten de mogelijkheid
hebben om naast de invoering van een
CO:-parameter bij het vaststellen van de
Jjaarlijkse motorrijtuigenbelasting en de
registratiebelasting gebruik te maken van
een differentiatie op basis van de soort
schadelijke stof, op grond van Richtlijn
70/220/EEG (en de wijzigingen daarop:
EURO-normen) inzake de onderlinge
aanpassing van de wetgevingen der
lidstaten met betrekking tot de maatregelen
die moeten worden genomen tegen de
luchtverontreiniging door gassen afkomstig
van motorvoertuigen.

Or. de

Motivering

PM, NOx, CO en HC hebben directe gevolgen op het milieu in de EU en moeten derhalve,
naast de CO2-parameter, worden meegenomen bij de vaststelling van de

motorrijtuigenbelasting.
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Amendement ingediend door Gyula Hegyi en Mary Honeyball

Amendement 27
Overweging 3 bis (nieuw)

(3 bis) De lidstaten zouden hun inkomsten
uit de heffing op koolstofdioxide-uitstoot
van personenauto’s moeten besteden aan
de ontwikkeling en instandhouding van
milieuvriendelijke vervoersmiddelen, zoals
openbaar vervoer, in het bijzonder de tram,
voorstedelijke lichte treinen en
spoorsystemen.

Or. en
Motivering

De transportsector staat bekend als zijnde de enige sector die ononderbroken en steeds meer
gebruik maakt van fossiele energie, waarbij koolstofdioxide wordt uitgestoten. Er bestaan
echter doeltreffender oplossingen, met name het openbaar vervoer. Helaas daalt zijn aandeel
omdat er niet voldoende financiéle middelen zijn voor zijn verdere ontwikkeling.

Amendement ingediend door Gyula Hegyi en Mary Honeyball

Amendement 28
Overweging 3 ter (nieuw)

(3 ter) De lidstaten moeten worden
aangespoord een congestieheffing in te
voeren om de luchtvervuiling en het
groeiende probleem van het individuele
autogebruik in de door het verkeer
overbelaste stedelijke gebieden en op wegen
aan te pakken.

Or. en
Motivering

De congestieheffing is een zeer doeltreffend middel om het verkeer in overbelaste stedelijke
gebieden en op wegen te verminderen. Het verkeer verloopt dan ook weer viotter, wat de
bedrijven ten goede komt en het aangenamer maakt in de steden te wandelen en te fietsen. Het
is dan ook een absolute noodzaak dat de Europese Unie het voortouw neemt bij de promotie
van de invoering van een congestieheffing.

Amendement ingediend door Anja Weisgerber

Amendement 29
Overweging 6
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Op de interne markt moeten fiscale obstakels
voor het vrije verkeer van personen en hun
persoonlijke eigendom, waaronder
personenauto's, worden opgeheven. Doel
van onderhavige richtlijn is de verwijdering
van deze obstakels door middel van een
herstructurering van de belastingen op
personenauto’s, zonder de lidstaten te
verplichten nieuwe belastingen in te voeren.

Op de interne markt moeten fiscale obstakels
voor het vrije verkeer van personen en hun
persoonlijke eigendom, waaronder
personenauto's, worden opgeheven. Doel
van onderhavige richtlijn is de verwijdering
van deze obstakels door middel van een
herstructurering van de belastingen op
personenauto’s, zonder de lidstaten te
verplichten nieuwe belastingen in te voeren.
Een lineaire en evenredige verhouding
tussen belasting en CO:-uitstoot, evenals
een voor alle voertuigtypes gelijkmatige en
technologisch neutrale uitvoering van de
CO:2-parameter van de
motorrijtuigenbelasting zorgen ervoor dat
de mededinging op de interne markt niet
wordt gehinderd. Door deze richtlijn aan de
lidstaten kunnen de obstakels op de interne
markt, die met de belastingstructuur te
maken hebben, stilaan uit de weg worden
geruimd. Tegelijk worden de beslissingen
van de lidstaten om de hoogte van de
belastingtarieven aan hun economische,
fiscale en milieupolitieke situatie aan te
passen, niet beperkt.

Or. de

Motivering

Elk gram CO: dat vrijkomt, heeft dezelfde werking op het klimaat en moet derhalve met het
zelfde bedrag worden belast. De druk om nog verder op motorbrandstof en CO: te besparen,
moet bij elke voertuigklasse even groot zijn. Dit leidt tot een proportionele belastingheffing,
waardoor voertuigen met een grotere CO:-uitstoot meer belastingen moeten betalen dan
voertuigen met een kleinere uitstoot. Verschillende belastingheffingen voor een gram CO: zijn

niet te rechtvaardigen.

Amendement ingediend door Anja Weisgerber

Amendement 30
Overweging 8 ter (nieuw)
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(8 ter) De afschaffing van de
registratiebelasting heeft positieve
uitwerkingen op het milieu, aangezien ze
tot een snellere hernieuwing van het
autobestand leidt. Door de verlaging van de
aanschaffingskosten worden de gebruikers
aangespoord hun oude voertuigen te
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vervangen door milieuvriendelijker
voertuigen, die bovendien minder brandstof
verbruiken.

Het opzet om het gebruik van een voertuig
en de daadwerkelijke impact op het milieu
te belasten, ligt op één lijn met het
basisprincipe van het communautaire
milieubeleid, volgens hetwelk de vervuiler
betaalt.

Or. de
Motivering

Statistieken tonen aan dat de gemiddelde leeftijd van personenvoertuigen aanzienlijk hoger is
in landen met hoge registratiebelastingen dan in landen zonder dergelijke belastingen. Op het
viak van milieubeleid is het wenselijk dat het autobestand wordt hernieuwd teneinde
milieuvriendelijker personenauto’s te bevorderen.

Amendement ingediend door Anja Weisgerber

Amendement 31
Artikel 4, eerste alinea bis (nieuw)

De belastingtarieven moeten rechtstreeks
evenredig met de CO:z-uistoot worden
gedefinieerd; de van de CO:z-uitstoot
afhankelijke jaarlijkse belastingen moeten
dienovereenkomstig lineair met de
toenemende CO:z-uitstoot stijgen. De
invoering van de belasting moet
technologisch neutraal en voor alle
voertuigklassen tegelijk gebeuren.

Or. de
Motivering

Gelet op de methodisch verschillende en niet op elkaar afgestemde initiatieven op het gebied
van motorrijtuigenbelasting in de afzonderlijke lidstaten dreigt de fragmentatie van de
motorrijtuigenbelasting in de Europese Unie te blijven bestaan, wat volledig in strijd is met
het beoogde doel van harmonisering. Met dit amendement wordt verzekerd dat de
toekomstige motorrijtuigenbelasting op een eerlijke en niet-concurrerende wijze geschiedt.

Amendement ingediend door Gyula Hegyi

Amendement 32
Artikel 5
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1. Tegen 31 december 2008 moet ten minste Tegen 1 januari 2008 moet ten minste 50%

25% van de totale opbrengsten van de van de totale opbrengsten van de jaarlijkse
jaarlijkse motorrijtuigenbelasting door de motorrijtuigenbelasting door de CO2-
CO2-parameter van deze belasting worden parameter van deze belasting worden
gegeneerd. gegenereerd. Dit bedrag moet worden

gebruikt voor de ontwikkeling en het
onderhoud van openbare vervoermiddelen.

2. Tegen 31 december 2010 moet ten minste
50% van de totale opbrengsten van de
Jjaarlijkse motorrijtuigenbelasting door de
CO:2-parameter van deze belasting worden
gegenereerd.

Or. en
Motivering

De transportsector staat bekend als zijnde de enige sector die ononderbroken en steeds meer
gebruik maakt van fossiele energie, waarbij koolstofdioxide wordt uitgestoten. Er bestaan
echter doeltreffender oplossingen, met name het openbaar vervoer. Helaas daalt zijn aandeel
omdat er niet voldoende financiéle middelen zijn voor zijn verdere ontwikkeling.

Amendement ingediend door Gyula Hegyi

Amendement 33

Artikel 14
1. Tegen 31 december 2008 moet ten minste Tegen 1 januari 2008 moet ten minste 50%
25% van de totale opbrengsten van de van de totale opbrengsten van de
registratiebelasting door de CO2-parameter registratiebelasting door de CO2-parameter
van deze belasting worden gegeneerd. van deze belasting worden gegenereerd. Dit

bedrag moet worden gebruikt voor de
ontwikkeling en het onderhoud van
openbare vervoermiddelen.

2. Tegen 31 december 2010 moet ten minste
50% van de totale opbrengsten van de
registratiebelasting door de CO:z-parameter
van deze belasting worden gegeneerd.

Or. en
Motivering
Zie de motivering bij amendement 32.
Amendement ingediend door Chris Davies
Amendement 34
Artikel 15
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De lidstaten delen de Commissie de De lidstaten delen de Commissie de

grondslag en de hoogte van de grondslag en de hoogte van de
registratiebelasting en de jaarlijkse registratiebelasting en de jaarlijkse
motorrijtuigenbelasting mee die van motorrijtuigenbelasting mee die van
toepassing zijn op 1 januari van elk jaar, toepassing zijn op 1 januari van elk jaar,
alsook na iedere wijziging in de nationale alsook na iedere wijziging in de nationale
wetgeving. wetgeving. Bovendien moeten de lidstaten

de Commissie in kennis stellen van alle
maatregelen die zij hebben genomen om
een verschillende belasting op
bedrijfsvoertuigen in te voeren die
afhankelijk is van de doeltreffendheid van
de brandstof. De Commissie moet de
uitwisseling van beste werkwijzen steunen
door on line een vergelijkend verslag te
publiceren over de aanpak in de
verschillende lidstaten.

Or. en
Motivering

In sommige lidstaten vertegenwoordigen bedrijfsvoertuigen meer dan 50% van de verkoop
van nieuwe auto’s. In het VK wordt voor belastingdoeleinden een percentage van de prijs
van de auto opgeteld bij het belastbaar inkomen van de werknemer, afhankelijk van de CO:-
uitstoot van de auto. Hierdoor is de CO:2-uitstoot van bedrijfsvoertuigen tussen 1999 en 2004
met 14% gedaald, en dat moet worden aangemoedigd.

Amendement ingediend door Gyula Hegyi en Mary Honeyball

Amendement 35

Artikel 15
De lidstaten delen de Commissie de De lidstaten delen de Commissie de
grondslag en de hoogte van de grondslag en de hoogte van de
registratiebelasting en de jaarlijkse registratiebelasting en de jaarlijkse
motorrijtuigenbelasting mee die van motorrijtuigenbelasting mee die van
toepassing zijn op 1 januari van elk jaar, toepassing zijn op 1 januari van elk jaar,
alsook na iedere wijziging in de nationale alsook na iedere wijziging in de nationale
wetgeving. wetgeving. De lidstaten informeren de

Commissie tevens over de systemen van
congestieheffing, en de Commissie moet op
haar beurt deze informatie doorspelen aan
de lidstaten.

Or. en
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Motivering

In Londen is duidelijk dat de congestieheffing een zeer belangrijk financieel middel is om het
gebruik van de auto te beperken, het openbaar vervoer te financieren en de aankoop van
voertuigen met doeltreffende brandstof en alternatieve brandstof aan te moedigen. In de
lidstaten die een dergelijke heffing hebben ingevoerd, is het belangrijk dat de beste
werkwijzen onder lidstaten worden uitgewisseld opdat de invoering van een belastingstelsel
wordt versneld waardoor de CO:-uitstoot kan worden verminderd.
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