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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Poprawke ztozyt Johannes Blokland

Poprawka 23
Ustep 1

1. Odrzuca wniosek Komisji.

Or. nl
Uzasadnienie

Wniosek Komisji nie jest objety zakresem obowiqzywania art. 93 Traktatu. Podatki
rejestracyjne i drogowe nie podlegajq harmonizacji podatkowej. Tym samym proponowana
podstawa prawna nie stanowi podstawy dla wniosku Komisji.

Ponadto utrzymanie podatku rejestracyjnego zasadniczo idzie w parze ze sprawnym
funkcjonowaniem rynku wewnetrznego. Konieczne jest tylko wprowadzenie skutecznego
systemu zwrotow w przypadku wywozu. Dlatego tez catkowite zniesienie podatku
rejestracyjnego nie jest w tym przypadku wlasciwym dzialaniem.

Wniosek narusza zarowno zasade pomocniczosci, jak i zasade wspotmiernosci i dlatego
powinien zosta¢ odrzucony.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawki Parlamentu

Poprawke ztozyta Anja Weisgerber

Poprawka 24
Punkt uzasadnienia 3

(3) Nalezy zachgci¢ Panstw Cztonkowskie
do stosowania skoordynowanego bodzca
podatkowego w odniesieniu do samochodow
osobowych, ktory spetnitby ograniczenia
emisji surowsze od obowiazujacych na
mocy dyrektywy 98/69/WE (EURO 4),
odnoszacej si¢ do srodkow majacych
zapobiega¢ zanieczyszczeniu powietrza
przez emisje z pojazdow silnikowych 1
zmieniajacej dyrektywe Rady 70/220/EWG
aby przyspieszy¢ wprowadzanie na rynek
pojazdow spetniajacych przyszte wymagania
przyjete na poziomie wspolnotowym (Euro
5).

(3) Nalezy zachgci¢ Panstw Cztonkowskie
do stosowania skoordynowanego bodzca
podatkowego w odniesieniu do samochodow
osobowych, ktory spetnitby ograniczenia
emisji surowsze od obowiazujacych na
mocy dyrektywy 98/69/WE (EURO 4),
odnoszacej si¢ do srodkow majacych
zapobiega¢ zanieczyszczeniu powietrza
przez emisje z pojazdow silnikowych 1
zmieniajacej dyrektywe Rady 70/220/EWG
aby przyspieszy¢ wprowadzanie na rynek
pojazdow spetniajacych przyszte wymagania
przyjete na poziomie wspolnotowym (Euro
5). Oprocz proponowanego wprowadzenia
elementu opartego na poziomie emisji
dwutlenku wegla zacheca sie¢ Panstwa
Czlonkowskie, by do swoich systemow
opodatkowania pojazdow wprowadzily
groZnicowanie w oparciu o emisjg
zanieczyszczen.

Or. de

Uzasadnienie

Poza emisjq dwutlenku wegla kluczowe znaczenie dla jakosci powietrza majq rowniez inne
szkodliwe substancje, jak np. tlenki azotu i czqstki stale, ktore nalezy uwzglednic¢ przy

obliczaniu podatku drogowego.

Poprawke ztozyt Matthias Groote

Poprawka 25
Punkt uzasadnienia 3

(3) Nalezy zachgci¢ Panstw Cztonkowskie
do stosowania skoordynowanego bodzca

podatkowego w odniesieniu do samochodow

osobowych, ktory spetnitby ograniczenia
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(3) Nalezy zachgci¢ Panstw Cztonkowskie
do stosowania bodzca podatkowego w
odniesieniu do samochodéw osobowych,
ktory spetitby ograniczenia emisji surowsze
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emisji surowsze od obowiazujacych na
mocy dyrektywy 98/69/WE (EURO 4),
odnoszacej si¢ do srodkow majacych
zapobiega¢ zanieczyszczeniu powietrza
przez emisje z pojazdow silnikowych 1
zmieniajacej dyrektywe Rady 70/220/EWG
aby przyspieszy¢ wprowadzanie na rynek
pojazdow spetniajacych przyszte wymagania
przyjete na poziomie wspolnotowym (Euro
5).

od obowiazujacych na mocy dyrektywy
98/69/WE (EURO 4), odnoszacej si¢ do
srodkoéw majacych zapobiegac
zanieczyszczeniu powietrza przez emisje z
pojazdow silnikowych 1 zmieniajacej
dyrektywe Rady 70/220/EWG aby
przyspieszy¢ wprowadzanie na rynek
pojazdow spetniajacych przyszte wymagania
przyjete na poziomie wspolnotowym (Euro
5).

Or. de

Uzasadnienie

Bodzce podatkowe powinny by¢ traktowane jako zacheta do zakupu i produkcji przyjaznych
dla srodowiska samochodow. Poszczegolne Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢

korzystania z nich.

Poprawke ztozyt Matthias Groote

Poprawka 26
Punkt uzasadnienia 3 a (nowy)

Panstwa Czlonkowskie powinny mieé
moZliwosé wykorzystania, oprocz elementu
opartego na emisji dwutlenku wegla,
rowniez dalszego roznicowania klas
zanieczyszczenia zgodnie g dyrektywq
70/220/EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstwa Panstw Czlonkowskich
odnoszqcych sie do dzialan, jakie majq byé
podjete w celu ograniczenia
zanieczyszczania powietrza przez spaliny 7
pojazdow silnikowych, i zmianami do niej
(normy europejskie) jako podstawy
opodatkowania przy obliczaniu rocznego
podatku drogowego i podatku
rejestracyjnego.

Or. de

Uzasadnienie

Czqstki stale, tlenki azotu, tlenek wegla i weglowodory majq bezposredni wplyw na
srodowisko naturalne w UE, w zwiqzku z czym nalezy je wiqczy¢ do podstawy opodatkowania
podatkow drogowych obok elementu opartego na poziomie emisji CO..
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Poprawke ztozyli Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Poprawka 27
Punkt uzasadnienia 3 a (nowy)

(3a) Panstwa Czlonkowskie powinny
przeznaczy¢ wplywy z elementu opartego na
poziomie emisji dwutlenku wegla na rozwoj
i utrzymanie bezpiecznych dla srodowiska
srodkow transportu, takich jak transport
publiczny, a zwlaszcza tramwaje, systemy
kolejek i pociqgow podmiejskich.

Or. en

Uzasadnienie

Wiadomo, Ze sektor transportowy jako jedyny stale zwigksza zuzycie energii ze Zrodet
kopalnych i emisje dwutlenku wegla, istniejq jednak bardziej efektywne rozwiqzania, a
mianowicie transport publiczny, ktorego udzial zmniejsza sie ze wzgledu na brak srodkow
finansowych na jego rozwdj.

Poprawke ztozyli Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Poprawka 28
Punkt uzasadnienia 3 b (nowy)

(3b) Nalezy zachecaé Panstwa
Czlonkowskie do wprowadzania oplat
miejskich w celu zaradzenia
zanieczyszczeniu powietrza orazg
rozwiqzania narastajqcego problemu
uzytkowania prywatnych pojazdow w
najbardziej zatloczonych czesciach miast i
na najbardziej zatloczonych drogach.

Or. en
Uzasadnienie

Systemy optat miejskich okazujq si¢ niezwykle skutecznym instrumentem stuzqcym
zmniejszeniu ruchu w zattoczonych czesciach miast i na najbardziej zatloczonych drogach. W
rezultacie przyspiesza to rowniez transport, co przynosi korzysci gospodarcze i tworzy lepsze
warunki dla ruchu pieszego i rowerowego w miastach. Dlatego tez kwestiq priorytetowq jest,
by Unia Europejska zaangazowala si¢ w propagowanie oplat miejskich.
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Poprawke ztozyta Anja Weisgerber

Poprawka 29
Punkt uzasadnienia 6

Nalezy usuna¢ na rynku wewngtrznym
przeszkody podatkowe w swobodnym
przeptywie o0sob 1 ich osobistej wlasnosci, w
tym samochodéw osobowych. Niniejsza
dyrektywa ma na celu usunigcie takich
przeszkod poprzez restrukturyzacjg
podatkow zwiazanych z samochodami
osobowymi, stosowanych przez Panstwa
Czlonkowskie, bez nakladania na Panstwa
Cztonkowskie obowigzku wprowadzania
nowych podatkow.

Nalezy usuna¢ na rynku wewngtrznym
przeszkody podatkowe w swobodnym
przeptywie osob 1 ich osobistej wlasnosci, w
tym samochodéw osobowych. Niniejsza
dyrektywa ma na celu usunigcie takich
przeszkod poprzez restrukturyzacjg
podatkow zwiazanych z samochodami
osobowymi, stosowanych przez Panstwa
Czlonkowskie, bez nakladania na Panstwa
Cztonkowskie obowiazku wprowadzania
nowych podatkéw. Liniowy i wprost
proporcjonalny stosunek obciqzen
podatkowych i emisji CO; oraz jednakowa
dla wszystkich typow pojazdow i neutralna
pod wzgledem technologicznym forma
elementu opartego na poziomie emisji CO;
w opodatkowaniu pojazdow zapewnia
wlasciwe funkcjonowanie konkurencji na
rynku wewnetrznym. Dzieki tej wytycznej
dla Panstw Czlonkowskich przyspieszony
zostanie proces usuwania przeszkod na
rynku wewnetrznym, ktore wynikajq ze
struktury opodatkowania. Jednoczesnie nie
ogranicza si¢ prawa Panstw Czlonkowskich
do podejmowania decyzji dotyczqcych
dopasowania wysokosci stawek
podatkowych do ich sytuacji gospodarczej,
fiskalnej i w zakresie ochrony srodowiska.

Or. de

Uzasadnienie

Kazdy uwalniany do atmosfery gram CO; ma takie samo oddziatywanie na klimat i dlatego
powinien byc¢ objety takq samq stawkq podatkowq. Presja na dalsze ograniczanie zuzycia
paliwa i emisji CO, powinna dotyczy¢ wszystkich klas pojazdow. Prowadzi to do
proporcjonalnego opodatkowania, dzieki czemu pojazdy emitujqce wiecej CO; sq oblozone
wyzszq stawkq niz pojazdy o nizszej emisji. Nieuzasadnione sq rozne obciqzenia dla jednego

gramu CO.
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Poprawke ztozyta Anja Weisgerber

Poprawka 30
Punkt uzasadnienia 8 b (nowy)

(8b) Zniesienie podatku rejestracyjnego
niesie za sobq pozytywne skutki dla
srodowiska, poniewaz prowadzi to do
szybszego odnowienia floty samochodowej.
Obnizenie kosztow nabycia zacheca
konsumentow do wymiany starych
pojazdow na modele zuiywajqce mniej
paliwa i mniej szkodliwe dla srodowiska.

Podejscie, zgodnie z ktorym opodatkowane
Jjest uiytkowanie pojazdu i rzeczywisty
wplyw na srodowisko, jest zgodne z
podstawowgq zasadq wspolnotowej polityki
ochrony srodowiska, wedlug ktorej
zanieczyszczajqcy ponosi koszty szkod
ekologicznych.

Or. de
Uzasadnienie

Statystyki pokazujq, ze Sredni wiek samochodow osobowych jest zdecydowanie wyzszy w
krajach o wysokich podatkach rejestracyjnych niz w krajach, ktore nie majq takich podatkow.
Z punktu widzenia polityki ochrony srodowiska odnowienie floty samochodowej jest wysoce
pozagdane w celu propagowania efektywnych energetycznie pojazdow osobowych.

Poprawke ztozyta Anja Weisgerber

Poprawka 31
Artykut 4 ustep 1 a (nowy)

Stawki podatkowe powinny by¢ ustalane
wprost proporcjonalnie do danych emisji
CO:; i podobnie zalezny od emisji CO;
roczny cigzar podatkowy - rosnqcé stosownie
do zwigkszajqcej sig emisji CO». Podatek
powinien zostac ustalony w sposob
technologicznie neutralny i jednakowy dla
wszystkich klas pojazdow.

Or. de
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Uzasadnienie

W obliczu roznigcych sie podejsciem i nieskoordynowanych inicjatyw w dziedzinie
opodatkowania samochodow w poszczegolnych Panstwach Czlonkowskich zachodzi ryzyko
trwatego rozdrobnienia opodatkowania samochodow w Unii Europejskiej, co w
rzeczywistosci bedzie przeciwienstwem wytyczonego w dyrektywie celu jego harmonizacyji.
Niniejsza poprawka gwarantuje, ze w przysztosci opodatkowanie samochodow bedzie
stosowane w uczciwy sposob, nie majqcy wplywu na konkurencyjnosc.

Poprawke ztozyt Gyula Hegyi

Poprawka 32
Artykut 5
1. Do 31 grudnia 2008 r. faczne wplywy z Do 1 stycznia 2008 r. taczne wpltywy z
elementu opartego na poziomie emisji elementu opartego na poziomie emisji
dwutlenku wegla w rocznych podatkach dwutlenku wegla w rocznych podatkach
drogowych wynosza co najmniej 25 % drogowych wynosza co najmniej 50%
tacznych wptywow z tych podatkow. tacznych wptywow z tych podatkow, ktéra

to kwota powinna by¢ przeznaczana na
rozwdj i utrzymanie transportu

publicznego.
2. Do 31 grudnia 2010 r. tqczne wplywy z
elementu opartego na poziomie emisji
dwutlenku wegla w rocznych podatkach
drogowych wynoszq co najmniej 50 %
tqcznych wplywow z tych podatkow.
Or. en
Uzasadnienie

Wiadomo, Ze sektor transportowy jako jedyny stale zwigksza zuzycie energii ze Zrodet
kopalnych i emisje dwutlenku wegla, istniejq jednak bardziej efektywne rozwiqzania, a
mianowicie transport publiczny, ktorego udzial zmniejsza sie ze wzgledu na braku srodkow

finansowych na jego rozwdj.

Poprawke ztozyt Gyula Hegyi

Poprawka 33
Artykut 14
1. Do 31 grudnia 2008 r. taczne wptywy Do 1 stycznia 2008 r. taczne wplywy
podatkowe z elementu opartego na poziomie podatkowe z elementu opartego na poziomie
emisji dwutlenku wegla w podatkach emisji dwutlenku wegla w podatkach
rejestracyjnych wynosza co najmniej 25 % rejestracyjnych wynosza co najmniej 50%
AM\598613PL.doc PE 367.918v01-00
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tacznych wptywow z tych podatkow.

2. Do 31 grudnia 2010 r. tqczne wplywy
podatkowe 7 elementu opartego na
poziomie emisji dwutlenku wegla w
podatkach rejestracyjnych wynoszq co
najmniej 50 % tqcznych wplywow z tych
podatkow.

tacznych wptywow z tych podatkow, ktéra
to kwota powinna by¢ przeznaczana na
rozwdj i utrgymanie transportu
publicznego.

Or. en

Uzasadnienie

To samo co w odniesieniu do poprawki 32.

Poprawke ztozyt Chris Davies

Panstwa Czltonkowskie powiadamiaja
Komisj¢ o podstawie 1 wielkos$ci
opodatkowania podatkow rejestracyjnych
oraz rocznych podatkéw drogowych, w
stanie obowigzywania na dzien 1 stycznia
kazdego roku 1 po dokonaniu kazdej ich
zmiany w prawie krajowym.

Poprawka 34
Artykut 15

Panstwa Czltonkowskie powiadamiaja
Komisjg o podstawie 1 wielkosci
opodatkowania podatkow rejestracyjnych
oraz rocznych podatkéw drogowych, w
stanie obowigzywania na dzien 1 stycznia
kazdego roku 1 po dokonaniu kazdej ich
zmiany w prawie krajowym. Ponadto
Panstwa Czlonkowskie powiadamiajq
Komisje o wszelkich srodkach podjetych w
celu zrozZnicowania opodatkowania
samochodow stuzbowych w oparciu o
wydajnos¢ paliwowq. Komisja utatwia
wymiang najlepszych praktyk poprzez
publikowanie w Internecie raportow
porownawczych dzialan podjetych przez
poszczegolne Panstwa Czlonkowskie.

Or. en

Uzasadnienie

W niektorych Panstwach Czlonkowskich samochody stuzbowe stanowiq ponad 50% sprzedazy
nowych aut. W Zjednoczonym Krolestwie dodaje sie, dla celow podatkowych, uzalezniony od
emisji CO, procent ceny samochodu do podlegajqcego opodatkowaniu dochodu pracownika.
Rozwiqzanie to przyczynito sie do 14% spadku emisji CO, samochodow stuzbowych w latach
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1999-2004 i powinno by¢ szeroko propagowane.

Poprawke ztozyli Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Panstwa Czltonkowskie powiadamiaja
Komisj¢ o podstawie 1 wielkos$ci
opodatkowania podatkow rejestracyjnych
oraz rocznych podatkéw drogowych, w
stanie obowigzywania na dzien 1 stycznia
kazdego roku 1 po dokonaniu kazdej ich
zmiany w prawie krajowym.

Poprawka 35
Artykut 15

Panstwa Czltonkowskie powiadamiaja
Komisjg o podstawie 1 wielkosci
opodatkowania podatkow rejestracyjnych
oraz rocznych podatkéw drogowych, w
stanie obowigzywania na dzien 1 stycznia
kazdego roku 1 po dokonaniu kazdej ich
zmiany w prawie krajowym. Ponadto
Panstwa Czlonkowskie powiadamiajq
Komisje o wszelkich systemach oplat
miejskich, a Komisja przekazuje te
informacje Panstwom Czionkowskim.

Or. en

Uzasadnienie

W Londynie systemy optat miejskich okazaly sie waznym instrumentem finansowym stuzqcym
zmniejszeniu korzystania z samochodow, finansowaniu transportu publicznego i zachecaniu
do zakupu wydajnych samochodow napedzanych paliwami alternatywnymi. Po wprowadzeniu
takich optat wazne jest, by Panstwa Cztonkowskie wymieniaty sie najlepszymi praktykami w
celu przyspieszenia procesu wprowadzania systemu, ktory przyczyni sie do redukcji emisji

CO..
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