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Wniosek dotyczący dyrektywy (COM(2005)0261 – C6-0272/2005 – 2005/0130(CNS))

Wniosek dotyczący dyrektywy

Poprawkę złożył Johannes Blokland

Poprawka 23
Ustęp 1

1. Odrzuca wniosek Komisji.

Or. nl

Uzasadnienie

Wniosek Komisji nie jest objęty zakresem obowiązywania art. 93 Traktatu. Podatki 
rejestracyjne i drogowe nie podlegają harmonizacji podatkowej. Tym samym proponowana 
podstawa prawna nie stanowi podstawy dla wniosku Komisji.
Ponadto utrzymanie podatku rejestracyjnego zasadniczo idzie w parze ze sprawnym 
funkcjonowaniem rynku wewnętrznego. Konieczne jest tylko wprowadzenie skutecznego 
systemu zwrotów w przypadku wywozu. Dlatego też całkowite zniesienie podatku 
rejestracyjnego nie jest w tym przypadku właściwym działaniem.
Wniosek narusza zarówno zasadę pomocniczości, jak i zasadę współmierności i dlatego 
powinien zostać odrzucony.
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawki Parlamentu

Poprawkę złożyła Anja Weisgerber

Poprawka 24
Punkt uzasadnienia 3

(3) Należy zachęcić Państw Członkowskie 
do stosowania skoordynowanego bodźca 
podatkowego w odniesieniu do samochodów 
osobowych, który spełniłby ograniczenia 
emisji surowsze od obowiązujących na 
mocy dyrektywy 98/69/WE (EURO 4), 
odnoszącej się do środków mających 
zapobiegać zanieczyszczeniu powietrza 
przez emisje z pojazdów silnikowych i 
zmieniającej dyrektywę Rady 70/220/EWG 
aby przyspieszyć wprowadzanie na rynek 
pojazdów spełniających przyszłe wymagania 
przyjęte na poziomie wspólnotowym (Euro 
5).

(3) Należy zachęcić Państw Członkowskie 
do stosowania skoordynowanego bodźca 
podatkowego w odniesieniu do samochodów 
osobowych, który spełniłby ograniczenia 
emisji surowsze od obowiązujących na 
mocy dyrektywy 98/69/WE (EURO 4), 
odnoszącej się do środków mających 
zapobiegać zanieczyszczeniu powietrza 
przez emisje z pojazdów silnikowych i 
zmieniającej dyrektywę Rady 70/220/EWG 
aby przyspieszyć wprowadzanie na rynek 
pojazdów spełniających przyszłe wymagania 
przyjęte na poziomie wspólnotowym (Euro 
5). Oprócz proponowanego wprowadzenia 
elementu opartego na poziomie emisji 
dwutlenku węgla zachęca się Państwa 
Członkowskie, by do swoich systemów 
opodatkowania pojazdów wprowadziły 
zróżnicowanie w oparciu o emisję 
zanieczyszczeń.

Or. de

Uzasadnienie

Poza emisją dwutlenku węgla kluczowe znaczenie dla jakości powietrza mają również inne 
szkodliwe substancje, jak np. tlenki azotu i cząstki stałe, które należy uwzględnić przy 
obliczaniu podatku drogowego.

Poprawkę złożył Matthias Groote

Poprawka 25
Punkt uzasadnienia 3

(3) Należy zachęcić Państw Członkowskie 
do stosowania skoordynowanego bodźca 
podatkowego w odniesieniu do samochodów 
osobowych, który spełniłby ograniczenia 

(3) Należy zachęcić Państw Członkowskie 
do stosowania bodźca podatkowego w 
odniesieniu do samochodów osobowych, 
który spełniłby ograniczenia emisji surowsze 
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emisji surowsze od obowiązujących na 
mocy dyrektywy 98/69/WE (EURO 4), 
odnoszącej się do środków mających 
zapobiegać zanieczyszczeniu powietrza 
przez emisje z pojazdów silnikowych i 
zmieniającej dyrektywę Rady 70/220/EWG 
aby przyspieszyć wprowadzanie na rynek 
pojazdów spełniających przyszłe wymagania 
przyjęte na poziomie wspólnotowym (Euro 
5).

od obowiązujących na mocy dyrektywy 
98/69/WE (EURO 4), odnoszącej się do 
środków mających zapobiegać 
zanieczyszczeniu powietrza przez emisje z 
pojazdów silnikowych i zmieniającej 
dyrektywę Rady 70/220/EWG aby 
przyspieszyć wprowadzanie na rynek 
pojazdów spełniających przyszłe wymagania 
przyjęte na poziomie wspólnotowym (Euro 
5).

Or. de

Uzasadnienie

Bodźce podatkowe powinny być traktowane jako zachęta do zakupu i produkcji przyjaznych 
dla środowiska samochodów. Poszczególne Państwa Członkowskie powinny mieć możliwość 
korzystania z nich.

Poprawkę złożył Matthias Groote

Poprawka 26
Punkt uzasadnienia 3 a (nowy)

Państwa Członkowskie powinny mieć 
możliwość wykorzystania, oprócz elementu 
opartego na emisji dwutlenku węgla, 
również dalszego różnicowania klas 
zanieczyszczenia zgodnie z dyrektywą 
70/220/EWG w sprawie zbliżenia 
ustawodawstwa Państw Członkowskich 
odnoszących się do działań, jakie mają być 
podjęte w celu ograniczenia 
zanieczyszczania powietrza przez spaliny z 
pojazdów silnikowych, i zmianami do niej 
(normy europejskie) jako podstawy 
opodatkowania przy obliczaniu rocznego 
podatku drogowego i podatku 
rejestracyjnego.

Or. de

Uzasadnienie

Cząstki stałe, tlenki azotu, tlenek węgla i węglowodory mają bezpośredni wpływ na 
środowisko naturalne w UE, w związku z czym należy je włączyć do podstawy opodatkowania 
podatków drogowych obok elementu opartego na poziomie emisji CO2.
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Poprawkę złożyli Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Poprawka 27
Punkt uzasadnienia 3 a (nowy)

(3a) Państwa Członkowskie powinny 
przeznaczyć wpływy z elementu opartego na 
poziomie emisji dwutlenku węgla na rozwój 
i utrzymanie bezpiecznych dla środowiska 
środków transportu, takich jak transport 
publiczny, a zwłaszcza tramwaje, systemy 
kolejek i pociągów podmiejskich.

Or. en

Uzasadnienie

Wiadomo, że sektor transportowy jako jedyny stale zwiększa zużycie energii ze źródeł 
kopalnych i emisję dwutlenku węgla, istnieją jednak bardziej efektywne rozwiązania, a 
mianowicie transport publiczny, którego udział zmniejsza się ze względu na brak środków 
finansowych na jego rozwój.

Poprawkę złożyli Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Poprawka 28
Punkt uzasadnienia 3 b (nowy)

(3b) Należy zachęcać Państwa 
Członkowskie do wprowadzania opłat 
miejskich w celu zaradzenia 
zanieczyszczeniu powietrza oraz 
rozwiązania narastającego problemu 
użytkowania prywatnych pojazdów w 
najbardziej zatłoczonych częściach miast i 
na najbardziej zatłoczonych drogach.

Or. en

Uzasadnienie

Systemy opłat miejskich okazują się niezwykle skutecznym instrumentem służącym 
zmniejszeniu ruchu w zatłoczonych częściach miast i na najbardziej zatłoczonych drogach. W 
rezultacie przyspiesza to również transport, co przynosi korzyści gospodarcze i tworzy lepsze 
warunki dla ruchu pieszego i rowerowego w miastach. Dlatego też kwestią priorytetową jest, 
by Unia Europejska zaangażowała się w propagowanie opłat miejskich.
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Poprawkę złożyła Anja Weisgerber

Poprawka 29
Punkt uzasadnienia 6

Należy usunąć na rynku wewnętrznym 
przeszkody podatkowe w swobodnym 
przepływie osób i ich osobistej własności, w 
tym samochodów osobowych. Niniejsza 
dyrektywa ma na celu usunięcie takich 
przeszkód poprzez restrukturyzację 
podatków związanych z samochodami 
osobowymi, stosowanych przez Państwa 
Członkowskie, bez nakładania na Państwa 
Członkowskie obowiązku wprowadzania 
nowych podatków.

Należy usunąć na rynku wewnętrznym 
przeszkody podatkowe w swobodnym 
przepływie osób i ich osobistej własności, w 
tym samochodów osobowych. Niniejsza 
dyrektywa ma na celu usunięcie takich 
przeszkód poprzez restrukturyzację 
podatków związanych z samochodami 
osobowymi, stosowanych przez Państwa 
Członkowskie, bez nakładania na Państwa 
Członkowskie obowiązku wprowadzania 
nowych podatków. Liniowy i wprost 
proporcjonalny stosunek obciążeń 
podatkowych i emisji CO2 oraz jednakowa 
dla wszystkich typów pojazdów i neutralna 
pod względem technologicznym forma 
elementu opartego na poziomie emisji CO2
w opodatkowaniu pojazdów zapewnia 
właściwe funkcjonowanie konkurencji na 
rynku wewnętrznym. Dzięki tej wytycznej 
dla Państw Członkowskich przyspieszony 
zostanie proces usuwania przeszkód na 
rynku wewnętrznym, które wynikają ze 
struktury opodatkowania. Jednocześnie nie 
ogranicza się prawa Państw Członkowskich 
do podejmowania decyzji dotyczących 
dopasowania wysokości stawek 
podatkowych do ich sytuacji gospodarczej, 
fiskalnej i w zakresie ochrony środowiska.

Or. de

Uzasadnienie

Każdy uwalniany do atmosfery gram CO2 ma takie samo oddziaływanie na klimat i dlatego 
powinien być objęty taką samą stawką podatkową. Presja na dalsze ograniczanie zużycia 
paliwa i emisji CO2 powinna dotyczyć wszystkich klas pojazdów. Prowadzi to do 
proporcjonalnego opodatkowania, dzięki czemu pojazdy emitujące więcej CO2 są obłożone 
wyższą stawką niż pojazdy o niższej emisji. Nieuzasadnione są różne obciążenia dla jednego 
gramu CO2.
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Poprawkę złożyła Anja Weisgerber

Poprawka 30
Punkt uzasadnienia 8 b (nowy)

(8b) Zniesienie podatku rejestracyjnego 
niesie za sobą pozytywne skutki dla 
środowiska, ponieważ prowadzi to do 
szybszego odnowienia floty samochodowej. 
Obniżenie kosztów nabycia zachęca 
konsumentów do wymiany starych 
pojazdów na modele zużywające mniej 
paliwa i mniej szkodliwe dla środowiska.
Podejście, zgodnie z którym opodatkowane 
jest użytkowanie pojazdu i rzeczywisty 
wpływ na środowisko, jest zgodne z 
podstawową zasadą wspólnotowej polityki
ochrony środowiska, według której 
zanieczyszczający ponosi koszty szkód 
ekologicznych.

Or. de

Uzasadnienie

Statystyki pokazują, że średni wiek samochodów osobowych jest zdecydowanie wyższy w 
krajach o wysokich podatkach rejestracyjnych niż w krajach, które nie mają takich podatków. 
Z punktu widzenia polityki ochrony środowiska odnowienie floty samochodowej jest wysoce 
pożądane w celu propagowania efektywnych energetycznie pojazdów osobowych.

Poprawkę złożyła Anja Weisgerber

Poprawka 31
Artykuł 4 ustęp 1 a (nowy)

Stawki podatkowe powinny być ustalane 
wprost proporcjonalnie do danych emisji 
CO2 i podobnie zależny od emisji CO2
roczny ciężar podatkowy - rosnąć stosownie 
do zwiększającej się emisji CO2. Podatek 
powinien zostać ustalony w sposób 
technologicznie neutralny i jednakowy dla 
wszystkich klas pojazdów.

Or. de
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Uzasadnienie

W obliczu różniących się podejściem i nieskoordynowanych inicjatyw w dziedzinie 
opodatkowania samochodów w poszczególnych Państwach Członkowskich zachodzi ryzyko 
trwałego rozdrobnienia opodatkowania samochodów w Unii Europejskiej, co w 
rzeczywistości będzie przeciwieństwem wytyczonego w dyrektywie celu jego harmonizacji. 
Niniejsza poprawka gwarantuje, że w przyszłości opodatkowanie samochodów będzie 
stosowane w uczciwy sposób, nie mający wpływu na konkurencyjność.

Poprawkę złożył Gyula Hegyi

Poprawka 32
Artykuł 5

1. Do 31 grudnia 2008 r. łączne wpływy z 
elementu opartego na poziomie emisji 
dwutlenku węgla w rocznych podatkach 
drogowych wynoszą co najmniej 25 % 
łącznych wpływów z tych podatków.

Do 1 stycznia 2008 r. łączne wpływy z 
elementu opartego na poziomie emisji 
dwutlenku węgla w rocznych podatkach 
drogowych wynoszą co najmniej 50%
łącznych wpływów z tych podatków, która 
to kwota powinna być przeznaczana na 
rozwój i utrzymanie transportu 
publicznego.

2. Do 31 grudnia 2010 r. łączne wpływy z 
elementu opartego na poziomie emisji 
dwutlenku węgla w rocznych podatkach 
drogowych wynoszą co najmniej 50 % 
łącznych wpływów z tych podatków.

Or. en

Uzasadnienie

Wiadomo, że sektor transportowy jako jedyny stale zwiększa zużycie energii ze źródeł 
kopalnych i emisję dwutlenku węgla, istnieją jednak bardziej efektywne rozwiązania, a 
mianowicie transport publiczny, którego udział zmniejsza się ze względu na braku środków 
finansowych na jego rozwój.

Poprawkę złożył Gyula Hegyi

Poprawka 33
Artykuł 14

1. Do 31 grudnia 2008 r. łączne wpływy 
podatkowe z elementu opartego na poziomie 
emisji dwutlenku węgla w podatkach 
rejestracyjnych wynoszą co najmniej 25 % 

Do 1 stycznia 2008 r. łączne wpływy 
podatkowe z elementu opartego na poziomie 
emisji dwutlenku węgla w podatkach 
rejestracyjnych wynoszą co najmniej 50%
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łącznych wpływów z tych podatków. łącznych wpływów z tych podatków, która 
to kwota powinna być przeznaczana na 
rozwój i utrzymanie transportu 
publicznego.

2. Do 31 grudnia 2010 r. łączne wpływy 
podatkowe z elementu opartego na 
poziomie emisji dwutlenku węgla w 
podatkach rejestracyjnych wynoszą co 
najmniej 50 % łącznych wpływów z tych 
podatków.

Or. en

Uzasadnienie

To samo co w odniesieniu do poprawki 32.

Poprawkę złożył Chris Davies

Poprawka 34
Artykuł 15

Państwa Członkowskie powiadamiają 
Komisję o podstawie i wielkości 
opodatkowania podatków rejestracyjnych 
oraz rocznych podatków drogowych, w 
stanie obowiązywania na dzień 1 stycznia 
każdego roku i po dokonaniu każdej ich 
zmiany w prawie krajowym.

Państwa Członkowskie powiadamiają 
Komisję o podstawie i wielkości 
opodatkowania podatków rejestracyjnych 
oraz rocznych podatków drogowych, w 
stanie obowiązywania na dzień 1 stycznia 
każdego roku i po dokonaniu każdej ich 
zmiany w prawie krajowym. Ponadto 
Państwa Członkowskie powiadamiają 
Komisję o wszelkich środkach podjętych w 
celu zróżnicowania opodatkowania 
samochodów służbowych w oparciu o 
wydajność paliwową. Komisja ułatwia 
wymianę najlepszych praktyk poprzez 
publikowanie w Internecie raportów 
porównawczych działań podjętych przez 
poszczególne Państwa Członkowskie.

Or. en

Uzasadnienie

W niektórych Państwach Członkowskich samochody służbowe stanowią ponad 50% sprzedaży 
nowych aut. W Zjednoczonym Królestwie dodaje się, dla celów podatkowych, uzależniony od 
emisji CO2 procent ceny samochodu do podlegającego opodatkowaniu dochodu pracownika. 
Rozwiązanie to przyczyniło się do 14% spadku emisji CO2 samochodów służbowych w latach 
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1999-2004 i powinno być szeroko propagowane.

Poprawkę złożyli Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Poprawka 35
Artykuł 15

Państwa Członkowskie powiadamiają 
Komisję o podstawie i wielkości 
opodatkowania podatków rejestracyjnych 
oraz rocznych podatków drogowych, w 
stanie obowiązywania na dzień 1 stycznia 
każdego roku i po dokonaniu każdej ich 
zmiany w prawie krajowym.

Państwa Członkowskie powiadamiają 
Komisję o podstawie i wielkości 
opodatkowania podatków rejestracyjnych 
oraz rocznych podatków drogowych, w 
stanie obowiązywania na dzień 1 stycznia 
każdego roku i po dokonaniu każdej ich 
zmiany w prawie krajowym. Ponadto 
Państwa Członkowskie powiadamiają 
Komisję o wszelkich systemach opłat 
miejskich, a Komisja przekazuje te 
informacje Państwom Członkowskim.

Or. en

Uzasadnienie

W Londynie systemy opłat miejskich okazały się ważnym instrumentem finansowym służącym 
zmniejszeniu korzystania z samochodów, finansowaniu transportu publicznego i zachęcaniu 
do zakupu wydajnych samochodów napędzanych paliwami alternatywnymi. Po wprowadzeniu 
takich opłat ważne jest, by Państwa Członkowskie wymieniały się najlepszymi praktykami w 
celu przyspieszenia procesu wprowadzania systemu, który przyczyni się do redukcji emisji 
CO2.


