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Návrh smernice Rady o daniach z osobných áut

Návrh smernice (KOM(2005)0261 – C6-0272/2005 – 2005/0130(CNS))

Návrh smernice

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Johannes Blokland

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 23
Odsek 1

1. Zamieta  návrh Komisie.

Or. nl

Odôvodnenie

Návrh Komisie leží mimorozsahu  pôsobnosti článku 93 zmluvy. Daň za registráciu a cestná 
daň nie sú súčasťou harmonizovaného zdaňovania. Navrhovaný právny základ preto nie je 
žiadnym základom návrhu Komisie. 

Pokračujúca existencia dane za registráciu je v zásade zlučiteľná s riadnym fungovaním 
vnútorného trhu. Treba len zaviesť efektívnejší systém návratu dane v prípade vývozu. Úplné 
zrušenie dane za registráciu je preto v danom prípade neprimeraným opatrením.

Keďže návrh porušuje tak zásadu subsidiarity, ako aj proporcionality, mal by sa zamietnuť.

Text navrhnutý Komisiou Pozmeňujúce a doplňujúce návrhy 
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Parlamentu

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Anja Weisgerber

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 24
Odôvodnenie 3

(3) Členské štáty by mali byť vedené 
k uplatňovaniu koordinovaného fiškálneho 
stimulu pre osobné autá, ktorý spĺňa 
prísnejšie emisné limity než tie, ktoré sa stali 
povinnými podľa smernice 98/69/ES1 (Euro 
4) o opatreniach, ktoré sa majú prijať proti 
znečisťovaniu ovzdušia emisiami 
z motorových vozidiel a ktorou sa mení 
a dopĺňa smernica Rady 70/220/EEC2 na 
urýchlenie umiestnenia osobných vozidiel, 
ktoré spĺňajú budúce požiadavky prijaté na 
úrovni Spoločenstva (Euro 5) na trh.

(3) Členské štáty by mali byť vedené 
k uplatňovaniu koordinovaného fiškálneho 
stimulu pre osobné autá, ktorý spĺňa 
prísnejšie emisné limity než tie, ktoré sa stali 
povinnými podľa smernice 98/69/ES (Euro 
4) o opatreniach, ktoré sa majú prijať proti 
znečisťovaniu ovzdušia emisiami 
z motorových vozidiel a ktorou sa mení 
a dopĺňa smernica Rady 70/220/EHS na 
urýchlenie umiestnenia osobných vozidiel, 
ktoré spĺňajú budúce požiadavky prijaté na 
úrovni Spoločenstva (Euro 5) na trh. Nad 
rámec navrhovaného zavedenia časti CO2 
sú členské štáty podnecované, aby do 
svojich systémov zdaňovania motorových 
vozidiel zaviedli aj rozlišovanie na základe 
emisii škodlivých látok.

Or. de

Odôvodnenie

Okrem emisií CO2 sú pre kvalitu vzduchu rozhodujúce aj iné škodliviny ako NOx a prach a 
mali by sa zohľadniť pri určovaní výšky dane za osobné autá.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Matthias Groote

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 25
Odôvodnenie 3

(3) Členské štáty by mali byť vedené 
k uplatňovaniu koordinovaného fiškálneho 
stimulu pre osobné autá, ktorý spĺňa 
prísnejšie emisné limity než tie, ktoré sa stali 
povinnými podľa smernice 98/69/ES3 (Euro 
4) o opatreniach, ktoré sa majú prijať proti 
znečisťovaniu ovzdušia emisiami 

(3) Členské štáty by mali byť vedené 
k uplatňovaniu  fiškálneho stimulu pre 
osobné autá, ktorý spĺňa prísnejšie emisné 
limity než tie, ktoré sa stali povinnými podľa 
smernice 98/69/ES (Euro 4) o opatreniach, 
ktoré sa majú prijať proti znečisťovaniu 
ovzdušia emisiami z motorových vozidiel 

  
1 Ú. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 1
2 Ú. v. ES L 76, 6.4.1970, s.1.
3 Ú. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 1
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z motorových vozidiel a ktorou sa mení 
a dopĺňa smernica Rady 70/220/EEC1 na 
urýchlenie umiestnenia osobných vozidiel, 
ktoré spĺňajú budúce požiadavky prijaté na 
úrovni Spoločenstva (Euro 5) na trh.

a ktorou sa mení a dopĺňa smernica Rady 
70/220/EHS na urýchlenie umiestnenia 
osobných vozidiel, ktoré spĺňajú budúce 
požiadavky prijaté na úrovni Spoločenstva 
(Euro 5) na trh.

Or. de

Odôvodnenie

Daňové zvýhodnenie by sa malo považovať za podnet na kúpu a výrobu ekologicky 
priaznivých áut. Jednotlivé členské štáty by mali mať možnosť podporovať túto vec. 

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Matthias Groote

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 26
Odôvodnenie 3a (nové)

(3a) Členské štáty by mali mať možnosť aj 
naďalej používať ako základ na výpočet 
výšky ročnej dane za motorové vozidlo a 
dane za registráciu motorového vozidla 
okrem časti CO2 aj rozdelenie tried emisií 
podľa smernice 70/220/EHS o aproximácii 
právnych predpisov členských štátov o 
opatreniach proti znečisťovaniu ovzdušia 
výfukovými plynmi zo zážihových motorov 
motorových vozidiel a jej zmeny a 
doplnenia (normy Euro).

Or. de

Odôvodnenie

Prach, NOx, CO a uhľovodíky majú priame dôsledky na životné prostredie v EÚ a mali by sa 
preto zohľadňovať pri určovaní základu na výpočet daní z motorových vozidiel.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 27
Odôvodnenie 3a (nové)

(3a) Členské štáty by mali svoje príjmy v 
súvislosti s automobilovými emisiami oxidu 

    
1 Ú. v. ES L 76, 6.4.1970, s.1.
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uhličitého použiť na rozvoj a prevádzku 
environmentálne rozumných dopravných 
prostriedkov ako verejná doprava, najmä 
električky, prímestské ľahké vlaky a 
železničné systémy.

Or. en

Odôvodnenie

Je známe, že odvetvie dopravy je jediným odvetvím, ktorého použitie fosílneho paliva a  
emisie oxidu uhličitého stále rastú napriek tomu, že existujú účinnejšie riešenia ako napríklad 
verejná doprava, ktorej podiel však klesá v dôsledku nedostatku finančných zdrojov na rozvoj.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 28
Odôvodnenie 3b (nové)

(3b) Členské štáty by mali byť podnecované 
na zavedenie mýta s cieľom bojovať proti 
exhalátom a rastúcemu problému 
individuálneho používania áut v 
najfrekventovanejších mestách a 
dopravných ťahoch.

Or. en

Odôvodnenie

Ukazuje sa, že mýto je veľmi účinným nástrojom na zníženie dopravy vo frekventovaných 
mestských oblastiach a na preťažených dopravných ťahoch. Jeho dôsledkom je aj zrýchlenie 
dopravy, ktoré prospieva podnikom a zlepšuje kvalitu mestského životného prostredia pre 
chodcov a cyklistov. Je preto veľmi dôležité, aby Európska únia zohrávala vedúcu úlohu pri 
podporovaní mýta.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Anja Weisgerber

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 29
Odôvodnenie 6

V rámci vnútorného trhu by sa mali 
odstrániť daňové prekážky vo voľnom 
pohybe osôb a ich osobného majetku, 
vrátane osobných vozidiel. Prostredníctvom 
reštrukturalizácie dane z osobných áut, ktorú 

V rámci vnútorného trhu by sa mali 
odstrániť daňové prekážky vo voľnom 
pohybe osôb a ich osobného majetku, 
vrátane osobných vozidiel. Prostredníctvom 
reštrukturalizácie dane z osobných áut, ktorú 
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uplatňujú členské štáty, má súčasná 
smernica odstrániť tieto prekážky bez 
povinnosti týchto štátov túto daň zaviesť.

uplatňujú členské štáty, má súčasná 
smernica odstrániť tieto prekážky bez 
povinnosti týchto štátov túto daň zaviesť. 
Lineárny a priamo úmerný vzťah daňového 
zaťaženia a emisií CO2, ako aj pre všetky 
typy vozidiel zhodná a technologicky 
neutrálna zložka dane na základe CO2
zaručí, že nebude obmedzená hospodárska 
súťaž na jednotnom trhu. Týmto 
usmernením, zadaným členským štátom, sa 
zabezpečí odstránenie prekážok na 
vnútornom trhu, ktoré vyplývajú zo 
štruktúry zdaňovania. Zároveň sa 
neobmedzujú členské štáty pri rozhodovaní 
o výške daňových sadzieb v súlade s ich 
hospodárskou, fiškálnou a 
environmentálnou politikou. 

Or. de

Odôvodnenie

Každý vypustený gram CO2 má rovnaký účinok na klímu a mal by sa preto rovnako zdaňovať. 
Tlak na ďalšiu úsporu paliva a CO2 by sa mal preto zachovať rovnako  pri všetkých triedach 
motorových vozidiel.  Vedie to k úmernému zaťaženiu, podľa ktorého sa vozidlá s väčšími 
emisiami CO2 zdaňujú viac, ako vozidlá s nižšími emisiami. Nie je možné zdôvodniť rozličnú 
mieru zdanenia CO2.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Anja Weisgerber

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 30
Odôvodnenie 8b (nové)

(8b) Odstránenie dane za registráciu 
vozidla má kladný účinok na životné 
prostredie, pretože vedie k rýchlejšej obnove 
vozového parku. Zníženie nákladov na 
kúpu automobilu je podnetom pre 
spotrebiteľov, aby nahradili staré vozidlá 
novými autami, ktoré majú nižšiu spotrebu 
a menej znečisťujú životné prostredie.
Podnet, podľa ktorého sa má zdaňovať 
používanie auta a jeho skutočný vplyv na 
životné prostredie, je v súlade so základnou 
zásadou politiky životného prostredia 
Spoločenstva, podľa ktorej by mal 
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znečisťovateľ niesť náklady.

Or. de

Odôvodnenie

Podľa štatistík je priemerný vek vozidiel v krajinách s vysokými daňami za registráciu 
podstatne vyšší, než v krajinách bez podobných daní. Z hľadiska environmentálnej politiky si 
obnovu vozového parku možno želať s cieľom podporiť energeticky účinnejšie vozidlá.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Anja Weisgerber

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 31
Článok 4 odsek 1a (nový)

Daňové sadzby sa musia určiť úmerne k 
príslušným emisiám CO2 a ročné daňové 
zaťaženie, ktoré závisí od emisií CO2 musí 
s rastúcimi emisiami CO2 primerane 
lineárne narastať.  Daň by sa mala 
uplatňovať technologicky neutrálne a 
rovnako pre všetky triedy vozidiel. 

Or. de

Odôvodnenie

Vzhľadom na iniciatívy jednotlivých členských štátov oblasti zdaňovania vozidiel, ktoré majú 
rôznu metodiku a nie sú zladené, hrozí trvalá fragmentácia zdaňovania motorových vozidiel v 
Európskej únii a tým prakticky opak harmonizácie, ktorá je cieľom navrhovanej smernice. 
Týmto pozmeňujúcim a doplňujúcim návrhom sa zabezpečí, aby sa budúce zdaňovanie 
vozidiel uskutočňovalo spravodlivo a neutrálne vzhľadom na hospodársku súťaž.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Gyula Hegyi

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 32
Článok 5

1. Do 31. decembra 2008 celkové daňové 
príjmy z časti týkajúcej sa oxidu uhličitého z 
ročnej cestnej dane budú tvoriť minimálne 
dvadsaťpäť percent z celkových príjmov 
z tejto dane.

Do 1. januára 2008 celkové daňové príjmy 
z časti týkajúcej sa oxidu uhličitého z ročnej 
cestnej dane budú tvoriť minimálne 50%
z celkových príjmov z tejto dane, pričom 
táto suma sa použije na rozvoj a prevádzku 
verejnej dopravy .

2. Do 31. decembra 2010 celkové daňové 
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príjmy z časti týkajúcej sa oxidu uhličitého 
z ročnej cestnej dane budú tvoriť 
minimálne päťdesiat percent z celkových 
príjmov z tejto dane.

Or. en

Odôvodnenie

Je známe, že odvetvie dopravy je jediným odvetvím, ktorého použitie fosílneho paliva a  
emisie oxidu uhličitého stále rastú napriek tomu, že existujú účinnejšie riešenia ako napríklad 
verejná doprava, ktorej podiel však klesá v dôsledku nedostatku finančných zdrojov na rozvoj.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Gyula Hegyi

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 33
Článok 14

1. Do 31. decembra 2008 celkové daňové 
príjmy z časti týkajúcej sa oxidu uhličitého 
z registračnej dane budú tvoriť minimálne 
päťdesiat percent z celkových príjmov 
z tejto dane.

Do 1. januára 2008 celkové daňové príjmy 
z časti týkajúcej sa oxidu uhličitého z ročnej 
cestnej dane budú tvoriť minimálne 50%
z celkových príjmov z tejto dane,  pričom 
táto suma sa použije na rozvoj a prevádzku 
verejnej dopravy.

2. Do 31. decembra 2010 celkové daňové 
príjmy z časti týkajúcej sa oxidu uhličitého 
z registračnej dane budú tvoriť minimálne 
päťdesiat percent z celkových príjmov z 
tejto dane.

Or. en

Odôvodnenie

Rovnaké ako k PDN 32.

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Chris Davies

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 34
Článok 15

Členské štáty oznámia Komisii daňové 
základy a daňové úrovne registračnej 
a ročnej cestnej dane, ktoré sa uplatňujú od 
1. januára každého roku a každú zmenu vo 
vnútroštátnych právnych predpisoch.

Členské štáty oznámia Komisii daňové 
základy a daňové úrovne registračnej 
a ročnej cestnej dane, ktoré sa uplatňujú od 
1. januára každého roku a každú zmenu vo 
vnútroštátnych právnych predpisoch. 
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Členské štáty ďalej oznámia Komisii všetky 
opatrenia, ktorých cieľom je vytvorenie 
systému rozličného zdaňovania služobných 
áut na základe palivovej účinnosti. Komisia 
uľahčí výmenu osvedčených postupov 
prostredníctvom uverejnenia porovnávacej 
správy o postupoch členských štátov, ktorú 
uverejní na internete.

Or. en

Odôvodnenie

V niektorých členských štátoch tvoria služobné vozidlá vyše 50 % predaja nových vozidiel.  
Vo Veľkej Británii sa na daňové účely pridáva určitý percentuálny podiel z  ceny auta k 
zdaniteľnému príjmu zamestnanca, ktorý je proporčný k emisiám CO2 daného vozidla. Tým sa 
v rokoch 1999 až 2004 znížili emisie CO2 služobných vozidiel o 14% a tento postup by sa 
preto mal podporovať. 

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh, ktorý predkladá Gyula Hegyi, Mary Honeyball

Pozmeňujúci a doplňujúci návrh 35
Článok 15

Členské štáty oznámia Komisii daňové 
základy a daňové úrovne registračnej 
a ročnej cestnej dane, ktoré sa uplatňujú od 
1. januára každého roku a každú zmenu vo 
vnútroštátnych právnych predpisoch.

Členské štáty oznámia Komisii daňové 
základy a daňové úrovne registračnej a 
ročnej cestnej dane, ktoré sa uplatňujú od 1. 
januára každého roku a každú zmenu vo 
vnútroštátnych právnych predpisoch. 
Členské štáty tiež informujú Komisiu o 
mýtnych systémoch a Komisia potom tieto 
informácie zdieľa s členskými štátmi.

Or. en

Odôvodnenie

Mýto sa v Londýne stalo dôležitým finančným nástrojom na zníženie používania áut, 
financovanie verejnej dopravy a podnecovanie k nákupu vozidiel, ktoré sú úspornejšie, resp. 
používajú alternatívne palivá. V prípade, ak členské štáty zavedú tieto poplatky, je dôležité 
aby si vymieňali osvedčené postupy s cieľom urýchliť postup zavádzania systému, ktorý 
pomáha znižovať emisie CO2.


