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Andringsforslag fran Johannes Blokland

Andringsforslag 23
Punkt 1

1. Europaparlamentet forkastar kommissionens forslag (text utgdr).
Or. nl
Motivering

Kommissionens forslag omfattas inte av artikel 93 i fordraget. Registrerings- och
vdagtrafikskatter dr ndmligen inte harmoniserade skatter. Den foreslagna rdttsliga grunden
utgor sdaledes ingen grund for kommissionens forslag.

Dessutom dr registreringsskatten faktiskt forenlig med en vdlfungerande inre marknad. Det
enda som behdvs dr ett bdttre fungerande system for dterbetalning vid export. Att avskaffa
registreringsskatten dr i detta fall en oproportionelig dtgdrd. Eftersom man genom detta
forslag bryter mot savdl subsidiaritetsprincipen som proportionalitetsprincipen bor det
forkastas.
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Kommissionens forslag

Parlamentets dndringar

Andringsforslag frin Anja Weisgerber

Andringsforslag 24

(3) Medlemsstaterna bor uppmuntras att
tillimpa samordnade skatteincitament for
personbilar som uppfyller stringare
utslédppsgrinser dn de som blev obligatoriska
genom direktiv 98/69/EG (Euro 4) om
atgarder mot luftfororening genom avgaser
fran motorfordon och om éndring av radets
direktiv 70/220/EEG, for att paskynda
utsldppandet pa marknaden av personbilar
som uppfyller krav som kommer att antas pa
gemenskapsplanet (Euro 5).

Skal 3

(3) Medlemsstaterna bor uppmuntras att
tillimpa samordnade skatteincitament for
personbilar som uppfyller stringare
utslédppsgrinser én de som blev obligatoriska
genom direktiv 98/69/EG (Euro 4) om
atgarder mot luftfororening genom avgaser
frdn motorfordon och om &ndring av radets
direktiv 70/220/EEG, for att paskynda
utsldppandet pa marknaden av personbilar
som uppfyller krav som kommer att antas pa
gemenskapsplanet (Euro 5). Utéver att
infora en koldioxidbaserad komponent,
vilket hiir foreslds, uppmanas
medlemsstaterna att i sina system for
bilbeskattning dven gora en skattemdssig
differentiering pd grundval av fororenande
utsldpp.

Or. de

Motivering

Vid sidan av koldioxidutsldpp dr ytterligare luftfororenanade dmnen som kvdiveoxid och
partikeldamm avgorande for luftkvaliteten och bor ddrfor beaktas vid faststdillandet av

vdagtrafikskatten.

Andringsforslag frin Matthias Groote

Andringsforslag 25

(3) Medlemsstaterna bor uppmuntras att
tillimpa samordnade skatteincitament for
personbilar som uppfyller stringare
utslédppsgrinser én de som blev obligatoriska
genom direktiv 98/69/EG (Euro 4) om
atgarder mot luftfororening genom avgaser
frdn motorfordon och om &ndring av radets
direktiv 70/220/EEG, for att paskynda
utsldppandet pa marknaden av personbilar
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Skal 3

2/8

(3) Medlemsstaterna bor uppmuntras att
tillimpa skatteincitament {for personbilar
som uppfyller strangare utsldppsgrinser dn
de som blev obligatoriska genom direktiv
98/69/EG (Euro 4) om atgirder mot
luftfororening genom avgaser fran
motorfordon och om andring av radets
direktiv 70/220/EEG, for att paskynda
utsldppandet pa marknaden av personbilar
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som uppfyller krav som kommer att antas pa som uppfyller krav som kommer att antas pa
gemenskapsplanet (Euro 5). gemenskapsplanet (Euro 5).

Or. de
Motivering

Skatteincitament bor betraktas som en uppmuntran att kopa och tillverka miljévdnliga bilar.
Enskilda medlemsstater bor ges maojlighet att stodja sadana initiativ.

Andringsforslag frin Matthias Groote

Andringsforslag 26
Skiil 3a (nytt)

(3a) Medlemsstaterna bor ha majlighet att
vid sidan av den koldioxidbaserade
komponenten diiven anviinda en
differentiering av fororeningsklasser enligt
direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dtgirder
mot luftfororening genom avgaser fidn
motorfordon och dndringar dirav
(Euronormer) som skatteunderlag for
berikning av drlig vigtrafikskatt och
registreringsskatt.

Or. de
Motivering

Partiklar, kviveoxid, koloxid och kolvdite har en direkt inverkan pa miljon i EU och bor
ddrfor beaktas i skatteunderlaget for vigtrafikskatt tillsammans med den koldioxidbaserade
komponenten.

Andringsforslag fran Gyula Hegyi och Mary Honeyball

Andringsforslag 27
Skiil 3a (nytt)

(3a) Medlemsstaterna bor anvinda
inkomsterna firdn den koldioxidbaserade
beskattningen av personbilar for utveckling
och underhdll av miljomdissigt sunda
transportmedel, sasom kollektiva
transportmedel, sirskilt system for
spdrvagnar och litta pendeltig samt
Jjédrnviigssystem.
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Or. en
Motivering

Transportsektorn dr veterligen den enda sektorn med kontinuerligt 6kande koldioxidutsldipp
och anvdndning av fossil energi. Det finns dock effektivare losningar att tillgd, ndmligen
kollektiva transportmedel, vilkas andel minskar pd grund av brist pa ekonomiska resurser for
utveckling.

Andringsforslag fran Gyula Hegyi och Mary Honeyball

Andringsforslag 28
Skiil 3b (nytt)

(3b) Medlemsstaterna bor uppmuntras att
infora tringselavgifter for att motverka
luftfororening och det allt storre problemet
med privatbilism i de mest éverbelastade
stadsomrddena och pd de mest
overbelastade rutterna.

Or. en
Motivering

System med trdngselavgifter har visat sig vara ett ytterst effektivt verktyg for trafikminskning i
overbelastade stadsomrdden och pd overbelastade rutter. Som en foljd blir ocksa
transporterna snabbare, vilket dr positivt for foretagen, och det blir ldttare att promenera och
cykla i staderna. Ddrfor dr det mycket viktigt att EU aktivt framjar trdngselavgifter.

Andringsforslag frin Anja Weisgerber

Andringsforslag 29
Skél 6

(6) Skattehinder for den fria rorligheten for (6) Skattehinder for den fria rorligheten for
personer och deras egendom, bl.a. personer och deras egendom, bl.a.
personbilar, bor avldgsnas fran den inre personbilar, bor avldgsnas fran den inre
marknaden. Syftet med detta direktiv ar att marknaden. Syftet med detta direktiv ar att
sadana hinder skall avldgsnas genom en sadana hinder skall avlégsnas genom en
omstrukturering av personbilsrelaterade omstrukturering av personbilsrelaterade
skatter som tillampas av medlemsstaterna skatter som tillampas av medlemsstaterna
utan att tvinga medlemsstaterna att infora utan att tvinga medlemsstaterna att infora
ndgra nya skatter. ndgra nya skatter. Genom ett linedrt och

direkt proportionellt forhdllande mellan
skatteborda och koldioxidutslipp samt en
for alla fordonstyper enhetlig och
teknikneutral koldioxidbaserad komponent
for vigtrafikskatt garanterar man att det
inte finns nagra hinder for konkurrensen
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pd den inre marknaden. Denna riktlinje
som medlemsstaterna bor folja kommer att
frdimja undanréjandet av sadana hinder pd
den inre marknaden som beror pd
skattestrukturen. Samtidigt begrinsas inte
medlemsstaternas rdtt att anpassa
skattesatserna till deras ekonomiska,
skattemdssiga och miljomdissiga situation.

Or. de
Motivering

Varje gram koldioxid som slipps ut har samma effekt pd klimatet och bor ddirfor beskattas
med samma belopp. Trycket pd att ytterligare minska brdnsledatgdngen och
koldioxidutsldppen bor uppridtthdllas pa samma niva for alla fordonsklasser. Detta kommer
att leda till en proportionell beskattning ddr fordon med hogre koldioxidutslipp beskattas
hdrdare dn fordon med Idgre utsldpp. Det dr inte motiverat att beskatta ett gram koldioxid pa
varierande sditt.

Andringsforslag frin Anja Weisgerber

Andringsforslag 30
Skal 8b (nytt)

(8b) Avskaffandet av registreringsskatten
har positiva miljéeffekter eftersom det leder
till att bilparken fornyas snabbare. Genom
att anskaffningskostnaderna sinks
uppmuntras konsumenterna att byta ut sina
gamla fordon mot briinslesndlare och
mindre fororenande fordon.

En metod som gdr ut pa att beskatta
fordonsanvindningen och den faktiska
inverkan pd miljon ligger i linje med den
grundliiggande principen i gemenskapens
miljopolitik, enligt vilken fororenaren skall
betala kostnaderna for miljoskadorna.

Or. de
Motivering

Statistiken visar att genomsnittsdaldern for personbilar dr avsevdrt hogre i ldnder med hoga
registreringsskatter dn i ldnder som inte tillimpar sadana skatter. Ur miljosynvinkel dr det
onskvdrt att bilparken fornyas, sd att anvdndningen av energieffektivare personbilar framjas.
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Andringsforslag frin Anja Weisgerber

Andringsforslag 31
Artikel 4, stycke la (nytt)

Skattesatserna skall faststillas sd att de star
i direkt proportion till koldioxidutslippen
och den drliga pa koldioxidutslipp
baserade skattebordan skall pa
motsvarande sitt oka stadigt i takt med
okande koldioxidutslipp. Skatten skall
utformas teknikneutralt och tillimpas
enhetligt pad alla fordonsklasser.

Or. de
Motivering

Pa grund av metodiskt olika och icke samordnade initiativ inom bilbeskattningen i enskilda
medlemsstater riskerar bilbeskattningen i EU att fragmenteras ytterligare, vilket innebdr att
man uppndr motsatsen till den harmonisering som dr mdlet for detta direktiv. Detta
dandringsforslag syftar till att sdkerstdlla att den framtida bilbeskattningen utformas pd ett
rattvist och konkurrensneutralt sdtt.

Andringsforslag fran Gyula Hegyi

Andringsforslag 32
Artikel 5
1. Senast den 31 december 2008 skall den Senast den 1 januari 2008 skall den totala
totala inkomsten fran den koldioxidbaserade inkomsten fran den koldioxidbaserade
komponenten i den arliga vigtrafikskatten komponenten i den arliga vigtrafikskatten
utgdra minst tjugofem procent av de totala utgora minst femtio procent av de totala
inkomsterna fran denna skatt. inkomsterna fran denna skatt, ett belopp som

skall anvindas for utveckling och
underhdll av kollektivtrafiken.

2. Senast den 31 december 2010 skall den
totala inkomsten frdn den
koldioxidbaserade komponenten i den
arliga viigtrafikskatten utgora minst femtio
procent av de totala inkomsterna frdin
denna skatt.

Or. en
Motivering

Transportsektorn dr veterligen den enda sektorn med kontinuerligt 6kande koldioxidutslipp
och anvdndning av fossil energi. Det finns dock effektivare losningar att tillgd, namligen
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kollektiva transportmedel, vilkas andel minskar pd grund av brist pa ekonomiska resurser for
utveckling.

Andringsforslag frin Gyula Hegyi

Andringsforslag 33
Artikel 14
1. Senast den 31 december 2008 skall den Senast den 1 januari 2008 skall den totala
totala inkomsten fran den koldioxidbaserade inkomsten fran den koldioxidbaserade
komponenten 1 registreringsskatten utgora komponenten 1 registreringsskatten utgéra
minst jugofem procent av de totala minst femtio procent av de totala
inkomsterna fran denna skatt. inkomsterna fran denna skatt, ett belopp som

skall anvindas for utveckling och
underhdll av kollektivtrafiken.

2. Senast den 31 december 2010 skall den
totala inkomsten frdn den
koldioxidbaserade komponenten i
registreringsskatten utgora minst femtio
procent av de totala inkomsterna frdin
denna skatt.

Or. en
Motivering
Samma som for dndringsforslag 32.
Andringsforslag fran Chris Davies
Andringsforslag 34

Artikel 15
Medlemsstaterna skall underrétta Medlemsstaterna skall underrétta
kommissionen om beskattningsunderlag och kommissionen om beskattningsunderlag och
nivaer for registreringsskatt och arlig nivaer for registreringsskatt och arlig
vagtrafikskatt som de tilldmpas per den 1 vagtrafikskatt som de tilldmpas per den 1
januari varje ar och dven underrétta januari varje ar och dven underrétta
kommissionen efter varje dndring av den kommissionen efter varje dndring av den
nationella lagstiftningen. nationella lagstiftningen. Medlemsstaterna

skall dessutom underriitta kommissionen
om eventuella dtgdrder som vidtagits for att
differentiera beskattningen av foretagsbilar
pd grundval av brinsleeffektivitet.
Kommissionen skall frimja utbyte av bista
praxis genom att pd Internet offentliggora
en jimforande rapport om de metoder som
tillimpas i de enskilda medlemsstaterna.
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Or. en
Motivering

1 vissa medlemsstater star foretagsbilar for mer dn 50 procent av forsdljningen av nya bilar. 1
Forenade kungariket ldggs av skatteskdl en andel av bilens pris till arbetstagarens
beskattningsbara inkomst i forhdllande till bilens koldioxidutslipp. Detta har bidragit till en
14 procents minskning av koldioxidutsldppen fran foretagsbilar mellan 1999 och 2004, vilket
bor uppmuntras.

Andringsforslag fran Gyula Hegyi och Mary Honeyball

Andringsforslag 35
Artikel 15

Medlemsstaterna skall underrétta Medlemsstaterna skall underrétta
kommissionen om beskattningsunderlag och kommissionen om beskattningsunderlag och
nivaer for registreringsskatt och arlig nivaer for registreringsskatt och arlig
vagtrafikskatt som de tillampas per den 1 vagtrafikskatt som de tillampas per den 1
januari varje ar och dven underrétta januari varje ar och dven underrétta
kommissionen efter varje dndring av den kommissionen efter varje dndring av den
nationella lagstiftningen. nationella lagstiftningen. Medlemsstaterna

skall ocksd informera kommissionen om
eventuella system med tringselavgifter, och
kommissionen skall sedan vidarebefordra
denna information till medlemsstaterna.

Or. en
Motivering

System med trdngselavgifter har i London visat sig vara ett viktigt ekonomiskt verktyg for
minskning av bilismen, finansiering av kollektivtrafiken och framjande av anskaffningen av
brdinsleeffektiva fordon och fordon drivna med alternativa brdnslen. Det dr viktigt att de
medlemsstater som har infort sadana avgifter utbyter bésta praxis sa att inforandet av ett
system som bidrar till att minska koldioxidutsldppen kan paskyndas.
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