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Förslag till direktiv

Ändringsförslag från Johannes Blokland

Ändringsförslag 23
Punkt 1

1. Europaparlamentet förkastar kommissionens förslag (text utgår).

Or. nl

Motivering

Kommissionens förslag omfattas inte av artikel 93 i fördraget. Registrerings- och 
vägtrafikskatter är nämligen inte harmoniserade skatter. Den föreslagna rättsliga grunden 
utgör således ingen grund för kommissionens förslag.

Dessutom är registreringsskatten faktiskt förenlig med en välfungerande inre marknad. Det 
enda som behövs är ett bättre fungerande system för återbetalning vid export. Att avskaffa 
registreringsskatten är i detta fall en oproportionelig åtgärd. Eftersom man genom detta 
förslag bryter mot såväl subsidiaritetsprincipen som proportionalitetsprincipen bör det 
förkastas.
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Kommissionens förslag Parlamentets ändringar

Ändringsförslag från Anja Weisgerber

Ändringsförslag 24
Skäl 3 

(3) Medlemsstaterna bör uppmuntras att 
tillämpa samordnade skatteincitament för 
personbilar som uppfyller strängare 
utsläppsgränser än de som blev obligatoriska 
genom direktiv 98/69/EG (Euro 4) om 
åtgärder mot luftförorening genom avgaser 
från motorfordon och om ändring av rådets 
direktiv 70/220/EEG, för att påskynda 
utsläppandet på marknaden av personbilar 
som uppfyller krav som kommer att antas på 
gemenskapsplanet (Euro 5).

(3) Medlemsstaterna bör uppmuntras att 
tillämpa samordnade skatteincitament för 
personbilar som uppfyller strängare 
utsläppsgränser än de som blev obligatoriska 
genom direktiv 98/69/EG (Euro 4) om 
åtgärder mot luftförorening genom avgaser 
från motorfordon och om ändring av rådets 
direktiv 70/220/EEG, för att påskynda 
utsläppandet på marknaden av personbilar
som uppfyller krav som kommer att antas på 
gemenskapsplanet (Euro 5). Utöver att 
införa en koldioxidbaserad komponent,
vilket här föreslås, uppmanas 
medlemsstaterna att i sina system för 
bilbeskattning även göra en skattemässig 
differentiering på grundval av förorenande 
utsläpp.

Or. de

Motivering

Vid sidan av koldioxidutsläpp är ytterligare luftförorenanade ämnen som kväveoxid och
partikeldamm avgörande för luftkvaliteten och bör därför beaktas vid fastställandet av 
vägtrafikskatten.

Ändringsförslag från Matthias Groote

Ändringsförslag 25
Skäl 3

(3) Medlemsstaterna bör uppmuntras att 
tillämpa samordnade skatteincitament för 
personbilar som uppfyller strängare 
utsläppsgränser än de som blev obligatoriska 
genom direktiv 98/69/EG (Euro 4) om 
åtgärder mot luftförorening genom avgaser 
från motorfordon och om ändring av rådets 
direktiv 70/220/EEG, för att påskynda 
utsläppandet på marknaden av personbilar 

(3) Medlemsstaterna bör uppmuntras att 
tillämpa skatteincitament för personbilar 
som uppfyller strängare utsläppsgränser än 
de som blev obligatoriska genom direktiv 
98/69/EG (Euro 4) om åtgärder mot 
luftförorening genom avgaser från 
motorfordon och om ändring av rådets 
direktiv 70/220/EEG, för att påskynda 
utsläppandet på marknaden av personbilar 
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som uppfyller krav som kommer att antas på 
gemenskapsplanet (Euro 5).

som uppfyller krav som kommer att antas på 
gemenskapsplanet (Euro 5).

Or. de

Motivering

Skatteincitament bör betraktas som en uppmuntran att köpa och tillverka miljövänliga bilar. 
Enskilda medlemsstater bör ges möjlighet att stödja sådana initiativ.

Ändringsförslag från Matthias Groote

Ändringsförslag 26
Skäl 3a (nytt)

(3a) Medlemsstaterna bör ha möjlighet att 
vid sidan av den koldioxidbaserade 
komponenten även använda en 
differentiering av föroreningsklasser enligt 
direktiv 70/220/EEG om tillnärmning av 
medlemsstaternas lagstiftning om åtgärder 
mot luftförorening genom avgaser från 
motorfordon och ändringar därav
(Euronormer) som skatteunderlag för 
beräkning av årlig vägtrafikskatt och 
registreringsskatt.

Or. de

Motivering

Partiklar, kväveoxid, koloxid och kolväte har en direkt inverkan på miljön i EU och bör 
därför beaktas i skatteunderlaget för vägtrafikskatt tillsammans med den koldioxidbaserade 
komponenten.

Ändringsförslag från Gyula Hegyi och Mary Honeyball

Ändringsförslag 27
Skäl 3a (nytt)

(3a) Medlemsstaterna bör använda 
inkomsterna från den koldioxidbaserade 
beskattningen av personbilar för utveckling 
och underhåll av miljömässigt sunda 
transportmedel, såsom kollektiva 
transportmedel, särskilt system för 
spårvagnar och lätta pendeltåg samt
järnvägssystem.
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Or. en

Motivering

Transportsektorn är veterligen den enda sektorn med kontinuerligt ökande koldioxidutsläpp 
och användning av fossil energi. Det finns dock effektivare lösningar att tillgå, nämligen 
kollektiva transportmedel, vilkas andel minskar på grund av brist på ekonomiska resurser för 
utveckling.

Ändringsförslag från Gyula Hegyi och Mary Honeyball

Ändringsförslag 28
Skäl 3b (nytt)

(3b) Medlemsstaterna bör uppmuntras att 
införa trängselavgifter för att motverka 
luftförorening och det allt större problemet 
med privatbilism i de mest överbelastade 
stadsområdena och på de mest 
överbelastade rutterna.

Or. en

Motivering

System med trängselavgifter har visat sig vara ett ytterst effektivt verktyg för trafikminskning i 
överbelastade stadsområden och på överbelastade rutter. Som en följd blir också 
transporterna snabbare, vilket är positivt för företagen, och det blir lättare att promenera och 
cykla i städerna. Därför är det mycket viktigt att EU aktivt främjar trängselavgifter.

Ändringsförslag från Anja Weisgerber

Ändringsförslag 29
Skäl 6

(6) Skattehinder för den fria rörligheten för 
personer och deras egendom, bl.a. 
personbilar, bör avlägsnas från den inre 
marknaden. Syftet med detta direktiv är att 
sådana hinder skall avlägsnas genom en 
omstrukturering av personbilsrelaterade 
skatter som tillämpas av medlemsstaterna 
utan att tvinga medlemsstaterna att införa 
några nya skatter.

(6) Skattehinder för den fria rörligheten för 
personer och deras egendom, bl.a. 
personbilar, bör avlägsnas från den inre 
marknaden. Syftet med detta direktiv är att 
sådana hinder skall avlägsnas genom en 
omstrukturering av personbilsrelaterade 
skatter som tillämpas av medlemsstaterna 
utan att tvinga medlemsstaterna att införa 
några nya skatter. Genom ett lineärt och 
direkt proportionellt förhållande mellan 
skattebörda och koldioxidutsläpp samt en 
för alla fordonstyper enhetlig och 
teknikneutral koldioxidbaserad komponent 
för vägtrafikskatt garanterar man att det 
inte finns några hinder för konkurrensen 
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på den inre marknaden. Denna riktlinje 
som medlemsstaterna bör följa kommer att 
främja undanröjandet av sådana hinder på 
den inre marknaden som beror på 
skattestrukturen. Samtidigt begränsas inte 
medlemsstaternas rätt att anpassa 
skattesatserna till deras ekonomiska, 
skattemässiga och miljömässiga situation.

Or. de

Motivering

Varje gram koldioxid som släpps ut har samma effekt på klimatet och bör därför beskattas 
med samma belopp. Trycket på att ytterligare minska bränsleåtgången och 
koldioxidutsläppen bör upprätthållas på samma nivå för alla fordonsklasser. Detta kommer 
att leda till en proportionell beskattning där fordon med högre koldioxidutsläpp beskattas 
hårdare än fordon med lägre utsläpp. Det är inte motiverat att beskatta ett gram koldioxid på 
varierande sätt.

Ändringsförslag från Anja Weisgerber

Ändringsförslag 30
Skäl 8b (nytt)

(8b) Avskaffandet av registreringsskatten 
har positiva miljöeffekter eftersom det leder 
till att bilparken förnyas snabbare. Genom 
att anskaffningskostnaderna sänks 
uppmuntras konsumenterna att byta ut sina 
gamla fordon mot bränslesnålare och 
mindre förorenande fordon.
En metod som går ut på att beskatta 
fordonsanvändningen och den faktiska 
inverkan på miljön ligger i linje med den 
grundläggande principen i gemenskapens
miljöpolitik, enligt vilken förorenaren skall 
betala kostnaderna för miljöskadorna.

Or. de

Motivering

Statistiken visar att genomsnittsåldern för personbilar är avsevärt högre i länder med höga 
registreringsskatter än i länder som inte tillämpar sådana skatter. Ur miljösynvinkel är det 
önskvärt att bilparken förnyas, så att användningen av energieffektivare personbilar främjas.
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Ändringsförslag från Anja Weisgerber

Ändringsförslag 31
Artikel 4, stycke 1a (nytt)

Skattesatserna skall fastställas så att de står 
i direkt proportion till koldioxidutsläppen
och den årliga på koldioxidutsläpp 
baserade skattebördan skall på 
motsvarande sätt öka stadigt i takt med 
ökande koldioxidutsläpp. Skatten skall 
utformas teknikneutralt och tillämpas 
enhetligt på alla fordonsklasser.

Or. de

Motivering

På grund av metodiskt olika och icke samordnade initiativ inom bilbeskattningen i enskilda 
medlemsstater riskerar bilbeskattningen i EU att fragmenteras ytterligare, vilket innebär att 
man uppnår motsatsen till den harmonisering som är målet för detta direktiv. Detta 
ändringsförslag syftar till att säkerställa att den framtida bilbeskattningen utformas på ett 
rättvist och konkurrensneutralt sätt.

Ändringsförslag från Gyula Hegyi

Ändringsförslag 32
Artikel 5

1. Senast den 31 december 2008 skall den 
totala inkomsten från den koldioxidbaserade 
komponenten i den årliga vägtrafikskatten 
utgöra minst tjugofem procent av de totala 
inkomsterna från denna skatt.

Senast den 1 januari 2008 skall den totala 
inkomsten från den koldioxidbaserade 
komponenten i den årliga vägtrafikskatten 
utgöra minst femtio procent av de totala 
inkomsterna från denna skatt, ett belopp som 
skall användas för utveckling och 
underhåll av kollektivtrafiken.

2. Senast den 31 december 2010 skall den 
totala inkomsten från den 
koldioxidbaserade komponenten i den 
årliga vägtrafikskatten utgöra minst femtio 
procent av de totala inkomsterna från 
denna skatt. 

Or. en

Motivering

Transportsektorn är veterligen den enda sektorn med kontinuerligt ökande koldioxidutsläpp 
och användning av fossil energi. Det finns dock effektivare lösningar att tillgå, nämligen 



AM\598613SV.doc 7/8 PE 367.918v01-00

SV

kollektiva transportmedel, vilkas andel minskar på grund av brist på ekonomiska resurser för 
utveckling.

Ändringsförslag från Gyula Hegyi

Ändringsförslag 33
Artikel 14

1. Senast den 31 december 2008 skall den 
totala inkomsten från den koldioxidbaserade 
komponenten i registreringsskatten utgöra 
minst tjugofem procent av de totala 
inkomsterna från denna skatt.

Senast den 1 januari 2008 skall den totala 
inkomsten från den koldioxidbaserade 
komponenten i registreringsskatten utgöra 
minst femtio procent av de totala 
inkomsterna från denna skatt, ett belopp som 
skall användas för utveckling och 
underhåll av kollektivtrafiken.

2. Senast den 31 december 2010 skall den 
totala inkomsten från den 
koldioxidbaserade komponenten i 
registreringsskatten utgöra minst femtio 
procent av de totala inkomsterna från 
denna skatt.

Or. en

Motivering

Samma som för ändringsförslag 32.

Ändringsförslag från Chris Davies

Ändringsförslag 34
Artikel 15

Medlemsstaterna skall underrätta 
kommissionen om beskattningsunderlag och 
nivåer för registreringsskatt och årlig 
vägtrafikskatt som de tillämpas per den 1 
januari varje år och även underrätta 
kommissionen efter varje ändring av den 
nationella lagstiftningen. 

Medlemsstaterna skall underrätta 
kommissionen om beskattningsunderlag och 
nivåer för registreringsskatt och årlig 
vägtrafikskatt som de tillämpas per den 1 
januari varje år och även underrätta 
kommissionen efter varje ändring av den 
nationella lagstiftningen. Medlemsstaterna 
skall dessutom underrätta kommissionen 
om eventuella åtgärder som vidtagits för att 
differentiera beskattningen av företagsbilar 
på grundval av bränsleeffektivitet. 
Kommissionen skall främja utbyte av bästa 
praxis genom att på Internet offentliggöra 
en jämförande rapport om de metoder som 
tillämpas i de enskilda medlemsstaterna.
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Or. en

Motivering

I vissa medlemsstater står företagsbilar för mer än 50 procent av försäljningen av nya bilar. I
Förenade kungariket läggs av skatteskäl en andel av bilens pris till arbetstagarens 
beskattningsbara inkomst i förhållande till bilens koldioxidutsläpp. Detta har bidragit till en 
14 procents minskning av koldioxidutsläppen från företagsbilar mellan 1999 och 2004, vilket 
bör uppmuntras.

Ändringsförslag från Gyula Hegyi och Mary Honeyball

Ändringsförslag 35
Artikel 15

Medlemsstaterna skall underrätta 
kommissionen om beskattningsunderlag och 
nivåer för registreringsskatt och årlig 
vägtrafikskatt som de tillämpas per den 1 
januari varje år och även underrätta 
kommissionen efter varje ändring av den 
nationella lagstiftningen. 

Medlemsstaterna skall underrätta 
kommissionen om beskattningsunderlag och 
nivåer för registreringsskatt och årlig 
vägtrafikskatt som de tillämpas per den 1 
januari varje år och även underrätta 
kommissionen efter varje ändring av den 
nationella lagstiftningen. Medlemsstaterna 
skall också informera kommissionen om
eventuella system med trängselavgifter, och 
kommissionen skall sedan vidarebefordra 
denna information till medlemsstaterna.

Or. en

Motivering

System med trängselavgifter har i London visat sig vara ett viktigt ekonomiskt verktyg för 
minskning av bilismen, finansiering av kollektivtrafiken och främjande av anskaffningen av 
bränsleeffektiva fordon och fordon drivna med alternativa bränslen. Det är viktigt att de 
medlemsstater som har infört sådana avgifter utbyter bästa praxis så att införandet av ett 
system som bidrar till att minska koldioxidutsläppen kan påskyndas.


