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Anderungsantrag 26
ERWAGUNG 2

(2) Das Hauptziel der (2) Das Hauptziel der
Klimarahmenkonvention der Vereinten Klimarahmenkonvention der Vereinten
Nationen, die mit Beschluss 94/69/EG des Nationen, die mit Beschluss 94/69/EG des
Rates vom 15. Dezember 1993 iiber den Rates vom 15. Dezember 1993 iiber den
Abschluss des Rahmeniibereinkommens der Abschluss des Rahmeniibereinkommens der
Vereinten Nationen iiber Klimaénderungen Vereinten Nationen iiber Klimaidnderungen
im Namen der Gemeinschaft angenommen im Namen der Gemeinschaft angenommen
wurde, besteht darin, wurde, besteht darin,
Treibhausgaskonzentrationen in der Treibhausgaskonzentrationen in der
Atmosphire auf einem Niveau zu Atmosphire auf einem Niveau zu
stabilisieren, das eine gefahrliche stabilisieren, das eine gefahrliche
anthropogene Interferenz mit dem anthropogene Interferenz mit dem
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Klimasystem verhindern wiirde. Die
Gemeinschaft hat wiederholt darauf
hingewiesen, dass die globale jahrliche
Oberflachenmitteltemperatur gegentiber den
vorindustriellen Werten nicht um mehr als
2°C zunehmen sollte. Aktuelle
Forschungsergebnisse deuten darauf hin,
dass dieses langfristige Temperaturziel nur
erreicht werden kann, wenn die globalen
Treibhausgasemissionen innerhalb von zwei
Jahrzehnten thren Hochststand erreichen und
anschlieend gegeniiber 1990 spiirbar um
mindestens 15%, vielleicht sogar um 50%
fallen. Die quantifizierten, von den Staaten
ab 2013 zu erzielenden Verminderungen, um
das Ziel einer Stabilisierung der
Treibhausgaskonzentrationen zu erreichen,
sind im internationalen Prozess zum
Klimawandel noch nicht festgelegt worden.
Wihrend diese Richtlinie mit dem Beitrag
der EU zum langfristigen Temperaturziel
konform gehen sollte, sollten die Methoden
und Grundlagen fiir die Zuteilung von
Luftfahrtzertifikaten unter dieser Richtlinie
Jjenseits dieses Datums im Lichte
wissenschaftlicher Entwicklungen sowie der
politischen Entwicklung auf internationaler
Ebene weiterer Uberpriifung unterliegen.

Klimasystem verhindern wiirde. Die
Gemeinschaft hat wiederholt darauf
hingewiesen, dass die globale jahrliche
Oberflachenmitteltemperatur gegeniiber den
vorindustriellen Werten nicht um mehr als
2°C zunehmen sollte. Aktuelle
Forschungsergebnisse deuten darauf hin,
dass dieses langfristige Temperaturziel nur
erreicht werden kann, wenn die globalen
Treibhausgasemissionen innerhalb von zwei
Jahrzehnten ihren Hochststand erreichen und
anschlieend gegeniiber 1990 spiirbar um
mindestens 15%, vielleicht sogar um 50%
fallen. Die quantifizierten, von den Staaten
ab 2013 zu erzielenden Verminderungen, um
das Ziel einer Stabilisierung der
Treibhausgaskonzentrationen zu erreichen,
sind im internationalen Prozess zum
Klimawandel noch nicht festgelegt worden.
Wihrend diese Richtlinie mit dem Beitrag
der EU zum langfristigen Temperaturziel
konform gehen sollte, sollten die Methoden
und Grundlagen fiir die Zuteilung von
Luftfahrtzertifikaten unter dieser Richtlinie
im Lichte wissenschaftlicher Entwicklungen
sowie der politischen Entwicklung auf
internationaler Ebene weiterer Uberpriifung
unterliegen.

Or. en

Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Streichung von Artikel 3b Absditze

2 und 3.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 27
ERWAGUNG 5

(5) Die Gemeinschaft ist zwar keine
Vertragspartei der Chicago-Konvention von
1944, aber alle Mitgliedsstaaten sind
Vertragsparteien dieser Konvention sowie
Mitglieder von ICAO und unterstiitzen
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(5) Die Gemeinschaft ist zwar keine
Vertragspartei der Chicago-Konvention von
1944, aber alle Mitgliedsstaaten sind
Vertragsparteien dieser Konvention sowie
Mitglieder von ICAO und unterstiitzen
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weiterhinhaben die Arbeiten zur
Entwicklung von Marktinstrumenten auf
globaler Ebene in Zusammenarbeit mit
anderen Staatenunterstiitzt. Auf der sechsten
Sitzung des ICAO-Ausschusses fiir
Umweltschutz in der Luftfahrt im Jahr 2004
war man sich einig, dass ein
luftfahrtspezifisches
Emissionshandelssystem auf der Grundlage
eines neuen Rechtsinstruments und unter der
Schirmherrschaft der ICAO nicht gentligend
Anreize bietet, um weiter in Betracht
gezogen zu werden. Folglich wird in der
EntschlieBung 35-5 der ICAO-Versammlung
kein neues Rechtsinstrument vorgeschlagen,
sondern ein offener Emissionshandel
befiirwortet, mit der Moglichkeit fiir die
Staaten, Emissionen aus der internationalen
Luftfahrt in ihre Emissionshandelssysteme
einzubeziehen.

weiterhinhaben die Arbeiten zur
Entwicklung von Marktinstrumenten auf
globaler Ebene in Zusammenarbeit mit
anderen Staatenunterstiitzt. Auf der sechsten
Sitzung des ICAO-Ausschusses fiir
Umweltschutz in der Luftfahrt im Jahr 2004
war man sich einig, dass ein
luftfahrtspezifisches
Emissionshandelssystem auf der Grundlage
eines neuen Rechtsinstruments und unter der
Schirmherrschaft der ICAO nicht gentligend
Anreize bietet, um weiter in Betracht
gezogen zu werden. Folglich wird in der
EntschlieBung 35-5 der ICAO-Versammlung
kein neues Rechtsinstrument vorgeschlagen,
sondern ,,die Weiterentwicklung eines
offenen Emissionshandelssystems fiir die
internationale Luftfahrt“ befiirwortet, mit
der Moglichkeit filir die Staaten, Emissionen
aus der internationalen Luftfahrt in ihre
Emissionshandelssysteme einzubeziehen.

Or. en

Begriindung

Der gedinderte Text gibt den Text der Entschliefung der ICAO-Versammlung genauer wieder.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 28
ERWAGUNG 7

(7) Strategien und MaBnahmen sollten von
Mitgliedstaaten und Gemeinschaft in allen
Wirtschaftssektoren der Gemeinschaft und
nicht nur in den Sektoren Industrie und
Energie durchgefiihrt werden, um die
notwendigen umfangreichen Reduktionen
herbeizufiihren. Wenn die
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs
weiterhin im bisherigen Tempo zunehmen,
wiirde dies die in anderen Sektoren erzielten
Reduktionen zur Bekdmpfung des
Klimawandels spiirbar untergraben.
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(7) Strategien und MafBBnahmen sollten von
Mitgliedstaaten und Gemeinschaft in allen
Wirtschaftssektoren der Gemeinschaft und
nicht nur in den Sektoren Industrie und
Energie durchgefiihrt werden, um die
notwendigen umfangreichen Reduktionen
herbeizufiihren. Wenn die
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs
weiterhin im bisherigen Tempo zunehmen,
wiirde dies die in anderen Sektoren
maoglichen Reduktionen zur Bekdmpfung
des Klimawandels spiirbar untergraben.
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Or. en
Begriindung

Die derzeitige Formulierung ist ungenau und moglicherweise irrefiihrend, denn die
Reduktionen in anderen Sektoren sind nur hypothetisch.

Anderungsantrag von Johannes Blokland

Anderungsantrag 29
ERWAGUNG 7 A (NEU)

(7a) Als Beitrag zur Senkung der
Flugzeugemissionen sollte die Kommission
bis 2009 eine Durchfiihrbarkeitsstudie iiber
maogliche Emissionsnormen fiir
Luftfahrzeugmotoren durchfiihren.

Or. nl
Begriindung

Es gibt bereits Rechtsvorschriften tiber hochst zuldssige Treibhausgasemissionen von Schiffs-
und Kraftfahrzeugmotoren. Die Durchfiihrbarkeitsstudie sollte die Moglichkeit
vergleichbarer Vorschriften fiir Luftfahrzeugmotoren untersuchen.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte

Anderungsantrag 30
ERWAGUNG 8 A (NEU)

(8a) Durch ein leistungsfihigeres
Luftverkehrsmanagement konnte der
Treibstoffverbrauch um bis zu 12% gesenkt
werden und so ein Beitrag zur
Verringerung der CO,-Emissionen geleistet
werden. Folglich sollten der einheitliche
europdische Luftraum und das Projekt
SESAR so schnell wie moglich verwirklicht
werden. Es ist vor allem Sache der
europdischen Institutionen sowie der
Mitgliedstaaten, sich in enger Abstimmung
mit den einschligigen Luftraumnutzern
umgehend und entschlossen fiir die
Schaffung von funktionalen
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Luftraumbliocken, das Konzept der
flexiblen Luftraumblocke und der flexiblen
Luftraumnutzung einzusetzen.

In diesem Zusammenhang sollte auch die
AIRE-Initiative (Atlantic Interoperability
Initiative to Reduce Emissions), die
zwischen der Europdiischen Union und der
US-Bundeslufitfahrtbehorde (Federal
Aviation Administration - FAA) vereinbart
wurde, unterstiit;t werden.

Or. fr
Begriindung

Die Einbeziehung des Luftverkehrs in das Emissionshandelssystem ist im allgemeinen
Rahmen einer europdischen Politik zur Verringerung der CO;-Emissionen im Allgemeinen
und in der Luftfahrt im Besonderen zu sehen. Die beiden sich ergdnzenden Teile dieser
Initiative zur Einbeziehung des Luftverkehrs in das Emissionshandelssystem sind die
Technikinitiative ,, Clean Sky““ und die Schaffung eines einheitlichen europdischen Luftraums
mit einem besseren Luftverkehrsmanagement vor allem dank des Projekts SESAR. Auch sollte
die AIRE-Initiative begriifst werden, deren positive Wirkungen im Bereich des CO,- Ausstofses
tiber den Rahmen der Europdischen Union hinausgehen werden, da es sich um eine Initiative
zusammen mit den Vereinigten Staaten handelt.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 31
ERWAGUNG 8 A (NEU)

(8a) Allein durch ein effizienteres
Luftverkehrsmanagement konnte der
Treibstoffverbrauch um bis zu 12 %
gesenkt werden und so zur Verringerung
der CO,-Emissionen beitragen. Folglich
sollten der Einheitliche Europdiische
Luftraum und das Projekt SESAR so
schnell und effizient wie moglich umgesetzgt
werden. Es ist vor allem die Aufgabe der
Mitgliedstaaten sowie der Europdischen
Institutionen, in enger Abstimmung mit
den betroffenen Luftraumnutzern
umgehend und entschlossen funktionale
Luftraumblicke, flexible Luftraumblicke
und eine flexible Luftraumnutzung
einzurichten.
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Or. de
Begriindung

Eine rasche Umsetzung des lingst beschlossenen Einheitlichen Europdischen Luftraums,
insbesondere durch die Mitgliedsstaaten, muss endlich das ineffiziente
Lauftraummanagement im Europdischen Luftraum beseitigen, und sie wiirde dadurch eine
wesentlich grofsere Verringerung der CO,-Emissionen herbeifiihren als die Einfiihrung des
Emissionshandels.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 32
ERWAGUNG 8 A (NEU)

(8a) Durch die bevorstehenden
Verbesserungen beim
Luftverkehrsmanagement konnte nach
ihrer volistindigen Umsetzung der
Treibstoffverbrauch im Luftverkehr um bis
zu 12% gesenkt werden. Deshalb sollte die
Gemeinschaft entschlossen die Politik fiir
einen einheitlichen europiischen Luftraum
durch eine angemessene Finanzierung und
eine rasche Umsetzung des Projekts
SESAR weiterverfolgen.

Or. en
Begriindung

Eine solide Politik im Bereich Luftverkehr und Klimawandel sollte nicht nur aus
wirtschaftlichen Mafsnahmen bestehen. Im Jahr 2005 beschloss die Branche eine umfassende,
fiir die gesamte Branche geltende Klimawandelpolitik, bei der der Schwerpunkt auf
technischen Fortschritt durch Forschung, Verbesserung der Infrastruktur durch Stdirkung der
Flughdfen und des Luftverkehrsmanagements, auf operationelle Mafsnahmen zur
Verringerung des Treibstoffverbrauchs und auf wirtschaftliche Instrumente wie etwa den
Emissionshandel gelegt wird. Wenn die Kommission selbst auch ein ,,umfassendes
Mafnahmenpaket* erwdihnt, versdumt sie es doch, die anderen Teile dieses Pakets zu nennen.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 33
ERWAGUNG 8 B (NEU)
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(8b) Da Forschung und Technik der
Schliissel zur Innovation und
Leistungssteigerung sind, sollte die
Gemeinschaft die Arbeit des ACARE
(Advisory Council for Aeronautical
Research in Europe) und insbesondere
dessen strategische Forschungsagenda
nachdriicklich unterstiitzen, in der
vorrangige Ziele fiir die Lufitfahrt im Jahr
2020 genannt werden. In der strategischen
Forschungsagenda werden die folgenden
Technologieziele festgelegt: , Eine
Verringerung der CO,-Emissionen um 50%
je Personenkilometer (was eine
Verminderung des Treibstoffverbrauchs
um 50% in den neuen Flugzeugen von
2020 bedeutet) und der Stickoxid-
Emissionen um 80%*.

Or. en
Begriindung

Eine solide Politik im Bereich Luftverkehr und Klimawandel sollte nicht nur aus
wirtschaftlichen Mafsnahmen bestehen. Im Jahr 2005 beschloss die Branche eine umfassende,

fiir die gesamte Branche geltende Klimawandelpolitik, bei der der Schwerpunkt auf
technischen Fortschritt durch Forschung, Verbesserung der Infrastruktur durch Stirkung der
Flughdfen und des Luftverkehrsmanagements, auf operationelle Mafsnahmen zur
Verringerung des Treibstoffverbrauchs und auf Wirtschaftsinstrumenten wie Emissionshandel
gelegt wird. Wenn die Kommission selbst auch ein ,,umfassendes Mafsnahmenpaket*“ erwdhnt,
versdumt sie es doch, die anderen Teile dieses Pakets zu nennen.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 34
ERWAGUNG 8 B (NEU)

(8b) Forschung und Technik sind der
Schliissel zur Innovation und zu weiteren
Schritten zur Verringerung der Emissionen
im Luftverkehr. Die Hersteller von
Flugzeugen und Triebwerken sowie die
Erzeuger von Kraftstoffen sind aufgerufen,
in ihren Bereichen Verinderungen zu
erforschen und umzusetzen, die die
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs
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ebenfalls wesentlich mindern wiirden. Die
Europidischen Institutionen werden die im
Siebten Rahmenprogramm lancierte
Technikinitiative ,,Clean Sky” nach wie vor
unterstiitzen, die darauf abzielt, die
Auswirkungen des Flugverkehrs auf die
Umwelt radikal zu verbessern.

Or. de

Begriindung

Ebenfalls durch Verdnderungen im Flugzeugbau - wie etwa bei den Materialien - und bei der
Konstruktion von Triebwerken sowie durch die Nutzung alternativer Treibstoffe konnen
wesentliche Minderungen der Emissionen erreicht werden.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 35
ERWAGUNG 9

(9) Ziel dieser Richtlinie ist es, die
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs durch
Einbeziehung der Emissionen aus
Luftverkehrstétigkeiten in das
Gemeinschaftssystem zu verringern.

(9) Ziel dieser Richtlinie ist es, den Beitrag
des Luftverkehrs zum weltweiten
Klimawandel durch Einbeziehung der
Emissionen aus Luftverkehrstitigkeiten in
das Gemeinschaftssystem zu verringern.

Or. en

Begriindung

Die derzeitige Formulierung ist ungenau und moglicherweise irrefiihrend, denn es ist
wissenschaftlich unmoglich, bestimmte Klimaauswirkungen (zum Beispiel Schaden, nicht
Emissionen) einer einzigen Quelle, in diesem Falle des Luftverkehrs, zuzuordnen.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 36
ERWAGUNG 9 A (NEU)

PE 392.158v01-00

(9a) Die Kommission betrachtet den
Emissionshandel als das wirksamste
Wirtschaftsinstrument im Bereich
Treibhausgasemissionen im Luftverkehr
und riit deshalb vom Riickgriff auf Steuern
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und Abgaben fiir dieselben Zwecke ab.

Or. en

Begriindung

Die Kommission hat sich mehrfach dahingehend gedufert, dass der beste Weg aus
wirtschaftlicher und okologischer Sicht darin besteht, die Klimaauswirkungen des
Luftverkehrs in das EU-Emissionshandelssystem einzubeziehen. Steuern und Abgaben sind
kaum wirkungsvoll und fiihren nur zu einem sehr geringen okologischen Gewinn, haben aber
hochst negative wirtschaftliche Auswirkungen. Auf3erdem werden durch Steuern und Abgaben
Mittel umgeleitet, die sonst fiir Investitionen in Treibstoff sparende Technologien und

Betriebsmodelle genutzt wiirden.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 37
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 soliten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughdfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschafissystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughifen starten oder landen,
einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland MaBnahmen zur
Verringerung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen ergreift, die von diesem Land
starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
Malnahmen zumindest gleichwertig mit den
Bestimmungen dieser Richtlinie sind, dann
kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.
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(11) Ab 2010 sollten die Emissionen aller
Flugzeuge, die an Gemeinschaftsflughidfen
starten oder landen, in das
Gemeinschaftssystem einbezogen werden.
Das Gemeinschaftssystem kann somit als
Modell fiir die weltweite Ausweitung des
Systems dienen. Wenn ein Drittland
Malnahmen zur Verringerung der
Klimaauswirkungen von Flugzeugen
ergreift, die von diesem Land starten und in
einem Gemeinschaftsflughafen landen, und
diese Maflnahmen zumindest gleichwertig
mit den Bestimmungen dieser Richtlinie
sind, dann kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

Or. en
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Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag 38
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 sollten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughéfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschaftssystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughifen starten oder landen,
einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als
Modell fiir die weltweite Ausweitung des
Systems dienen. Wenn ein Drittland
Malnahmen zur Verringerung der
Klimaauswirkungen von Flugzeugen
ergreift, die von diesem Land starten und in
einem Gemeinschaftsflughafen landen, und
diese Maflnahmen zumindest gleichwertig
mit den Bestimmungen dieser Richtlinie
sind, dann kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
veridndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

(11) Ab 2013 sollten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughéfen der
Gemeinschaft sowie die Emissionen aller
Flugzeuge, die an Gemeinschaftsflughidfen
starten oder landen, einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem soll bis 2013 an ein
weltweites System angebunden werden.
Wenn ein Drittland Maflnahmen zur
Verringerung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen ergreift, die von diesem Land
starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
MaBnahmen zumindest gleichwertig mit den
Bestimmungen dieser Richtlinie sind, dann
kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausgeschlossen werden.

Or. de

Begriindung

Der Flugverkehr sollte, wenn iiberhaupt, dann erst 2013 in das EU-Emissionshandelssystem

einbezogen werden.

Die Einbeziehung des Luftverkehrs inmitten der laufenden Periode wiirde den jetzt fast fertig
ausgehandelten NAP 11 fiir 2008-12 wieder hinfdllig machen, wiirde wesentliche
Marktstorungen verursachen und brdchte keinen Gewinn fiir den Klimaschutz. Daher sollte
unter einer bis dahin erneuerten Kyoto-Architektur der Flugverkehr friihestens ab 2013 fiir
alle Fliige, EU-intern sowie Drittlandsfliige nach oder von Europa, gleichzeitig einbezogen
werden. Bis 2013 sollte es zur Vermeidung von Wettbewerbverzerrungen ein weltweites

System geben.

Anderungsantrag von Gyula Hegyi

Anderungsantrag 39
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 soliten die Emissionen von
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(11) Ab 2013 sollten die Emissionen aller
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Fliigen zwischen den Flughdfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschafissystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughifen starten oder landen,
einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland Mallnahmen zur
Verringerung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen ergreift, die von diesem Land
starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
MaBnahmen zumindest gleichwertig mit den
Bestimmungen dieser Richtlinie sind, dann
kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

Flugzeuge, die an Gemeinschaftsflughidfen
starten oder landen, in das
Gemeinschaftssystem einbezogen werden.
Das Gemeinschaftssystem kann somit als
Modell fiir die weltweite Ausweitung des
Systems dienen. Wenn ein Drittland
Malnahmen zur Verringerung der
Klimaauswirkungen von Flugzeugen
ergreift, die von diesem Land starten und in
einem Gemeinschaftsflughafen landen, und
diese Maflnahmen zumindest gleichwertig
mit den Bestimmungen dieser Richtlinie
sind, dann kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

Or. en

Begriindung

Da der internationale Luftverkehr noch nicht unter das Kyoto-Protokoll fdllt, sollte das
Datum fiir den Beginn des neuen Systems 2013 sein, wenn der zweite Kyoto-Prozess anlduft.

Anderungsantrag von Anja Weisgerber

Anderungsantrag 40
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 sollten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughéfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschaftssystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughdfen starten oder
landen, einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland Mafinahmen
zur Verringerung der Klimaauswirkungen
von Flugzeugen ergreift, die von diesem
Land starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
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(11) Ab 2012 sollten die Emissionen von
allen Fliigen, die auf den Flughédfen der
Gemeinschaft starten und landen, in das
Gemeinschaftssystem einbezogen werden.
Das Gemeinschaftssystem kann somit als
Modell fiir die weltweite Ausweitung des
Systems dienen. Einigt die Europdische
Union sich mit einem Drittland auf ein
gemeinsames System, das zumindest die
gleichen positiven Auswirkungen auf die
Umwelt hat wie die Richtlinie, kann die
Kommission eine Anderung der Richtlinie
vorschlagen. Die Kommission kann auf
jeden Fall vorschlagen, dass Fliige aus
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Mafinahmen zumindest gleichwertig mit
den Bestimmungen dieser Richtlinie sind,
dann kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdindert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

Drittliindern nicht unter dieses System
fallen, wenn in dem betreffenden Drittland
ein System in Anwendung ist, das fiir die
Umwelt mindestens so vorteilhaft ist wie
diese Richtlinie.

Or. de

Begriindung

Nur ein System, das einen moglichst umfassenden Ansatz fiir den Emissionshandel wdhlt und
auch Interkontinentalfliige so friihzeitig wie moglich einbezieht, kann die Verringerung der
Treibhausgasemissionen signifikant beeinflussen. Die EU sollte mit Drittldndern verhandeln,
damit so bald wie méglich ein globales System eingefiihrt werden kann. Dieses Datum sollte
2012 sein, da es einerseits eine reibungslose Einfiihrung in der EU ermdglicht und es
andererseits eine gute Chance dafiir bietet, dass bis dahin Drittstaaten gleichwertige Systeme

einfiihren kénnen.

Anderungsantrag von Eija-Riitta Korhola

Anderungsantrag 41
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 soliten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughdfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschafissystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughifen starten oder landen,
einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland Mafinahmen
zur Verringerung der Klimaauswirkungen
von Flugzeugen ergreift, die von diesem
Land starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
Mafinahmen zumindest gleichwertig mit
den Bestimmungen dieser Richtlinie sind,
dann kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdindert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

PE 392.158v01-00

(11) Ab 2011 sollten die Emissionen aller
Flugzeuge, die an Gemeinschaftsflughidfen
starten oder landen, in das
Gemeinschaftssystem einbezogen werden.
Das Gemeinschaftssystem kann somit als
Modell fiir die weltweite Ausweitung des
Systems dienen. Der Klimawandel ist ein
globales Phiinomen, das globale Lésungen
erfordert. Die Gemeinschaft betrachtet
diese Richtlinie als wichtigen ersten Schritt.
Nichtmitglieder der EU sind eingeladen,
sich mit ihren Ideen an der Debatte zu
beteiligen, damit dieses Politikinstrument
weiterentwickelt werden kann. Um Dritten
Gehor zu verschaffen, sollte die
Kommission vor und wiihrend der
Umsetzung dieser Richtlinie in stindigem
Kontakt mit diesen Dritten stehen. Einigt
die Europiiische Union sich mit einem
Drittland auf ein gemeinsames System, das
zumindest die gleichen positiven
Auswirkungen auf die Umwelt hat wie die
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Richtlinie, kann die Kommission eine
Anderung der Richtlinie vorschlagen. Die
Kommission kann auf jeden Fall
vorschlagen, dass Fliige aus Drittlindern
nicht unter dieses System fallen, wenn in
dem betreffenden Drittland ein System in
Anwendung ist, das fiir die Umwelt
mindestens so vorteilhaft ist wie diese
Richtlinie.

Or. en

Begriindung

Dieser Anderungsantrag basiert auf dem Anderungsantrag 5 des Berichterstatters.

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 42
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 soliten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughdfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschafissystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughifen starten oder landen,
einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland Mallnahmen zur
Verringerung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen ergreift, die von diesem Land
starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
MaBnahmen zumindest gleichwertig mit den
Bestimmungen dieser Richtlinie sind, dann
kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

AM\677355DE.doc

(11) Ab 2010 sollten die Emissionen aller
Flugzeuge, die an Gemeinschaftsflughidfen
starten oder landen, einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland Mallnahmen zur
Verringerung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen ergreift, die von diesem Land
starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
MaBnahmen zumindest gleichwertig mit den
Bestimmungen dieser Richtlinie sind, dann
kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

Or. de
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Begriindung

Ein Ansatz in zwei Stufen birgt das Risiko einer Wettbewerbsverzerrung zwischen Fliigen
innerhalb der EU und denen auf3erhalb und ist im Bezug auf die CO,-Einsparung wenig
effizient. Das Jahr 2010 bietet sich als Start-Jahr an, es ist ein realistisches Datum.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 43
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 sollten die Emissionen von (11) Ab 2011 sollten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughéfen der Fliigen zwischen den Flughéfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschaftssystem Gemeinschaft in das Gemeinschaftssystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughifen starten oder landen, Gemeinschaftsflughifen starten oder landen,
einbezogen werden. Das einbezogen werden, sofern eine Einigung
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell auf Gegenseitigkeit zwischen der EU und
fiir die weltweite Ausweitung des Systems Staaten, die keine EU-Mitgliedstaaten sind,
dienen. Wenn ein Drittland Mafinahmen besteht. Das Gemeinschaftssystem kann
zur Verringerung der Klimaauswirkungen somit als Modell fiir die weltweite
von Flugzeugen ergreift, die von diesem Ausweitung des Systems dienen.

Land starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
Mafinahmen zumindest gleichwertig mit
den Bestimmungen dieser Richtlinie sind,
dann kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdindert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

Or. en
Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Streichung von Artikel 25a. Siehe
auch die vorgeschlagene Streichung der urspriinglichen Erwdgung 21.

Einige Staaten, die keine EU-Mitgliedstaaten sind, (Australien, Kanada, China, Japan, Korea
und die Vereinigten Staaten) haben bereits offentlich ihre Absicht kundgetan, sich der
Einbeziehung ihrer Betreiber ohne vorheriges Einvernehmen zu widersetzen. Wenn es das
Ziel der Gemeinschaft ist, dass das EU-Emissionshandelssystem als Modell zur Forderung
der Entwicklung eines dhnlichen Systems weltweit dient, sollte sie eine Politik der
gegenseitigen Akzeptanz mit Staaten, die keine EU-Mitgliedstaaten sind, verfolgen.
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Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 44
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 soliten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughdfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschafissystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughifen starten oder landen,
einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland Mallnahmen zur
Verringerung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen ergreift, die von diesem Land
starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
MaBnahmen zumindest gleichwertig mit den
Bestimmungen dieser Richtlinie sind, dann
kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
veridndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

(11) Ab 2011 sollten die Emissionen aller
Flugzeuge, die an Gemeinschaftsflughidfen
starten oder landen, einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland Maflnahmen zur
Verringerung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen ergreift, die von diesem Land
starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
MaBnahmen zumindest gleichwertig mit den
Bestimmungen dieser Richtlinie sind, dann
kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdndert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

Or. de

Begriindung

Das Europdische Parlament hat 2006 beschlossen, dass alle Fliige, die an
Gemeinschaftsflughdfen starten und landen zum gleichen Zeitpunkt einbezogen werden sollen.
Darunter fallen neben allen innereuropdischen Fliigen auch alle Fliige aus Drittstaaten, die
in der EU starten und landen. Dadurch sollen vor allem Wettbewerbsnachteile fiir
europdische Fluggesellschaften vermieden werden.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte

Anderungsantrag 45
ERWAGUNG 11

(11) Ab 2011 solilten die Emissionen von
Fliigen zwischen den Flughdfen der
Gemeinschaft in das Gemeinschafissystem
einbezogen werden. Ab 2012 sollten die
Emissionen aller Flugzeuge, die an
Gemeinschaftsflughifen starten oder landen,

AM\677355DE.doc

(11) Ab 2012 sollten die Emissionen aller
Flugzeuge, die an Gemeinschaftsflughidfen
starten oder landen, in das
Gemeinschaftssystem einbezogen werden.
Da alle Betriebsmodelle der Lufitfahrt ohne
Bevorzugung eines bestimmten gegeniiber
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einbezogen werden. Das
Gemeinschaftssystem kann somit als Modell
fiir die weltweite Ausweitung des Systems
dienen. Wenn ein Drittland Mafinahmen
zur Verringerung der Klimaauswirkungen
von Flugzeugen ergreift, die von diesem
Land starten und in einem
Gemeinschaftsflughafen landen, und diese
Mafinahmen zumindest gleichwertig mit
den Bestimmungen dieser Richtlinie sind,
dann kann der Geltungsbereich des
Gemeinschaftssystems dahingehend
verdindert werden, dass ankommende Fliige
aus diesem Land ausschlossen werden.

einem anderen einzubeziehen sind, sollte
eine Testphase von zwei Jahren vorgesehen
werden: Ab 2010 sollten die Emissionen
von Fliigen zwischen den Flughdifen der
Gemeinschaft in dieses Ziel einbezogen
werden. Das Gemeinschaftssystem kann
somit als Modell fiir die weltweite
Ausweitung des Systems dienen. Der
Klimawandel ist ein globales Phinomen,
das globale Losungen erfordert. Die
Gemeinschaft betrachtet diese Richtlinie
als wichtigen ersten Schritt.
Nichtmitglieder der EU sind eingeladen,
sich mit ihren Ideen an der Debatte zu
beteiligen, damit dieses Politikinstrument
weiterentwickelt werden kann. Um Dritten
Gehor zu verschaffen, sollte die
Kommission vor und wiihrend der
Umsetzung dieser Richtlinie in stindigem
Kontakt mit diesen Dritten stehen.

Einigt die Europdiische Union sich mit
einem Drittland auf ein gemeinsames
System, das zumindest die gleichen
positiven Auswirkungen auf die Umwelt
hat wie die Richtlinie, kann die
Kommission eine Anderung der Richtlinie
vorschlagen. Die Kommission kann auf
jeden Fall vorschlagen, dass Fliige aus
Drittliindern nicht unter dieses System
fallen, wenn in dem betreffenden Drittland
ein System in Anwendung ist, das fiir die
Umwelt mindestens so vorteilhaft ist wie
diese Richtlinie.

Or. fr

Begriindung

Die Einbeziehung der Luftfahrt wird zu betrdchtlichen finanziellen Transfers zwischen den
Betriebsmodellen der Branche fiihren: Es ist notwendig, diese Wirkungen zu messen, bevor
die Interkontinentalfliige in das System der EU einbezogen werden (die Hdlfte davon ist
auflereuropdisch). Dariiberhinaus muss die Europdische Union Verhandlungen mit
Drittstaaten aufnehmen, damit ein globales System méoglichst bald eingerichtet werden kann.
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Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 46
ERWAGUNG 12

(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaénderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwel bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwel Mal hoher sein konnte als der alleinige
Effekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
werden.
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(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaénderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwei bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
werden. Die fiir das
Luftverkehrsmanagement zustindigen
Behdérden sollten entschlossen die
Forschung beziiglich der Bildung von
Kondensstreifen und Zirruswolken
unterstiitzen, einschliefilich Mafinahmen
zur Einddimmung (z. B. Treibstoff,
Motoren, Luftverkehrsmanagement), die
keine negativen Auswirkungen auf andere
Umweltziele haben.

Or. en
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Begriindung

Die Wissenschaft ist sich darin einig, dass die Auswirkungen des Luftverkehrssektors auf das
Klima weit iiber die CO,-Emissionen allein hinausgehen. Auf Grund von Zirruswolken, die
aus flugverkehrsbedingten Kondensstreifen entstehen, staut sich die Hitze in der
Erdatmosphdre, was zur globalen Erwdrmung beitrdgt. Die Entstehung, die
Klimaauswirkungen und als Ergebnis davon Mafinahmen zur Einddmmung sind allerdings
Gegenstand von laufenden Forschungsarbeiten. Einige solcher Mafinahmen sind zwar bereits
absehbar, allerdings sollte genau untersucht werden, welche von ihnen die besten Aussichten
bietet und nicht zu unerwiinschten Nebenwirkungen (z. B. zusdtzlichem Treibstoffverbrauch)

fiihren.

Anderungsantrag von Anja Weisgerber

Anderungsantrag 47
ERWAGUNG 12

(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaédnderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwel bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
berticksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission

(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaédnderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwel bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission

vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
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werden.

werden. Die fiir das
Luftverkehrsmanagement zustindigen
Behorden sollten entschlossen die
Forschung beziiglich der Bildung von
Kondensstreifen und Zirruswolken
unterstiitzen, einschliefllich Mafinahmen
zur Einddimmung (z. B. Treibstoff,
Motoren, Luftverkehrsmanagement), die
keine negativen Auswirkungen auf andere
Umweltziele haben.

Or. en

Begriindung

Die Wissenschaft ist sich darin einig, dass die Auswirkungen des Luftverkehrssektors auf das
Klima weit iiber die CO,-Emissionen allein hinausgehen. Auf Grund von Zirruswolken, die
aus flugverkehrsbedingten Kondensstreifen entstehen, staut sich die Hitze in der
Erdatmosphdre, was zur globalen Erwdrmung beitrdgt. Die Entstehung, die
Klimaauswirkungen und als Ergebnis davon Mafinahmen zur Einddmmung sind allerdings
Gegenstand von laufenden Forschungsarbeiten. Einige solcher Mafinahmen sind zwar bereits
absehbar, allerdings sollte genau untersucht werden, welche von ihnen die besten Aussichten
bietet und nicht zu unerwiinschten Nebenwirkungen (z. B. zusdtzlichem Treibstoffverbrauch)
fiihren. Solche Forschungsarbeiten sollten entschlossen gefordert werden.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 48
ERWAGUNG 12

(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaédnderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwei bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
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(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaédnderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwei bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch wegen der
Unschliissigkeit der Wissenschaft beziiglich
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beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
werden.

der Frage, in welchem Map sie auftreten,
der Effekt der Zirruswolken berticksichtigt.
Da die Umweltpolitik der Gemeinschaft
gemal} Artikel 174 Absatz 2 des Vertrags
auf dem Vorsorgeprinzip beruhen muss,
sollten so weit wie moglich alle
Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
werden. Allerdings sollte, wenn keine
effektiven Mafinahmen auf Gemeinschafts-
oder internationaler Ebene getroffen
werden, eine Anderung vorgenommen
werden, durch die Flugzeugbetreiber
verpflichtet werden, zwei oder mehr
Zertifikate (die keine Luftfahrtzertifikate
sind), CER oder ERU pro emittierter Tonne
Kohlendioxid abzugeben.

Or. en

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 49
ERWAGUNG 12

(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaénderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwei bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
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(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaénderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwei bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO,-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
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Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
berticksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen
den verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente
geregelt werden.

Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
anderer von der Kommission
vorzuschlagender Rechtsinstrumente, die
besonders das Problem der Stickoxid-
Emissionen im Flugverkehr angehen, ist
jeder ausgestofienen Tonne CO; ein
Multiplikator anzurechnen.

Or. de

Begriindung

Es ist richtig, dass die Wissenschaft im Bereich der Zirruswolken noch weiter zu forschen hat.
An dem Beitrag der Stickoxidemissionen zur Ozonbildung und demnach zum Klimawandel
wird von der Wissenschaft jedoch nicht mehr gezweifelt. Diese negativen Auswirkungen auf
das Klima miissen auch in Betracht gezogen werden. Sobald es eine Gesetzgebung gibt, die
mindestens im gleichen MafSe den Klimawandel und besonders die Stickoxide bekdmplfft, soll
dieser Multiplikator keine Anwendung mehr finden.

Anderungsantrag von Peter Liese

Anderungsantrag 50
ERWAGUNG 12

(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimaénderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwei bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
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(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimainderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit um
zwei bis vier Mal stérker ist als der alleinige
Effekt seiner bisherigen CO2-Emissionen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
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Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
werden.

Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Sobald aber ausreichende
wissenschaftliche Erkenntnisse zur
Verfiigung stehen, insbesondere
hinsichtlich des Effekts der Zirruswolken,
sollte in kiinftige Rechtsvorschriften ein
geeigneter Multiplikator aufgenommen
werden. Stickoxidemissionen werden durch
andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
werden.

Or. en

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte

Anderungsantrag 51
ERWAGUNG 12

(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimainderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung des Luftverkehrs derzeit
um zwei bis vier Mal stirker ist als der
alleinige Effekt seiner bisherigen CO2-
Emissionen. Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
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(12) Der Luftverkehr beeinflusst das
Weltklima durch die Freisetzung von
Kohlendioxid, Stickoxiden, Wasserdampf,
Sulfat- und Russpartikeln. Der
Zwischenstaatliche Ausschuss fiir
Klimainderungen (IPCC) schitzte, dass die
Gesamtwirkung aller Emissionen eines
Sektors stirker ist als der alleinige Effekt
seiner bisherigen CO,-Emissionen. Er hat
empfohlen, keinen Faktor zur
Quantifizierung dieser Effekte zu benutzen.
Aktuelle Ergebnisse der
Gemeinschaftsforschung deuten darauf hin,
dass die Gesamtwirkung des Luftverkehrs
zwei Mal hoher sein konnte als der alleinige
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unsichere Effekt der Zirruswolken
beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie mdglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
werden.

Eftekt von Kohlendioxid. Bei keiner dieser
Schitzungen wird jedoch der duBerst
unsichere Effekt der Zirruswolken
beriicksichtigt. Da die Umweltpolitik der
Gemeinschaft gemil3 Artikel 174 Absatz 2
des Vertrags auf dem Vorsorgeprinzip
beruhen muss, sollten so weit wie moglich
alle Auswirkungen des Luftverkehrs
beriicksichtigt werden. In Erwartung
geeigneter wissenschaftlich fundierter
Parameter fiir einen Vergleich zwischen den
verschiedenen Auswirkungen ist ein
pragmatisches und vorsorgliches Vorgehen
erforderlich. Stickoxidemissionen werden
durch andere von der Kommission
vorzuschlagende Rechtsinstrumente geregelt
werden.

Or. fr

Begriindung

Der Luftverkehr muss wie die anderen Sektoren behandelt werden: Der letzte Bericht des

IPCC von 2007 muss beriicksichtigt werden.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 52
ERWAGUNG 13

(13) Um Wettbewerbsverzerrungen zu
vermeiden, sollte eine harmonisierte
Zuteilungsmethode festgelegt werden. Um
neuen Flugzeugbetreibern Marktzugang zu
gewahrleisten, wird ein Teil der Zertifikate
durch Versteigerung nach einem von der
Kommission festzulegenden Verfahren
zugeteilt. Flugzeugbetreibern, die ihre
Flugtitigkeit einstellen, sollten bis zum
Ablauf der Periode, fiir die bereits
kostenfreie Zertifikate zugeteilt wurden,
weiterhin Zertifikate ausgegeben werden.
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(13) Um Wettbewerbsverzerrungen zu
vermeiden, sollte eine harmonisierte
Zuteilungsmethode festgelegt werden. Um
neuen Flugzeugbetreibern Marktzugang zu
gewahrleisten, werden die Zertifikate zur
Vermeidung von ,,windfall profits*, die
deshalb entstehen konnen, dass der Sektor
in der Lage ist, die Kosten an den
Verbraucher weiterzugeben, und zur
Beriicksichtigung der Dynamik, die den
Sektor kennzeichnet, durch Versteigerung
nach einem von der Kommission
festzulegenden Verfahren zugeteilt. Durch
die anstehende Revision des
Emissionshandelssystems sollte das
Emissionslimit (cap) und die
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Zuteilungsmethode fiir alle unter das
System fallende Tiitigkeiten harmonisiert
werden, wobei die vollstindige
Versteigerung die allgemeine Regel
insbesondere fiir Sektoren sein sollte, die
einen erheblichen Teil der Kosten an den
Verbraucher weitergeben konnen oder die
nicht der entsprechenden internationalen
Konkurrenz ausgesetzt sind, weil sie aus
Liindern ohne Kohlenstoff-
Emissionsbegrenzungen stammen.

Or. en

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 53
ERWAGUNG 13

(13) Um Wettbewerbsverzerrungen zu
vermeiden, sollte eine harmonisierte
Zuteilungsmethode festgelegt werden. Um
neuen Flugzeugbetreibern Marktzugang zu
gewahrleisten, wird ein Teil der Zertifikate
durch Versteigerung nach einem von der
Kommission festzulegenden Verfahren
zugeteilt. Flugzeugbetreibern, die ihre
Flugtitigkeit einstellen, sollten bis zum
Ablauf der Periode, fiir die bereits
kostenfreie Zertifikate zugeteilt wurden,
weiterhin Zertifikate ausgegeben werden.

(13) Um Wettbewerbsverzerrungen zu
vermeiden, sollte eine harmonisierte
Zuteilungsmethode festgelegt werden. Um
neuen Flugzeugbetreibern Marktzugang zu
gewahrleisten, und damit die Betreiber, die
zu einem frithen Zeitpunkt
Effektivisierungs- und
Emissionssenkungsmafinahmen eingeleitet
haben, belohnt werden, werden die
Zertifikate, unter Beriicksichtigung des
Verursacherprinzips, durch Versteigerung
nach einem von der Kommission
festzulegenden Verfahren zugeteilt.

Or. sv

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 54
ERWAGUNG 13

(13) Um Wettbewerbsverzerrungen zu
vermeiden, sollte eine harmonisierte
Zuteilungsmethode festgelegt werden. Um
neuen Flugzeugbetreibern Marktzugang zu
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gewahrleisten, wird ein Teil der Zertifikate
durch Versteigerung nach einem von der
Kommission festzulegenden Verfahren
zugeteilt. Flugzeugbetreibern, die ihre
Flugtatigkeit einstellen, sollten bis zum
Ablauf der Periode, fiir die bereits
kostenfreie Zertifikate zugeteilt wurden,
weiterhin Zertifikate ausgegeben werden.

gewdhrleisten, wird die Hiilfte der
Zertifikate durch Versteigerung zugeteilt.
Flugzeugbetreibern, die ihre Flugtitigkeit
einstellen, sollten bis zum Ablauf der
Periode, fiir die bereits kostenfreie
Zertifikate zugeteilt wurden, weiterhin
Zertifikate ausgegeben werden.

Or. de

Begriindung

Ein hoher Anteil an versteigerten Zertifikaten bedeutet eine bessere Gewdhrleistung der
Gleichstellung zwischen neuen und schon bestehenden Flugzeugbetreibern. Das Risiko von
wwindfall profits”, wie sie im Stromsektor vorgekommen sind, wird damit eingeddmmt.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte

Anderungsantrag 55
ERWAGUNG 13 A (NEU)

(13a) Der Beitrag der Luftfahrt zur
Verringerung der CO,-Emissionen weltweit
sollte ihnliche Anstrengungen erfordern
wie diejenigen, die von vergleichbaren
Sektoren der Mitgliedstaaten verlangt
werden. Fiir jeden Verpflichtungszeitraum
des Systems der Union, in das der
Luftverkehr einbezogen werden sollte, und
entsprechend dem Basiszeitraum, der fiir
den Luftverkehr in diesem
Verpflichtungszeitraum herangezogen
wird, sollte das fiir den Luftverkehr
geltende Ziel entsprechend den
Anstrengungen festgesetzt werden, die von
allen anderen Sektoren mit festen
Emissionsquellen simtlicher
Mitgliedstaaten im Durchschnitt verlangt
werden.

Or. fr

Begriindung

Die Anstrengungen jedes Sektors werden im Verhdltnis seines Bedarfs im
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Verpflichtungszeitraum und des fiir ihn festgesetzten Ziels gemessen. Sie werden nicht durch
das Niveau ausgedriickt, das dieser Sektor zu einem bestimmten Zeitpunkt erreicht hat. Das
Ziel einer Emissionsmenge pro Jahr des Verpflichtungszeitraums wird in einem Prozentsatz
der durchschnittlichen Menge des Basiszeitraums ausgedriickt. Deshalb erfordert der
Grundsatz der Gleichbehandlung der Sektoren die gleichzeitige Beriicksichtigung der
Anstrengungen der vergleichbaren Sektoren aller Staaten der Europdischen Union. Das Ziel
des Luftverkehrs muss etwa dem Durchschnitt dessen entsprechen, was fiir alle Sektoren
samtlicher Staaten gilt, und sein Wert hdangt vom Basiszeitraum ab, der fiir den jeweiligen
Verpflichtungszeitraum herangezogen wird. Deshalb miissen die Prozentsdtze, durch die die
Schwellenwerte festgelegt werden, fiir jeden Verpflichtungszeitraum neu tiberpriift werden.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 56
ERWAGUNG 13 A (NEU)

(13a) Das fiir Sektoren, die am
Emissionshandel teilnehmen, fiir 2020
festgesetzte Emissionslimit (cap) sollte dem
Reduktionsziel von 30% gegeniiber dem
Stand von 1990 entsprechen.

Or. en
Begriindung

In seiner Entschliefung zum Klimawandel vom 14. Februar 2007 bestand das Europdische
Parlament darauf, dass die EU alle internen politischen Mafinahmen auf das Ziel ausrichten
muss, die Emissionen bis 2020 im Vergleich zum Niveau von 1990 um 30 % zu reduzieren.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 57
ERWAGUNG 14

(14) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich entfillt
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten zur
Reduzierung von Treibhausgasemissionen,
zur Anpassung an die Klimaauswirkungen,
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Eindimmung und Anpassung und zur
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Deckung der Kosten der Systemverwaltung
verwendet werden.
Versteigerungseinkiinfte sollten vor allem
zur Finanzierung von Beitriigen zum
Globalen Dachfonds fiir Energieeffizienz
und erneuerbare Energien (GEEREF) und
fiir Mafinahmen zur Vermeidung des
Abholzens von Wiildern und zur
Erleichterung der Anpassung in
Entwicklungslindern eingesetzt werden.
Vorschriften zur Benutzung von Mitteln
aus der Auktionierung sollen der
Kommission mitgeteilt werden. Die der
Kommission auf der Grundlage dieser
Richtlinie iibermittelten Informationen
entbinden die Mitgliedstaaten nicht von der
Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88
Absatz 3 des Vertrags. Diese Richtlinie
greift dem Ergebnis etwaiger Verfahren
iiber staatliche Beihilfen gemdif} den
Artikeln 87 und 88 des Vertrags nicht vor.

Or. en

Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Streichung von Artikel 3c.

Anderungsantrag von John Bowis

Anderungsantrag 58
ERWAGUNG 14

(13) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten zur
Reduzierung von Treibhausgasemissionen,
zur Anpassung an die Klimaauswirkungen,
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Eindimmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten der Systemverwaltung
verwendet werden. Versteigerungseinkiinfte
sollten vor allem zur Finanzierung von
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(14) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten zur
Deckung der begriindeten Kosten der
Mitgliedstaaten fiir die Verwaltung dieser
Richtlinie und fiir Forschung und
Entwicklung neuer Technologien und
Konzepte verwendet werden, durch die der
Beitrag des Luftverkehrssektors zu
Emissionen von Kohlendioxid und anderen
Schadstoffen verringert werden wird,
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Beitrdgen zum Globalen Dachfonds fiir
Energieeffizienz und erneuerbare Energien
(GEEREF) und fiir Maflnahmen zur
Vermeidung des Abholzens von Wéldern
und zur Erleichterung der Anpassung in
Entwicklungslédndern eingesetzt werden.
Vorschriften zur Benutzung von Mitteln
aus der Auktionierung sollen der
Kommission mitgeteilt werden. Die der
Kommission auf der Grundlage dieser
Richtlinie iibermittelten Informationen
entbinden die Mitgliedstaaten nicht von der
Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88
Absatz 3 des Vertrags. Diese Richtlinie
greift dem Ergebnis etwaiger Verfahren
iiber staatliche Beihilfen gemdf} den
Artikeln 87 und 88 des Vertrags nicht vor.

einschlieflich der Entwicklungen bei den
Betriebsmodellen, der Flugzeugzelle, dem
Motor und sauberen Treibstoffen. Die
Mitgliedstaaten kénnen sich auch fiir eine
Finanzierung von Beitrdgen zum Globalen
Dachfonds fiir Energieeftfizienz und
erneuerbare Energien (GEEREF) und fiir
MaBnahmen zur Vermeidung des Abholzens
von Wildern und zur Erleichterung der
Anpassung in Entwicklungslandern
entscheiden. Die Mitgliedstaaten sollten
die Kommission von in diesem
Zusammenhang ergriffenen Mafinahmen
unterrichten.

Or. en

Begriindung

In der Lufifahrtindustrie gibt es ein grofses Potenzial fiir technische Innovationen, die
betrdchtlich zur Verringerung der CO,-Emissionen des Sektors parallel zur Einbeziehung der
Luftfahrt in das EU-Emissionshandelsystem beitragen konnten. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten vor allem in die Forschung und Entwicklung fiir
Konzepte von saubereren und effizienteren Flugzeugen investiert werden. Sie konnen aber
auch zum Globalen Dachfonds fiir Energieeffizienz und erneuerbare Energien (GEEREF) und
zu Mafinahmen zur Vermeidung des Abholzens von Wiildern und zur Erleichterung der

Anpassung in Entwicklungsldndern beitragen.

Anderungsantrag von Eija-Riitta Korhola

Anderungsantrag 59
ERWAGUNG 14

(14) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten zur
Reduzierung von Treibhausgasemissionen,
zur Anpassung an die Klimaauswirkungen,
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Einddmmung und Anpassung und zur
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(14) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Bei der Verwendung von
Einkiinften aus der Versteigerung von
Zertifikaten sollten Entscheidungen
beriicksichtigt werden, die im
Zusammenhang mit der allgemeinen
Uberarbeitung der Richtlinie 2003/87/EG
getroffen werden. Einkiinfte konnten vor
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Deckung der Kosten der Systemverwaltung
verwendet werden.
Versteigerungseinkiinfte sollten vor allem
zur Finanzierung von Beitrdgen zum
Globalen Dachfonds fiir Energieeffizienz
und erneuerbare Energien (GEEREF) und
fiir MaBlnahmen zur Vermeidung des
Abholzens von Wiéldern und zur
Erleichterung der Anpassung in
Entwicklungslédndern eingesetzt werden.
Vorschriften zur Benutzung von Mitteln aus
der Auktionierung sollen der Kommission
mitgeteilt werden. Die der Kommission auf
der Grundlage dieser Richtlinie
ibermittelten Informationen entbinden die
Mitgliedstaaten nicht von der
Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88
Absatz 3 des Vertrags. Diese Richtlinie
greift dem Ergebnis etwaiger Verfahren tiber
staatliche Beihilfen geméB den Artikeln 87
und 88 des Vertrags nicht vor.

allem fiir Forschungs- und
Entwicklungstitigkeiten des
Luftverkehrssektors zur Eindimmung der
Treibhausgasemissionen und fiir Projekte
zur Verbesserung der Infrastruktur des
Luftverkehrs eingesetzt werden. Eine
andere Form des Einsatzes von Einkiinften
konnte die Verwendung zur Reduzierung
von Treibhausgasemissionen, zur Anpassung
an die Klimaauswirkungen, zur
Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Einddmmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten der Systemverwaltung,
zur Finanzierung von Beitrdgen zum
Globalen Dachfonds fiir Energieeffizienz
und erneuerbare Energien (GEEREF) sowie
fiir MaBinahmen zur Vermeidung des
Abholzens von Wiéldern und zur
Erleichterung der Anpassung in
Entwicklungsldndern sein. Vorschriften zur
Benutzung von Mitteln aus der
Auktionierung sollen der Kommission
mitgeteilt werden. Die der Kommission auf
der Grundlage dieser Richtlinie
ibermittelten Informationen entbinden die
Mitgliedstaaten nicht von der
Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88
Absatz 3 des Vertrags. Diese Richtlinie
greift dem Ergebnis etwaiger Verfahren tiber
staatliche Beihilfen geméB den Artikeln 87
und 88 des Vertrags nicht vor.

Or. en

Begriindung

Die Regeln fiir die Verwendung der Einkiinfte aus Versteigerungen sollten bei der
Uberarbeitung der EU-Richtlinie iiber den Emissionshandel festgelegt werden. Um die sich
aus der Luftfahrt - einem Sektor, der weiter schnell wachsen wird - ergebenden Emissionen
wirklich einzuddmmen, sollten die Forschungs- und Entwicklungstdtigkeiten des betreffenden
Sektors finanziert werden. Neben dem 6kologischen Gewinn wird dies dazu beitragen, dass
die europdische Luftfahrtindustrie ihre Wettbewerbsfdhigkeit erhalten kann.
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Anderungsantrag von Matthias Groote, Eluned Morgan

Anderungsantrag 60
ERWAGUNG 14

(14) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten zur
Reduzierung von Treibhausgasemissionen,
zur Anpassung an die Klimaauswirkungen,
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Eindimmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten der Systemverwaltung
verwendet werden. Versteigerungseinkiinfte
sollten vor allem zur Finanzierung von
Beitrigen zum Globalen Dachfonds fiir
Energieeffizienz und erneuerbare Energien
(GEEREF) und fiir Mafinahmen zur
Vermeidung des Abholzens von Wiildern
und zur Erleichterung der Anpassung in
Entwicklungslindern eingesetzt werden.
Vorschriften zur Benutzung von Mitteln
aus der Versteigerung sollen der
Kommission mitgeteilt werden. Die der
Kommission auf der Grundlage dieser
Richtlinie iibermittelten Informationen

entbinden die Mitgliedstaaten nicht von der

Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88
Absatz 3 des Vertrags. Diese Richtlinie
greift dem Ergebnis etwaiger Verfahren
iiber staatliche Beihilfen gemdf} den
Artikeln 87 und 88 des Vertrags nicht vor.

(14) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten in
den EU-Haushalt fliefien. Die Bekimpfung
des Klimawandels sowie die Einfithrung
von Mafinahmen zur Anpassung an den
Klimawandel werden hohe Investitionen
erfordern. Versteigerungseinkiinfte sollten
daher vorzugsweise zur Finanzierung von
Forschung und Entwicklung auf dem
Gebiet der Eindimmung und Anpassung
an den Klimawandel in der EU und den
Entwicklungslindern, Investitionen in
Infrastruktur und Dienstleistungen die den
Flugverkehr rationalisieren, sowie zur
Deckung der Kosten der Systemverwaltung
verwendet werden.

Or. de

Begriindung

Dadurch wird gewdhrleistet, dass die EU zur Bekdmpfung des Klimawandels auch die
erforderlichen finanziellen Mittel erhdlt. Der Rat und das Europdische Parlament erhalten
damit das Recht, iiber deren Anwendung zu entscheiden.
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Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 61
ERWAGUNG 14

(14) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten zur
Reduzierung von Treibhausgasemissionen,
zur Anpassung an die Klimaauswirkungen,
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Eindimmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten der Systemverwaltung
verwendet werden. Versteigerungseinkiinfte
sollten vor allem zur Finanzierung von
Beitrdgen zum Globalen Dachfonds fiir
Energieeffizienz und erneuerbare Energien
(GEEREF) und fiir Maflnahmen zur
Vermeidung des Abholzens von Wéldern
und zur Erleichterung der Anpassung in
Entwicklungsldndern eingesetzt werden.
Vorschriften zur Benutzung von Mitteln aus
der Versteigerung sollen der Kommission
mitgeteilt werden. Die der Kommission auf
der Grundlage dieser Richtlinie
ibermittelten Informationen entbinden die
Mitgliedstaaten nicht von der
Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88
Absatz 3 des Vertrags. Diese Richtlinie
greift dem Ergebnis etwaiger Verfahren tiber
staatliche Beihilfen gemil3 den Artikeln 87
und 88 des Vertrags nicht vor.

(14) Der Luftverkehr ist mitverantwortlich
fiir die durch menschliches Handeln
verursachten Klimaauswirkungen im
Allgemeinen. Einkiinfte aus der
Versteigerung von Zertifikaten sollten vor
allem im Luftverkehrssektor zur
Reduzierung von Treibhausgasemissionen
sowie zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf diesem Gebiet und zur
Deckung der Kosten der Systemverwaltung
verwendet werden. Versteigerungseinkiinfte
sollten auch zur Finanzierung von Beitragen
zum Globalen Dachfonds fiir
Energieeffizienz und erneuerbare Energien
(GEEREF) und fiir Maflnahmen zur
Vermeidung des Abholzens von Wéldern
und zur Erleichterung der Anpassung in
Entwicklungsldndern eingesetzt werden
konnen. Vorschriften zur Benutzung von
Mitteln aus der Versteigerung sollen der
Kommission mitgeteilt werden. Die der
Kommission auf der Grundlage dieser
Richtlinie libermittelten Informationen
entbinden die Mitgliedstaaten nicht von der
Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88
Absatz 3 des Vertrags. Diese Richtlinie
greift dem Ergebnis etwaiger Verfahren {iber
staatliche Beihilfen geméB den Artikeln 87
und 88 des Vertrags nicht vor.

Or. de

Begriindung

Die Einnahmen aus den Versteigerungen von Zertifikaten im Luftverkehr sollten vor allem
gezielt zur Reduzierung von Emissionen dieses Sektors eingesetzt werden konnen.
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Anderungsantrag von Dorette Corbey

Anderungsantrag 62
ERWAGUNG 14 A (NEU)

(14a) Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten sollten iiber den EU-Haushalt
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Reduzierung von Treibhausgasemissionen
und der Anpassung an den Klimawandel in
der EU und den Entwicklungslindern,
Investitionen in Infrastruktur und
Dienstleistungen, die die Flugbewegungen
rationalisieren, sowie zur Deckung der im
Zusammenhang mit dieser Richtlinie beim
Verwaltungsmitgliedstaat anfallenden
Kosten verwendet werden. Die
Mitgliedstaaten sollten die Kommission von
in diesem Zusammenhang ergriffenen
Mafinahmen unterrichten.

Or. en

Anderungsantrag von Dorette Corbey

Anderungsantrag 63
ERWAGUNG 15

(15) Um die Kosteneffizienz des Systems zu
verbessern, sollten Flugzeugbetreiber CER
und ERU aus Projektmafinahmen verwenden
konnen, um Verpflichtungen zur Abgabe
von Zertifikaten bis zu einem harmonisierten
Limit nachzukommen.

PE 392.158v01-00

(15) Um die Kosteneffizienz des Systems zu
verbessern, sollten Flugzeugbetreiber CER
und ERU aus Projektmafinahmen verwenden
konnen, um Verpflichtungen zur Abgabe
von Zertifikaten bis zu einem harmonisierten
Limit nachzukommen. In zahlreichen
Liindern wurden bereits
Aufforstungsmafinahmen als Ausgleich zu
den CO,-Emissionen ergriffen. Die
Kommission sollte bis zum 1. Januar 2011
untersuchen, unter welchen Bedingungen
Luftfahrzeugbetreiber derartige
Mafinahmen durchfiihren kénnen, um
ihren Verpflichtungen nachzukommen.

Or. nl
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Begriindung

Aufforstungen bekdmpfen den Treibhauseffekt. Lufifahrzeugbetreiber miissen diese
Moaglichkeit zur Senkung der CO,-Emissionen uneingeschrdnkt nutzen kénnen.

Anderungsantrag von Caroline Lucas

Anderungsantrag 64
ERWAGUNG 15

(15) Um die Kosteneftfizienz des Systems zu
verbessern, sollten Flugzeugbetreiber CER
und ERU aus Projektmafinahmen verwenden
konnen, um Verpflichtungen zur Abgabe
von Zertifikaten bis zu einem harmonisierten
Limit nachzukommen.

(15) Um die Kosteneffizienz des Systems zu
verbessern, sollten Flugzeugbetreiber
Zertifikate, die anderen am
Emissionshandel teilnehmenden Sektoren
zugeteilt wurden, CER und ERU aus
ProjektmaBnahmen verwenden konnen, um
Verpflichtungen zur Abgabe von
Zertifikaten bis zu einem harmonisierten
Limit nachzukommen.

Or. en

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 65
ERWAGUNG 15

(15) Um die Kosteneffizienz des Systems zu
verbessern, sollten Flugzeugbetreiber CER
und ERU aus Projektmafinahmen verwenden
konnen, um Verpflichtungen zur Abgabe
von Zertifikaten bis zu einem
harmonisierten Limit nachzukommen.

(15) Um die Kosteneffizienz des Systems zu
verbessern, sollten Flugzeugbetreiber CER
und ERU aus Projektmalinahmen verwenden
konnen, um Verpflichtungen zur Abgabe
von Zertifikaten nachzukommen.

Or. en

Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Anderung von Artikel 11a neuer

Absatz 1a.
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Anderungsantrag von Dorette Corbey

Anderungsantrag 66
ERWAGUNG 15 A (NEU)

(15a) Fiir Luftfahrzeugbetreiber ist eine
Umstellung auf alternative (erneuerbare)
Energien schwierig. Trotzdem muss auch
der Luftfahrtsektor eine dem Ziel der 20-
bis 30-prozentigen Senkung entsprechende
Anstrengung unternehmen. Natiirlich
konnen Luftfahrzeugbetreiber zusitzliche
Zertifikate fiir Treibhausgasemissionen auf
dem internationalen Emissionsrechtsmarkt
kaufen.

Or. nl
Begriindung

Die anderen Sektoren miissen ihre Emissionen im Vergleich zu 1990 senken. Die
Flugzeugemissionen haben sich seitdem verdoppelt, so dass der Luftfahrtsektor eine mehr als
50-prozentige Senkung vornehmen muss. Dies ist zwar technisch undurchfiihrbar, doch
konnen die Luftfahrzeugbetreiber zusdtzliche Zertifikate fiir Treibhausgasemissionen auf dem
internationalen Emissionsrechtsmarkt kaufen.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 67
ERWAGUNG 17 A (NEU)

(17a) Um die Gleichbehandlung von
Flugzeugbetreibern zu gewdihrleisten,
sollten sich die Mitgliedstaaten an
harmonisierte Regeln fiir die Verwaltung
von Flugzeugbetreibern unter ihrer
Verantwortung gemiif} spezifischen
Leitlinien halten, die von der Kommission
zu erstellen sind.

Or. en
Begriindung
Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Anderung von Artikel 18a.
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Anderungsantrag von Jens Holm

Anderungsantrag 68
ERWAGUNG 19 A (NEU)

Anderungsantrag von

(19a) Diese Richtlinie sollte die
Mitgliedstaaten nicht daran hindern,
andere erginzende und parallele Politiken
oder Mafinahmen beizubehalten oder
einzgufiihren, die die Gesamtauswirkungen
des Luftverkehrssektors auf den
Klimawandel betreffen.

Or. en

Thomas Ulmer

Anderungsantrag 69
ERWAGUNG 21

(21) Die Kommission sollte insbesondere
ermdchtigt werden, die Versteigerung von
Zertifikaten zu regeln, die nicht kostenfrei
zugeteilt werden miissen, iiber die
Anwendung eines Auswirkungsfaktors fiir
den Fall der Abgabe von Zertifikaten durch
Flugzeugbetreiber zu entscheiden,
ausgenommen den Flugzeugbetreibern
zugeteilte Zertifikate und CER und ERU’
und den Geltungsbereich gemdifp Anhang I
zu dndern, wenn ein Drittland Mafinahmen
einfiihrt, um die Klimaauswirkungen des
Luftverkehrs zu verringern. Da diese
Mafinahmen von allgemeiner Tragweite
und zur Anderung nicht wesentlicher
Elemente bzw. zur Erginzung dieser
Richtlinie durch Hinzufiigung oder
Anderung neuer nicht wesentlicher
Elemente bestimmt sind, sollten sie nach
dem Regelungsverfahren mit Kontrolle
gemiify Artikel 5a des Beschlusses
1999/468/EG festgelegt werden. ‘Anm. d.

Ubers.: Der nicht kursiv gedruckte Teil des Textes
findet sich nicht in den anderen Sprachfassungen.
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Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Streichung von Artikel 3¢ und im
Einklang mit den Anmerkungen zum Erfordernis der gegenseitigen Akzeptanz.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 70
ERWAGUNG 21

(21) Die Kommission sollte insbesondere
erméchtigt werden, die Versteigerung von
Zertifikaten zu regeln, die nicht kostenfrei
zugeteilt werden miissen, tiber die
Anwendung eines Auswirkungsfaktors fiir
den Fall der Abgabe von Zertifikaten durch
Flugzeugbetreiber zu entscheiden,
ausgenommen den Flugzeugbetreibern
zugeteilte Zertifikate und CER und ERU und
den Geltungsbereich geméll Anhang I zu
andern, wenn ein Drittland MalBnahmen
einfiihrt, um die Klimaauswirkungen des
Luftverkehrs zu verringern. Da diese
MafBnahmen von allgemeiner Tragweite und
zur Anderung nicht wesentlicher Elemente
bzw. zur Ergénzung dieser Richtlinie durch
Hinzufiigung oder Anderung neuer nicht
wesentlicher Elemente bestimmt sind,
sollten sie nach dem Regelungsverfahren mit
Kontrolle gemif Artikel 5a des Beschlusses
1999/468/EG festgelegt werden.

(21) Die Kommission sollte insbesondere
erméchtigt werden, die Versteigerung von
Zertifikaten zu regeln, iiber die Anwendung
eines Auswirkungsfaktors fiir den Fall der
Abgabe von Zertifikaten durch
Flugzeugbetreiber zu entscheiden,
ausgenommen den Flugzeugbetreibern
zugeteilte Zertifikate und CER und ERU’
und den Geltungsbereich gemédfl Anhang I
zu dndern, wenn ein Drittland Mallnahmen
einfiihrt, um die Klimaauswirkungen des
Luftverkehrs zu verringern. Da diese
MafBnahmen von allgemeiner Tragweite und
zur Anderung nicht wesentlicher Elemente
bzw. zur Ergédnzung dieser Richtlinie durch
Hinzufiigung oder Anderung neuer nicht
wesentlicher Elemente bestimmt sind,
sollten sie nach dem Regelungsverfahren mit
Kontrolle gemif Artikel 5a des Beschlusses

1999/468/EG festgelegt werden. 'Anm. d.

Ubers.: Der kursiv gedruckte Teil des Textes findet sich
nicht in den anderen Sprachfassungen.

Or. en

Begriindung

Siehe den Anderungsantrag zu Artikel 1 Nummer 3 (Artikel 3¢ Absatz 1 (Richtlinie

2003/87/EG)) derselben Verfasser.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 71
ERWAGUNG 21
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(21) Die Kommission sollte insbesondere
erméchtigt werden, die Versteigerung von
Zertifikaten zu regeln, die nicht kostenfrei
zugeteilt werden miissen, iiber die
Anwendung eines Auswirkungsfaktors fiir
den Fall der Abgabe von Zertifikaten durch
Flugzeugbetreiber zu entscheiden,
ausgenommen den Flugzeugbetreibern
zugeteilte Zertifikate und CER und ERU und
den Geltungsbereich gemall Anhang I zu
andern, wenn ein Drittland MalBBnahmen
einfiihrt, um die Klimaauswirkungen des
Luftverkehrs zu verringern. Da diese
MafBnahmen von allgemeiner Tragweite und
zur Anderung nicht wesentlicher Elemente
bzw. zur Ergénzung dieser Richtlinie durch
Hinzufiigung oder Anderung neuer nicht
wesentlicher Elemente bestimmt sind,
sollten sie nach dem Regelungsverfahren mit
Kontrolle gemif Artikel 5a des Beschlusses
1999/468/EG festgelegt werden.

(21) Die Kommission sollte insbesondere
ermichtigt werden, die Versteigerung von
Zertifikaten zu regeln und den
Geltungsbereich gemall Anhang I zu dndern,
wenn ein Drittland MaBnahmen einfiihrt, um
die Klimaauswirkungen des Luftverkehrs zu
verringern. Da diese Mallnahmen von
allgemeiner Tragweite und zur Anderung
nicht wesentlicher Elemente bzw. zur
Ergédnzung dieser Richtlinie durch
Hinzufiigung oder Anderung neuer nicht
wesentlicher Elemente bestimmt sind,
sollten sie nach dem Regelungsverfahren mit
Kontrolle gemif Artikel Sa des Beschlusses
1999/468/EG festgelegt werden.

Or. sv

Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1

(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Chris Davies

Anderungsantrag 72
ARTIKEL 1 NUMMER 2 BUCHSTABE A A (NEU)
Artikel 3 Buchstabe f (Richtlinie 2003/87/EG)

AM\677355DE.doc

(aa) Buchstabe f erhiilt folgende Fassung:

(f) ,, Betreiber“ die Person, die eine
ortsfeste Anlage betreibt oder besitzt oder
der - sofern in den nationalen
Rechtsvorschriften vorgesehen - die
ausschlaggebende wirtschaftliche
Verfiigungsmacht iiber den technischen
Betrieb einer ortsfesten Anlage iibertragen
worden ist;

Or. en
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Begriindung

Hierdurch soll Gewissheit und Einklang mit der Uberschrift des Kapitels 3 hergestellt

werden.
Anderungsantrag von Avril Doyle
Anderungsantrag 73
ARTIKEL 1 NUMMER 2 BUCHSTABE B
Artikel 3 Buchstabe o (Richtlinie 2003/87/EG)
(o) 'Flugzeugbetreiber' bezeichnet die (o) ,,Flugzeugbetreiber* die Person, die ein
Person, die ein Flugzeug zu dem Zeitpunkt Flugzeug zu dem Zeitpunkt betreibt, an dem
betreibt, an dem eine Luftverkehrstétigkeit eine Luftverkehrstétigkeit im Sinne von
im Sinne von Anhang I durchgefiihrt wird Anhang | durchgefiihrt wird. Hierfiir wird
oder, wenn die Identitiit des Betreibers es einer harmonisierten Bestimmung in
unbekannt oder durch den den nationalen Luftfahrtregistern der
Flugzeugbesitzer nicht angegeben wird, Mitgliedstaaten bediirfen um
den Eigentiimer des Flugzeugs, sicherzustellen, dass der Flugzeugbetreiber

sowie der Flugzeugeigentiimer identifiziert
werden, méglichst nach dem
Ubereinkommen von Kapstadt iiber
internationale Sicherungsrechte an
beweglicher Ausriistung;

Or. en
Begriindung

Es ist unbedingt notwendig, alle Flugzeugbetreiber getrennt von den Flugzeugeigentiimern zu
registrieren. In Fdllen, in denen es ein nationales Luftfahrtregister nicht zuldsst, dass ein
Flugzeugeigentiimer die Sicherungsrechte eines Leasingnehmers und/oder eines Unter-
Leasingnehmers in einem nationalen Luftfahrtregister registriert, kann der
Flugzeugeigentiimer unter Umstdnden nicht den Betreiber anhand von offentlich
zugdnglichen Informationen identifizieren. Deshalb ist es von wesentlicher Bedeutung, dass
die EU-Mitgliedsstaaten das Ubereinkommen von Kapstadt iiber internationale
Sicherungsrechte an beweglicher Ausriistung ratifizieren.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte
Anderungsantrag 74
ARTIKEL 1 NUMMER 2, LETTRE (B)
Artikel 3 Buchstabe r (Richtlinie 2003/87/EG)

(r) 'historische Luftverkehrsemissionen' (r) 'historische Luftverkehrsemissionen' den
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bezeichnen den durchschnittlichen
Mittelwert der jdhrlichen Emissionen von
Flugzeugen, die eine Luftverkehrstétigkeit
im Sinne von Anhang I durchfiihren, in den
Kalenderjahren 2004, 2005 und 2006."

durchschnittlichen Mittelwert der jéahrlichen
Emissionen von Flugzeugen, die eine
Luftverkehrstatigkeit im Sinne von Anhang [
durchfiihren, in den Kalenderjahren 2006,
2007 und 2008 fiir den
Verpflichtungszeitraum 2010/2011. Fiir
den 2012 beginnenden
Verpflichtungszeitraum bezeichnen
'historische Luftverkehrsemissionen’' den
durchschnittlichen Mittelwert der
jéahrlichen Emissionen von Flugzeugen, die
eine Luftverkehrstitigkeit im Sinne von
Anhang I durchfiihren, in den
Kalenderjahren 2009, 2010 und 2011.

Or. fr

Begriindung

Um ein entsprechendes Ziel genau festsetzen zu konnen, muss man tiber die jiingsten
Emissionsdaten fiir den jeweiligen Zeitraum verfiigen.

Anderungsantrag von Caroline Lucas

Anderungsantrag 75
ARTIKEL 1 NUMMER 2 BUCHSTABE B
Artikel 3 Buchstabe r (Richtlinie 2003/87/EG)

(r) 'historische Luftverkehrsemissionen'
bezeichnen den durchschnittlichen
Mittelwert der jéhrlichen Emissionen von
Flugzeugen, die eine Luftverkehrstéitigkeit
im Sinne von Anhang I durchfiihren, in den
Kalenderjahren 2004, 2005 und 2006."

(r) 'historische Luftverkehrsemissionen' die
jéhrlichen Emissionen von Flugzeugen, die
eine Luftverkehrstétigkeit im Sinne von
Anhang I durchfiihren, im Jahr 1990.

Or. en

Begriindung

Wenn von Luftverkehrsemissionen die Rede ist, sollte auf dasselbe Basisjahr zuriickgegriffen
werden, das fiir die iibrigen Sektoren gilt und im UNFCCC-Rahmen benutzt wird.
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Anderungsantrag von Anja Weisgerber

Anderungsantrag 76
ARTIKEL 1, NUMMER 2, BUCHSTABE B
Artikel 3, Buchstabe r (Richtlinie 2003/87/EG)

(r) "historische Luftverkehrsemissionen’ (r) "historische Luftverkehrsemissionen’
bezeichnen den durchschnittlichen bezeichnen die jahrlichen Emissionen von
Mittelwert der jahrlichen Emissionen von Flugzeugen, die eine Luftverkehrstétigkeit
Flugzeugen, die eine Luftverkehrstétigkeit im Sinne von Anhang I durchfiihren, des
im Sinne von Anhang I durchfiihren, in den Kalenderjahres, das zwei Jahre vor dem
Kalenderjahren 2004, 2005 und 2006. erstmaligen Handelsbeginn liegt.”
Or. de
Begriindung

Die vorgesehene Zuteilung auf Grundlage der durchschnittlichen Emissionen der Jahre
2004-2006 nimmt keine Riicksicht auf die internationale Entwicklung des Luftverkehrs, der
Prognosen zufolge in den ndichsten Jahren um durchschnittlich 4-5 % pro Jahr wachsen soll.
Die Basis fiir die Zuteilung von Emissionsrechten sollte niher an den Beginn der
Handelsperiode riicken, um das Wachstum des Luftverkehrs zu beriicksichtigen und
Wettbewerbsverzerrungen im globalen Luftverkehr einzuschrdnken.

Anderungsantrag von Dorette Corbey, Anders Wijkman, Chris Davies

Anderungsantrag 77
ARTIKEL 1 NUMMER 2 BUCHSTABE B
Artikel 3 Buchstabe r a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

(ra) ,, Luftverkehrsemissionszertifikate“ die
Zertifikate, die den Flugzeugbetreibern zu
Beginn jeder Handelsperiode zugeteilt
werden;

Or. en
Begriindung

Die Flugzeugbetreiber haben zugesagt, die Effizienz von Flugzeugmotoren um 50% bis 2020
zu erhohen. Dies sollte in der Richtlinie unterstiitzt und festgehalten werden, denn es dient als
Schutzmechanismus gegen sehr begrenzte Anreize, die Emissionen von Flugzeugen in dem
Fall zu reduzieren, dass der CO,-Preis nicht hoch genug ist, um diesen Anreiz zu bieten.
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Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 78
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.

2. Fiir die Handelsperiode gemal3 Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode.

3. Fiir die zweite Handelsperiode gemdf}
Artikel 11 Absatz 2 und fiir jede folgende
Periode entspricht die Gesamtmenge der
den Flugzeugbetreibern zuzuteilenden
Zertifikate 100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Anzahl Jahre in der Periode.

4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest.

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 125% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.

2. Fiir die Handelsperiode gemal Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt und
fiir jede folgende Periode,, entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 125% der
historischen Luftverkehrsemissionen,
multipliziert mit der Zahl der Jahre in der
Periode.

entfillt

4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest.

Or. de

Begriindung

Anders als alle anderen am Emissionshandel beteiligten Sektoren muss der Luftverkehr 100%
seines Wachstums durch Zertifikate zukaufen. Ein moderates Wachstum sollte ohne
zusdtzliche Kosten zugunsten der Mobilitdt der Biirger und der wirtschaftlichen Entwicklung
des Sektors, vor allem in den neuen Mitgliedstaaten, ermoglicht werden.

AM\677355DE.doc

41/127

PE 392.158v01-00

DE



DE

Anderungsantrag von Jens Holm

Anderungsantrag 79
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3b (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.

2. Fiir die Handelsperiode gemal Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode.

3. Fiir die zweite Handelsperiode gemal
Artikel 11 Absatz 2 und fiir jede folgende
Periode entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Anzahl Jahre in der Periode.

4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest.

1. Fiir die Handelsperiode vom Freitag, 1.
Januar 2010 bis 31. Dezember 2012
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
50% der Summer der historischen
Luftfahrtsemissionen bezogen auf jedes

Jahr.

2. Fiir die Handelsperiode gemal Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
50% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode.

3. Fiir die zweite Handelsperiode gemal
Artikel 11 Absatz 2 und fiir jede folgende
Periode entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
50% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Anzahl Jahre in der Periode. Auf
Vorschlag der Kommission kann die
Menge der Zertifikate in folgenden
Perioden weiter verringert werden, sofern
internationale oder EU-Ziele der
Klimapolitik eine weitere Reduzierung der
Emissionen von Gasen, die zum
Klimawandel beitragen, erfordern.

4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem
Inkrafitreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest.

Or. en

Begriindung

Zwischen 1990 und 2005 sind die CO,-Emissionen des Luftverkehrs um 90% gestiegen.
Damit die Europdische Union ihre Zusage einhalten kann, ihre Treibhausgasemissionen
gegeniiber dem Wert von 1990 um 8% bis zum Jahr 2012, um 20% bis zum Jahr 2020 und um
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30%, wenn es eine internationale Vereinbarung gibt, zu reduzieren, muss die Menge der
Zertifikate verringert werden. Andere Sektoren im EU-Emissionshandelssystem miissen ihre
CO;,-Emissionen um 8% gegeniiber dem Wert von 1990 reduzieren, wogegen der
Luftfahrtsektor nach dem Kommissionsvorschlag nur ein Emissionslimit einhalten muss, das
dem durchschnittlichen Niveau der Jahre 2004 bis 2006 entspricht. Dies bedeutet ein
Emissionslimit von 90% iiber dem Niveau von 1990 und iibertrdgt den anderen Sektoren die
Hauptlast fiir die Erreichung der Emissionsreduzierungen.

Anderungsantrag von Caroline Lucas

Anderungsantrag 80
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.

2. Fiir die Handelsperiode gemal3 Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode.

3. Fiir die zweite Handelsperiode gemdify
Artikel 11 Absatz 2 und fiir jede folgende
Periode entspricht die Gesamtmenge der
den Flugzeugbetreibern zuzuteilenden
Zertitikate 100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Anzahl Jahre in der Periode.

4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest.

AM\677355DE.doc

1. Fiir die Handelsperiode vom Freitag, 1.
Januar 2010 bis 31. Dezember 2012
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der Summer der historischen
Luftfahrtsemissionen bezogen auf jedes

Jahr.

2. Fiir die Handelsperiode gemal Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode.

3. Fiir folgende Perioden kann die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zugeteilten Zertitikate im Verhiltnis zu den
historischen Luftverkehrsemissionen im
Einklang mit Klimaschutzverpflichtungen
nach unten angepasst werden.

4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest.

Or. en
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Anderungsantrag von Dorette Corbey, Anders Wijkman, Chris Davies

Anderungsantrag 81
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.

2. Fiir die Handelsperiode gemal Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode.

3. Fiir die zweite Handelsperiode gemal
Artikel 11 Absatz 2 und fiir jede folgende
Periode entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Anzahl Jahre in der Periode.

4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest.

1. Fiir die Handelsperiode vom Freitag, 1.
Januar 2010 bis 31. Dezember 2012
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
75% der Summer der historischen
Luftfahrtsemissionen bezogen auf jedes

Jahr.

2. Fiir die Handelsperiode gemal Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
65% oder 66%* der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode.

3. Fiir die zweite Handelsperiode gemal
Artikel 11 Absatz 2 und fiir jede folgende
Periode entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
37% oder 43%* der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Anzahl Jahre in der Periode.

4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest.

* je nach dem, ob fiir die Zeit nach 2012
ein Ziel fiir die COs-Verringerung von 30%
oder 20% bei einem Basisjahr 1990 gewdihlt
wird.

Or. en

Begriindung

Die EU hat sich als Ziel gesetzt, ihre CO,-Emissionen um 8% bis zum Jahr 2012 und um 20%
bzw. 30% bis zum Jahr 2020 zu verringern, je nach dem, wie ehrgeizig andere
Industrieldnder vorgehen. Um sicherzustellen, dass das Ziel fiir 2020 erreicht werden kann,
ist es wichtig, alle Mafinahmen der Union in den verschiedenen Sektoren entweder auf das
Ziel von 30% oder von 20% zu konzentrieren, je nach dem, welches Ziel fiir die Zeit nach
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2012 gesetzt wird. Dies sollte auch fiir Emissionsreduzierungen im Luftverkehr gelten. Das
Emissionslimit fiir den Luftverkehrssektor sollte als Grundlage entweder eine Reduzierung
der Emissionen um 30% oder um 20% haben, was 37% oder 43% der historischen
Luftverkehrsemissionen fiir die zweite Handelsperiode gemdfs Artikel 11 Absatz 2 bedeutet.
Fiir die Handelsperiode, die am 1. Januar 2010 beginnt, sollte das Kyoto-Ziel mafsgeblich
sein, was ein Emissionslimit von 49% bedeuten wiirde. Um den Flugzeugbetreibern aber eine
gewisse Flexibilitdt zukommen zu lassen, wire es angebracht, das Emissionslimit fiir die erste
Handelsperiode auf 75% festzulegen.

Anderungsantrag von Gyula Hegyi

Anderungsantrag 82
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar entfillt
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die

Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern

zuzuteilenden Zertifikate 100% der

Summer der historischen

Luftfahrtsemissionen bezogen auf jedes

Jahr.

Or. en
Begriindung

Da der internationale Luftverkehr noch nicht unter das Kyoto-Protokoll fdllt, sollte das
Datum fiir den Beginn des neuen Systems 2013 sein, wenn der zweite Kyoto-Prozess anlduft.

Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag 83
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikek 3 b Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar entfillt
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die

Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern

zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summe

der historischen Luftfahrtsemissionen

bezogen aufjedes Jahr.

Or. de
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Begriindung

Die Einbeziehung des Luftverkehrs inmitten der laufenden Periode wiirde den jetzt fast fertig
verhandelten NAP I fiir 2008-12 wieder hinfdllig machen, wiirde wesentliche
Marktstorungen verursachen und brdchte keinen Gewinn fiir den Klimaschutz. Daher sollte
unter einer bis dahin erneuerten Kyoto-Architektur der Flugverkehr friihestens ab 2013 fiir
alle Fliige, EU-intern sowie Drittlandsfliige nach oder von Europa gleichzeitig einbezogen
werden. Idealer Weise sollte es bis 2013 ein weltweites System geben.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte

Anderungsantrag 84
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar 1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die 2010 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summer zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr. bezogen auf jedes Jahr.

Or. fr

Begriindung

Die Daten der neuen Handelsperioden, wie sie in Anderungsantrag 2 festgelegt sind, sollten
angepasst werden: Das Jahr 2012 fiir die Marktoffnung, dem eine Testphase von 2010 bis

2012 vorausgeht.

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 85
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar 1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die 2010 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summer zuzuteilenden Zertifikate 80% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr. bezogen auf jedes Jahr.
Or. de
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Begriindung

Die Frage der Deckelung der Emissionen ist eng mit der des Anteils an zu versteigernden
Zertifikaten verbunden. Bei 50% Versteigerung muss die Deckelung 80% der historischen
Emissionen betragen, um der boomenden Luftverkehrindustrie Rechnung zu tragen und
dennoch einen Schritt in Richtung der Einhaltung der allgemeinen CO;-Reduzierungsziele der

EU zu machen.

Anderungsantrag von Anja Weisgerber

Anderungsantrag 86
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summe
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2012 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summe
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.

Or. de

Begriindung

Folgeantrag zum Antrag zu Erwdgung 11. Ab 2012 sollten méglichst alle Fliige in das System
einbezogen werden. Dies ermoglicht einerseits eine reibungslose Einfiihrung in der EU und
bietet andererseits eine gute Chance dafiir, dass bis dahin Drittstaaten gleichwertige Systeme

einfiihren konnen.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 87
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 100% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.
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1. Fiir die Handelsperiode vom 1. Januar
2011 bis 31. Dezember 2012 entspricht die
Gesamtmenge der den Flugzeugbetreibern
zuzuteilenden Zertifikate 125% der Summer
der historischen Luftfahrtsemissionen
bezogen auf jedes Jahr.

Or. en
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Begriindung

Das vorgeschlagene Emissionslimit von 100% stellt ein unverniinftig strenges Reduktionsziel
dar. Dabei werden das vorhergesagte Verkehrswachstum (25 bis 30% zwischen 2005 und
2012), unvermeidliche Emissionen (z. B. Mdngel beim Verkehrsmanagement) und die
Tatsache, dass der Luftverkehr bereits duferst treibstoffeffizient ist, aufser acht gelassen, und
es bietet begrenzte Moglichkeiten fiir Mafinahmen zur Abschwdchung. Angesichts und unter
Beriicksichtigung der Tatsache, dass der gewerbliche Luftverkehr fiir einen betrdchtlichen
Teil der Wirtschaftsaktivitdit verantwortlich ist, ist ein Limit von 125% des durchschnittlichen
Mittelwerts der jdahrlichen Emissionen fiir 2008 bis 2010 fiir den Luftverkehr gerechtfertigt.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 88
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

2. Fiir die Handelsperiode gemiif Artikel entfillt
11 Absatz 2, die am 1. Januar 2013

beginnt, entspricht die Gesamtmenge der

den Flugzeugbetreibern zuzuteilenden

Zertifikate 100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit

der Zahl der Jahre in der Periode.

Or. en

Begriindung

Mit Blick auf die laufende Uberarbeitung der Richtlinie iiber das EU-Emissionshandelssystem
im Rahmen des ECCP Il ist es verfriiht, Handelsverpflichtungen der Luftfahrt fiir die Zeit
nach 2012 vorzuschlagen, was bei weitem iiber das Ende der offiziellen Budget-Periode im
Kyoto-Protokoll hinausgeht. Die Richtlinie enthdlt keine Ziele und Zuteilungsmethoden fiir
die anderen Sektoren nach 2012, und der Luftverkehr sollte keine Sonderbehandlung
erfahren. Aufserdem erschwert ein Emissionslimit fiir die Zeit nach 2012 Staaten, die nicht
Mitglied der EU sind, den Beitritt zum EU-Emissionshandelssystem, wodurch der potentiellen

weltweiten Ausweitung des Systems, was die Kommission als ihr Anliegen bezeichnet,
Grenzen gesetzt wird.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Francoise Grossetéte
Anderungsantrag 89

ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)
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2. Fiir die Handelsperiode gemal3 Artikel 11 2. Fiir die Handelsperiode gemal Artikel 11

Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt, Absatz 2, die am 1. Januar 2012 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen 100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode. der Zahl der Jahre in der Periode.
Or. fr
Begriindung

Die Daten der neuen Handelsperioden, wie sie in Anderungsantrag 2 festgelegt sind, sollten
angepasst werden: Das Jahr 2012 fiir die Marktoffnung, dem eine Testphase von 2010 bis
2012 vorausgeht.

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 90
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

2. Fiir die Handelsperiode gemal3 Artikel 11 2. Fiir die Handelsperiode gemal Artikel 11
Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt, Absatz 2, die am 1. Januar 2013 beginnt,
entspricht die Gesamtmenge der den entspricht die Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate Flugzeugbetreibern zuzuteilenden Zertifikate
100% der historischen 80% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Zahl der Jahre in der Periode. der Zahl der Jahre in der Periode.

Or. de

Begriindung

Die Frage der Deckelung der Emissionen ist eng mit der des Anteils an zu versteigernden
Zertifikaten verbunden. Bei 50% Versteigerung muss die Deckelung 80% der historischen
Emissionen betragen, um der boomenden Luftverkehrindustrie Rechnung zu tragen und
dennoch einen Schritt in Richtung der Einhaltung der allgemeinen CO;-Reduzierungsziele der
EU zu machen.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 91
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)
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3. Fiir die zweite Handelsperiode gemdf}
Artikel 11 Absatz 2 und fiir jede folgende
Periode entspricht die Gesamtmenge der
den Flugzeugbetreibern zuzuteilenden
Zertifikate 100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Anzahl Jahre in der Periode.

entfillt

Or. en

Begriindung

Mit Blick auf die laufende Uberarbeitung der Richtlinie iiber das EU-Emissionshandelssystem
im Rahmen des ECCP Il ist es verfriiht, Handelsverpflichtungen der Luftfahrt fiir die Zeit
nach 2012 vorzuschlagen, was bei weitem tiber das Ende der offiziellen Budget-Periode im
Kyoto-Protokoll hinausgeht. Die Richtlinie enthdlt keine Ziele und Zuteilungsmethoden fiir
die anderen Sektoren nach 2012, und der Luftverkehr sollte keine Sonderbehandlung
erfahren. Aufserdem erschwert ein Emissionslimit fiir die Zeit nach 2012 Staaten, die nicht
Mitglied der EU sind, den Beitritt zum EU-Emissionshandelssystem, wodurch der potentiellen
weltweiten Ausweitung des Systems, was die Kommission als ihr Anliegen bezeichnet,

Grenzen gesetzt wird.

Anderungsantrag von Matthias Groote, Glenis Willmott

Anderungsantrag 92
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Fiir die zweite Handelsperiode gemal
Artikel 11 Absatz 2 und fiir jede folgende
Periode entspricht die Gesamtmenge der
den Flugzeugbetreibern zuzuteilenden
Zertifikate 100% der historischen
Luftverkehrsemissionen, multipliziert mit
der Anzahl Jahre in der Periode.
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3. Die Kommission iiberpriift innerhalb von
x* Jahren nach dem Inkrafitreten der
vorliegenden Richtlinie die Gesamtmenge
der den Flugzeugbetreibern zuzuteilenden
Zertifikate im Verhiiltnis zu den
historischen Luftverkehrsemissionen fiir die
zweite Handelsperiode gemdl3 Artikel 11
Absatz 2 . Aus dieser Uberpriifung wird ein
Mechanismus hervorgehen, durch den
sichergestellt wird, dass die
Umweltwirksamkeit des Systems
beibehalten wird. Weitere Uberpriifungen
der Gesamtmenge der den
Flugzeugbetreibern zugeteilten Zertifikate
sind vorzusehen.

x* wird festgelegt, sobald durch die
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Uberpriifung des EU-
Emissionshandelssystems die Dauer der
Phasen bestimmt wird.

Or. en
Begriindung

Aus dieser Uberpriifung wird ein Mechanismus hervorgehen, durch den sichergestellt wird,
dass die Umweltwirksamkeit des Systems in einem so dynamischen Sektor wie der Lufifahrt
beibehalten wird. Die Dauer der Uberpriifung sollte sich mindestens iiber drei Jahre

erstrecken oder nahtlos in einen vorgeschlagenen Prozess der Uberpriifung des Limits fiir die
Zeit nach 2012 einfiigen.

Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag9 3
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 3 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

3a) Fiir die Handelsperiode gemdf} Artikel
11 Absatz 2 und fiir jede folgende Periode
wird eine Reserve gebildet, um neuen
Marktteilnehmern einen Zugang zu
Zertifikaten zu gewiihren. Die Grofie der
Reserve richtet sich nach der zu
erwartenden Anzahl von neuen
Flugzeugbetreibern und der zu
erwartenden Tonnenkilometer, multipliziert
mit dem Richtwert und multipliziert mit der
Anzahl der Jahre der Handelsperiode.

Or. de
Begriindung

Fiir neue Fluglinien bzw. fiir Kapazitdtsspriinge bestehender Fluglinien sollte eine EU-weit
vorgegebene Reserve zur Verfiigung stehen.

Anderungsantrag von Gyula Hegyi
Anderungsantrag 94

ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 b Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)
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4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem 4. Innerhalb von sechs Monaten nach dem

Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die
Kommission auf Basis der besten Kommission auf Basis der besten
verfiigbaren Daten die historischen verfiigbaren Daten die historischen
Luftverkehrsemissionen fest. Luftverkehrsemissionen fest. Die Menge der

zuzuteilenden Zertifikate ist mit einem
Korrekturfaktor auf der Grundlage der
Rate der Treibhausgasemissionen pro Kopf
in den verschiedenen Mitgliedstaaten
anzupassen, um die Unterschiede bei den
Emissionen auszugleichen.

Or. en
Begriindung

Es gibt grofse Unterschiede bei den Treibhausgasemissionen pro Kopf in den verschiedenen
Mitgliedstaaten. Bei den Zuteilungskriterien miissen diese Unterschiede beriicksichtigt
werden.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 95
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. In der Handelsperiode gemdify Artikel 3b entfillt
Absatz 1 wird ein Prozentsatz der

Zertifikate versteigert. Der Prozentsatz

entspricht dem durchschnittlichen

Prozentsatz, der von den Mitgliedsstaaten

vorgeschlagen wird, deren nationale

Zuteilungspliine eine Versteigerung fiir die

relevante Periode unter Kapitel 111

beinhalten

Or. en
Begriindung

Versteigerungen verursachen betrdchtliche Kosten, bieten keinen Anreiz fiir Investitionen in
saubere Technologien und fiihren zu Wettbewerbsverzerrungen, da liquide Fluggesellschaften
weniger liquide Mitbewerber einfach iiberbieten konnten. Die EU-Mitgliedsstaaten haben
sehr wenig Interesse an Versteigerungen an den Tag gelegt. In der ersten Handelsperiode
entschieden sich nur vier EU-Mitgliedsstaaten dafiir, einige ihrer Zuteilungen zu versteigern,
was 0,13% der Gesamtmenge der Zertifikate entspricht. Versteigerungen sollten der Luftfahrt
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nicht verbindlich vorgeschrieben werden, wenn die tiberwiegende Mehrheit der
Emissionsquellen am Boden nicht dieser Regelung unterliegt.

Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag 96
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. In der Handelsperiode gemdify Artikel 3b entfillt
Absatz 1 wird ein Prozentsatz der

Zertifikate versteigert. Der Prozentsatz

entspricht dem durchschnittlichen

Prozentsatz, der von den Mitgliedsstaaten

vorgeschlagen wird, deren nationale

Zuteilungspliine eine Versteigerung fiir die

relevante Periode unter Kapitel 111

beinhalten

Or. de
Begriindung

Technische Anpassung aufgrund anderer Anderungsantrige: In einem anderen
Anderungsantrag sind die Absiitze 1 und 2 gestrichen, um die verpflichtende Versteigerung zu
streichen. Die Korrektur im Absatz 3 bezieht sich auf das in einem weiteren Anderungsantrag
gestrichene Startjahr 2011 fiir den Emissionshandel im Flugverkehr (Kapitel 1l Artikel b
Absatz 1). Erst 2013 sollte dieser Start erfolgen.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 97
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. In der Handelsperiode gemdf} Artikel 3b 1. Zertifikate werden versteigert.
Absatz 1 wird ein Prozentsatz der

Zertifikate versteigert. Der Prozentsatg

entspricht dem durchschnittlichen

Prozentsatz, der von den Mitgliedsstaaten

vorgeschlagen wird, deren nationale

Zuteilungspliine eine Versteigerung fiir die

relevante Periode unter Kapitel 111

beinhalten
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Or. en
Begriindung

Nach dem Kommissionsvorschlag erhdlt der Luftverkehrssektor die Mehrheit seiner
Zertifikate kostenfrei unter Benutzung eines Richtwerts (Passagier + Fracht an Bord),
multipliziert mit Kilometern). Die Folgenabschdtzung der Kommission zeigt, dass die
Flugzeugbetreiber in der Lage sein werden, den Grenzkostenanstieg grofstenteils an den
Verbraucher weiterzugeben, was zu ,, windfall profits “ auf Kosten der Verbraucher fiihrt.
Eine volistindige Versteigerung wird dieses Problem vermeiden und friihzeitige Mafinahmen
fiir saubere Technologien und Emissionsreduktionen beriicksichtigen sowie den
unmittelbarsten und geeignetsten Anreiz fiir Emissionsreduktion bieten. Auch wird sie viel
Biirokratie vermeiden und neuen Marktteilnehmern in dem Sektor gleichberechtigten
Zugang zu Genehmigungen gewihren. In seiner Erschlieffung zur Verringerung der
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs vom Juli 2006 hat das Europdische Parlament
gefordert, dass die Zuteilungen unter Zugrundelegung des Verursacherprinzips in vollem
Umfang versteigert werden.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 98
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3¢ Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. In der Handelsperiode gemdif3 Artikel 3b 1. Die Zertitikate werden versteigert.
Absatz 1 wird ein Prozentsatz der

Zertifikate versteigert. Der Prozentsatg

entspricht dem durchschnittlichen

Prozentsatz, der von den Mitgliedsstaaten

vorgeschlagen wird, deren nationale

Zuteilungspliine eine Versteigerung fiir die

relevante Periode unter Kapitel 111

beinhalten

Or. sv
Begriindung

Die Zuteilung von Zertifikaten an Flugzeugbetreiber muss zu 100 Prozent gegen Bezahlung in
Form von auf Gemeinschaftsebene harmonisierten Versteigerungen basieren. Bei der
Versteigerung kommt das Verursacherprinzip zur Anwendung und das System ist gerecht, da
alle Akteure - grofie wie kleine und alte wie neue - gleichermaf3en behandelt werden. Bei
einer Versteigerung werden auch zu einem friithen Zeitpunkt eingeleitete Effektivisierungs-
und Emissionssenkungsmafinahmen beriicksichtigt. Auf3erdem wird eine Diskussion tiber
ungerechtfertigte Gewinne vermieden, falls die Flugzeugbetreiber kostenfreie Zertifikate
erhalten haben sollten und anschlieffend die Kunden dafiir mit Gebiihren belasten.
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Anderungsantrag von Eija-Riitta Korhola

Anderungsantrag 99
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. In der Handelsperiode gemif Artikel 3b 1. In der Handelsperiode gemiR Artikel 3b
Absatz 1 wird ein Prozentsatz der Absatz 1 werden die Zertitikate unter
Zertifikate versteigert. Der Prozentsat; Benutzung eines Richtwerts zugeteilt.

entspricht dem durchschnittlichen
Prozentsatz, der von den Mitgliedsstaaten
vorgeschlagen wird, deren nationale
Zuteilungspliine eine Versteigerung fiir die
relevante Periode unter Kapitel 111
beinhalten

Or. en
Begriindung

Etwaige Versteigerungen sollten erst nach der Uberarbeitung der EU-Richtlinie iiber den
Emissionshandel und fiir die Periode, die am 1. Januar 2013 beginnt, eingefiihrt werden.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 100
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. In der Handelsperiode gemiR Artikel 3b 1. In der Handelsperiode gemif Artikel 3b
Absatz 1 wird ein Prozentsatz der Zertifikate Absatz 1 wird ein Prozentsatz der Zertifikate
versteigert. Der Prozentsatz entspricht dem versteigert.

durchschnittlichen Prozentsatz, der von
den Mitgliedsstaaten vorgeschlagen wird,
deren nationale Zuteilungspline eine
Versteigerung fiir die relevante Periode
unter Kapitel I1I beinhalten.

Or. de
Begriindung

Der Prozentsatz der zu versteigernden Zertifikate sollte in der Richtlinie klar definiert
werden. Die Versteigerung der Zertifikate sollte im Wesentlichen den Marktzugang von neuen
Flugzeugbetreibern erleichtern und die Anreize verstdirken, in eine treibstoffeffizientere Flotte
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und neue, saubere Technologien zu investieren.

Anderungsantrag von Matthias Groote, Eluned Morgan

Anderungsantrag 101
ARTIKEL 1 ABSATZ 3
Artikel 3 ¢ Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. In der Handelsperiode gemif Artikel 3b 1. In der Handelsperiode gemiR Artikel 3b
Absatz 1 wird ein Prozentsatz der Absatz 1 wird 50% der Zertifikate
Zertifikate versteigert. Der Prozentsatg versteigert.

entspricht dem durchschnittlichen
Prozentsatz, der von den Mitgliedsstaaten
vorgeschlagen wird, deren nationale
Zuteilungspliine eine Versteigerung fiir die
relevante Periode unter Kapitel 111
beinhalten.

Or. de
Begriindung

Ein hoher Anteil an versteigerten Zertifikaten bedeutet eine bessere Gewdhrleistung der
Gleichstellung zwischen neuen und schon bestehenden Flugzeugbetreibern. Das Risiko von
wwindfall profits”, wie sie im Stromsektor vorgekommen sind, wird damit eingeddmmt. Es
wird gewdhrleistet, dass die EU zur Bekdmpfung des Klimawandels auch die erforderlichen
finanziellen Mittel erhdlt. Das Europdische Parlament erhdlt damit das Recht, tiber deren
Anwendung zu entscheiden.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte

Anderungsantrag 102
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. In der Handelsperiode gemiR Artikel 3b 1. In der Handelsperiode gemiR Artikel 3b
Absatz 1 wird ein Prozentsatz der Zertifikate Absatz 1 wird ein Prozentsatz der Zertifikate
versteigert. Der Prozentsatz entspricht dem fiir die Flugzeugbetreiber versteigert. Der
durchschnittlichen Prozentsatz, der von den Prozentsatz entspricht dem gewichteten
Mitgliedsstaaten vorgeschlagen wird, deren durchschnittlichen Prozentsatz, der von
nationale Zuteilungspldine eine allen Mitgliedsstaaten fiir alle ihre Sektoren
Versteigerung fiir die relevante Periode in ihren nationalen Zuteilungspldnen fiir die
unter Kapitel III beinhalten. relevante Periode unter Kapitel 111 benutzt
wird.
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Or. fr

Begriindung

Versteigerungen vermindern die Wirksamkeit des Emissionshandelssystems, denn sie binden
Ressourcen, die nicht eingesetzt werden, um Emissionsreduktionen bei anderen Sektoren zu
kaufen: Sie diirften nicht dazu fiihren, dass durchschnittlich strenger im Vergleich zu den
anderen Sektoren verfahren wird, einschlieflich derjenigen, in denen es keine
Versteigerungen gibt. Werden der Luftfahrt Versteigerungen auferlegt, miissen sie dazu
dienen, den Teil der Emissionen der Lufifahrt im Hinblick auf den folgenden
Verpflichtungszeitraum zu verringern.

Zur Vermeidung der Spekulation diirfen die Versteigerungen nicht Betreibern auflerhalb der
Luftfahrt offen stehen.

Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag 103
ARTIKEL 1 ABSATZ 3
Artikel 3 ¢ Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

2. Fiir zukiinftige Perioden beriicksichtigt entfillt
der zu versteigernde Prozentsat; die
allgemeine Uberpriifung dieser Richtlinie.

Or. de

Begriindung

Technische Anpassung aufgrund anderer Anderungsantrige: In einem anderen
Anderungsantrag sind die Absiitze 1 und 2 gestrichen, um die verpflichtende Versteigerung zu
streichen. Die Korrektur im Absatz 3 bezieht sich auf das in einem weiteren Anderungsantrag
gestrichene Startjahr 2011 fiir den Emissionshandel im Flugverkehr (Kapitel 11 Artikel b
Absatz 1). Erst 2013 sollte dieser Start erfolgen.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 104
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

2. Fiir zukiinftige Perioden beriicksichtigt entfillt
der zu versteigernde Prozentsat; die
allgemeine Uberpriifung dieser Richtlinie..
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Or. en
Begriindung

Nach dem Kommissionsvorschlag erhdlt der Luftverkehrssektor die Mehrheit seiner
Zertifikate kostenfrei unter Benutzung eines Richtwerts (Passagier + Fracht an Bord),
multipliziert mit Kilometern). Die Folgenabschdtzung der Kommission zeigt, dass die
Flugzeugbetreiber in der Lage sein werden, den Grenzkostenanstieg grofstenteils an den
Verbraucher weiterzugeben, was zu ,,windfall profits “ auf Kosten der Verbraucher fiihrt.
Eine volilstdndige Versteigerung wird dieses Problem vermeiden und friihzeitige Mafinahmen
fiir saubere Technologien und Emissionsreduktionen beriicksichtigen sowie den
unmittelbarsten und geeignetsten Anreiz fiir Emissionsreduktion bieten. Auch wird sie viel
Biirokratie vermeiden und neuen Marktteilnehmern in dem Sektor gleichberechtigten
Zugang zu Genehmigungen gewihren. In seiner Erschlieffung zur Verringerung der
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs vom Juli 2006 hat das Europdische Parlament
gefordert, dass die Zuteilungen unter Zugrundelegung des Verursacherprinzips in vollem
Umfang versteigert werden.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 105
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

2. Fiir zukiinftige Perioden beriicksichtigt entfillt
der zu versteigernde Prozentsat; die
allgemeine Uberpriifung dieser Richtlinie..

Or. en
Begriindung

Versteigerungen verursachen betrdichtliche Kosten, bieten keinen Anreiz fiir Investitionen in
saubere Technologien und fiihren zu Wettbewerbsverzerrungen, da liquide Fluggesellschaften
weniger liquide Mitbewerber einfach iiberbieten konnten. Die EU-Mitgliedsstaaten haben
sehr wenig Interesse an Versteigerungen an den Tag gelegt. In der ersten Handelsperiode
entschieden sich nur vier EU-Mitgliedsstaaten dafiir, einige ihrer Zuteilungen zu versteigern,
was 0,13% der Gesamtmenge der Zertifikate entspricht. Versteigerungen sollten der Luftfahrt
nicht verbindlich vorgeschrieben werden, wenn die iiberwiegende Mehrheit der
Emissionsquellen am Boden nicht dieser Regelung unterliegt.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 106
ARTIKEL 1 NUMMER 3
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Artikel ¢ Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EQG)

2. Fiir zukiinftige Perioden beriicksichtigt entfillt
der zu versteigernde Prozentsat; die
allgemeine Uberpriifung dieser Richtlinie..

Or. sv
Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1
(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Matthias Groote, Eluned Morgan

Anderungsantrag 107
ARTIKEL 1 ABSATZ 3
Artikel 3 ¢ Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Die Versteigerung von Zertifikaten, die entfillt
nicht gemdf} den Absitzen 1 und 2
kostenfrei zugeteilt werden miissen, durch
die Mitgliedstaaten wird von der
Kommission in einer Verordnung geregelt.
Die Zahl der von den einzelnen
Mitgliedstaaten in jeder Handelsperiode zu
versteigernden Zertifikate steht in einem
angemessenen Verhdiltnis zum Anteil dieses
Mitgliedstaats an den gesamten
Luftverkehrsemissionen, wie sie allen
Mitgliedstaaten fiir das Bezugsjahr
zugeordnet und gemdf; Artikel 14 Absatz 3
berichtet sowie gemdf} Artikel 15 iiberpriift
wurden. Fiir die Handelsperiode gemdify
Artikel 3b Absatz 1 gilt als Bezugsjahr das
Jahr 2010, und fiir jede folgende
Handelsperiode gemiifp Artikel 3b gilt als
Bezugsjahr das Kalenderjahr, das 24
Monate vor Beginn der Handelsperiode,
auf die sich die Versteigerung bezieht,
endet.

Die genannte Verordnung, die dazu dient,
nicht wesentliche Elemente dieser
Richtlinie durch erginzende
Bestimmungen zu dndern, wird nach dem
Regelungsverfahren mit Kontrolle gemdf
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Artikel 23 Absatz 2a erlassen.

Or. de
Begriindung

Ein hoher Anteil an versteigerten Zertifikaten bedeutet eine bessere Gewdhrleistung der
Gleichstellung zwischen neuen und schon bestehenden Flugzeugbetreibern. Das Risiko von
wwindfall profits”, wie sie im Stromsektor vorgekommen sind, wird damit eingeddmmt. Es
wird gewdhrleistet, dass die EU zur Bekdmpfung des Klimawandels auch die erforderlichen
finanziellen Mittel erhdlt. Das Europdische Parlament erhdlt damit das Recht, tiber deren
Anwendung zu entscheiden.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 108
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Die Versteigerung von Zertifikaten, die entfillt
nicht gemiifp den Absdtzen 1 und 2
kostenfrei zugeteilt werden miissen, durch
die Mitgliedstaaten wird von der
Kommission in einer Verordnung geregelt.
Die Zahl der von den einzelnen
Mitgliedstaaten in jeder Handelsperiode zu
versteigernden Zertifikate steht in einem
angemessenen Verhdiltnis zum Anteil dieses
Mitgliedstaats an den gesamten
Luftverkehrsemissionen, wie sie allen
Mitgliedstaaten fiir das Bezugsjahr
zugeordnet und gemdf} Artikel 14 Absatz 3
berichtet sowie gemdf} Artikel 15 iiberpriift
wurden. Fiir die Handelsperiode gemdify
Artikel 3b Absatz 1 gilt als Bezugsjahr das
Jahr 2010, und fiir jede folgende
Handelsperiode gemiifp Artikel 3b gilt als
Bezugsjahr das Kalenderjahr, das 24
Monate vor Beginn der Handelsperiode,
auf die sich die Versteigerung bezieht,
endet.

Die genannte Verordnung, die dazu dient,
nicht wesentliche Elemente dieser
Richtlinie durch erginzende
Bestimmungen zu dndern, wird nach dem
Regelungsverfahren mit Kontrolle gemdf}
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Artikel 23 Absatz 2a erlassen.

Or. en
Begriindung

Versteigerungen verursachen betrdchtliche Kosten, bieten keinen Anreiz fiir Investitionen in
saubere Technologien und fiihren zu Wettbewerbsverzerrungen, da liquide Fluggesellschaften
weniger liquide Mitbewerber einfach iiberbieten konnten. Die EU-Mitgliedsstaaten haben
sehr wenig Interesse an Versteigerungen an den Tag gelegt. In der ersten Handelsperiode
entschieden sich nur vier EU-Mitgliedsstaaten dafiir, einige ihrer Zuteilungen zu versteigern,
was 0,13% der Gesamtmenge der Zertifikate entspricht. Versteigerungen sollten der Luftfahrt
nicht verbindlich vorgeschrieben werden, wenn die iiberwiegende Mehrheit der
Emissionsquellen am Boden nicht dieser Regelung unterliegt.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 109
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 3 Unterabsatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Die Versteigerung von Zertifikaten, die 3. Die Versteigerung von Zertifikaten wird
nicht gemiifp den Absdtzen 1 und 2 von der Kommission in einer Verordnung
kostenfrei zugeteilt werden miissen, durch geregelt.

die Mitgliedstaaten wird von der
Kommission in einer Verordnung geregelt.
Die Zahl der von den einzelnen
Mitgliedstaaten in jeder Handelsperiode zu
versteigernden Zertifikate steht in einem
angemessenen Verhdltnis zum Anteil dieses
Mitgliedstaats an den gesamten
Luftverkehrsemissionen, wie sie allen
Mitgliedstaaten fiir das Bezugsjahr
zugeordnet und gemdf} Artikel 14 Absatz 3
berichtet sowie gemdf} Artikel 15 iiberpriift
wurden. Fiir die Handelsperiode gemdify
Artikel 3b Absatz 1 gilt als Bezugsjahr das
Jahr 2010, und fiir jede folgende
Handelsperiode gemiifp Artikel 3b gilt als
Bezugsjahr das Kalenderjahr, das 24
Monate vor Beginn der Handelsperiode,
auf die sich die Versteigerung bezieht,
endet.

Or. en
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Begriindung

Nach dem Kommissionsvorschlag erhdlt der Luftverkehrssektor die Mehrheit seiner
Zertifikate kostenfrei unter Benutzung eines Richtwerts (Passagier + Fracht an Bord),
multipliziert mit Kilometern). Die Folgenabschdtzung der Kommission zeigt, dass die
Flugzeugbetreiber in der Lage sein werden, den Grenzkostenanstieg grofstenteils an den
Verbraucher weiterzugeben, was zu ,, windfall profits “ auf Kosten der Verbraucher fiihrt.
Eine volistindige Versteigerung wird dieses Problem vermeiden und friihzeitige Mafinahmen
fiir saubere Technologien und Emissionsreduktionen beriicksichtigen sowie den
unmittelbarsten und geeignetsten Anreiz fiir Emissionsreduktion bieten. Auch wird sie viel
Biirokratie vermeiden und neuen Marktteilnehmern in dem Sektor gleichberechtigten
Zugang zu Genehmigungen gewihren. In seiner Erschlieffung zur Verringerung der
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs vom Juli 2006 hat das Europdische Parlament
gefordert, dass die Zuteilungen unter Zugrundelegung des Verursacherprinzips in vollem
Umfang versteigert werden.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 110
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3¢ Absatz 3 Unterabsatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Die Versteigerung von Zertifikaten, die 3. Die Versteigerung von Zertifikaten durch
nicht gemiifp den Absdtzen 1 und 2 die Mitgliedstaaten wird von der
kostenfrei zugeteilt werden miissen, durch Kommission in einer Verordnung geregelt.

die Mitgliedstaaten wird von der
Kommission in einer Verordnung geregelt.
Die Zahl der von den einzelnen
Mitgliedstaaten in jeder Handelsperiode zu
versteigernden Zertifikate steht in einem
angemessenen Verhdiltnis zum Anteil dieses
Mitgliedstaats an den gesamten
Luftverkehrsemissionen, wie sie allen
Mitgliedstaaten fiir das Bezugsjahr
zugeordnet und gemdf; Artikel 14 Absatz 3
berichtet sowie gemdf} Artikel 15 iiberpriift
wurden. Fiir die Handelsperiode gemdify
Artikel 3b Absatz 1 gilt als Bezugsjahr das
Jahr 2010, und fiir jede folgende
Handelsperiode gemiifp Artikel 3b gilt als
Bezugsjahr das Kalenderjahr, das 24
Monate vor Beginn der Handelsperiode,
auf die sich die Versteigerung bezieht,
endet.

Or. sv
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Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1

(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag 111
ARTIKEL 1 ABSATZ 3
Artikel 3 ¢ Absatz 3 Unterabsatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Die Versteigerung von Zertifikaten, die
nicht gemdf} den Absiitzen 1 und 2
kostenfrei zugeteilt werden miissen, durch
die Mitgliedstaaten wird von der
Kommission in einer Verordnung geregelt.
Die Zahl der von den einzelnen
Mitgliedstaaten in jeder Handelsperiode zu
versteigernden Zertifikate steht in einem
angemessenen Verhéltnis zum Anteil dieses
Mitgliedstaats an den gesamten
Luftverkehrsemissionen, wie sie allen
Mitgliedstaaten flir das Bezugsjahr
zugeordnet und gemiB Artikel 14 Absatz 3
berichtet sowie gemif Artikel 15 iiberpriift
wurden. Fiir die Handelsperiode gemdf}
Artikel 3b Absatz 1 gilt als Bezugsjahr das
Jahr 2010, und fiir jede folgende
Handelsperiode gemif Artikel 3b gilt als
Bezugsjahr das Kalenderjahr, das 24 Monate
vor Beginn der Handelsperiode, auf die sich
die Versteigerung bezieht, endet.

3. Die Versteigerung von Zertifikaten durch
die Mitgliedstaaten, die nicht kostenfrei
zugeteilt werden, wird von der Kommission
in einer Verordnung geregelt. Die Zahl der
von den einzelnen Mitgliedstaaten in jeder
Handelsperiode zu versteigernden
Zertifikate steht in einem angemessenen
Verhiltnis zum Anteil dieses Mitgliedstaats
an den gesamten Luftverkehrsemissionen,
wie sie allen Mitgliedstaaten fiir das
Bezugsjahr zugeordnet und gemal Artikel
14 Absatz 3 berichtet sowie gemal3 Artikel
15 iiberpriift wurden. Fiir jede folgende
Handelsperiode gemif Artikel 3b gilt als
Bezugsjahr das Kalenderjahr, das 24 Monate
vor Beginn der Handelsperiode, auf die sich
die Versteigerung bezieht, endet.

Or. de

Begriindung

Technische Anpassung aufgrund anderer Anderungsantrige: In einem anderen
Anderungsantrag sind die Absditze 1 und 2 gestrichen, um die verpflichtende Versteigerung zu
streichen. Die Korrektur im Absatz 3 bezieht sich auf das in einem weiteren Anderungsantrag
gestrichene Startjahr 2011 fiir den Emissionshandel im Flugverkehr (Kapitel 11 Artikel b

Absatz 1). Erst 2013 sollte dieser Start erfolgen.
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Anderungsantrag von Eija-Riitta Korhola

Anderungsantrag 112
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 3 Unterabsatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Die Versteigerung von Zertifikaten, die
nicht gemill den Absdtzen 1 und 2
kostenfrei zugeteilt werden miissen, durch
die Mitgliedstaaten wird von der
Kommission in einer Verordnung geregelt.
Die Zahl der von den einzelnen
Mitgliedstaaten in jeder Handelsperiode zu
versteigernden Zertifikate steht in einem
angemessenen Verhéltnis zum Anteil dieses
Mitgliedstaats an den gesamten
Luftverkehrsemissionen, wie sie allen
Mitgliedstaaten fiir das Bezugsjahr
zugeordnet und gemil Artikel 14 Absatz 3
berichtet sowie gemif Artikel 15 iiberpriift
wurden. Fiir die Handelsperiode geméal
Artikel 3b Absatz 1 gilt als Bezugsjahr das
Jahr 2010, und fiir jede folgende
Handelsperiode gemél3 Artikel 3b gilt als
Bezugsjahr das Kalenderjahr, das 24 Monate
vor Beginn der Handelsperiode, auf die sich
die Versteigerung bezieht, endet.

3. Die Versteigerung von Zertifikaten, die
nicht gemdl Absatz 2 kostenfrei zugeteilt
werden miissen, durch die Mitgliedstaaten
wird von der Kommission in einer
Verordnung geregelt. Die Zahl der von den
einzelnen Mitgliedstaaten in jeder
Handelsperiode zu versteigernden
Zertifikate steht in einem angemessenen
Verhiltnis zum Anteil dieses Mitgliedstaats
an den gesamten Luftverkehrsemissionen,
wie sie allen Mitgliedstaaten fiir das
Bezugsjahr zugeordnet und gemal Artikel
14 Absatz 3 berichtet sowie gemal3 Artikel
15 tberpriift wurden. Fiir die
Handelsperiode geméf Artikel 3b Absatz 1
gilt als Bezugsjahr das Jahr 2010, und fiir
jede folgende Handelsperiode geméal Artikel
3b gilt als Bezugsjahr das Kalenderjahr, das
24 Monate vor Beginn der Handelsperiode,
auf die sich die Versteigerung bezieht, endet.

Or. en

Begriindung

Etwaige Versteigerungen sollten erst nach der Uberarbeitung der EU-Richtlinie iiber den
Emissionshandel und fiir die Periode, die am 1. Januar 2013 beginnt, eingefiihrt werden.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 113
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemdf} Absatz 3 werden zur
Eindimmung von
Treibhausgasemissionen, zur Anpassung
an die Klimaauswirkungen, zur
Finanzierung von Forschung und
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Entwicklung auf dem Gebiet der
Eindimmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten verwendet, die dem
Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen
dieser Richtlinie entstehen. Die
Mitgliedsstaaten miissen die Kommission
iiber die Mafinahmen informieren, die
nach diesem Absatz getroffen werden.

Or. en
Begriindung

Versteigerungen verursachen betrdchtliche Kosten, bieten keinen Anreiz fiir Investitionen in
saubere Technologien und fiihren zu Wettbewerbsverzerrungen, da liquide Fluggesellschaften
weniger liquide Mitbewerber einfach iiberbieten konnten. Die EU-Mitgliedsstaaten haben
sehr wenig Interesse an Versteigerungen an den Tag gelegt. In der ersten Handelsperiode
entschieden sich nur vier EU-Mitgliedsstaaten dafiir, einige ihrer Zuteilungen zu versteigern,
was 0,13% der Gesamtmenge der Zertifikate entspricht. Versteigerungen sollten der Luftfahrt
nicht verbindlich vorgeschrieben werden, wenn die iiberwiegende Mehrheit der
Emissionsquellen am Boden nicht dieser Regelung unterliegt.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 114
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3¢ Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von entfillt
Zertifikaten gemdf} Absatz 3 werden zur
Eindimmung von
Treibhausgasemissionen, zur Anpassung
an die Klimaauswirkungen, zur
Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Eindimmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten verwendet, die dem
Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen
dieser Richtlinie entstehen. Die
Mitgliedsstaaten miissen die Kommission
iiber die Mafinahmen informieren, die
nach diesem Absatz getroffen werden.

Or. sv
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Begriindung

Die Kommission schldgt vor, die Einnahmen aus den Versteigerungen der Zertifikate fiir die
Finanzierung von Mafinahmen im Klimabereich zuzuweisen. Diese Zuweisung
einzelstaatlicher Mittel widerspricht jedoch der nationalen Souverdnitdt und dem
grundlegenden Haushaltsgrundsatz, dass Steuer- und Gebiihreneinnahmen dort einzusetzen

sind, wo sie am stdrksten gebraucht werden.

Anderungsantrag von Matthias Groote, Eluned Morgan

Anderungsantrag 115
ARTIKEL 1 ABSATZ 3
Artikel 3 ¢ Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemal3 Absatz 3 werden zur
Eindimmung von
Treibhausgasemissionen, zur Anpassung an
die Klimaauswirkungen, zur Finanzierung
von Forschung und Entwicklung auf dem
Gebiet der Einddmmung und Anpassung
und zur Deckung der Kosten verwendet, die
dem Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen
dieser Richtlinie entstehen. Die
Mitgliedsstaaten miissen die Kommission
iiber die Mafinahmen informieren, die
nach diesem Absatz getroffen werden.

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemal3 Absatz 3 flieflen in den
EU-Haushalt. Die Bekimpfung des
Klimawandels sowie die Einfiihrung von
Mafinahmen zur Anpassung an den
Klimawandel werden hohe Investitionen
erfordern. Versteigerungseinkiinfte sollten
daher vorzugsweise zur Finanzierung von
Forschung und Entwicklung auf dem Gebiet
der Einddmmung und Anpassung an den
Klimawandel in der EU und den
Entwicklungslindern, Investitionen in
Infrastruktur und Dienstleistungen, die den
Flugverkehr rationalisieren, sowie zur
Deckung der Kosten der Systemverwaltung
verwendet werden.

Or. de

Begriindung

Ein hoher Anteil an versteigerten Zertifikaten bedeutet eine bessere Gewdhrleistung der
Gleichstellung zwischen neuen und schon bestehenden Flugzeugbetreibern. Das Risiko von
,windfall profits”, wie sie im Stromsektor vorgekommen sind, wird damit eingeddmmt. Es
wird gewdhrleistet, dass die EU zur Bekdmpfung des Klimawandels auch die erforderlichen
finanziellen Mittel erhdlt. Das Europdische Parlament erhdlt damit das Recht, iiber deren

Anwendung zu entscheiden.
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Anderungsantrag von Eija-Riitta Korhola

Anderungsantrag 116
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemél Absatz 3 werden zur
Einddmmung von Treibhausgasemissionen,
zur Anpassung an die Klimaauswirkungen,
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Einddmmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten verwendet, die dem
Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen dieser
Richtlinie entstehen. Die Mitgliedsstaaten
miissen die Kommission tiber die
MafBnahmen informieren, die nach diesem
Absatz getroffen werden.

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemall Absatz 3 werden unter
Beriicksichtigung der Entscheidungen, die
im Zusammenhang mit der allgemeinen
Uberarbeitung dieser Richtlinie getroffen
werden, verwendet. Einkiinfte konnten vor
allem fiir Forschungs- und
Entwicklungstitigkeiten des
Luftverkehrssektors zur Eindimmung der
Treibhausgasemissionen und fiir Projekte
zur Verbesserung der Infrastruktur des
Luftverkehrs eingesetzt werden. Eine
andere Form des Einsatzes von Einkiinften
konnte die Verwendung zur Eindimmung
von Treibhausgasemissionen, zur Anpassung
an die Klimaauswirkungen, zur
Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Einddmmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten, die dem
Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen dieser
Richtlinie entstehen, sein. Die
Mitgliedsstaaten miissen die Kommission
iiber die Mallnahmen informieren, die nach
diesem Absatz getroffen werden.

Or. en

Begriindung

Die Regeln fiir die Verwendung der Einkiinfte aus Versteigerungen sollten bei der
Uberarbeitung der EU-Richtlinie iiber den Emissionshandel festgelegt werden. Um die sich
aus der Luftfahrt - einem Sektor, der weiter schnell wachsen wird - ergebenden Emissionen
wirklich einzuddmmen, sollten die Forschungs- und Entwicklungstdtigkeiten des betreffenden
Sektors finanziert werden. Neben den okologischen Gewinnen wird dies dazu beitragen, dass
die europdische Luftfahrtindustrie ihre Wettbewerbsfihigkeit erhalten kann.
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Anderungsantrag von Anders Wijkman

Anderungsantrag 117
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemél Absatz 3 werden zur
Einddmmung von Treibhausgasemissionen,
zur Anpassung an die Klimaauswirkungen,
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Einddmmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten verwendet, die dem
Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen dieser
Richtlinie entstehen. Die Mitgliedsstaaten
miissen die Kommission tiber die
MafBnahmen informieren, die nach diesem
Absatz getroffen werden.

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemall Absatz 3 werden in der
Europdischen Union oder in Drittlindern
zur Einddimmung von
Treibhausgasemissionen, zur Anpassung an
die Klimaauswirkungen, zur Finanzierung
von Forschung und Entwicklung auf dem
Gebiet der Einddmmung und Anpassung und
zur Deckung der Kosten verwendet, die dem
Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen dieser
Richtlinie entstehen. Die Mitgliedsstaaten
miissen die Kommission tiber die
Malnahmen informieren, die nach diesem
Absatz getroffen werden.

Or. en

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 118
ARTIKEL 1 ABSATZ 3
Artikel 3 ¢ Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemél Absatz 3 werden zur
Einddmmung von Treibhausgasemissionen,
zur Anpassung an die Klimaauswirkungen,
zur Finanzierung von Forschung und
Entwicklung auf dem Gebiet der
Einddmmung und Anpassung und zur
Deckung der Kosten verwendet, die dem
Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen dieser
Richtlinie entstehen. Die Mitgliedsstaaten
miissen die Kommission tiber die
Malnahmen informieren, die nach diesem
Absatz getroffen werden.

PE 392.158v01-00

4. Einkiinfte aus der Versteigerung von
Zertifikaten gemél Absatz 3 werden zur
Einddmmung von Treibhausgasemissionen
des Luftverkehrs, zur Anpassung an die
Klimaauswirkungen, sowie zur Finanzierung
von Forschung und Entwicklung auf dem
Gebiet der Einddmmung und Anpassung und
zur Deckung der Kosten verwendet, die dem
Verwaltungsmitgliedstaat im Rahmen dieser
Richtlinie entstehen. Die Mitgliedsstaaten
miissen die Kommission tiber die
MafBnahmen informieren, die nach diesem
Absatz getroffen werden.

Or. de

AM\677355DE.doc



Begriindung

Die Einnahmen aus den Versteigerungen von Zertifikaten im Luftverkehr sollten auch gezielt
zur Reduzierung von Emissionen dieses Sektors eingesetzt werden konnen.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 119
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 ¢ Absatz 5 (Richtlinie 2003/87/EG)

5. Die der Kommission auf der Grundlage entfillt
dieser Richtlinie iibermittelten

Informationen entbinden die

Mitgliedstaaten nicht von der

Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88

Absatz 3 des Vertrags.

Or. en
Begriindung

Versteigerungen verursachen betrdichtliche Kosten, bieten keinen Anreiz fiir Investitionen in
saubere Technologien und fiihren zu Wettbewerbsverzerrungen, da liquide Fluggesellschaften
weniger liquide Mitbewerber einfach tiberbieten konnten. Die EU-Mitgliedsstaaten haben
sehr wenig Interesse an Versteigerungen an den Tag gelegt. In der ersten Handelsperiode
entschieden sich nur vier EU-Mitgliedsstaaten dafiir, einige ihrer Zuteilungen zu versteigern,
was 0,13% der Gesamtmenge der Zertifikate entspricht. Versteigerungen sollten der Luftfahrt
nicht verbindlich vorgeschrieben werden, wenn die iiberwiegende Mehrheit der
Emissionsquellen am Boden nicht dieser Regelung unterliegt.

Anderungsantrag von Matthias Groote, Eluned Morgan

Anderungsantrag 120
ARTIKEL 1 ABSATZ 3
Artikel 3 ¢ Absatz 5 (Richtlinie 2003/87/EG)

5. Die der Kommission auf der Grundlage entfillt
dieser Richtlinie iibermittelten

Informationen entbinden die

Mitgliedstaaten nicht von der

Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88

Absatz 3 des Vertrags.

Or. de
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Begriindung

Ein hoher Anteil an versteigerten Zertifikaten bedeutet eine bessere Gewdhrleistung der
Gleichstellung zwischen neuen und schon bestehenden Flugzeugbetreibern. Das Risiko von
L, windfall profits”, wie sie im Stromsektor vorgekommen sind, wird damit eingeddmmt. Es
wird gewdhrleistet, dass die EU zur Bekdmpfung des Klimawandels auch die erforderlichen
finanziellen Mittel erhdlt. Das Europdische Parlament erhdlt damit das Recht, iiber deren
Anwendung zu entscheiden.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 121
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir jede Handelsperiode gemdf} Artikel entfillt
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die gemdf} Artikel
3c kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag
kann beim Verwaltungsmitgliedstaat
gestellt werden durch Ubermittlung von
Tonnenkilometer-Angaben fiir die von
diesem Betreiber ausgefiihrten Tiitigkeiten
im Luftverkehr wie in Anhang I angefiihrt,
die fiir das Kalenderjahr, das 24 Monate
vor Beginn der Handelsperiode, auf die
sich der Antrag bezieht, endet, gemdf} den
Anhdingen IV und V iiberpriift wurden. Er
muss mindestens 21 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.

Or. en
Begriindung

Eine vollstindige Versteigerung von Eingangszuteilungen macht die meisten Bestimmungen
tiberfliissig. Dies entspricht dem Anderungsantrag 97 zu Artikel 1 Nummer 3 (Artikel 3¢
Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)) derselben Verfasser.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 122
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)
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1. Fiir jede Handelsperiode gemdf} Artikel
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die gemdf} Artikel
3c kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag
kann beim Verwaltungsmitgliedstaat
gestellt werden durch Ubermittlung von
Tonnenkilometer-Angaben fiir die von
diesem Betreiber ausgefiihrten Titigkeiten
im Luftverkehr wie in Anhang I angefiihrt,
die fiir das Kalenderjahr, das 24 Monate
vor Beginn der Handelsperiode, auf die
sich der Antrag bezieht, endet, gemdf} den
Anhdingen IV und V iiberpriift wurden. Er

muss mindestens 21 Monate vor Beginn der

Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.

entfillt

Or. sv

Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1

(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Chris Davies

Anderungsantrag 123
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir jede Handelsperiode gemil Artikel
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die gemal Artikel 3¢
kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag kann
beim Verwaltungsmitgliedstaat gestellt
werden durch Ubermittlung von
Tonnenkilometer-Angaben fiir die von
diesem Betreiber ausgefiihrten Tatigkeiten
im Luftverkehr wie in Anhang I angefiihrt,
die fiir das Kalenderjahr, das 24 Monate vor
Beginn der Handelsperiode, auf die sich der
Antrag bezieht, endet, geméf den
Anhéngen IV und V iberpriift wurden. Er
muss mindestens 21 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.
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1. Fiir jede Handelsperiode gemil3 Artikel
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die geméf Artikel 3¢
kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag kann
bei der zustindigen Behdrde im
Verwaltungsmitgliedstaat gestellt werden
durch Ubermittlung von Tonnenkilometer-
Angaben fiir die von diesem Betreiber
ausgefiihrten Tatigkeiten im Luftverkehr wie
in Anhang I angefiihrt, die fiir das
Kalenderjahr, das 24 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die sich der Antrag
bezieht, endet, geméll den Anhéngen IV

und V iberpriift wurden. Er muss
mindestens 21 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
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vorliegen.

Or. en

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 124
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir jede Handelsperiode gemal3 Artikel
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die gemal Artikel 3¢
kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag kann
beim Verwaltungsmitgliedstaat gestellt
werden durch Ubermittlung von
Tonnenkilometer-Angaben fiir die von
diesem Betreiber ausgefiihrten Tatigkeiten
im Luftverkehr wie in Anhang I angefiihrt,
die fiir das Kalenderjahr, das 24 Monate vor
Beginn der Handelsperiode, auf die sich der
Antrag bezieht, endet, gemal} den
Anhéngen IV und V tberpriift wurden. Er
muss mindestens 21 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.

1. Fiir jede Handelsperiode gemil Artikel
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die gemal Artikel 3¢
kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag kann
bei der zustindigen Behdrde im
Verwaltungsmitgliedstaat gestellt werden
durch Ubermittlung von Tonnenkilometer-
Angaben fiir die von diesem Betreiber
ausgefiihrten Tatigkeiten im Luftverkehr wie
in Anhang I angefiihrt, die fiir das
Kalenderjahr, das 24 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die sich der Antrag
bezieht, endet, gemél den Anhéngen IV

und V iberpriift wurden. Er muss
mindestens 21 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.

Or. en

Begriindung

Hierdurch wird klargestellt, dass dieselbe zustindige Behorde in jedem Mitgliedstaat das

System fiir alle Teilnehmer verwalltet.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 125
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir jede Handelsperiode gemil Artikel
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die gemal3 Artikel 3¢

kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag kann

PE 392.158v01-00

1. Fiir jede Handelsperiode gemil3 Artikel
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die gemal Artikel 3¢
kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag kann
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beim Verwaltungsmitgliedstaat gestellt
werden durch Ubermittlung von
Tonnenkilometer-Angaben fiir die von
diesem Betreiber ausgefiihrten Tatigkeiten
im Luftverkehr wie in Anhang I angefiihrt,
die fiir das Kalenderjahr, das 24 Monate vor
Beginn der Handelsperiode, auf die sich der
Antrag bezieht, endet, gemél} den
Anhéngen IV und V tberpriift wurden. Er
muss mindestens 21 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.

beim Verwaltungsmitgliedstaat gestellt
werden durch Ubermittlung von
Treibstoffverbrauch-Flottenalter-Angaben
fiir die von diesem Betreiber ausgefiihrten
Tatigkeiten im Luftverkehr wie in Anhang I
angefiihrt, die fiir das Kalenderjahr, das 24
Monate vor Beginn der Handelsperiode, auf
die sich der Antrag bezieht, endet, gemal
den Anhdngen IV und V tberpriift wurden.
Er muss mindestens 21 Monate vor Beginn
der Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.

(Da diese Abdnderung fiir den gesamten
Text gilt, erfordert ihre Annahme
durchgdngig entsprechende Anpassungen.)

Or. en

Begriindung

Der vorgeschlagene Richtwert ,, Tariftonnenkilometer “ sollte ersetzt werden durch einen
Richtwert ,, Treibstoffverbrauch-Flottenalter“, um 1. die Verwaltung des Systems fiir die
Betreiber und dessen Uberpriifung durch offentliche Behorden zu vereinfachen (die Daten fiir
Treibstoffverbrauch und Flottenalter werden bereits aufgezeichnet und sind leicht
iberpriifbar); 2. 2. den Betrieb von modernen und umweltgerechten Flugzeugen tiber den
Flottenalter-Mulitplikator zu belohnen und 3. die Bewertung auf den Energieverbrauch und
die tatsdchlichen Kohlenstoffdioxidemissionen auszurichten, die mit Hilfe dieses
Legislativvorschlags gesenkt werden sollen.

Der vorgeschlagene Richtwert ,, Treibstoffverbrauch-Flottenalter*“ unterscheidet sich von der
Zuteilung von Zertifikaten auf der Grundlage des Bestandsschutzes insbesondere dann, wenn
er mit einem signifikant erhohten Prozentsatz der Gesamtmenge der Zertifikate, wie
versteigert werden sollen, verbunden wird, wie dies vorgeschlagen wird.

,, Tonnenkilometer” sollte im gesamten Text durch ,, Treibstoffverbrauch-Flottenalter* ersetzt
werden.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 126
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

1. Fiir jede Handelsperiode gemal3 Artikel
3b kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die gemdf} Artikel 3¢
kostenfrei zugeteilt werden. Ein Antrag kann

1. Fiir die Handelsperiode gemil3 Artikel 3b
kann jeder Betreiber von Flugzeugen
Zertifikate beantragen, die kostenfrei
zugeteilt werden. Ein Antrag kann beim
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beim Verwaltungsmitgliedstaat gestellt
werden durch Ubermittlung von
Tonnenkilometer-Angaben fiir die von
diesem Betreiber ausgefiihrten Tatigkeiten
im Luftverkehr wie in Anhang I angefiihrt,
die fiir das Kalenderjahr, das 24 Monate vor
Beginn der Handelsperiode, auf die sich der
Antrag bezieht, endet, gemél} den
Anhéngen IV und V tberpriift wurden. Er
muss mindestens 21 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.

Verwaltungsmitgliedstaat gestellt werden
durch Ubermittlung von Tonnenkilometer-
Angaben fiir die von diesem Betreiber
ausgefiihrten Tatigkeiten im Luftverkehr wie
in Anhang I angefiihrt, die fiir das
Kalenderjahr, das 24 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die sich der Antrag
bezieht, endet, gemdll den Anhéngen IV
und V iberpriift wurden. Er muss
mindestens 21 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die er sich bezieht,
vorliegen.

Or. en

Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Streichung von Artikel 3b Absditze

2 und 3 sowie Artikel 3c.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 127
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

2. Mindestens 18 Monate vor Beginn der
Handelsperiode, auf die sich der Antrag

bezieht, iibermitteln die Mitgliedstaaten der

Kommission Antriige, die gemdf} Absatz 1
eingegangen sind.

entfillt

Or. sv

Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1

(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 128
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)
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2. Mindestens 18 Monate vor Beginn der entfillt
Handelsperiode, auf die sich der Antrag

bezieht, iibermitteln die Mitgliedstaaten der

Kommission Antriige, die gemdf} Absatz 1

eingegangen sind.

Or. en
Begriindung

Eine vollstindige Versteigerung von Eingangszuteilungen macht die meisten Bestimmungen
iiberfliissig. Dies entspricht dem Anderungsantrag 97 zu Artikel 1 Nummer 3 (Artikel 3c
Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)) derselben Verfasser.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 129
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 3 Unterabsatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Mindestens 15 Monate vor Beginn jeder 3. Mindestens 15 Monate vor Beginn jeder

Handelsperiode gemél Artikel 3b Handelsperiode gemél Artikel 3b

entscheidet die Kommission {iber entscheidet die Kommission {iber die

Folgendes: Gesamtmenge der Zertifikate, die fiir die
Handelsperiode geméal3 Artikel 3b zuzuteilen
sind.

(a) die Gesamtmenge der Zertifikate, die fiir
die Handelsperiode gemal Artikel 3b
zuzuteilen sind;

(b) die Zahl der Zertifikate, die in der die
Handelsperiode gemiifp Artikel 3¢
kostenfrei zuzuteilen sind, und

(c) den Richtwert fiir die kostenfreie
Zuteilung von Zertifikaten an
Flugzeugbetreiber, deren Antrige der
Kommission gemdify Absatz 2 iibermittelt
wurden.

Or. en
Begriindung

Eine vollstindige Versteigerung von Eingangszuteilungen macht die meisten Bestimmungen
tiberfliissig. Dies entspricht dem Anderungsantrag 97 zu Artikel 1 Nummer 3 (Artikel 3¢
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Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)) derselben Verfasser.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 130
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3d Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)

3. Mindestens 15 Monate vor Beginn jeder 3. Mindestens 15 Monate vor Beginn jeder
Handelsperiode gemif Artikel 3b Handelsperiode gemif Artikel 3b
entscheidet die Kommission iiber entscheidet die Kommission tiber die
Folgendes: Gesamtmenge der Zertifikate, die fiir die

Handelsperiode geméal3 Artikel 3b zuzuteilen
a) die Gesamtmenge der Zertifikate, die fiir sind.

die Handelsperiode gemif Artikel 3b
zuzuteilen sind;

b) die Zahl der Zertifikate, die in der die
Handelsperiode gemiifp Artikel 3¢
kostenfrei zuzuteilen sind, und

¢) den Richtwert fiir die kostenfreie
Zuteilung von Zertifikaten an
Flugzeugbetreiber, deren Antrige der
Kommission gemdifp Absatz 2 iibermittelt
wurden.

Der unter Buchstabe (c) genannte
Richtwert wird berechnet durch Division
der Zahl der Zertifikate gemiify Buchstabe
b) durch die Summe der Tonnenkilometer,
die in den der Kommission gemdf} Absatz 2
iibermittelten Antriigen angegeben sind.

Or. sv
Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1
(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer
Anderungsantrag 131
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 3 Unterabsatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)
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3. Mindestens 15 Monate vor Beginn jeder
Handelsperiode gemif Artikel 3b
entscheidet die Kommission {liber Folgendes:

(a) die Gesamtmenge der Zertifikate, die fiir
die Handelsperiode gemal Artikel 3b
zuzuteilen sind;

(b) die Zahl der Zertifikate, die in der die
Handelsperiode gemiifp Artikel 3¢ kostenfrei
zuzuteilen sind, und

(c) den Richtwert fiir die kostenfreie
Zuteilung von Zertifikaten an
Flugzeugbetreiber, deren Antrige der
Kommission gemil3 Absatz 2 iibermittelt
wurden.

3. Mindestens 15 Monate vor Beginn der
Handelsperiode gemif Artikel 3b
entscheidet die Kommission {iber Folgendes:

(a) die Gesamtmenge der Zertifikate, die fiir
die Handelsperiode gemal Artikel 3b
zuzuteilen sind;

(b) die Zahl der Zertifikate, die in der die
Handelsperiode kostenfrei zuzuteilen sind,
und

(c) den Richtwert fiir die kostenfreie
Zuteilung von Zertifikaten an
Flugzeugbetreiber, deren Antrige der
Kommission gemaf3 Absatz 2 iibermittelt
wurden.

Or. en

Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Streichung von Artikel 3b Absditze

2 und 3 sowie Artikel 3c.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 132
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

4. Innerhalb von drei Monaten ab dem
Tag, an dem die Kommission eine
Entscheidung im Sinne von Absatz 3 fiillt,
berechnet und veriffentlicht jeder
Verwaltungsmitgliedstaat Folgendes:

a) die Zertifikate, die jedem
Flugzeugbetreiber, dessen Antrag der
Kommission gemdify Absatz 2 iibermittelt
wurde, fiir die betreffende Handelsperiode
insgesamt zugeteilt werden, berechnet
durch Multiplikation der im Antrag
angegebenen Tonnenkilometer mit dem
gemiifp Absatz 3 Buchstabe c)
veréffentlichten Richtwert; und

b) die jedem Flugzeugbetreiber fiir jedes
Jahr zugeteilten Zertifikate, bestimmt
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durch Division der gemdf} Buchstabe a) fiir
die Handelsperiode berechneten insgesamt
zugeteilten Zertifikate durch die Zahl der
Jahre in der Periode, fiir die dieser
Flugzeugbetreiber eine Titigkeit im
Luftverkehr ausfiihrt wie in Anhang I
angefiihrt.

Begriindung

Or. sv

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1

(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 133
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

4. Innerhalb von drei Monaten ab dem
Tag, an dem die Kommission eine
Entscheidung im Sinne von Absatz 3 fiillt,
berechnet und veriffentlicht jeder
Verwaltungsmitgliedstaat Folgendes:

(a) die Zertifikate, die jedem
Flugzeugbetreiber, dessen Antrag der
Kommission gemdify Absatz 2 iibermittelt
wurde, fiir die betreffende Handelsperiode
insgesamt zugeteilt werden, berechnet
durch Multiplikation der im Antrag
angegebenen Tonnenkilometer mit dem
gemiifp Absatz 3 Buchstabe c)
veréffentlichten Richtwert; und

(b) die jedem Flugzeugbetreiber fiir jedes
Jahr zugeteilten Zertifikate, bestimmt
durch Division der gemdf} Buchstabe a) fiir
die Handelsperiode berechneten insgesamt
zugeteilten Zertifikate durch die Zahl der
Jahre in der Periode, fiir die dieser
Flugzeugbetreiber eine Titigkeit im
Luftverkehr ausfiihrt wie in Anhang I
angefiihrt.
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Or. en
Begriindung

Eine vollstindige Versteigerung von Eingangszuteilungen macht die meisten Bestimmungen
tiberfliissig. Dies entspricht dem Anderungsantrag 97 zu Artikel 1 Nummer 3 (Artikel 3¢
Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)) derselben Verfasser.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 134
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 5 (Richtlinie 2003/87/EG)

5. Bis zum 28. Februar 2011 und bis zum entfillt
28. Februar jedes folgenden Jahres gibt die

zustindige Behorde des

Verwaltungsmitgliedstaats an jeden

Flugzeugbetreiber die Anzahl Zertifikate

aus, die ihm fiir das betreffende Jahr

zugeteilt wurden.

Or. en

Begriindung

Eine vollstindige Versteigerung von Eingangszuteilungen macht die meisten Bestimmungen
iiberfliissig. Dies entspricht dem Anderungsantrag 97 zu Artikel 1 Nummer 3 (Artikel 3c
Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)) derselben Verfasser.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 135
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 5 (Richtlinie 2003/87/EG)

5. Bis zum 28. Februar 2011 und bis zum entfillt
28. Februar jedes folgenden Jahres gibt die

zustindige Behorde des

Verwaltungsmitgliedstaats an jeden

Flugzeugbetreiber die Anzahl Zertifikate

aus, die ihm fiir das betreffende Jahr

zugeteilt wurden.

Or. sv
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Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1

(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 136
ARTIKEL 1 ABSATZ 5
Artikel 3 d Absatz 5 (Richtlinie 2003/87/EG)

5. Bis zum 28. Februar 2011 und bis zum 28.
Februar jedes folgenden Jahres gibt die
zustindige Behorde des
Verwaltungsmitgliedstaats an jeden
Flugzeugbetreiber die Anzahl Zertifikate
aus, die thm fiir das betreffende Jahr
zugeteilt wurden.

5. Bis zum 28. Februar 2010 und bis zum 28.
Februar jedes folgenden Jahres gibt die
zustindige Behorde des
Verwaltungsmitgliedstaats an jeden
Flugzeugbetreiber die Anzahl Zertifikate
aus, die thm fiir das betreffende Jahr
zugeteilt wurden.

Or. de

Begriindung

Ein Ansatz in zwei Stufen birgt das Risiko einer Wettbewerbsverzerrung zwischen Fliigen
innerhalb der EU und denen auflerhalb und ist im Bezug auf die CO,-Einsparung wenig
effizient. Das Jahr 2010 bietet sich als Start-Jahr an, es ist ein realistisches Datum.

Anderungsantrag von Gyula Hegyi

Anderungsantrag 137
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 5 (Richtlinie 2003/87/EG)

5. Bis zum 28. Februar 2011 und bis zum
28. Februar jedes folgenden Jahres gibt die
zustindige Behorde des
Verwaltungsmitgliedstaats an jeden
Flugzeugbetreiber die Anzahl Zertifikate
aus, die ithm fiir das betreffende Jahr
zugeteilt wurden.
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5. Bis zum 1. Januar 2013 und bis zum 1.
Januar jedes folgenden Jahres gibt die
zustindige Behorde des
Verwaltungsmitgliedstaats an jeden
Flugzeugbetreiber die Anzahl Zertifikate
aus, die ithm fiir das betreffende Jahr
zugeteilt wurden.

Or. en
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Begriindung

Da der internationale Luftverkehr noch nicht unter das Kyoto-Protokoll fdllt, sollte das
Datum fiir den Beginn des neuen Systems 2013 sein, wenn der zweite Kyoto-Prozess anlduft.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 138
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 5 (Richtlinie 2003/87/EG)

5. Bis zum 28. Februar 2011 und bis zum
28. Februar jedes folgenden Jahres gibt die
zustandige Behorde des
Verwaltungsmitgliedstaats an jeden
Flugzeugbetreiber die Anzahl Zertifikate
aus, die ithm fiir das betreffende Jahr
zugeteilt wurden.

5. Bis zum 28. Februar 2011 gibt die
zustindige Behorde des
Verwaltungsmitgliedstaats an jeden
Flugzeugbetreiber die Anzahl Zertifikate
aus, die ithm fiir das betreffende Jahr
zugeteilt wurden.

Or. en

Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Streichung von Artikel 3b Absditze

2 und 3 sowie Artikel 3c.

Anderungsantrag von Avril Doyle

Anderungsantrag 139
ARTIKEL 1 NUMMER 3
Artikel 3 d Absatz 5 a (new) (Richtlinie 2003/87/EG)

AM\677355DE.doc

5a. Die Kommission fiihrt Mafinahmen
hinsichtlich der Zuteilung von Zertifikaten
durch, damit neue Marktteilnehmer im
Luftverkehr Zugang erhalten.

»Neuer Marktteilnehmer im Luftverkehr*
bezeichnet einen Flugzeugbetreiber, dem
ein Luftverkehrsbetreiberzeugnis erstmals
nach Beginn der Handelsperiode gemdf;
Artikel 3b ausgestellt wurde und der in
dieser Periode seinen Betrieb tatsdiichlich
aufgenommen hat.

Or. en
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Begriindung

In dem Vorschlag wird die Tatsache nicht geniigend beriicksichtigt, dass neuen
Marktteilnehmern im Luftverkehr Zugang zu Zertifikaten gewdhrt werden muss. Durch den
Vorschlag konnten kiinstliche Hindernisse fiir den Einstieg neuer Marktteilnehmer geschaffen
werden, wodurch der Wettbewerb verzerrt und eine Verfestigung der Position etablierter
Systemteilnehmer geschaffen wiirde, was die Innovation hemmt, die durch den Wettbewerb
gefordert wird. Eine bessere Losung bestiinde darin, von der Kommission zu verlangen, dass
sie MafSnahmen hinsichtlich der Zuteilung von Zertifikaten durchfiihrt, damit neue
Marktteilnehmer im Luftverkehr einen fairen Zugang erhalten.

Anderungsantrag von Chris Davies

Anderungsantrag 140
ARTIKEL 1 NUMMER 3 A (NEU)
Artikel 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

(3a) Artikel 4 erhiilt folgende Fassung:
wArtikel 4

Genehmigungen zur Emission von
Treibhausgasen

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ab
dem 1. Januar 2005 Anlagen oder
Flugzeuge die in Anhang I genannten
Titigkeiten, bei denen die fiir diese
Titigkeiten spezifizierten Emissionen
entstehen, nur durchfiihren, wenn der
Betreiber iiber eine Genehmigung verfiigt,
die von einer zustindigen Behorde gemdf}
den Artikeln 5 und 6 erteilt wurde, oder
wenn die Anlage oder das Flugzeug gemif}
Artikel 27 voriibergehend aus dem
Gemeinschaftssystem ausgeschlossen
wurde. “

Or. en
Begriindung

Zur rechtlichen Klarstellung.
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Anderungsantrag von Chris Davies

Anderungsantrag 141
ARTIKEL 1 NUMMER 3 B (NEU)
Artikel 5 Buchstabe a (Richtlinie 2003/87/EG)

(3b) Artikel 5 Buchstabe a erhilt folgende
Fassung:

»a) Anlage oder Flugzeug und dort
durchgefiihrte Titigkeiten und verwendete
Technologie, “

Or. en
Begriindung

Zur rechtlichen Klarstellung.

Anderungsantrag von Chris Davies

Anderungsantrag 142
ARTIKEL 1 NUMMER 4
Artikel 6 (Richtlinie 2003/87/EG)

(4) In Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe e (4) Artikel 6 erhidilt folgende Fassung:
werden nach "'Zertifikaten" die Worte ",

ausgenommen gemdf; Kapitel I1

ausgegebene Zertifikate' eingefiigt.

wArtikel 6

Voraussetzungen fiir die Erteilung und
Inhalt der Genehmigung zur Emission von
Treibhausgasen

1. Die zustindige Behorde erteilt eine
Genehmigung zur Emission von
Treibhausgasen, durch die die Emission
von Treibhausgasen aus der gesamten
Anlage oder dem gesamten Flugzeug oder
aus Teilen davon genehmigt wird, wenn sie
davon iiberzeugt ist, dass der Betreiber bzw.
Flugzeugbetreiber in der Lage ist, die
Emissionen zu iiberwachen und dariiber
Bericht zu erstatten.

Eine Genehmigung zur Emission von
Treibhausgasen kann sich auf eine oder
mehrere Anlagen oder eines oder mehrere
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Flugzeuge beziehen, die vom selben
Betreiber bzw. Flugzeugbetreiber am
selben Standort betrieben werden.

2. Genehmigungen zur Emission von
Treibhausgasen enthalten folgende
Angaben:

a) Name und Anschrift des Betreibers bzw.
Flugzeugbetreibers,

b) Beschreibung der Titigkeiten und
Emissionen der Anlage bzw. des Flugzeugs,

) Uberwachungsauflagen, in denen
Uberwachungsmethode und -hiufigkeit
festgelegt sind,

d) Auflagen fiir die Berichterstattung und

e) eine Verpflichtung zur Abgabe von
Zertifikaten in Hohe der - nach Artikel 15
gepriiften - Gesamtemissionen der Anlage
bzw. des Flugzeugs in jedem Kalenderjahr
binnen vier Monaten nach Jahresende.“

Or. en
Begriindung

Zur rechtlichen Klarstellung.

Anderungsantrag von Chris Davies

Anderungsantrag 143
ARTIKEL 1 NUMMER 4 A (NEU)
Artikel 10 (Richtlinie 2003/87/EG)

(4a) Artikel 10 erhiilt folgende Fassung:
wArtikel 10
Zuteilungsmethode

1. Fiir den am 1. Januar 2005 beginnenden
Dreijahreszeitraum teilen die
Mitgliedstaaten mindestens 95% der
Zertifikate kostenlos zu. Fiir den am 1.
Januar 2008 beginnenden
Fiinfjahreszeitraum teilen die
Mitgliedstaaten mindestens 90% der
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Zertifikate kostenlos zu.

2. Die der Kommission auf der Grundlage
dieser Richtlinie iibermittelten
Informationen entbinden die
Mitgliedstaaten nicht von der
Mitteilungspflicht im Sinne von Artikel 88
Absatz 3 des Vertrags.“

Or. en

Begriindung

Hierdurch soll eine Klarstellung erfolgen und Einklang mit Artikel 3c Absatz 5 geschaffen

werden.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 144
ARTIKEL 1 NUMMER 6
Artikel 11 a Absatz 1 a (Richtlinie 2003/87/EG)

la. Vorbehaltlich des Absatzes 3
genehmigen die Mitgliedstaaten den
Flugzeugbetreibern die Nutzung von CER
und ERU aus Projektmalnahmen fiir jede in
Artikel 3b genannte Handelsperiode bis zu
einem Prozentanteil der Zahl der
Zertifikate, die gemiifp Artikel 12 Absatz 2a
abgegeben werden miissen, wobei dieser
Prozentanteil dem Mittelwert der
Prozentanteile entspricht, die die
Mitgliedstaaten fiir die betreffende
Handelsperiode gemdfi Absatz 1 festgesetzt
haben.

Die Kommission verdffentlicht diesen
Prozentanteil mindestens sechs Monate vor
Beginn jeder Handelsperiode gemdify
Artikel 3b."

la. Vorbehaltlich des Artikels 11 Absatz 3
konnen die Mitgliedstaaten den
Flugzeugbetreibern die Nutzung von CER
und ERU aus Projektmalinahmen zum
Zwecke der Erfiillung ihrer sich aus dem
Gemeinschaftssystem ergebenden
Verpflichtungen genehmigen. Dies erfolgt
durch die Vergabe und sofortige Abgabe

eines Zertifikats durch den Mitgliedstaat im
Austausch gegen eine CER oder ERU, iiber

die der Betreiber im nationalen Register
seines Mitgliedstaats verfiigt.

Or. en

Begriindung

Aus der Beschrdnkung der Nutzung von Gutschriften ergibt sich kein 6kologischer Gewinn.
Die Reduzierung von Emissionen hat iiberall dieselben Auswirkungen auf das Klima. Es gibt
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triftige wirtschaftliche Griinde dafiir, den uneingeschrdnkten Zugang zu Gutschriften
zuzulassen, wenn Emissionen woanders zu geringeren Kosten reduziert werden konnen.

Auferdem sollte die Kommission einen héheren Prozentsatz als den Mittelwert in nationalen
Zuteilungspldnen zulassen, da die internationale Luftverkehrstdtigkeit nicht in das Kyoto-
Protokoll aufgenommen wurde.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 145
ARTIKEL 1 NUMMER 6
Artikel 11 a Absatz 1 a (Richtlinie 2003/87/EG)

la. Vorbehaltlich des Absatzes 3 la. Vorbehaltlich des Absatzes 3
genehmigen die Mitgliedstaaten den genehmigen die Mitgliedstaaten den
Flugzeugbetreibern die Nutzung von CER Flugzeugbetreibern die Nutzung von CER
und ERU aus Projektmalnahmen fiir jede in und ERU aus Projektmalinahmen.

Artikel 3b genannte Handelsperiode bis zu
einem Prozentanteil der Zahl der
Zertifikate, die gemdf} Artikel 12 Absatz 2a
abgegeben werden miissen, wobei dieser
Prozentanteil dem Mittelwert der
Prozentanteile entspricht, die die
Mitgliedstaaten fiir die betreffende
Handelsperiode gemiify Absatz 1 festgesetzt
haben.

Die Kommission verdffentlicht diesen
Prozentanteil mindestens sechs Monate vor
Beginn jeder Handelsperiode gemdify
Artikel 3b.

Or. en
Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit der vorgeschlagenen Streichung von Artikel 3b Absditze
2 und 3.

Auferdem trdgt die Nutzung von Projektgutschriften (CDM/JI) dazu bei, dass die EU ihre
Kyoto-Ziele zu den wirtschaftlich giinstigsten Kosten erreichen kann. Es ist nicht ersichtlich,
warum die Mitgliedstaaten - wenn man davon ausgeht, dass sie an einer moglichst
kostengiinstigen Reduzierung der Treibhausgasemissionen interessiert sind - die Nutzung von
CER und ERU aus Projektmafinahmen wiirden beschrdinken wollen.
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Anderungsantrag von Caroline Lucas

Anderungsantrag 146
ARTIKEL 1 NUMMER 6
Artikel 11 a Absatz 1 a (Richtlinie 2003/87/EG)

la. Vorbehaltlich des Absatzes 3
genehmigen die Mitgliedstaaten den
Flugzeugbetreibern die Nutzung von CER
und ERU aus ProjektmaBnahmen fiir jede in
Artikel 3b genannte Handelsperiode bis zu
einem Prozentanteil der Zahl der Zertifikate,
die gemill Artikel 12 Absatz 2a abgegeben
werden miissen, wobei dieser Prozentanteil
dem Mittelwert der Prozentanteile
entspricht, die die Mitgliedstaaten fiir die
betreffende Handelsperiode geméall Absatz 1
festgesetzt haben.

Die Kommission veroffentlicht diesen
Prozentanteil mindestens sechs Monate vor
Beginn jeder Handelsperiode gemal3 Artikel
3b."

la. Vorbehaltlich des Absatzes 3
genehmigen die Mitgliedstaaten den
Flugzeugbetreibern die Nutzung von gemdifs
Kapitel 11l ausgegebenen Zertifikaten
sowie CER und ERU aus
Projektmalinahmen fiir jede in Artikel 3b
genannte Handelsperiode bis zu einem
Prozentanteil der Zahl der Zertifikate, die
gemil Artikel 12 Absatz 2a abgegeben
werden miissen, wobei dieser Prozentanteil
dem Mittelwert der Prozentanteile
entspricht, die die Mitgliedstaaten fiir die
Nutzung von CER und ERU fir die
betreffende Handelsperiode gemal3 Absatz 1
festgesetzt haben.

Die Kommission veroffentlicht diesen
Prozentanteil mindestens sechs Monate vor
Beginn jeder Handelsperiode gemal Artikel
3b.

Or. en

Begriindung

In seiner Erschliefsung zur Verringerung der Klimaauswirkungen des Luftverkehrs vom Juli
2006 hat das Europdische Parlament gefordert, dass das System dafiir sorgt, dass der
Luftverkehrssektor zur Emission Reduktion beitrdgt. Eine Beschrdnkung der Nutzung von
Gutschriften aus anderen Bereichen als dem Luftverkehr gewdhrleistet, dass Verbesserungen
in Technologie und Effizienz auch im Luftverkehrssektor erfolgen.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 147
ARTIKEL 1 NUMMER 6
Artikel 11 a Absatz 1 a (Richtlinie 2003/87/EG)

la. Vorbehaltlich des Absatzes 3
genehmigen die Mitgliedstaaten den
Flugzeugbetreibern die Nutzung von CER
und ERU aus ProjektmaBBnahmen fiir jede in
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Vorbehaltlich des Absatzes 3 genehmigen
die Mitgliedstaaten den Flugzeugbetreibern
die Nutzung von CER und ERU aus
Projektmalinahmen fiir jede in Artikel 3b
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Artikel 3b genannte Handelsperiode bis zu
einem Prozentanteil der Zahl der
Zertifikate, die gemdf} Artikel 12 Absatz 2a
abgegeben werden miissen, wobei dieser
Prozentanteil dem Mittelwert der
Prozentanteile entspricht, die die
Mitgliedstaaten fiir die betreffende
Handelsperiode gemdfi Absatz 1 festgesetzt
haben.

Die Kommission veréffentlicht diesen
Prozentanteil mindestens sechs Monate vor
Beginn jeder Handelsperiode gemdify
Artikel 3b.

genannte Handelsperiode.

Or. en

Begriindung

Aus der Beschrdnkung der Nutzung von Gutschriften ergibt sich kein ékologischer Gewinn.
Die Reduzierung von Emissionen hat iiberall dieselben Auswirkungen auf das Klima. Es gibt
triftige wirtschaftliche Griinde dafiir, den uneingeschrdnkten Zugang zu Gutschriften
zuzulassen, wenn Emissionen woanders zu geringeren Kosten reduziert werden konnen.

Auferdem sollte die Kommission einen héheren Prozentsatz als den Durchschnitt in
nationalen Zuteilungspldnen zulassen, da die internationale Luftverkehrstdtigkeit nicht in das

Kyoto-Protokoll aufgenommen wurde.

Anderungsantrag von Matthias Groote, Glenis Willmott

Anderungsantrag 148
ARTIKEL 1 NUMMER 6
Artikel 11 a Absatz 1 a (Richtlinie 2003/87/EG)

la. Vorbehaltlich des Absatzes 3
genehmigen die Mitgliedstaaten den
Flugzeugbetreibern die Nutzung von CER
und ERU aus ProjektmaBnahmen fiir jede in
Artikel 3b genannte Handelsperiode bis zu
einem Prozentanteil der Zahl der Zertifikate,
die gemill Artikel 12 Absatz 2a abgegeben
werden miissen, wobei dieser Prozentanteil
dem Mittelwert der Prozentanteile
entspricht, die die Mitgliedstaaten fiir die
betreffende Handelsperiode geméal3 Absatz 1
festgesetzt haben.

Die Kommission veroffentlicht diesen

PE 392.158v01-00

la. Vorbehaltlich des Absatzes 3
genehmigen die Mitgliedstaaten den
Flugzeugbetreibern die Nutzung von CER
und ERU aus ProjektmaBnahmen fiir jede in
Artikel 3b genannte Handelsperiode bis zu
einem Prozentanteil der Zahl der Zertifikate,
die gemill Artikel 12 Absatz 2a abgegeben
werden miissen, wobei dieser Prozentanteil
dem Mittelwert der Prozentanteile
entspricht, die die Mitgliedstaaten fiir die
betreffende Handelsperiode geméall Absatz 1
festgesetzt haben.

Die Kommission veroffentlicht diesen
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Prozentanteil mindestens sechs Monate vor
Beginn jeder Handelsperiode gemal3 Artikel
3b.

Prozentanteil mindestens sechs Monate vor
Beginn jeder Handelsperiode gemal3 Artikel
3b.

Der Prozentsatz von CER und ERU, die im
Zusammenhang mit
Luftverkehrstitigkeiten genutzt werden
konnen, sollte zusammen mit ihrer
Nutzung in anderen Sektoren im Zuge der
Revision des Emissionshandelssystems
iiberpriift werden.

Or. en

Begriindung

Wie in allen anderen Sektoren wird die Nutzung von CER und ERU durch den
Luftverkehrssektor im Zuge der Vorkehrungen fiir die Zeit nach 2012 iiberpriift werden

miissen.

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 149
ARTIKEL 1 NUMMER 8 BUCHSTABE B A (NEU)
Artikel 12 Absatz 2 b (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)
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ba) Es wird folgender Absatz 2b eingefiigt:

»2b. Solange es keine
Gemeinschaftsmafinahmen gibt, die einen
Anvreiz fiir die Verringerung der
Freisetzung von Stickoxiden aus
Flugzeugen, die eine Luftverkehrstiitigkeit
im Sinne von Anhang I durchfiihren,
bieten und das gleiche ehrgeizige
Umweltschutzniveau wie diese Richtlinie
gewdhrleisten, wird fiir die Zwecke von
Absatz 2a und abweichend von Artikel 3
Buchstabe a die Menge von Kohlendioxid,
die ein Flugzeugbetreiber kraft eines
anderen Zertifikats als eines
Luftverkehrsemissionszertifikats oder kraft
einer CER oder ERU emittieren darf,
durch einen Faktor von 2 geteilt. “

Or. de
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Begriindung

An dem Beitrag der Stickoxidemissionen zur Ozonbildung und demnach dem Klimawandel
wird von der Wissenschaft jedoch nicht mehr gezweifelt. Diese negativen Auswirkungen auf
das Klima miissen auch in Betracht gezogen werden. Sobald es eine Gesetzgebung gibt, die
mindestens im gleichen MafSe den Klimawandel und besonders die Stickoxide bekdmplfft, soll
dieser Multiplikator keine Anwendung mehr finden.

Anderungsantrag von Dorette Corbey, Anders Wijkman, Chris Davies

Anderungsantrag 150
ARTIKEL 1 NUMMER 8 BUCHSTABE B A (NEU)
Artikel 12 Absiitze 2 b, 2 und 2 (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

ba) Es werden folgende Absiitze 2b, 2¢c und
2d eingefiigt:

»2b. Alljihrlich miissen diejenigen
Flugzeugbetreiber, die andere Zertifikate
als Luftverkehrsemissionszertifikate fiir die
Zwecke des Absatzes 2a abgeben wollen,
dem Verwaltungsmitgliedstaat
Tonnenkilometerdaten fiir die in diesem
Kalenderjahr durchgefiihrte
Luftverkehrstitigkeit im Sinne von Anhang
I iibermitteln.

2c. Auf der Grundlage der gemdify Artikel 3
zu iibermittelnden Angaben legt die
Kommission einen Wirkungsgradindikator
fiir alle Flugzeugbetreiber fest, der sich
berechnet, indem die Gesamtemissionen
von Flugzeugbetreibern durch die Summe
der Tonnenkilometerdaten geteilt wird.
Aufgrund dieses Wirkungsgradindikators
fiir das erste Jahr, fiir das Daten verfiighar
sind, verdffentlicht die Kommission einen
Wirkungsgradindikator als Zielgrofie fiir
die Jahre 2010, 2015 und 2020 auf der
Grundlage der Emissionsreduktion je
Tariftonnenkilometer (TKT) von 3,5% pro
Jahr, wobei das freiwillige Ziel einer
Verbesserung der Treibstoffeffizienz von
Flugzeugen von 3,5% pro Jahr bis 2020
beriicksichtigt wird.

2d. Diejenigen Flugzeugbetreiber, die fiir
ein bestimmtes Jahr einen
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Wirkungsgradindikator erreichen, der iiber
dem von der Kommission als Zielgrofe fiir
dieses Jahr berechneten
Wirkungsgradindikator liegt, diirfen nur
Luftfahrtzertifikate abgeben, um den
Bestimmungen des Absatzes 2a
nachzukommen. “

Or. en

Begriindung

Die Flugzeugbetreiber haben zugesagt, die Effizienz von Flugzeugmotoren um 50% bis 2020
zu erhohen. Dies sollte in der Richtlinie unterstiitzt und festgehalten werden, denn es dient als
Schutzmechanismus gegen sehr begrenzte Anreize, die Emissionen von Flugzeugen in dem
Fall zu reduzieren, dass der CO,-Preis nicht hoch genug ist, um diesen Anreiz zu bieten.

Anderungsantrag von John Bowis

Anderungsantrag 151
ARTIKEL 1 NUMMER 8 BUCHSTABE B A (NEU)
Artikel 12 Absatz 2 b (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

ba) Es wird folgender Absatz 2b eingefiigt:

»2b. Die Kommission berichtet angesichts
der Zusage der Flugzeugbetreiber, die
Effizienz von Flugzeugmotoren um 50%
bis 2020 zu erhohen, dem Europdischen
Parlament in den Jahren 2010 und 2015
iiber den Fortschritt, der auf dem Weg zur
Erreichung dieses Ziels gemacht wurde. “

Or. en

Begriindung

Die Flugzeugbetreiber haben zugesagt, die Effizienz von Flugzeugmotoren um 50% bis 2020
zu erhohen. Die Kommission sollte iiberwachen, welcher Fortschritt gemacht wird, und sollte

dem Europdischen Parlament regelmdfsig Bericht erstatten.

Anderungsantrag von Peter Liese
Anderungsantrag 152
ARTIKEL 1 NUMMER 8 BUCHSTABE B A (NEU)
Artikel 12 Absatz 2 b (neu) (Richtlinie 2003/87/EQG)
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ba) Es wird folgender Absatz 2b eingefiigt:

»2b. Sobald ausreichende wissenschaftliche
Erkenntnisse zur Verfiigung stehen, wird
ein geeigneter Multiplikator zur
Beriicksichtigung des Effekts der durch die
Luftfahrttitigkeit verursachten
Zirruswolken vorgeschlagen. “

Or. en
Anderungsantrag von Richard Seeber
Anderungsantrag 153
ARTIKEL 1 NUMMER 8 BUCHSTABE C
Artikel 12 Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)
(¢) In Absatz 3 werden nach "Anzahl von entfillt
Zertifikaten' die Worte "', ausgenommen
gemiifp Kapitel Il ausgegebene Zertifikate,"
eingefiigt;
Or. de

Begriindung

Fiir die Industrie ist es unabdingbar, dass Gegenseitigkeit herrscht. Wenn die ortsfesten
Anlagen schon die Tatsache akzeptieren miissen, dass die internationalen
Flugverkehrsemissionen in den EU-Emissionshandel einbezogen werden, obwohl diese gar
nicht dem Kyoto-System unterliegen, dann muss unbedingt sichergestellt sein, dass gleiches
Recht fiir alle Betroffenen des EU-Emissionshandelssystems gilt!

Daher muss klargestellt werden, dass die vom EU-Emissionshandelssystem betroffenen
ortsfesten Anlagen auch die fiir den Flugverkehr ausgegebenen Zertifikate kaufen und
verwenden diirfen. Andernfalls diirfte die Flugwirtschaft auf einen sehr grofien
Zertifkatemarkt zugreifen (sog. ,,offenes System ), wiihrend die ortsfesten Anlagen auf die
Flugzertifikate nicht zugreifen konnten.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm
Anderungsantrag 154
ARTIKEL 1 NUMMER 8 BUCHSTABE C A (NEU)
Artikel 12 Absatz 4 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

ca) Es wird folgender Absatz 4a eingefiigt:
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»4da. Wenn es bis zum 1. Januar 2010 keine
Gemeinschaftsmafinahmen, die einen
Anvreiz fiir die Verringerung der
Freisetzung von Stickoxiden aus
Flugzeugen, die eine Luftverkehrstiitigkeit
im Sinne von Anhang I durchfiihren,
bieten, und keine geeigneten Mafinahmen
im Bereich der durch solche Flugzeuge
verursachten Zirruswolkenformationen
gibt, wird fiir die Zwecke von Absatz 2a
und abweichend von Artikel 3 Buchstabe a
die Menge von Kohlendioxid, die ein
Flugzeugbetreiber kraft eines anderen
Zertifikats als eines
Luftverkehrsemissionszertifikats oder kraft
einer CER oder ERU emittieren darf,
durch einen Auswirkungsfaktor von
mindestens 2 geteilt. Die Kommission trifft
eine Entscheidung iiber die Anwendung
dieses Absatzes und passt den
Auswirkungsfaktor gegebenenfalls auf der
Grundlage wissenschaftlicher Erkenntnisse
iiber die Gesamtauswirkungen auf das
Klima, einschlieflich
Zirruswolkenformationen, nach dem in
Artikel 23 Absatz 2a erwiihnten
Regelungsverfahren mit Kontrolle an.“

Or. en
Begriindung

Einen Tonne von durch ein Flugzeug emittiertem CO; steht im Zusammenhang mit anderen
wichtigen negativen Klimaauswirkungen. Flankierende Mafinahmen sollten sobald wie
moglich eingefiihrt werden. Solange dies nicht der Fall ist, muss ein Multiplikator fiir die
Nutzung von externen Gutschriften durch Flugzeugbetreiber zur Anwendung kommen.

Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag 155
ARTIKEL 1 NUMMER 12 BUCHSTABE B UNTERABSATZ (ii)
Artikel 16 Absatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

(ii) werden die Worte "nach Artikel 12 entfillt
Absatz 3" durch die Worte ""gemdf} dieser
Richtlinie" ersetzt und

AM\677355DE.doc 93/127 PE 392.158v01-00

DE



Or. de
Begriindung

Es ist nicht akzeptabel, dass die Verdffentlichungsvorschrift sich nun plotzlich auf alle
Verfehlungen dieser Richtlinie beziehen soll. Wenn schon iiberhaupt Betriebe offentlich
angeprangert werden sollen, dann wirklich ausschlief3lich jene Betriebe, die die Abgabe der
Zertifikate unterlassen haben, wie dies in der RL 2003/87 vorgesehen ist.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 156
ARTIKEL 1 NUMMER 13
Artikel 18 a Absatz 3 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

3a. Um die Gleichbehandlung von
Flugzeugbetreibern zu gewdihrleisten,
erstellt die Kommission spezifische
Leitlinien, um die Verwaltung von
Flugzeugbetreibern durch die
Verwaltungsmitgliedstaaten zu
harmonisieren.

Or. en
Begriindung

Um Missverstdndnisse, Ungleichbehandlung und unnotige Kosten zu vermeiden, sollten
harmonisierte Regeln, an die sich die Verwaltungstaaten halten miissen, in gesonderten
Leitlinien festgelegt werden.

Anderungsantrag von Caroline Lucas

Anderungsantrag 157
ARTIKEL 1 NUMMER 14
Artikel 19 Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)

(14) In Artikel 19 Absatz 3 werden nach entfillt
den Worten "dieser Nutzung'" die Worte

"und Bestimmungen iiber die

Einbeziehung des Luftverkehrs in das
Gemeinschaftssystem. Die Verordnung

ermoglicht es Flugzeugbetreibern, bei ihrer
Registerverwaltung einen Austausch eines

unter Kapitel I1 erstellen Zertifikats gegen
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ein Zertifikat zu beantragen, das den unter
Kapitel 111 erstellten diquivalent ist. Die
Verwaltungen sollen diesen Austausch auf
Anfrage vornehmen." eingefiigt.

Or. en

Begriindung

Solange Luftverkehrsemissionen nicht Teil internationaler Ubereinkommen sind und nicht
unter die ,,zugewiesenen Einheiten (Assigned Amount Units) des Kyoto-Protokolls fallen, ist
es nicht zweckmdfig zuzulassen, dass Luftfahrtzertifikate in Zertifikate, die anderen Sektoren
im Rahmen des Emissionshandelssystems zugewiesenen wurden, umgewandelt werden.

Anderungsantrag von Chris Davies

Anderungsantrag 158
ARTIKEL 1 NUMMER 14
Artikel 19 Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)

(14) In Artikel 19 Absatz 3 werden nach den
Worten "dieser Nutzung" die Worte "und
Bestimmungen iiber die Einbeziehung des
Luftverkehrs in das Gemeinschaftssystem.
Die Verordnung ermaoglicht es
Flugzeugbetreibern, bei ihrer
Registerverwaltung einen Austausch eines
unter Kapitel I1 erstellen Zertifikats gegen
ein Zertifikat zu beantragen, das den unter
Kapitel 111 erstellten diquivalent ist. Die
Verwaltungen sollen diesen Austausch auf
Anfrage vornehmen." eingefiigt.

(14) In Artikel 19 Absatz 3 werden nach den
Worten ,,dieser Nutzung* die Worte ,,und
Bestimmungen iiber die Einbeziehung des
Luftverkehrs in das Gemeinschaftssystem*
eingefiigt.

Or. en

Begriindung

Durch diese Anderung soll ein Schlupfloch geschlossen werden, das Flugzeugbetreibern zwar
zugute kommen wird, aber die Mitgliedstaaten zwingen wird, zusdtzliche staatliche Mittel
einzusetzen, um ihren Verpflichtungen gerecht zu werden.

Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag 159
ARTIKEL 1 NUMMER 14
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Artikel 19 Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)

(14) In Artikel 19 Absatz 3 werden nach den (14) In Artikel 19 Absatz 3 werden nach den
Worten "dieser Nutzung" die Worte "und Worten ,,dieser Nutzung* die Worte ,,und
Bestimmungen iiber die Einbeziehung des Bestimmungen iiber die Einbeziehung des
Luftverkehrs in das Gemeinschaftssystem. Luftverkehrs in das Gemeinschaftssystem.
Die Verordnung ermdglicht es Die Verordnung ermdglicht es
Flugzeugbetreibern, bei ihrer Flugzeugbetreibern, bei ihrer
Registerverwaltung einen Austausch eines Registerverwaltung einen Austausch eines
unter Kapitel II erstellen Zertifikats gegen unter Kapitel II erstellen Zertifikats gegen
ein Zertifikat zu beantragen, das den unter ein Zertifikat zu beantragen, das den unter
Kapitel III erstellten dquivalent ist. Die Kapitel III erstellten dquivalent ist. Weiters
Verwaltungen sollen diesen Austausch auf wird diese Verordnung es den Betreibern
Anfrage vornehmen." eingefiigt. von ortsfesten Anlagen ermaoglichen, einen

Austausch eines unter Kapitel 111 erstellten
Zertifikats gegen ein Zertifikat zu
beantragen, das den unter Kapitel I1
erstellten gleichwertig ist. Die
Verwaltungen sollen diesen Austausch auf
Anfrage vornehmen* eingefligt.

Or. de
Begriindung

Es darf es zu keiner Diskriminierung zwischen Betreibern ortsfester Anlagen und den

Flugzeugbetreibern kommen. Auch Anlagenbetreiber miissen die Moglichkeit haben,

Zertifikate vom Flugverkehr erwerben und verwenden zu kénnen.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte
Anderungsantrag 160
ARTIKEL 1 NUMMER 14
Article 19 Absatz 3 (Richtlinie 2003/87/EG)

(14) In Artikel 19 Absatz 3 werden nach den (14) In Artikel 19 Absatz 3 werden nach den
Worten "dieser Nutzung" die Worte "und Worten "dieser Nutzung" die Worte "und
Bestimmungen iiber die Einbeziehung des Bestimmungen iiber die Einbeziehung des
Luftverkehrs in das Gemeinschaftssystem. Luftverkehrs in das Gemeinschaftssystem.
Die Verordnung ermdglicht es Die Verordnung ermdglicht es
Flugzeugbetreibern, bei ihrer Flugzeugbetreibern, bei ihrer
Registerverwaltung einen Austausch eines Registerverwaltung einen Austausch eines
unter Kapitel II erstellen Zertifikats gegen unter Kapitel II erstellen Zertifikats gegen
ein Zertifikat zu beantragen, das den unter ein unter Kapitel I11 erstelltes Zertifikat zu
Kapitel 111 erstellten diquivalent ist. Die beantragen. Die Verwaltungen sollen diesen
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Verwaltungen sollen diesen Austausch auf
Anfrage vornehmen." eingefiigt.

Austausch auf Anfrage vornehmen.*
eingefiigt.

Begriindung

Die Lufifahrt muss Berechtigungen auf einem offenen Markt verkaufen konnen: Der
Austausch muss einem Flugzeugbetreiber eine Kyoto-Berechtigung (AAU) liefern kénnen. Da
die Inlandsfliige Teil der nationalen Inventare fiir Kyoto sind, sollten sie auch Kyoto-
Berechtigungen (AAU) erhalten. Andernfalls konnten die Staaten ihre den Emissionen ihrer
Inlandsfliige entsprechenden Berechtigungen fiir andere Sektoren nutzen und wiirden so ihre

Kyoto-Ziele nicht erreichen.

Anderungsantrag von

Thomas Ulmer

Anderungsantrag 161
ARTIKEL 1 NUMMER 16
Artikel 25 a (Richtlinie 2003/87/EG)

(16) Es wird folgender Artikel 25a
hinzugefiigt:

"Artikel 25a

Drittlandvorschriften zur Reduzierung der
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs

Erliisst ein Drittland Vorschriften zur
Reduzierung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen, die in seinem Hoheitsgebiet
starten und in der Gemeinschaft landen,
welche den Vorschriften dieser Richtlinie
zumindest gleichwertig sind, so dndert die
Kommission diese Richtlinie, um Fliige aus
dem betreffenden Drittland ab der niichsten
Handelsperiode gemiifp Artikel 3b von den
Luftverkehrstitigkeiten gemdff Anhang I
auszuschliefien.

Diese /i'nderung, die dazu dient, nicht
wesentliche Elemente der Richtlinie zu
dndern, werden nach dem
Regelungsverfahren mit Kontrolle gemdf
Artikel 23 Absatz 2a erlassen.”
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Begriindung

Die einseitige Auflage fiir Staaten, die keine EU-Mitgliedsstaaten sind, Emissionen zu
handeln, ohne dass Einvernehmen vorliegt, sollte nicht unterstiitzt werden. Einige Staaten, die
keine EU-Mitgliedstaaten sind, (Australien, Kanada, China, Japan, Korea und die
Vereinigten Staaten) haben bereits offentlich ihre Absicht kundgetan, sich der Einbeziehung
ihrer Betreiber ohne vorheriges Einvernehmen zu widersetzen. Wenn es das Ziel der
Gemeinschaft ist, dass das EU-Emissionshandelssystem als Modell zur Forderung der
Entwicklung eines dhnlichen Systems weltweit dient, sollte sie eine Politik der gegenseitigen
Akzeptanz mit Staaten, die keine EU-Mitgliedstaaten sind, verfolgen.

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 162
ARTIKEL 1 NUMMER 16
Artikel 25a (Richtlinie 2003/87/EG)

(16) Es wird folgender Artikel 25a
hinzugefiigt:

"Artikel 25a
Drittlandvorschriften zur Reduzierung der
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs

Erldsst ein Drittland Vorschriften zur
Reduzierung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen, die in seinem Hoheitsgebiet
starten und in der Gemeinschaft landen,
welche den Vorschriften dieser Richtlinie
zumindest gleichwertig sind, so dndert die
Kommission diese Richtlinie, um Fliige aus
dem betreffenden Drittland ab der néchsten
Handelsperiode geméll Artikel 3b von den
Luftverkehrstétigkeiten gemafl Anhang |
auszuschliefen.

Diese /i'nderung, die dazu dient, nicht
wesentliche Elemente der Richtlinie zu
dndern, werden nach dem
Regelungsverfahren mit Kontrolle gemdf}
Artikel 23 Absatz 2a erlassen."

(16) Es wird folgender Artikel 25a
hinzugefiigt:

,Artikel 25a
Drittlandvorschriften zur Reduzierung der
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs

Erldsst ein Drittland Vorschriften zur
Reduzierung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen, die in seinem Hoheitsgebiet
starten und in der Gemeinschaft landen,
welche den Vorschriften dieser Richtlinie
zumindest gleichwertig sind, so dndert die
Kommission diese Richtlinie, um Fliige aus
dem betreffenden Drittland ab der néchsten
Handelsperiode geméll Artikel 3b von den
Luftverkehrstétigkeiten gemafl Anhang |
auszuschlieflen.*

Or. de
Begriindung
In diesem Bereich soll es Mitentscheidung geben.
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Anderungsantrag von Chris Davies

Anderungsantrag 163
ARTIKEL 1 NUMMER 16
Artikel 25 a Absatz 1 (Richtlinie 2003/87/EG)

Erldsst ein Drittland Vorschriften zur
Reduzierung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen, die in seinem Hoheitsgebiet
starten und in der Gemeinschaft landen,
welche den Vorschriften dieser Richtlinie
zumindest gleichwertig sind, so dndert die
Kommission diese Richtlinie, um Fliige aus
dem betreffenden Drittland ab der néichsten
Handelsperiode gemiifp Artikel 3b von den
Luftverkehrstétigkeiten gemafl Anhang |
auszuschliefen.

Erldsst ein Drittland Vorschriften zur
Reduzierung der Klimaauswirkungen von
Flugzeugen, die in seinem Hoheitsgebiet
starten und in der Gemeinschaft landen,
welche den Vorschriften dieser Richtlinie
zumindest gleichwertig sind, so dndert die
Kommission diese Richtlinie, um Fliige aus
dem betreffenden Drittland ab dem
Zeitpunkt, zu dem die Vorschriften des
Drittlandes umgesetzt sind, von den
Luftverkehrstétigkeiten gemafl Anhang |
auszuschlieen. Die fiir Kalenderjahre nach
diesem Zeitpunkt abgegebenen Zertifikate
werden anschliefiend geloscht.

Or. en

Begriindung

Hierdurch soll vermieden werden, dass ein Betreiber ungerechterweise gleichzeitig
Verpflichtungen aus zwei sich entsprechenden Systemen unterworfen wird.

Anderungsantrag von

Richard Seeber

Anderungsantrag 164
ARTIKEL 1 NUMMER 17
Artikel 28 (Richtlinie 2003/87/EQG)

(17) Artikel 28 wird folgendermafen
gedindert:

(a) in Absatz 3b werden nach
""Zertifikaten" die Worte ", ausgenommen
gemiifp Kapitel Il ausgegebene Zertifikate,"
eingefiigt und

(b) in Absatz 4 werden nach "Zertifikaten'
die Worte "', ausgenommen gemdf} Kapitel
II ausgegebene Zertifikate, eingefiigt.
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Or. de

Begriindung

Es ist unverstdndlich, warum es der Flugwirtschaft nicht erlaubt werden soll, Fonds zu
bilden. Das sog. Pooling wird zwar bislang in der Industrie kaum verwendet, dennoch scheint
auch diese Regelung eine sachwidrige Diskriminierung zu sein. Uberdies ist es gerade im
Bereich der Fluglinien iiblich iiber Kooperationen Effizienzen zu steigern.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 165
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang I Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige
in der Titigkeit Luftverkehr
eingeschlossen, die sowohl von Flughiifen
starten als auch auf Flughdfen landen, die
sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist. Ab 1. Januar 2012
werden alle Fliige eingeschlossen, die auf
Flughifen landen oder von Flughifen
starten, die sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist."

,Ab 1. Januar 2010 werden alle Fliige in der
Titigkeit Luftverkehr eingeschlossen, die
auf Flughéfen landen oder von Flughifen
starten, die sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist.*

Or. en

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 166
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang I Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefiigt:

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige
in der Titigkeit Luftverkehr
eingeschlossen, die sowohl von Flughiifen
starten als auch auf Flughdfen landen, die
sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der

PE 392.158v01-00
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b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefligt:

,»Ab 1. Januar 2010 werden alle Fliige
eingeschlossen, die auf Flughédfen landen
oder von Flughifen starten, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist.”
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Vertrag anwendbar ist. Ab 1. Januar 2012
werden alle Fliige eingeschlossen, die auf
Flughifen landen oder von Flughifen
starten, die sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist."

Or. de

Begriindung

Ein Ansatz in zwei Stufen birgt das Risiko einer Wettbewerbsverzerrung zwischen Fliigen
innerhalb der EU und denen auflerhalb und ist im Bezug auf die CO,-Einsparung wenig
effizient. Das Jahr 2010 bietet sich als Start-Jahr an, es ist ein realistisches Datum.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 167
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang I Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefiigt:

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige
in der Titigkeit Luftverkehr
eingeschlossen, die sowohl von Flughiifen
starten als auch auf Flughdfen landen, die
sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist. Ab 1. Januar 2012
werden alle Fliige eingeschlossen, die auf
Flughifen landen oder von Flughifen
starten, die sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist."

b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefiigt:

,»Ab 1. Januar 2011 werden alle Fliige
eingeschlossen, die auf Flughédfen landen
oder von Flughifen starten, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist. Aus
Gleichbehandlungsgriinden werden
Luftverkehrsbetreiber der Europiiischen
Union nur dann einbezogen, wenn
Luftverkehrsbetreiber aus Drittstaaten, die
Lufttransportdienstleistungen im
gegebenen geographischen Rahmen
betreiben, ebenfalls einbezogen werden.”

Or. de

Begriindung

Wie das Europdische Parlament bereits im Jahre 2006 mit grofier Mehrheit beschlossen hat,
muss das Emissionshandelssystem fiir europdische Fluggesellschaften und fiir
Fluggesellschaften aus Drittstaaten zu einem einheitlichen Datum eingefiihrt werden, u.a.
auch um Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden.
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Anderungsantrag von Gyula Hegyi

Anderungsantrag 168
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang [ Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige
in der Titigkeit Luftverkehr
eingeschlossen, die sowohl von Flughiifen
starten als auch auf Flughdfen landen, die
sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist. Ab 1. Januar 2012
werden alle Fliige eingeschlossen, die auf
Flughifen landen oder von Flughifen
starten, die sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist."

,Ab 1. Januar 2013 werden alle Fliige in der
Titigkeit Luftverkehr eingeschlossen, die
auf Flughéfen landen oder von Flughifen
starten, die sich in dem Territorium eines
Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Vertrag anwendbar ist.*

Or. en

Begriindung

Da der internationale Luftverkehr noch nicht unter das Kyoto-Protokoll fdllt, sollte das
Datum fiir den Beginn des neuen Systems 2013 sein, wenn der zweite Kyoto-Prozess anlduft.

Anderungsantrag von Eija-Riitta Korhola

Anderungsantrag 169
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang I Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige
in der Tatigkeit Luftverkehr eingeschlossen,
die sowohl von Flughéfen starten als auch
auf Flughéfen landen, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist. Ab 1.
Januar 2012 werden alle Fliige
eingeschlossen, die auf Flughédfen landen
oder von Flughifen starten, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist."
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»Ab dem Jahr 2011 werden Fliige in der
Tatigkeit Luftverkehr eingeschlossen, die
sowohl von Flughéfen starten als auch auf
Flughifen landen, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist, sowie
Fliige, die auf Flughéfen landen oder von
Flughifen starten, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist.*

Or. en
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Begriindung

Dieser Anderungsantrag basiert auf dem Anderungsantrag 21 des Berichterstatters.

Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte

Anderungsantrag 170
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang [ Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2 b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefiigt: eingefligt:

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige in ,Eur die Testjahre 2010 und 2011 werden
der Tétigkeit Luftverkehr eingeschlossen, nur jene Fliige in der Tatigkeit Luftverkehr
die sowohl von Flughéfen starten als auch eingeschlossen, die sowohl von Flughifen
auf Flughéfen landen, die sich in dem starten als auch auf Flughifen landen, die
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden, sich in dem Territorium eines

auf den der Vertrag anwendbar ist. Ab 1. Mitgliedsstaats befinden, auf den der
Januar 2012 werden alle Fliige Vertrag anwendbar ist. Fliige zwischen
eingeschlossen, die auf Flughédfen landen Gebieten in duflerster Randlage und dem
oder von Flughéfen starten, die sich in dem europdischen Festland zihlen nicht hierzu.
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden, Ab 1. Januar 2012 werden alle Fliige

auf den der Vertrag anwendbar ist." eingeschlossen, die auf Flughdfen landen

oder von Flughifen starten, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist.*

Or. fr
Begriindung

Als Zeitpunkt fiir die Offnung des Marktes ist weiterhin das Jahr 2012 festgelegt. Aber eine
Testphase von zwei Jahren ist vorgesehen. Ein Jahr reicht ndamlich nicht aus, um die
Einbeziehung des Luftverkehrs in das Emissionshandelssystem zu testen. Der Schwellenwert
wird zu betrdchtlichen finanziellen Transfers zwischen den Betriebsmodellen des Luftverkehrs
fiihren. In der Richtlinie sollten diese Transfers vor der fiir 2012 vorgesehenen vollstindigen
Offnung genau bestimmt und geregelt werden. Man kénnte daraus folgern, was die Vergabe
der Berechtigungen nach Gruppen von Fliigen erfolgen sollte, die nach ihrer Reichweite

eingeteilt sind. Die Mafinahmen nach 2012 werden bei der allgemeinen Revision der
Richtlinie (2003/87/EC) berticksichtigt.

Was den zweiten Teil des Anderungsantrags betrifft, sind die Flugverbindungen zwischen den
Gebieten in duferster Randlage und dem europdischen Festland naturgemdyfs eher den Fliigen
der zweiten, 2012 beginnenden Phase vergleichbar. Deshalb wird vorgeschlagen, sie von der
ersten Phase auszunehmen, um Verkehrsumleitungen zu vermeiden, die den Wettbewerb
verzerren kénnten.
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Anderungsantrag von Anja Weisgerber

Anderungsantrag 171
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang I Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefligt:

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige
in der Tatigkeit Luftverkehr eingeschlossen,
die sowohl von Flughéfen starten als auch
auf Flughéfen landen, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist. Ab 1.
Januar 2012 werden alle Fliige
eingeschlossen, die auf Flughédfen landen
oder von Flughifen starten, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist."

b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefligt:

»Ab dem Jahr 2012 werden nur jene Fliige
in der Tatigkeit Luftverkehr eingeschlossen,
die sowohl von Flughéfen starten als auch
auf Flughéfen landen, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
sowie Fliige, die auf Flughifen landen oder
von Flughéfen starten, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist.”

Or. de

Begriindung

Folgeantrag zum Antrag zu Erwdgung 11. Ab 2012 sollten méglichst alle Fliige in das System
einbezogen werden. Dies ermoglicht einerseits eine reibungslose Einfiihrung in der EU und
bietet andererseits eine gute Chance dafiir, dass bis dahin Drittstaaten gleichwertige Systeme

einfiihren kénnen.

Anderungsantrag von Richard Seeber

Anderungsantrag 172
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang I Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefiigt:

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige in
der Téatigkeit Luftverkehr eingeschlossen,
die sowohl von Flughéfen starten als auch
auf Flughéfen landen, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist. Ab 1.
Januar 2012 werden alle Fliige

PE 392.158v01-00

b) der folgende Absatz wird nach Absatz 2
eingefligt:

,Fur das Jahr 2013 werden jene Fliige in der
Tatigkeit Luftverkehr eingeschlossen, die
sowohl von Flughéfen starten als auch auf
Flughifen landen, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden.
Es werden weiters alle Fliige
eingeschlossen, die auf Flughédfen landen
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eingeschlossen, die auf Flughédfen landen oder von Flughifen starten, die sich in dem
oder von Flughéfen starten, die sich in dem Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden, auf den der Vertrag anwendbar ist.*

auf den der Vertrag anwendbar ist."

Or. de
Begriindung

Der Flugverkehr sollte, wenn iiberhaupt, dann erst 2013 in das EU-Emissionshandelssystem
einbezogen werden.

Die Einbeziehung des Luftverkehrs inmitten der laufenden Periode wiirde den jetzt fast fertig
ausgehandelten NAP 11 fiir 2008-12 wieder hinfdillig machen und brdchte keinen Gewinn fiir
den Klimaschutz. Daher sollte unter einer bis dahin erneuerten Kyoto-Architektur der
Flugverkehr friihestens ab 2013 fiir alle Fliige, EU-intern sowie Drittlandsfliige nach oder
von Europ,a gleichzeitig einbezogen werden.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 173
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE B
Anhang I Absatz 2 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

"Fiir das Jahr 2011 werden nur jene Fliige in ,»Ab dem Jahr 2010 werden Fliige in der
der Tétigkeit Luftverkehr eingeschlossen, Tatigkeit Luftverkehr eingeschlossen, die
die sowohl von Flughéfen starten als auch sowohl von Flughifen starten als auch auf
auf Flughéfen landen, die sich in dem Flughifen landen, die sich in dem
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden, Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
auf den der Vertrag anwendbar ist. Ab 1. auf den der Vertrag anwendbar ist, sowie
Januar 2012 werden alle Fliige Fliige, die auf Flughifen landen oder von
eingeschlossen, die auf Flughédfen landen Flughéfen starten, die sich in dem

oder von Flughéfen starten, die sich in dem Territorium eines Mitgliedsstaats befinden,
Territorium eines Mitgliedsstaats befinden, auf den der Vertrag anwendbar ist, sofern
auf den der Vertrag anwendbar ist." eine Einigung auf Gegenseitigkeit zwischen

der EU und Staaten, die keine EU-
Mitgliedstaaten sind, besteht.”

Or. en
Begriindung

Die einseitige Auflage fiir Staaten, die nicht EU-Mitgliedsstaaten sind, Emissionen zu
handeln, ohne dass ein Einverstindnis auf Gegenseitigkeit vorliegt, sollte nicht unterstiitzt
werden. Einige Staaten, die keine EU-Mitgliedstaaten sind, (Australien, Kanada, China,
Japan, Korea und die Vereinigten Staaten) haben bereits offentlich ihre Absicht kundgetan,
sich der Einbeziehung ihrer Betreiber ohne vorheriges Einvernehmen zu widersetzen. Wenn
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es das Ziel der Gemeinschaft ist, dass das EU-Emissionshandelssystem als Modell zur
Forderung der Entwicklung eines dhnlichen Systems weltweit dient, sollte sie eine Politik der
gegenseitigen Akzeptanz mit Staaten, die keine EU-Mitgliedstaaten sind, verfolgen.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 174
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe a (Richtlinie 2003/87/EG)

a) Fliige, die ausschlieflich zur entfillt
Beforderung von in offizieller Mission

befindlichen regierenden Monarchen und

ihren unmittelbaren Familienangehorigen,

sowie Staatschefs, Regierungschefs und

von zur Regierung gehorenden Ministern

durchgefiihrt werden, soweit dies durch

einen entsprechenden Statusindikator im

Flugplan vermerkt ist;

Or. en

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 175
ANHANG NUMMER | BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neue Tétigkeitskategorie Buchstabe a (Richtlinie 2003/87/EG)

a) Fliige, die ausschlieflich zur entfillt
Beforderung von in offizieller Mission

befindlichen regierenden Monarchen und

ihren unmittelbaren Familienangehorigen,

sowie Staatschefs, Regierungschefs und

von zur Regierung gehorenden Ministern

durchgefiihrt werden, soweit dies durch

einen entsprechenden Statusindikator im

Flugplan vermerkt ist;

Or. de
Begriindung

Es gibt keinen guten Grund, fiir diese Fliige eine Ausnahme einzufiihren.
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Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 176
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe b (Richtlinie 2003/87/EG)

b) Militirfliige (in Militirflugzeugen) sowie entfillt
Zoll- und Polizeifliige und Such- und

Rettungsfliige, soweit eine Genehmigung

der jeweils zustindigen Behorde vorliegt;

Or. en

Anderungsantrag von Anja Weisgerber

Anderungsantrag 177
ANHANG NUMMER | BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neue Téatigkeitskategorie BUCHSTABE B a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

ba) Fliige zu humanitiren Zwecken im
Auftrag der Vereinten Nationen sowie
deren Unterorganisationen sowie
Ambulanzfliige (Emergency Medical
Service), sofern der Flugzeugbetreiber iiber
eine entsprechende Beauftragung (z.B.
seitens der Vereinten Nationen) bzw. eine
entsprechende behordliche Genehmigung
(Zulassung fiir solche Ambulanzfliige im
Rahmen seines
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (Air
Operator Certificate)) verfiigt;

Or. de
Begriindung

Nach dem Vorschlag der Kommission sollen internationale Rettungsfliige vom Handelssystem
ausgenommen werden. Allerdings ist die Formulierung ,,Such- und Rettungsfliige, soweit eine
Genehmigung der jeweils zustdndigen Behorde vorliegt“ nicht prdzise genug, da es sich bei
den sog. Such- und Rettungsfliigen eigentlich um die per Landesgesetz geregelte nationale
Luftrettung handelt.
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Anderungsantrag von Christine De Veyrac, Frangoise Grossetéte

Anderungsantrag 178
ANHANG NUMMER | BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neue Kategorie Buchstabe c (Richtlinie 2003/87/EG)

¢) Fliige, die ausschlieflich nach entfillt
Sichtflugregeln im Sinne von Anhang 2 des
Ubereinkommens iiber die Internationale

Zivilluftfahrt (1944) operiert werden;

Or. fr
Begriindung

Eine Ausnahme fiir Fliige, die ausschliefflich nach Sichtflugregeln operiert werden, konnte
diese Art von Fliigen fordern, was nachteilig fiir die Luftverkehrssicherheit wire. Die
derzeitige Ausnahmeregelung fiir Leichtflugzeuge gilt bereits fiir die meisten Fliige nach
Sichtflugregeln.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 179
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe d (Richtlinie 2003/87/EG)

d) Fliige, bei denen das Luftfahrzeug ohne d) Fliige, bei denen das Luftfahrzeug ohne
Zwischenlandung wieder zum Startflugplatz Zwischenlandung wieder zum Startflugplatz
zuriickkehrt; zuriickkehrt, wenn Mitgliedstaaten Abgaben

oder Flugzeugtreibstoffsteuern mit
gleichwertigen Wirkungen eingefiihrt

haben;
Or. en
Anderungsantrag von Holger Krahmer
Anderungsantrag 180
ANHANG NUMMER | BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe e (Richtlinie 2003/87/EG)
e) Ubungsfliige, die ausschlieBlich zum e) Ubungsfliige, die ausschlieBlich zum
Erwerb eines Pilotenscheins oder einer Erwerb eines Pilotenscheins oder einer
Berechtigung fiir die Cockpit-Besatzung Berechtigung fiir die Cockpit-Besatzung
durchgefiihrt werden, sofern dies im durchgefiihrt werden, sofern dies im
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Flugplan entsprechend vermerkt ist. Diese
Fliige diirfen nicht zur Beforderung von
Fluggisten und/oder Fracht oder zur
Abstellung oder Uberfiithrung von
Luftfahrzeugen dienen;

Flugplan entsprechend vermerkt ist. Diese
Fliige diirfen nicht zur Beforderung von
Fluggisten und/oder Fracht oder zur
Abstellung von Luftfahrzeugen dienen;

Or. en

Anderungsantrag von Peter Liese

Anderungsantrag 181
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe f (Richtlinie 2003/87/EG)

f) Fliige, die ausschlieBlich zur Kontrolle
oder Vermessung von Bodenausriistungen
durchgefiihrt werden, die als
Flugnavigationshilfen verwendet werden
oder verwendet werden sollen, mit
Ausnahme der Fliige des betreffenden
Luftfahrzeugs zu einem bestimmten
Einsatzort; und

f) Fliige, die ausschlieBlich zur Kontrolle,
Vermessung oder Zertifizierung von
Flugzeugen oder Ausriistungen am Boden
oder in der Luft durchgefiihrt werden; und

Or. en

Begriindung

Die Sicherheit ist von tiberragender Bedeutung im Luftverkehrssektor, und Flugzeuge und
Ausriistungen unterliegen umfangreichen Zertifizierungsverfahren um sicherzustellen, dass
sie den Lufttiichtigkeitsvorschriften entsprechen. Kontrolle, Vermessung oder Zertifizierung
von Flugzeugen oder Ausriistungen am Boden oder in der Luft durch Testfliige ist verbindlich
vorgeschrieben, um den hochsten Grad an Sicherheit wihrend des gesamten Lebenszyklus
eines Flugzeugs zu gewdhrleisten Fliige, die wihrend des Zertifizierungsverfahrens
durchgefiihrt werden und nicht mit normalen gewerblichen Operationen verglichen werden
konnen, sollten nicht in den Geltungsbereich der Richtlinie fallen.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 182
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe f (Richtlinie 2003/87/EG)

f) Fliige, die ausschlieBlich zur Kontrolle
oder Vermessung von Bodenausriistungen
durchgefiihrt werden, die als
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f) Fliige, die ausschlieBlich zur Kontrolle,
Vermessung oder Zertifizierung von
Flugzeugen oder Ausriistungen am Boden
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Flugnavigationshilfen verwendet werden oder in der Luft durchgefiihrt werden; und
oder verwendet werden sollen, mit

Ausnahme der Fliige des betreffenden

Luftfahrzeugs zu einem bestimmten

Einsatzort; und

Or. en
Begriindung

Die Sicherheit ist von tiberragender Bedeutung im Luftverkehrssektor, und Flugzeuge und
Ausriistungen unterliegen umfangreichen Zertifizierungsverfahren um sicherzustellen, dass
sie den Lufttiichtigkeitsvorschriften entsprechen. Kontrolle, Vermessung oder Zertifizierung
von Flugzeugen oder Ausriistungen am Boden oder in der Luft durch Testfliige ist verbindlich
vorgeschrieben, um den hochsten Grad an Sicherheit wihrend des gesamten Lebenszyklus
eines Flugzeugs zu gewdhrleisten Fliige, die wihrend des Zertifizierungsverfahrens
durchgefiihrt werden und nicht mit normalen gewerblichen Operationen verglichen werden
konnen, sollten nicht in den Geltungsbereich der Richtlinie fallen.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 183
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe g (Richtlinie 2003/87/EG)

g) Fliige von Luftfahrzeugen mit einem g) Fliige von Luftfahrzeugen mit einem
zuldssigen Starthochstgewicht von weniger zuldssigen Starthochstgewicht von weniger
als 5 700 kg. als 5 700 kg, wenn Mitgliedstaaten

Abgaben oder Flugzeugtreibstoffsteuern
mit gleichwertigen Wirkungen eingefiihrt

haben.
Or. en
Anderungsantrag von Holger Krahmer
Anderungsantrag 184
ANHANG NUMMER 1 NUMMER C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe g (Richtlinie 2003/87/EG)
g) Fliige von Luftfahrzeugen mit einem g) Fliige von Luftfahrzeugen mit einem
zuldssigen Starthochstgewicht von weniger zuldssigen Starthochstgewicht von weniger
als 5 700 kg. als 20 000 kg.
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Or. en
Begriindung
Die Kommission hat bereits erkannt, dass 20 000 kg der ideale Grenzwert sind.

Aus einer Analyse von Eurocontrol, die sich auf das Modellrechnungstool PAGODA fiir CO; -
Emissionen stiitzte, geht hervor, dass Fliige innerhalb der EU, die mit Flugzeugen mit einem
Gewicht von weniger als 20 000 kg durchgefiihrt werden, weniger als 1% der
Luftverkehrsemissionen verursachen, obwohl sie 6% aller Fliige ausmachen. Dieser
Prozentsatz der Luftverkehrsemissionen sinkt sogar noch, wenn internationale Fliige, die auf
EG-Flughdfen landen oder von dort starten, einbezogen werden.

Dartiber hinaus gibt es mehr als 2 200 Betreiber von Flugzeugen mit einem MTOW von
weniger als 20 000 kg in der EU. Diese relativ grofse Zahl kleiner Betreiber (85% betreiben
weniger als fiinf Flugzeuge) wiirde eine betrdchtliche Belastung der Verwaltung und
Uberpriifung des Systems durch die Mitgliedstaaten ohne einen spiirbaren Gewinn fiir die
Umwelt bedeuten.

Anderungsantrag von Duarte Freitas, Margie Sudre, Cristina Gutiérrez-Cortines, Francesco
Musotto, Sérgio Marques, Avril Doyle

Anderungsantrag 185
ANHANG NUMMER 1 BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe g a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

ga) Fliige zwischen Mitgliedstaaten und
ihren Gebieten in duferster Randlage,
innerhalb und zwischen den Gebieten in
duferster Randlage und auf Strecken, die
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
unterliegen.

Or. en
Begriindung

Diese Anderung steht im Einklang mit dem Bericht Lucas, der vom Europdischen Parlament
im Plenum im Juli 2006 angenommen wurde.

Diese Forderung nach Herausnahme der Gebiete in duferster Randlage griindet sich auf
Artikel 299 Absatz 2 des EG-Vertrags, in dem der Schwerpunkt auf ihre besonderen
Bedingungen der Abgelegenheit, Insellage und wirtschaftlichen Abhdngigkeit gelegt wird.

In der Mitteilung der Kommission vom 26. Mai 2004 (KOM (2004) 343) mit dem Titel ,, Eine
verstdrkte Partnerschaft fiir die Regionen in duferster Randlage *“ werden drei Prioritdten
genannt: Wettbewerbsfihigkeit, Anbindung und regionale Integration
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Alle vorstehenden Bereiche werden betroffen, wenn die erwdhnten Gebiete nicht
herausgenommen werden.

Durch die Steigerung der Kosten fiir den Verkehr zu den Gebieten in duferster Randlage wird
ihre Anbindung betroffen. Auch ihre Wettbewerbsfdhigkeit leidet unter hoheren
Transportkosten fiir Giiter und Menschen. Die gleichen Konsequenzen sind hinsichtlich des
Ziels der regionalen Integration mit ihren Nachbargebieten zu erwarten.

Die Kosten der Einbeziehung des Luftverkehrssektors in das EU-Emissionshandelssystem
sind wahrscheinlich sehr viel héher und haben stdirkere Auswirkungen auf die Gebiete in
duferster Randlage wegen ihrer spezifischen natiirlichen und wirtschaftlichen Bedingungen,
der geringen Anzahl von Fluggdsten und ihrer externen Abhdngigkeit.

Anderungsantrag von Peter Liese

Anderungsantrag 186
ANHANG NUMMER | BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe g a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

ga) Fliige zur Uberfiihrung von
Flugzeugen und zur Abnahme von
Flugzeugen.

Or. en
Begriindung

Die Uberfiihrung von Flugzeugen besteht darin, dass ein nicht fertig gestelltes Flugzeug
wdhrend des Herstellungsprozesses von einem Ort zu einem anderen geflogen wird. Die
Abnahme eines Flugzeugs besteht darin, dass ein Kunde offiziell ein Flugzeug in Besitz nimmt
und zu seinem Ursprungsland zuriickfliegt, um den Betrieb von dort aus aufzunehmen. Diese
Fliige haben keine Nutzlast, sie fiihren nicht zu Einkiinften und unterliegen nicht dem
vorgeschlagenen System fiir CO,-Emissionsgutschriften. Da keine Gutschriften fiir diese
Fliige erteilt werden, sind die daraus resultierenden Betriebskosten in diesen Fllen hoher als
fiir jeden Flug, durch den Einkiinfte erzielt werden. Um eine finanzielle Benachteiligung von
Fliigen, die Teil des Herstellungs-/Verkaufsprozesses sind, und eine unnotige administrative
Belastung zu vermeiden, sollten diese Fliige, die einen verschwindend geringen Prozentsatz
des Luftverkehrs ausmachen, nicht in den Geltungsbereich der Richtlinie fallen.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 187
ANHANG NUMMER | BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe g a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)
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ga) Fliige zur Uberfiihrung von
Flugzeugen und zur Abnahme von
Flugzeugen.

Or. en
Begriindung

- Die Uberfiihrung von Flugzeugen besteht darin, dass ein nicht fertig gestelltes Flugzeug
wdhrend des Herstellungsprozesses von einem Ort zu einem anderen geflogen wird.

- Die Abnahme eines Flugzeugs besteht darin, dass ein Kunde offiziell ein Flugzeug in Besitz
nimmt und zu seinem Ursprungsland zuriickfliegt, um den Betrieb von dort aus aufzunehmen.

Mit diesen Fliigen wird keine bezahlte Fracht transportiert, sie fiihren nicht zu Einkiinften
und unterliegen nicht dem vorgeschlagenen System fiir CO,-Emissionsgutschriften. Da keine
Gutschriften fiir diese Fliige erteilt werden, sind die daraus resultierenden Betriebskosten in
diesen Fdllen hoher als fiir jeden Flug, durch den Einkiinfte erzielt werden.

Um eine finanzielle Benachteiligung von Fliigen, die Teil des Herstellungs-
/Verkaufsprozesses sind, und eine unnétige administrative Belastung zu vermeiden, sollten
diese Fliige, die einen verschwindend geringen Prozentsatz des Luftverkehrs ausmachen,
nicht in den Geltungsbereich der Richtlinie fallen.

Anderungsantrag von Avril Doyle

Anderungsantrag 188
ANHANG NUMMER | BUCHSTABE C
Anhang I Tabelle neuer Abschnitt Buchstabe g a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)

ga) ,, Uberfiihrungsfliige®, die im Namen
des Flugzeugeigentiimers als Folge des
Auftretens eines plotzlichen Ereignisses der
vorzeitigen Kiindigung, eines Ereignisses
der Nichterfiillung, Wiederinbesitznahme
oder dhnlicher Vorginge im
Zusammenhang mit einem Leasing-,
Charter- oder ihnlichen Vertrag
durchgefiihrt werden;

Or. en
Begriindung

Wenn ein Flugzeugeigentiimer gezwungen ist, beispielsweise ein Flugzeug von einem
Leasingnehmer und/oder Unter-Leasingnehmer nach dem Auftreten eines plotzlichen
Ereignisses der Kiindigung, eines Ereignisses der Nichterfiillung oder eines dhnlichen
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Vorgangs wieder in Besitz zu nehmen, sollten die ,, Uberfiihrungsfliige eines solchen
Flugzeugs, die im Namen des Flugzeugeigentiimers als Folge derartiger Umstdinde
durchgefiihrt werden, von der Liste der relevanten Luftverkehrstdtigkeiten gestrichen werden,
da sonst die betrdchtlichen Verwaltungsanforderungen des vorgeschlagenen Systems einen
Flugzeugeigentiimer, der ,, Uberfiihrungsfliige “ unter solchen Umstinden durchfiihren muss,

unverhdltnismdfig belasten und einem finanziellen Risiko aussetzen wiirden.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 189
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B

Anhang 1V, Part B, "Uberwachung von Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel 3d"

(Richtlinie 2003/87/EG)

Uberwachung von entfillt

TonnenkilometerdatenTonnenkilometerdat
en zum Zwecke von Artikel 3d

Zum Zwecke der Zuteilung von
Zertifikaten gemdf} Artikel 3d Absatz 1 wird
der Umfang der Luftverkehrstiitigkeit in
Tonnenkilometern nach folgender Formel
berechnet:

Tonnenkilometer = Flugstrecke x Nutzlast
wobei:

"Flugstrecke'': die Grofikreisentfernung
zwischen Abflug- und Ankunftsflughafen;
und

"Nutzlast": die Gesamtmasse der
beforderten Fracht, Post und Fluggiste.

Fiir die Berechnung der Nutzlast gilt
Folgendes:

- Die Zahl der Fluggiiste entspricht der
Zahl der an Bord befindlichen Personen,
ausgenommen das Bordpersonal;

- ein Flugzeugbetreiber kann entweder die
in seinen Unterlagen iiber die Massen- und
Schwerpunktberechnung eingetragene
tatsichliche Masse oder die Standardmasse
fiir Fluggidiste und aufgegebenes Gepdick
oder auf jeden Fluggast und sein
aufgegebenes Gepick einen Standardwert
von 100 kg anwenden.
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Begriindung

Eine volistindige Versteigerung macht die Bestimmung tiberfliissig.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 190
ANHANG NUMMER 2

Or. en

Anhang IV, Teil B ,,Uberwachung von Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel 3d*,

(Richtlinie 2003/87/EG)

Uberwachung von Tonnenkilometerdaten entfillt

Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von
Artikel 3d

Zum Zwecke der Zuteilung von
Zertifikaten gemdf} Artikel 3d Absatz 1 wird
der Umfang der Luftverkehrstiitigkeit in
Tonnenkilometern nach folgender Formel
berechnet:

Tonnenkilometer = Flugstrecke x Nutzlast
wobei:

"Flugstrecke'': die Grofikreisentfernung
zwischen Abflug- und Ankunfisflughafen;

wNutzlast: die Gesamtmasse der
beforderten Fracht, Post und Fluggiste ist.

Fiir die Berechnung der Nutzlast gilt
Folgendes:

— Die Zahl der Fluggiiste entspricht der
Zahl der an Bord befindlichen Personen,
ausgenommen das Bordpersonal;

— ein Flugzeugbetreiber kann entweder die
in seinen Unterlagen iiber die Massen- und
Schwerpunktberechnung eingetragene
tatsichliche Masse oder die Standardmasse
fiir Fluggidiste und aufgegebenes Gepdick
oder auf jeden Fluggast und sein
aufgegebenes Gepick einen Standardwert
von 100 kg anwenden.
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Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1

(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Eija-Riitta Korhola

Anderungsantrag 191
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B
Anhang IV Teil B, "Uberwachung von Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel 3d"
(Richtlinie 2003/87/EG)

Zum Zwecke der Zuteilung von Zertifikaten
gemal} Artikel 3d Absatz 1 wird der Umfang
der Luftverkehrstitigkeit in
Tonnenkilometern nach folgender Formel
berechnet:

Tonnenkilometer = Flugstrecke x Nutzlast
wobei:

"Flugstrecke'': die Grofikreisentfernung
zwischen Abflug- und Ankunfisflughafen;
und

"Nutzlast": die Gesamtmasse der
beforderten Fracht, Post und Fluggiste.

Fiir die Berechnung der Nutzlast gilt
Folgendes:

- Die Zahl der Fluggiiste entspricht der
Zahl der an Bord befindlichen Personen,
ausgenommen das Bordpersonal;

— ein Flugzeugbetreiber kann entweder die

in seinen Unterlagen iiber die Massen- und

Schwerpunktberechnung eingetragene
tatsichliche Masse oder die Standardmasse
fiir Fluggidiste und aufgegebenes Gepdick
oder auf jeden Fluggast und sein
aufgegebenes Gepiick einen Standardwert
von 100 kg anwenden.

Zum Zwecke der Zuteilung von Zertifikaten
gemal} Artikel 3d Absatz 1 wird der Umfang
der Luftverkehrstitigkeit gemdf den
Richtparametern, die von der Kommission
zur Verfiigung gestellt werden, berechnet.
Derartige Parameter sollten nicht den
Wettbewerb verzerren oder bestimmte Arten
von Tiitigkeiten im Bereich der Luftfahrt
bevorzugen und sollten die Emissionen pro
Kilometer und die moglichen friihzeitigen
Investitionen in neue, emmissionsdirmere
Flugzeuge beriicksichtigen.

Or. en

Begriindung

Es ist nicht klug, sich allein auf einen einzigen Parameter zu konzentrieren, denn
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verschiedene unterschiedliche Parameter haben Auswirkungen auf die Menge der Zertifikate,
und jeder von ihnen kann zu Wettbewerbsverfilschungen fiihren. Durch die von der
Kommission vorgeschlagene Zuteilungsmethode wird der interkontinentale Verkehr (fast alle
Fluggesellschaften aufserhalb der EU), vollstindig ausgelastete grofse Flugzeuge, wie Billig-
Fluglinien und Fluglinien im Ferienchartergeschdift, sowie der Verkehr zwischen grofien
Betriebszentren bevorzugt. Sie schafft auch einen Anreiz, die Flugzeuge durch
Sonderwerbeaktionen zu fiillen, wodurch sich unnotiger Reiseverkehr ergibt.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 192
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B
Anhang IV Teil B "Uberwachung von Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel 3d"
(Richtlinie 2003/87/EG)

Zum Zwecke der Zuteilung von Zertifikaten
gemal} Artikel 3d Absatz 1 wird der
Umfang der Luftverkehrstitigkeit in
Tonnenkilometern nach folgender Formel
berechnet:

Tonnenkilometer = Flugstrecke x Nutzlast

wobei:

"Flugstrecke'': die Grofikreisentfernung
zwischen Abflug- und Ankunfitsflughafen;
und

"Nutzlast": die Gesamtmasse der
beforderten Fracht, Post und Fluggiste.

Fiir die Berechnung der Nutzlast gilt
Folgendes:
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Zum Zwecke der Zuteilung von Zertifikaten
gemal} Artikel 3d Absatz 1 werden die
Daten fiir Treibstoffverbrauch-Flottenalter
durch die Multiplikation des
Treibstoffverbrauchs mit dem Flottenalter-
Multiplikator nach folgender Formel
berechnet:

Treibstoffverbrauch-Flottenalter =
Treibstoffverbrauch x Flottenalter-
Multiplikator

wobei:

» Treibstoffverbrauch’’ auch Treibstoffe,
die vom Hilfsmotor verbraucht werden,
umfasst. Der tatsichliche
Treibstoffverbrauch jedes Flugs soll wenn
maoglich herangezogen werden und soll
nach folgender Formel berechnet werden:

Treibstoffmenge in den Flugzeugstanks
nach abgeschlossener Betankung fiir den
betreffenden Flug — Treibstoffmenge in
den Flugzeugstanks nach abgeschlossener
Betankung fiir den Folgeflug +
Treibstoffbetankung fiir diesen Folgeflug.

Liegen keine Daten iiber den tatsichlichen
Treibstoffverbrauch vor, so wird der
Treibstoffverbrauch auf der Grundlage der
besten verfiigbaren Informationen nach
einem standardisieren Ebenenkonzept
geschiitzt.
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— Die Zahl der Fluggiiste entspricht der
Zahl der an Bord befindlichen Personen,
ausgenommen das Bordpersonal;

— ein Flugzeugbetreiber kann entweder die
in seinen Unterlagen iiber die Massen- und
Schwerpunktberechnung eingetragene
tatsichliche Masse oder die Standardmasse
fiir Fluggidiste und aufgegebenes Gepdick
oder auf jeden Fluggast und sein
aufgegebenes Gepick einen Standardwert
von 100 kg anwenden.

» Flottenalter-Multiplikator“ entspricht

1 minus 0,015 pro Jahr des
Durchschnittsalters der Flotte bei einem
Durchschnittsalter der Flugzeugflotte von 1
bis 15 Jahren. Bei einem
Durchschnittsalters der Flotte von mehr als
15 Jahren wird der Multiplikator fiir jedes
iiber 15 Jahre hinausgehende Jahr um

0,03 vermindert.

Durchschnittsalters der Flotte = Summe
des Flottenalters aller in Betrieb
befindlichen Flugzeuge, geteilt durch die
Anzahl der in Betrieb befindlichen
Flugzeuge.

Or. en

Begriindung

Eine schrittweise Verminderung des Flottenaltersfaktors um 1,5% (Multiplikationsfaktor von
0,015) entspricht dem allgemein anerkannten Prinzip, nach dem ein 10 Jahre altes Flugzeug
etwa 15% weniger energieeffizient ist als ein neues. Eine stirkere Verminderung von 3%
(Multiplikationsfaktor 0,03) pro Jahr sollte fiir eine Flugzeugflotte mit einem
Durchschnittsalter von mehr als 15 Jahren gelten, da Flugzeuge, die dlter als 15 Jahre sind,
im Allgemeinen zu der vorhergehenden Generation der Flugzeugtechnik gehoren.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 193
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B
Anhang IV, Teil B, "Uberwachung von Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel 3d"
Absatz 1 Unterabsatz 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

Tonnenkilometer = Flugstrecke x Nutzlast

Verfiigbare Tonnenkilometer = Flugstrecke
x Nutzlast

Or. en

Begriindung

Eine Richtwertmethode auf der Grundlage der tatsdchlich verkauften Produktion
(,, beforderte Fracht, Post und Fluggdste*“), wie sie von der Kommission vorgeschlagen wird,
wdre nicht vereinbar mit den Kriterien, die vom derzeitigen EU-Emissionshandelssystem fiir
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Emissionsquellen am Boden angelegt werden, die sich auf ,, Produktionskapazitdten oder -
leistungen *“ beziehen (siehe Anhang I der Richtlinie iiber das EU-Emissionshandelssystem).
Die Methode sollte sich deshalb auf die angebotene Kapazitdt (das heifit Verfiighare
Tonnenkilometer - VTK) und nicht auf die Anzahl der verkauften oder belegten Sitze
(Tariftonnenkilometer - TKT) griinden. Dies wiirde auch die Verteilungseffekte zwischen den
verschiedenen Geschdftsmodellen minimieren.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 194
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B
Anhang IV, Teil B, "Uberwachung von Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel 3d"
Absatz 1 Unterabsatz 4 (Richtlinie 2003/87/EG)

"Flugstrecke": die GroBkreisentfernung ,Flugstrecke: die GroBkreisentfernung
zwischen Abflug- und Ankunftsflughafen; zwischen Abflug- und Ankunftsflughafen
und plus 200 Kilometer; und
Or. en
Begriindung

Die tatsdchlich geflogene Strecke zwischen zwei Flughdifen ist immer ldnger als die von der
Kommission vorgeschlagene Grofkreisentfernung (etwa 200 km im Durchschnitt). Durch
diesen Korrekturfaktor kénnen auch unnotige Emissionen wegen Mdngeln beim
Luftverkehrsmanagement beriicksichtigt werden, die die Betreiber nicht kontrollieren oder
vermeiden konnen.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 195
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B
Anhang IV, Teil B, ,,Uberwachung von Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel 3d"
Absatz 1 Unterabsatz s 5 and 6 (Richtlinie 2003/87/EG)

"Nutzlast": die Gesamtmasse der ,.Nutzlast: die von den einzelnen

beforderten Fracht, Post und Fluggiiste. Betreibern angebotene gesamte
Produktionskapazitiit.

Fiir die Berechnung der Nutzlast gilt Fiir die Berechnung der Nutzlast entspricht

Folgendes: die gesamte Produktionskapazitéit der Zahl

der zum Verkauf angebotenen Sitze.
— Die Zahl der Fluggiiste entspricht der
Zahl der an Bord befindlichen Personen,
ausgenommen das Bordpersonal;
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— ein Flugzeugbetreiber kann entweder die
in seinen Unterlagen iiber die Massen- und
Schwerpunktberechnung eingetragene
tatsichliche Masse oder die Standardmasse
fiir Fluggidiste und aufgegebenes Gepdick
oder auf jeden Fluggast und sein

aufgegebenes Gepick einen Standardwert
von 100 kg anwenden.

Or. en

Begriindung

Eine Richtwertmethode auf der Grundlage der tatsdchlich verkauften Produktion

(,, beforderte Fracht, Post und Fluggdste*“), wie sie von der Kommission vorgeschlagen wird,
widre nicht vereinbar mit den Kriterien, die vom derzeitigen EU-Emissionshandelssystem fiir
Emissionsquellen am Boden angelegt werden, die sich auf ,, Produktionskapazitdten oder -
leistungen *“ beziehen (siehe Anhang I der Richtlinie iiber das EU-Emissionshandelssystem).
Die Methode sollte sich deshalb auf die angebotene Kapazitdt (das heifit Verfiighare
Tonnenkilometer - VTK) und nicht auf die Anzahl der verkauften oder belegten Sitze

(Tariftonnenkilometer - TKT) griinden. Dies wiirde auch die Verteilungseffekte zwischen den
verschiedenen Geschdftsmodellen minimieren.

Anderungsantrag von Matthias Groote

Anderungsantrag 196
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B
Anhang IV, Teil B, "Uberwachung von Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel 3d"
Absatz 2 Spiegelstrich 2 (Richtlinie 2003/87/EG)

— ein Flugzeugbetreiber kann entweder die — ein Flugzeugbetreiber kann entweder die
in seinen Unterlagen iiber die Massen- und in seinen Unterlagen tiber die Massen- und
Schwerpunktberechnung eingetragene Schwerpunktberechnung eingetragene
tatsdchliche Masse oder die Standardmasse tatsdchliche Masse oder die Standardmasse
fiir Fluggéste und aufgegebenes Gepick fiir Fluggéste und aufgegebenes Gepack
oder auf jeden Fluggast und sein oder auf jeden Fluggast und sein
aufgegebenes Gepick einen Standardwert aufgegebenes Gepick einen Standardwert
von 100 kg anwenden. von 160 kg anwenden.

Or. de

Begriindung

Damit wird dem tatsdchlichen Gewicht, eines Passagiers plus Sitz, Toiletten und weitere
Einrichtungen, Bedeutung getragen. Damit soll ein besseres Gleichgewicht zwischen den
verschiedenen Geschdftsmodellen gewdhrleistet und die Bevorzugung von Frachtflugverkehr
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gegeniiber Passagierverkehr verhindert werden.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 197
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B

Anhang IV, Part B, "Berichterstattung iiber Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel

3d“ (Richtlinie 2003/87/EQG)

Berichterstattung iiber entfillt

Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von
Artikel 3d

Jeder Flugzeugbetreiber iibermittelt in
seinem Antrag gemdf} Artikel 3d Absatz 1
folgende Informationen:

A. Angaben zur Identifizierung des
Betreibers, einschlieflich:

- Namen des Betreibers;
- Verwaltungsmitgliedstaat;

- Anschrift, einschlieflich Postleitzahl und
Land und, falls anders, Kontaktadresse im
Verwaltungsmitgliedstaat;

- Flugzeugzulassungsnummern und die im
Antragsjahr fiir die Luftverkehrstiitigkeiten
gemiifp Anhang I des Betreibers
verwendeten Flugzeugtypen;

- Nummer und Ausstellungsbehorde des
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses und der
Betriebsgenehmigung, auf deren
Grundlage die Luftverkehrstitigkeiten
gemiifp Anhang I des Betreibers
durchgefiihrt wurden;

- Anschrift, Telefon, Fax und Email-
Anschrift einer Kontaktperson; und

- Name des Flugzeugeigentiimers.
B. Tonnenkilometerdaten:

- Zahl der Fliige zwischen je
Flughafenpaar;

- Zahl der Passagierkilometer je
Flughafenpaar;

AM\677355DE.doc 121/127

PE 392.158v01-00

DE



DE

- Zahl der Tonnenkilometer je
Flughafenpaar;

- Gesamtzahl der Tonnenkilometer fiir alle
Fliige, die in dem Berichtsjahr operiert
wurden und unter die
Luftverkehrstitigkeiten gemdiff Anhang I
des Betreibers fallen."

Or. en
Begriindung

Eine volistindige Versteigerung macht die Bestimmung tiberfliissig.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 198
ANHANG NUMMER 2
Anhang IV, Teil B ,,Berichterstattung iiber Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel
3d“, (Richtlinie 2003/87/EG)

Berichterstattung iiber entfillt
Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von
Artikel 3d

Jeder Flugzeugbetreiber iibermittelt in
seinem Antrag gemdf} Artikel 3d Absatg 1
folgende Informationen:

A. Angaben zur Identifizierung des
Betreibers, einschlieflich:

— Name des Betreibers;
— Verwaltungsmitgliedstaat;

— Anschrift, einschlieflich Postleitzahl und
Land;

— Flugzeugzulassungsnummern und die im
Antragsjahr fiir die Luftverkehrstiitigkeiten
gemiifp Anhang I des Betreibers
verwendeten Flugzeugtypen;

— Nummer und Ausstellungsbehorde des
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses und der
Betriebsgenehmigung, auf deren
Grundlage die Luftverkehrstitigkeiten
gemiifp Anhang I des Betreibers
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durchgefiihrt wurden;

— Anschrift, Telefon, Fax und Email-
Anschrift einer Kontaktperson;

— Name des Flugzeugeigentiimers.
B. Tonnenkilometerdaten:

— Zahl der Fliige zwischen je
Flughafenpaar;

— Zahl der Passagierkilometer je
Flughafenpaar;

— Zahl der Tonnenkilometer je
Flughafenpaar;

— Gesamtzahl der Tonnenkilometer fiir alle
Fliige, die in dem Berichtsjahr operiert
wurden und unter die
Luftverkehrstitigkeiten gemdiff Anhang I
des Betreibers fallen."

Or. sv
Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1
(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 199
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B
Anhang IV, Teil B, "Berichterstattung iiber Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel
3d" Teil B (Richtlinie 2003/87/EG),

B. Tonnenkilometerdaten: B. Tonnenkilometerdaten:

— Zahl der Fliige zwischen je
Flughafenpaar;

— Zahl der Passagierkilometer je
Flughafenpaar;

— Zahl der Tonnenkilometer je
Flughafenpaar;

— Gesamtzahl der Tonnenkilometer fiir alle Gesamtzahl der Tonnenkilometer fiir alle
Fliige, die in dem Berichtsjahr operiert Fliige, die in dem Berichtsjahr operiert
wurden und unter die wurden und unter die
Luftverkehrstitigkeiten gemdff Anhang I
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des Betreibers fallen." Luftverkehrstitigkeiten fallen.

Or. en
Begriindung

Genaue Daten von dieser Art, die hier gefordert werden, sind gewerblich sensibel und werden
deshalb im Allgemeinen als vertrauliche Geschidftsdaten betrachtet. Externe Priifer werden
damit beauftragt werden, dafiir zu sorgen, dass der Uberwachungprozess im Einzelnen
ordnungsgemdfs und zuverldssig ist. Aber fiir die Zwecke dieser Bestimmungen bedarf es
keiner detaillierten Daten, und die Ubermittlung zusammenfassender Gesamtzahlen ist
ausreichend.

Anderungsantrag von Holger Krahmer

Anderungsantrag 200
ANHANG NUMMER 2 BUCHSTABE B
Anhang IV Teil B, "Berichterstattung {iber Tonnenkilometerdaten zum Zwecke von Artikel
3d“ Teil B (Richtlinie 2003/87/EG)

B. Tonnenkilometerdaten: B. Daten fiir Treibstoffverbrauch-
Flottenalter:

- Zahl der Fliige zwischen je

Flughafenpaar; - Gesamtmenge des Treibstoffverbrauchs

- Zahl der Passagierkilometer je im Zusammenhang mit der

Flughafenpaar; Luftverkehrstétigkeiten gemdfl Anhang I des

- Zahl der Tonnenkilometer je Betreibers;

Flughafenpaar; - Durchschnittsalter der im Betrieb

- Gesamtzahl der Tonnenkilometer fiir alle befindlichen Flugzeugflotte.

Fliige, die in dem Berichtsjahr operiert
wurden und unter die
Luftverkehrstitigkeiten gemédl Anhang I des
Betreibers fallen."

Or. en
Begriindung

Entspricht den vorgeschlagenen Anderungen zur Ersetzung von ,, Tonnenkilometer* durch
,, Treibstoffverbrauch-Flottenalter “.

Anderungsantrag von Christofer Fjellner

Anderungsantrag 201
ANLAGE NUMMER 3
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Anhang V, Teil B ,,Zusétzliche Bestimmungen fiir die Priifung von Tonnenkilometerdaten,
die zum Zwecke von Artikel 3d Absatz 1 iibermittelt wurden* (Richtlinie 2003/87/EG)

Zusdtzliche Bestimmungen fiir die Priifung
von Tonnenkilometerdaten, die zum
Zwecke von Artikel 3d Absatz 1 iibermittelt
wurden

(15) Die in diesem Anhang festgelegten
allgemeinen Grundsiitze und Methoden fiir
die Priifung von Emissionsberichten gemdf}
Artikel 14 Absatz 3 finden gegebenenfalls
auch auf die Priifung von Daten iiber
Luftverkehrstitigkeiten Anwendung.

(16) Die Priifstelle stellt insbesondere
sicher, dass im Antrag des
Flugzeugbetreibers gemiify Artikel 3d
Absatz 1 nur Fliige beriicksichtigt werden,
die tatsichlich durchgefiihrt wurden und
unter eine der Luftverkehrstitigkeiten
gemiifp Anhang I fallen, fiir die der
Flugzeugbetreiber verantwortlich ist. Die
Priifstelle verwendet hierzu Daten iiber den
Flugbetrieb des Flugzeugbetreibers,
einschlieflich Daten von Eurocontrol, die
der Flugzeugbetreiber angefordert hat. Die
Priifstelle stellt ferner sicher, dass die vom
Flugzeugbetreiber mitgeteilte Nutzlast den
Nutzlastwerten entspricht, die der
Flugzeugbetreiber aus Sicherheitsgriinden
verwahrt.

Begriindung

Ergibt sich aus dem Anderungsantrag zu ARTIKEL 1 NUMMER 3 (Artikel 3c, Absatz 1
(Richtlinie 2003/87/EG) des gleichen Verfassers.

Anderungsantrag von Caroline Lucas, Jens Holm

Anderungsantrag 202
ANHANG NUMMER 3 BUCHSTABE B

Or. sv

Anhang V Teil B, "Zusitzliche Bestimmungen fiir die Priifung von Tonnenkilometerdaten,
die zum Zwecke von Artikel 3d Absatz 1 iibermittelt wurden" (Richtlinie 2003/87/EG)
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Zusdtzliche Bestimmungen fiir die Priifung
von Tonnenkilometerdaten, die zum
Zwecke von Artikel 3d Absatz 1 iibermittelt
wurden

(15) Die in diesem Anhang festgelegten
allgemeinen Grundsiitze und Methoden fiir
die Priifung von Emissionsberichten gemdf}
Artikel 14 Absatz 3 finden gegebenenfalls
auch auf die Priifung von Daten iiber
Luftverkehrstitigkeiten Anwendung.

(16) Die Priifstelle stellt insbesondere
sicher, dass im Antrag des
Flugzeugbetreibers gemiify Artikel 3d
Absatz 1 nur Fliige beriicksichtigt werden,
die tatsdichlich durchgefiihrt wurden und
unter eine der Luftverkehrstitigkeiten
gemiifp Anhang I fallen, fiir die der
Flugzeugbetreiber verantwortlich ist. Die
Priifstelle verwendet hierzu Daten iiber den
Flugbetrieb des Flugzeugbetreibers,
einschlieflich Daten von Eurocontrol, die
der Flugzeugbetreiber angefordert hat. Die
Priifstelle stellt ferner sicher, dass die vom
Flugzeugbetreiber mitgeteilte Nutzlast den
Nutzlastwerten entspricht, die der
Flugzeugbetreiber aus Sicherheitsgriinden
verwahrt."

entfillt

Or. en

Begriindung

Eine volistindige Versteigerung macht die Bestimmung tiberfliissig.

Anderungsantrag von Thomas Ulmer

Anderungsantrag 203
ANHANG NUMMER 3 BUCHSTABE B
Anhang V Teil B Ziffer 16 a (neu) (Richtlinie 2003/87/EG)
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(16a) Die Kommission sorgt dafiir, dass vor
Inkrafttreten dieser Richtlinie
harmonisierte Priifungsmethoden
entwickelt und umgesetzt werden.
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Or. en
Begriindung

Eine harmonisierte Priifungsmethode ist notwendig, um Wettbewerbsverzerrungen zu
vermeiden, die sich daraus ergeben kéonnten, dass verschiedene Mitgliedstaaten verschiedene
Priifungsmethoden anwenden.
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