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Ændringsforslag af Antolín Sánchez Presedo

Ændringsforslag 1
Punkt -1 (nyt)

-1. betoner automobilindustriens makroøkonomiske betydning, idet denne tegner sig for 
3 % af BNP og 7 % af industribeskæftigelsen i Europa, står for 8 % af de samlede 
indtægter på medlemsstaternes budgetter, er førende med hensyn til FoU-midlerne og 
er mål for en sjettedel af de europæiske husholdningers udgifter; henviser til, at 
industriens generelle betydning bl.a. fremgår af, at Europa er verdens største 
producent af personbiler og den næststørste lastbilproducent, af det indre markeds 
dimension og dybde, sektorens tiltagende internationalisering, mærkernes prestige og 
kvaliteten af tjenesteydelserne i Europa, de europæiske producenters stærke position 
på eksportmarkederne og deres betydelige tilstedeværelse på markederne med et 
markant vækstpotentiale;

Or. es

Ændringsforslag af Olle Schmidt og Lars Wohlin

Ændringsforslag 2
Punkt 1

1. glæder sig over Kommissionens meddelelse om CARS 21, idet den overfører Lissabon-
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strategiens målsætning om vækst og bæredygtig beskæftigelse til automobilindustrien
(tekst udgår);

Or. sv

Ændringsforslag af Antolín Sánchez Presedo

Ændringsforslag 3
Punkt 1

1. glæder sig over Kommissionens meddelelse om CARS 21, idet den overfører Lissabon-
strategiens målsætning om vækst og bæredygtig beskæftigelse til automobilindustrien, 
der er et vigtigt element i den europæiske økonomi og på verdensplan; finder, at 
udarbejdelsen af henstillinger og etableringen af en europæisk ramme, der skal 
fremhjælpe en højere produktivitet og kapacitet til fornyelse af sektoren, er afgørende 
for, at denne kan udvikle sig i et miljø med åbning af handelen og international 
konkurrence samt udgøre et bæredygtigt svar på behovet for og efterspørgslen efter 
mobilitet og transport; 

Or. es

Ændringsforslag af Antolín Sánchez Presedo

Ændringsforslag 4
Punkt 1 a (nyt)

1a. betoner, at Europa-Parlamentet er fast besluttet på at deltage aktivt i alle initiativets 
faser i overensstemmelse med sine beføjelser for at øge legitimiteten, virkningerne og 
effektiviteten af dets målsætninger; går samtidig ind for den tættest mulige 
inddragelse af de forskellige institutioner i medlemsstaterne, der har beføjelser på 
området;

Or. es

Ændringsforslag af Kurt Joachim Lauk

Ændringsforslag 5
Punkt 1 a (nyt)

1a. kræver, at målene i Lissabon-strategien for bæredygtig vækst og beskæftigelse rent 
faktisk tilstræbes opfyldt, idet det undgås at træffe foranstaltninger, der fører til
nedlæggelse af arbejdsplader i den europæiske bilindustri og bringer dens 
internationale konkurrenceevne i fare;
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Or. de

Ændringsforslag af Heide Rühle og Alain Lipietz

Ændringsforslag 6
Punkt 1 a (nyt)

1a. understreger, at bedre resultater på miljøområdet under hele køretøjernes levetid er 
afgørende for den europæiske bilindustris konkurrenceevne i fremtiden; mener, at 
kun en tilstrækkelig efterspørgsel efter miljøteknologi, der er fremkaldt af ambitiøse 
miljøbestemmelser, kan fremskynde innovationsprocessen på markedet;

Or. en

Ændringsforslag af Heide Rühle og Alain Lipietz

Ændringsforslag 7
Punkt 2

2. går ind for en (tekst udgår) strategi, som fastlægger de politiske målsætninger og gør 
det muligt at finde en fleksibel løsning ud fra principperne om bedre lovgivning; slår til 
lyd for en international harmonisering af standarderne i samarbejde med FN's 
Økonomiske Kommission for Europa (ECE) for at forenkle og lette de 
reguleringsmæssige byrder; pointerer dog, at den internationale harmonisering ikke 
bør afskære EU fra at lovgive uafhængigt af UNECE-systemet, når det er nødvendigt 
for at opfylde EU's målsætninger om sundhed, sikkerhed og forbruger- og 
miljøbeskyttelse;

Or. en

Ændringsforslag af Antolín Sánchez Presedo

Ændringsforslag 8
Punkt 2

2. går ind for en integreret strategi, som fastlægger de politiske målsætninger og gør det 
muligt at finde en fleksibel løsning ud fra principperne om bedre lovgivning og 
omkostningseffektivitet; slår til lyd for en international harmonisering af standarderne i 
samarbejde med FN's Økonomiske Kommission for Europa (ECE) for at forenkle og 
lette de reguleringsmæssige byrder;

Or. es
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Ændringsforslag af Ján Hudacký

Ændringsforslag 9
Punkt 2

2. går ind for en integreret strategi, som fastlægger de politiske målsætninger og gør det 
muligt at finde en fleksibel løsning ud fra principperne om bedre lovgivning og 
omkostningseffektivitet; slår til lyd for en international harmonisering af standarderne i 
samarbejde med FN's Økonomiske Kommission for Europa (ECE) for at forenkle og 
lette de reguleringsmæssige byrder;

Or. en

Ændringsforslag af Antolín Sánchez Presedo

Ændringsforslag 10
Punkt 3

3. understreger, at det er af afgørende betydning at fremskynde forbedringer af de 
europæiske biler og at anvende disse i forbindelse med en fornyelse af bilparken til 
overkommelige priser; understreger, at den offentlige sektor har et særligt ansvar på 
dette område, og at det er vigtigt, at den påtager sig en rollen som pioner og førende 
med hensyn til fremme, forsøg og indførelse af innovationer, som fjerner barriererne 
for handicappede, øger sikkerheden, beskytter miljøet og forbedrer kvaliteten i 
sektoren som helhed, navnlig inden for den offentlige transport;

Or. es

Ændringsforslag af Ján Hudacký

Ændringsforslag 11
Punkt 3

3. understreger, at det er af afgørende betydning at fremskynde forbedringer af de 
europæiske biler og at anvende disse i forbindelse med en fornyelse af den europæiske 
bilpark til overkommelige priser; understreger, at den offentlige sektor har et særligt 
ansvar på dette område;

Or. en
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Ændringsforslag af Heide Rühle og Alain Lipietz

Ændringsforslag 12
Punkt 3 a (nyt)

3a. understreger, at den europæiske bilindustri konsekvent har undladt at gennemføre de 
begrænsninger af emissionerne, som den havde givet tilsagn om under den hidtil 
anvendte frivillige strategi; slår fast, at et bindende mål for gennemsnitlige CO2-
emissioner med effektive gennemførelsesforanstaltninger (f.eks. obligatoriske 
ordninger for begrænsning af hastigheden), herunder bøder for manglende 
overholdelse, tydeligvis er den eneste metode til at sikre de nødvendige 
begrænsninger;

Or. en

Ændringsforslag af Lars Wohlin

Ændringsforslag 13
Punkt 3 a (nyt)

3a. glæder sig over revisionen af Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2000/53/EF af 
18. september 2000 om udrangerede køretøjer og opfordrer Kommissionen til ud over 
forbedringer i medlemsstaternes praksis for gennemførelse at indføre incitamenter 
for en fornyelse af bilparken i Europa; mener, at en omlægning af beskatningen, så 
afgifterne på nye biler sænkes, men forhøjes på ældre biler, er et hensigtsmæssigt 
instrument til at nå dette mål; 

Or. sv

Ændringsforslag af Kurt Joachim Lauk

Ændringsforslag 14
Punkt 3 a (nyt)

3a. gør opmærksom på, at forbrugerbeskyttelse er en prioriteret målsætning i EU's 
politik; slår til lyd for, at flertallet af de europæiske forbrugere også fremover skal 
kunne købe europæiske biler til overkommelige priser, og kræver, at det undlades at 
træffe foranstaltninger, der fører til en fordyrelse af bilerne til skade for forbrugerne;

Or. de
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Ændringsforslag af Kurt Joachim Lauk

Ændringsforslag 15
Punkt 3 b (nyt)

3b. gør opmærksom på, at det i betragtning af Lissabon-målene om økonomisk vækst og 
beskæftigelse i Den Europæiske Union ikke bør være et mål at udflytte produktionen 
af den europæiske automobilindustri til lande uden for EU med det formål at mindske
omkostningerne, og kræver, at der tages skridt til at hindre, at sådanne udflytninger 
finder sted;

Or. de

Ændringsforslag af Kurt Joachim Lauk

Ændringsforslag 16
Punkt 3 c (nyt)

3c. henleder opmærksomheden på, at konkurrencen blandt de europæiske bilproducenter 
kun kan opretholdes og fremmes, hvis der opstilles øvre og nedre grænser for CO2-
emissionerne i de enkelte segmenter, eftersom gennemsnitlige værdier for alle 
køretøjer ikke er rimelige i forhold til de forskellige europæiske producenters 
produkter, ligesom de undergraver konkurrencen i Europa;

Or. de

Ændringsforslag af Heide Rühle og Alain Lipietz

Ændringsforslag 17
Punkt 4

4. går ind for en skatte- og afgiftspolitik, som indebærer en reel reduktion af CO2-
emissionerne i overensstemmelse med EU's forpligtelser i medfør af Kyoto-
protokollen; minder om sin tilslutning til refusion af afgifter, der betales to gange ved 
grænseoverskridende køb, indførelse af elementer, der er knyttet direkte til CO2-
emissionerne og etablering af en europæisk ramme for skatte- og afgiftsbegunstigelser, 
der fremmer innovativ teknologi med hensyn til sikkerhed og miljø; beklager i denne 
sammenhæng, at forslaget til direktiv om afgifter på personbiler med henblik på at 
reducere CO2-emissionerne stadig ikke er blevet vedtaget af Rådet; anmoder derfor 
indtrængende om, at det gennemføres hurtigt;

Or. en
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Ændringsforslag af Olle Schmidt

Ændringsforslag 18
Punkt 4 a (nyt)

4a. glæder sig over revisionen af Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2000/53/EF af 
18. september 2000 om udrangerede køretøjer og opfordrer Kommissionen til ud over 
forbedringer i medlemsstaternes praksis for gennemførelse at indføre incitamenter til 
en fornyelse af bilparken i Europa; mener, at en skrotpræmie ville være et 
hensigtsmæssigt instrument til at nå dette mål;

Or. sv

Ændringsforslag af Olle Schmidt og Lars Wohlin

Ændringsforslag 19
Punkt 5 a (nyt)

5a. glæder sig over Kommissionens vilje til at stimulere forskning og udvikling; mener, at 
der bør afsættes flere bevillinger inden for den samlede budgetramme til forskning og 
udvikling i automobilsektoren;

Or. sv

Ændringsforslag af Antolín Sánchez Presedo

Ændringsforslag 20
Punkt 6

6. fremhæver, at der bør være større konkurrence med hensyn til uafhængig service og på 
reservedelsmarkedet; mener, at bedre muligheder for at vælge mellem forskellige 
tjenesteydelser af høj kvalitet og ækvivalente reservedele er helt nødvendige for at 
kunne sikre, at de, der anskaffer sig et køretøj, også kan vedligeholde disse til 
overkommelige priser gennem hele dets levetid;

Or. es

Ændringsforslag af Ján Hudacký

Ændringsforslag 21
Punkt 6

6. fremhæver, at det er nødvendigt at forbedre forsyningskædens effektivitet;



PE 394.001v01-00 8/9 AM\684439DA.doc

DA

Or. en

Ændringsforslag af Antolín Sánchez Presedo

Ændringsforslag 22
Punkt 7

7. slår til lyd for, at for at forbedre den europæiske automobilindustris konkurrenceevne 
bør ændringen af undtagelsesordningen for automobilsektoren tilpasses revisionen på 
mellemlang sigt af CARS 21, (tekst udgår)samarbejdet mellem aktørerne i sektoren 
lettes, (tekst udgår) misbrug af offentlig støtte forhindres, og (tekst udgår) 
konkurrencepolitikken på internationalt niveau fremmes;

Or. es

Ændringsforslag af Ján Hudacký

Ændringsforslag 23
Punkt 7

7. slår til lyd for, at der gennemføres en revision af undtagelsesordningen for 
automobilsektoren og en revision på mellemlang sigt af CARS 21-henstillingerne og af 
reguleringskøreplanen for at forbedre den europæiske automobilindustris 
konkurrenceevne, så samarbejdet mellem aktørerne i sektoren lettes, (tekst udgår) 
misbrug af offentlig støtte forhindres, og (tekst udgår) konkurrencepolitikken på 
internationalt niveau fremmes;

Or. en

Ændringsforslag af Olle Schmidt and Lars Wohlin

Ændringsforslag 24
Punkt 7 a (nyt)

7a. hilser Kommissionens ønske om at indføre en ordning for revision og gennemgang, 
eftersom sektoren er intensiv med hensyn til teknik og udvikling; mener dog, at der 
som led i lovgivningsarbejdet i højere grad bør anvendes såkaldte sunset-klausuler for 
at sikre, at direktiverne ikke bremser eller modvirker de teknologiske landvindinger, 
som forskningen og markedskræfterne til stadighed giver anledning til;

Or. sv
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Ændringsforslag af Lars Wohlin

Ændringsforslag 25
Punkt 7 b (nyt)

7b. betragter arbejdet med ITS som nøglen til en succesrig sektor for køretøjer og en 
positiv indsats for at begrænse sektorens indvirkning på miljøet; finder dog ikke, at 
Galileo bør anføres som et eksempel, da der endnu ikke er fundet nogen løsning på 
spørgsmålet om finansieringen af dette program;

Or. sv

Ændringsforslag af Olle Schmidt og Lars Wohlin

Ændringsforslag 26
Punkt 7 c (nyt)

7c. glæder sig over, at Kommissionen har til hensigt at forenkle og gøre bestemmelserne 
internationale; fremhæver betydningen af at afskaffe bestemmelser, der anses for at 
være overflødige, fordi de overlappes af internationale konventioner;

Or. sv


