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Enmienda presentada por Antolin Sanchez Presedo

Enmienda 1
Apartado -1 (nuevo)

-1.  Destaca la importancia macroeconomica de la industria del automovil que representa
el 3% del PIB y el 7% del empleo industrial europeo, proporcionan el 8% de los
ingresos totales de los presupuestos de los Estados miembros, lidera los recursos
industriales destinados a I+D y es el destino de la sexta parte del gasto de las familias
europeas. Son elementos significativos de su relevancia global que Europa es la
primera productora mundial de turismos y la segunda de camiones, la dimension y
profundidad del mercado interior, la creciente internacionalizacion del sector, la
reputacion de las marcas y la calidad de los servicios europeos, la fuerte posicion
exportadora de los fabricantes europeos y su importante presencia en mercados con
elevado potencial de crecimiento;

Or. es
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Enmienda presentada por Olle Schmidt y Lars Wohlin

Enmienda 2
Apartado 1

1.  Acoge positivamente la Comunicacion de la Comisiéon CARS XXI por trasladar la
estrategia de Lisboa de crecer y crear empleo sostenible a la industria del automovil,
(supresion);

Or. sv

Enmienda presentada por Antolin Sanchez Presedo

Enmienda 3
Apartado 1

1.  Acoge positivamente la Comunicacion de la Comisiéon CARS XXI por trasladar la
estrategia de Lisboa de crecer y crear empleo sostenible a la industria del automovil,
pilar de la economia europea y del sector global; la elaboracion de recomendaciones y
la creacion de un marco europeo que favorezca el aumento de la productividad y la
capacidad de innovar del sector son decisivos para que éste evolucione en un entorno
de apertura comercial y competencia internacional y responda de modo sostenible a
las necesidades y demandas de movilidad y transporte;

Or. es

Enmienda presentada por Antolin Sanchez Presedo

Enmienda 4
Apartado 1 bis (nuevo)

1 bis. Expresa la determinacion del Parlamento Europeo de participar activamente en todas
las fases de esta iniciativa, de acuerdo con sus competencias, a fin de incrementar la
legitimidad, proyeccion y efectividad en la obtencion de sus objetivos. Defiende del
mismo modo la mads estrecha asociacion de las diferentes instituciones existentes en
los Estados miembros con competencias al respecto;

Or. es
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Enmienda presentada por Kurt Joachim Lauk

Enmienda 5
Apartado 1 bis (nuevo)

1bis. Solicita firmemente que se persigan verdaderamente los objetivos de la Estrategia de
Lisboa de un crecimiento y un empleo sostenibles, evitando adoptar medidas que
pudieran aumentar la presion tendente a eliminar puestos de trabajo en el sector de la
industria automovilistica de Europa, poniendo en peligro su competitividad a escala
internacional;

Or. de

Enmienda presentada por Heide Riihle y Alain Lipietz

Enmienda 6
Apartado 1 bis (nuevo)

1bis. Subraya que, para la futura competitividad de la industria europea del automovil,
resulta crucial mejorar el comportamiento medioambiental durante todo el ciclo de
vida de los vehiculos; considera que solo una demanda suficiente de tecnologias
medioambientales promovida por una reglamentacion medioambiental ambiciosa
podra acelerar el proceso de innovacion del mercado;

Or. en

Enmienda presentada por Heide Riihle y Alain Lipietz

Enmienda 7
Apartado 2

2. Apoya una estrategia (supresion) que defina los objetivos politicos y posibilite una
respuesta flexible segun los principios de mejor legislacion; respalda la armonizacion
internacional de normas en el marco de la Comisiéon Econdémica para Europa de las
Naciones Unidas (UNECE) por simplificar y aliviar la carga regulatoria; sefiala, no
obstante, que el proceso de armonizacion internacional no deberia impedir a la UE
legislar independientemente del sistema de la CEPE siempre que sea necesario para
el cumplimiento de las obligaciones de la UE en materia de salud, seguridad, y de
proteccion del consumidor y del medio ambiente;

Or. en
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Enmienda presentada por Antolin Sanchez Presedo

Enmienda 8
Apartado 2

2. Apoya una estrategia integrada que defina los objetivos politicos y posibilite una
respuesta flexible segun los principios de mejor legislacion y coste-efectividad; respalda
la armonizacion internacional de regulaciones en el marco UNECE por simplificar y
aliviar la carga regulatoria;

Or. es

Enmienda presentada por Jan Hudacky

Enmienda 9
Apartado 2

2. Apoya un enfoque integrado que defina los objetivos politicos y posibilite una
respuesta flexible segun los principios de mejor legislacion y rentabilidad; respalda la
armonizacién internacional de normas en el marco de la Comisiéon Econémica para
Europa de las Naciones Unidas (UNECE) por simplificar y aliviar la carga regulatoria;

Or. en
Enmienda presentada por Antolin Sanchez Presedo
Enmienda 10
Apartado 3
3. Senala que es clave acelerar la obtencion de mejoras en los automdviles europeos y su

implantacion con la renovacion de flotas a precios asequibles; subraya la especial
responsabilidad del sector publico y la importancia de que asuma un papel pionero y
de liderazgo en la promocion, experimentacion e introduccion de innovaciones que
eliminen barreras para discapacitados, mejoren la seguridad, protejan el medio
ambiente y aumenten la calidad en el conjunto del sector y, en especial, en los
servicios de transporte publico;

Or. es
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Enmienda presentada por Jan Hudacky

Enmienda 11
Apartado 3

3. Senala que es clave acelerar la obtencién de mejoras en la flota automovilistica
europea, reemplazando vehiculos a precios asequibles; subraya la especial
responsabilidad del sector publico;

Or. en

Enmienda presentada por Heide Riihle y Alain Lipietz

Enmienda 12
Apartado 3 bis (nuevo)

3bis. Seiiala que la industria automovilistica ha fallado sistemdticamente en la reduccion
de las emisiones prometida en virtud del enfoque voluntario empleado hasta la fecha;
subraya que un objetivo obligatorio de lograr un promedio de las emisiones de CO,
con medidas de aplicacion efectivas (como un mecanismo obligatorio que limite la
velocidad) incluidas las multas por incumplimiento, es claramente la unica forma de
asegurar las reducciones necesarias;

Or. en

Enmienda presentada por Lars Wohlin

Enmienda 13
Apartado 3 bis (nuevo)

3bis. Acoge con satisfaccion una revision de la Directiva 2000/53/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000, relativa a los vehiculos al final
de su vida util, y pide a la Comision que, ademas de mejoras en la prdctica de
aplicacion en los Estados miembros, creen los incentivos necesarios para lograr un
rejuvenecimiento de la flota automovilistica de Europa; considera que un
desplazamiento de la carga fiscal en el que se reduzca el impuesto de matriculacion
para los automoviles nuevos y se aumente para los automdoviles mds viejos podria ser
un buen instrumento para lograr este objetivo;

Or. sv
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Enmienda presentada por Kurt Joachim Lauk

Enmienda 14
Apartado 3 bis (nuevo)

3bis. Recuerda que la proteccion del consumidor constituye una prioridad de la politica
europea; estd de acuerdo en que los automoviles europeos deben seguir siendo en el
futuro accesibles para el consumidor medio europeo, y pide que se evite la adopcion
de medidas que pudieran encarecer los automoviles en perjuicio de los consumidores;

Or. de

Enmienda presentada por Kurt Joachim Lauk

Enmienda 15
Apartado 3 ter (nuevo)

3ter. Recuerda que las posibles relocalizaciones de centros de produccion de la industria
automovilistica en paises de fuera de la UE que tienen por objeto reducir una parte de
los gastos, no son deseables teniendo en cuenta los objetivos de la Estrategia de
Lisboa en materia de crecimiento economico y de empleo en la Union Europea y
solicita firmemente que se evite la adopcion de medidas que pudieran fomentar estas

relocalizaciones;
Or. de
Enmienda presentada por Kurt Joachim Lauk
Enmienda 16
Apartado 3 quater (nuevo)
3quater. Insiste en que la competencia entre los fabricantes europeos de automoviles

solo se puede mantener y fomentar si se establecen limites mdaximos y
minimos para las emisiones de CO; especificos para cada segmento, puesto
que los valores medios de la flota no tienen en cuenta las diferentes
prioridades de las gamas de productos de los fabricantes europeos y
perjudican a la competencia;

Or. de
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Enmienda presentada por Heide Riihle y Alain Lipietz

Enmienda 17
Apartado 4

4.  Defiende una politica impositiva simple que dé lugar a una reduccion real de las
emisiones de CO; coherente con los compromisos contraidos por la UE en virtud del
Protocolo de Kyoto; recuerda su apoyo a un reembolso de los impuestos pagados
doblemente por operaciones transfronterizas, introducir elementos basados directamente
en las emisiones de CO2 y establecer un marco europeo para los incentivos fiscales a la
penetracion de tecnologias innovadoras en seguridad y medio ambiente; lamenta en
este contexto que el Consejo no haya podido adoptar aun la propuesta de directiva
relativa a la imposicion de los vehiculos que tiene por objeto reducir las emisiones de
COy; insta, por consiguiente a su rdpida aplicacion;

Or. en

Enmienda presentada por Olle Schmidt

Enmienda 18
Apartado 4 bis (nuevo)

4bis. Acoge con satisfaccion una revision

de la Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de
2000, relativa a los vehiculos al final de su vida util, y pide a la Comision que, ademads
de mejoras en la prdctica de aplicacion en los Estados miembros, creen los incentivos
necesarios para lograr un rejuvenecimiento de la flota automovilistica de Europa;
considera que una prima por desguace podria ser un buen instrumento para lograr
este objetivo;

Or. sv

Enmienda presentada por Olle Schmidt y Lars Wohlin

Enmienda 19
Apartado 5 bis (nuevo)

5bis. Acoge con satisfaccion la intencion de la Comision de estimular la investigacion y el
desarrollo; prevé, dentro del marco presupuestario general, destinar mayores

importes a la investigacion y el desarrollo en el sector automovilistico;

Or. sv
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Enmienda presentada por Antolin Sanchez Presedo

Enmienda 20
Apartado 6

6. Insiste en incrementar la competencia con servicios postventa independientes y en el
mercado de piezas de recambios; poder elegir entre diferentes servicios de calidad o
entre piezas de recambio equivalentes es indispensable para asegurar a los
adquirentes de vehiculos que también podran mantenerlos a precios asequibles
durante su vida util;

Or. es
Enmienda presentada por Jan Hudacky
Enmienda 21
Apartado 6
6. Insiste en incrementar la eficacia de la cadena de suministro;
Or. en

Enmienda presentada por Antolin Sanchez Presedo

Enmienda 22
Apartado 7

7.  Propugna que, para impulsar la competitividad de la industria europea del automovil,
se debe acompasar la revision de la exencion en el sector del automovil con la revision a
medio plazo de CARS XXI, facilitar la cooperacion entre los operadores del sector,
impedir el desvio de ayudas publicas y promover la politica de la competencia a nivel
internacional;

Or. es

Enmienda presentada por Jan Hudacky

Enmienda 23
Apartado 7

7. Propugna que se proceda a la revision de la exencion en el sector del automovil y la
revision a medio plazo de las recomendaciones y el plan de trabajo reglamentario de
CARS XXI, con el objetivo de reforzar la competitividad de la industria
automovilistica europea, facilitando la cooperacion entre los operadores del sector,
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impedir el desvio de ayudas publicas y promover la politica de la competencia a n
internacional;

Enmienda presentada por Olle Schmidt y Lars Wohlin

Enmienda 24
Apartado 7 bis (nuevo)

7bis. Acoge con satisfaccion el deseo de la Comision de introducir un mecanismo de

ivel

Or. en

revision y supervision teniendo en cuenta el contenido tecnoldogico y el potencial de

desarrollo intensivos del sector; no obstante, considera igualmente, que deberia
hacerse un mayor uso de las «clausulas de limitacion temporal de la valide?» en

la

legislacion para asegurar que la directiva no impide o frena los avances tecnologicos
que constantemente estan produciendo la investigacion y las fuerzas del mercado;

Enmienda presentada por Lars Wohlin

Enmienda 25
Apartado 7 ter (nuevo)

Or. sv

7ter. Considera el trabajo con los SIT (sistemas inteligentes de transporte) como clave para

el éxito de la industria automovilistica y de los esfuerzos encaminados a reducir

su

impacto medioambiental; no obstante, no piensa que Galileo deba nombrarse como

ejemplo puesto que todavia no existe una solucion para su financiacion;

Enmienda presentada por Olle Schmidt y Lars Wohlin

Enmienda 26
Apartado 7 quater (nuevo)

7quadter. Acoge con satisfaccion la intencion de la Comision de simplificar e
internacionalizar la legislacion; subraya la importancia de eliminar las
reglamentaciones que resultan superfluas por solapamiento con las
convenciones internacionales;

Or. sv

Or. sv
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