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Muudatusettepaneku esitaja(d): Antolín Sánchez Presedo

Muudatusettepanek 1
Lõige -1 (uus)

-1. juhib tähelepanu mootorsõidukitööstuse, mis moodustab 3% Euroopa SKTst ja 7% 
Euroopa tööstuse tööhõivest, mis annab 8% liikmesriikide eelarvetuludest kokku, mis 
annab teadus- ja arendustegevusele rohkem vahendeid kui ükski teine tootmisharu ja 
mis tingib kuuendiku Euroopa leibkondade tehtavatest kulutustest, 
makromajanduslikule tähtsusele; märgib, et Euroopa silmapaistev positsioon 
maailmas on tingitud eriti asjaolust, et Euroopa on maailma suurim autotootja ja 
suuruselt teine veoautode tootja, ning siseturu konsolideerimise ulatusest ja määrast, 
mootorsõidukisektori üha suurenevast rahvusvahelistumisest, Euroopa automarkide 
mainest ja Euroopa teenuste kvaliteedist ning tugevast ekspordipositsioonist, mida 
Euroopa tootjatel on õnnestunud saavutada, ning nende olulisest kohalolekust suure 
kasvupotentsiaaliga turgudel;

Or. es

Muudatusettepaneku esitaja(d): Olle Schmidt ja Lars Wohlin

Muudatusettepanek 2
Lõige 1

1. tervitab komisjoni teatist CARS 21 kohta, kuna sellega rakendatakse Lissaboni 
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strateegiat kasvu ja tööhõive tõstmise läbi mootorsõidukitööstuses (välja jäetud);

Or. sv

Muudatusettepaneku esitaja(d): Antolín Sánchez Presedo

Muudatusettepanek 3
Lõige 1

1. tervitab komisjoni teatist CARS 21 kohta, kuna sellega rakendatakse Lissaboni 
strateegiat kasvu ja tööhõive tõstmise läbi mootorsõidukitööstuses, mis on üks Euroopa 
ja maailma majanduse alustalasid; on veendunud, et oluline on koostada soovitused ja 
luua üleeuroopaline raamistik tootlikkuse kasvu ja sektori innovatsioonialase 
suutlikkuse edendamiseks, et võimaldada sektoril areneda keskkonnaks, mis on 
avatud vabakaubandusele ja rahvusvahelisele konkurentsile ning reageerib 
jätkusuutlikult liikuvuse ja transpordiga seotud vajadustele ning nõudmistele;

Or. es

Muudatusettepaneku esitaja(d): Antolín Sánchez Presedo

Muudatusettepanek 4
Lõige 1 a (uus)

1 a. avaldab oma otsuse võtta aktiivselt osa kõnealuse algatuse igast etapist, pidades kinni 
oma kohustustest, et parandada kavandatud eesmärkide saavutamiseks võetud 
meetmete seaduslikkust, mõju ja tõhusust; väidab samuti, et liikmesriikide erinevad 
sidusrühmade institutsioonid peaksid olema võimalikult aktiivselt kaasatud;

Or. es

Muudatusettepaneku esitaja(d): Kurt Joachim Lauk

Muudatusettepanek 5
Lõige 1 a (uus)

1 a. nõuab tungivalt, et Lissaboni strateegia jätkusuutlikku kasvu ja tööhõivet käsitlevaid 
eesmärke taotletaks tõeliselt selliste meetmete vältimisega, mis suurendaksid survet 
töökohtade vähendamiseks Euroopa autotööstuses ja ohustaksid selle rahvusvahelist 
konkurentsivõimet;

Or. de
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Muudatusettepaneku esitaja(d): Heide Rühle ja Alain Lipietz

Muudatusettepanek 6
Lõige 1 a (uus)

1 a. rõhutab, et keskkonnamõju parandamine sõidukite kogu olelustsükli jooksul on 
Euroopa autotööstuse edasise konkurentsivõime jaoks olulise tähtsusega; on 
seisukohal, et ainult piisav nõudlus keskkonnatehnoloogiate järele, mida toetavad 
ambitsioonikate eesmärkidega keskkonnalased õigusaktid, kiirendab uuenduste 
turuletoomise protsessi;

Or. en

Muudatusettepaneku esitaja(d): Heide Rühle ja Alain Lipietz

Muudatusettepanek 7
Lõige 2

2. toetab (välja jäetud) strateegiat, millega kehtestatakse poliitilised eesmärgid ja 
võimaldatakse paindlikku reageerimist kooskõlas parema õigusloome põhimõttega; 
toetab regulatsiooni rahvusvahelist ühtlustamist Ühinenud Rahvaste Organisatsiooni 
Euroopa Majanduskomisjon egiidi all, pidades silmas regulatsiooni lihtsustamist ja 
sujuvamaks muutmist; juhib siiski tähelepanu sellele, et rahvusvaheline 
ühtlustamisprotsess ei tohiks takistada ELil tegelda õigusloomega ÜRO Euroopa 
Majanduskomisjoni süsteemist sõltumatult, kui see on vajalik ELi eesmärkide 
saavutamiseks tervishoiu, ohutuse, tarbijate ja keskkonna valdkonnas;

Or. en

Muudatusettepaneku esitaja(d): Antolín Sánchez Presedo

Muudatusettepanek 8
Lõige 2

2. toetab integreeritud strateegiat, millega kehtestatakse poliitilised eesmärgid ja 
võimaldatakse paindlikku reageerimist kooskõlas parema õigusloome ja kulutasuvuse 
põhimõttega; toetab regulatsiooni rahvusvahelist ühtlustamist Ühinenud Rahvaste 
Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni egiidi all, pidades silmas regulatsiooni 
lihtsustamist ja sujuvamaks muutmist;

Or. es
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Muudatusettepaneku esitaja(d): Ján Hudacký

Muudatusettepanek 9
Lõige 2

2. toetab integreeritud lähenemisviisi, millega kehtestatakse poliitilised eesmärgid ja 
võimaldatakse paindlikku reageerimist kooskõlas parema õigusloome ja kulutasuvuse 
põhimõttega; toetab regulatsiooni rahvusvahelist ühtlustamist Ühinenud Rahvaste 
Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni egiidi all, pidades silmas regulatsiooni 
lihtsustamist ja sujuvamaks muutmist;

Or. en

Muudatusettepaneku esitaja(d): Antolín Sánchez Presedo

Muudatusettepanek 10
Lõige 3

3. viitab Euroopa mootorsõidukite üldise parendamise protsessi kiirendamise vajaduse 
olulisusele, et autopargid vahetataks välja taskukohaste hindadega; juhib tähelepanu 
avaliku sektori erilisele vastutusele ja asjaolule, et see peab olema juhtiv teerajaja 
innovatsiooni edendamisel, katsetamisel ja sisseviimisel, et kõrvaldada puuetega 
inimestele tehtud takistused, parandada ohutust, kaitsta keskkonda ja tõsta 
kvaliteedistandardit mootorsõidukisektoris tervikuna ning eelkõige 
ühistransporditeenustes;

Or. es

Muudatusettepaneku esitaja(d): Ján Hudacký

Muudatusettepanek 11
Lõige 3

3. viitab Euroopa mootorsõidukipargi üldise parendamise protsessi kiirendamise vajaduse 
olulisusele, et sõidukid vahetataks välja taskukohaste hindadega; juhib tähelepanu 
avaliku sektori erilisele vastutusele;

Or. en

Muudatusettepaneku esitaja(d): Heide Rühle ja Alain Lipietz

Muudatusettepanek 12
Lõige 3 a (uus)

3 a. juhib tähelepanu sellele, et autotööstust on süstemaatiliselt tabanud ebaõnnestumised 
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heite vähendamisel, mida ta on siiani lubanud teha vabatahtliku lähenemisviisi 
alusel; rõhutab, et siduv eesmärk süsinikdioksiidi keskmise heite osas koos tõhusate 
jõustamismeetmetega (nagu näiteks kohustuslik kiirust vähendav mehhanism), 
sealhulgas trahvid mittejärgimise eest, on selgelt ainus vajaliku vähendamise 
tagamise viis;

Or. en

Muudatusettepaneku esitaja(d): Lars Wohlin

Muudatusettepanek 13
Lõige 3 a (uus)

3 a. tervitab Euroopa Parlamendi ja nõukogu 18. septembri 2000. aasta direktiivi 
2000/53/EÜ (kasutuselt kõrvaldatud sõidukite kohta) läbivaatamise võimalust ja 
kutsub komisjoni üles mitte ainult mõjutama liikmesriike parandama oma 
rakendustegevust, vaid ka looma algatuse Euroopa autoparkide uuendamiseks; on 
seisukohal, et maksureform, millega vähendatakse uute autode suhtes kohaldatavat 
sõidukimaksu, seda samal ajal vanemate autode puhul suurendades, oleks kõnealuse 
eesmärgi saavutamiseks asjakohane vahend; 

Or. sv

Muudatusettepaneku esitaja(d): Kurt Joachim Lauk

Muudatusettepanek 14
Lõige 3 a (uus)

3 a. juhib tähelepanu, et tarbijakaitse on Euroopa poliitikas prioriteet; on seisukohal, et 
Euroopa autod peaksid jääma taskukohasteks laiale tarbijaskonnale Euroopas ja 
nõuab selliste meetmete vältimist, mis põhjustaksid autohindade tõusu tarbijate kulul;

Or. de

Muudatusettepaneku esitaja(d): Kurt Joachim Lauk

Muudatusettepanek 15
Lõige 3 b (uus)

3 b. märgib Euroopa Liidu majanduskasvu ja tööhõivet käsitlevatest Lissaboni 
eesmärkidest tulenevalt, et mootorsõidukitehaste ümberpaigutamist ELi mitte 
kuuluvatesse riikidesse hinnasurve vähendamiseks ei oleks tohtinud kavandada, ja 
nõuab tungivalt, et seepärast välditaks selliseid ümberpaigutamisi soodustavaid 
meetmeid;
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Or. de

Muudatusettepaneku esitaja(d): Kurt Joachim Lauk

Muudatusettepanek 16
Lõige 3 c (uus)

3 c. rõhutab, et Euroopa autotootjate vahelist konkurentsi saab säilitada ja edendada vaid 
juhul, kui kehtestatakse segmendispetsiifilised süsinikdioksiidi heite ülem- ja 
alammäärad, kuna keskmised autopargi väärtused ei võta arvesse Euroopa tootjate 
tooteseeriate erinevaid prioriteete ja kahjustavad konkurentsi;

Or. de

Muudatusettepaneku esitaja(d): Heide Rühle ja Alain Lipietz

Muudatusettepanek 17
Lõige 4

4. toetab lihtsa maksupoliitika kehtestamist, mis annab tõuke süsinikdioksiidi heite 
tõelisele vähendamisele kooskõlas Kyoto protokolli kohaste ELi kohustustega; tuletab 
meelde piiriüleste tehingute eest topelt tasutud maksu tagastamise omapoolset 
heakskiitmist, otseselt süsinikdioksiidi heitel põhinevate elementide kasutuselevõttu ja 
innovaatilise ohutuse ja keskkonnatehnoloogiate maksusoodustuste Euroopa raamistiku 
kehtestamist; avaldab kõnealuses kontekstis kahetsust, et direktiivi ettepanekut 
sõiduautode maksustamise kohta, mille eesmärk on vähendada süsinikdioksiidi 
heidet, ei ole nõukogu veel vastu võtnud; nõuab seetõttu tungivalt, et direktiiv kiiresti 
rakendataks;

Or. en

Muudatusettepaneku esitaja(d): Olle Schmidt

Muudatusettepanek 18
Lõige 4 a (uus)

4 a. tervitab Euroopa Parlamendi ja nõukogu 18. septembri 2000. aasta direktiivi 
2000/53/EÜ (kasutuselt kõrvaldatud sõidukite kohta) läbivaatamise võimalust ja 
kutsub komisjoni üles mitte ainult mõjutama liikmesriike parandama oma 
rakendustegevust, vaid ka looma algatuse Euroopa autoparkide uuendamiseks; on 
seisukohal, et vanametalliks lammutamise hüvitis oleks kõnealuse eesmärgi 
saavutamiseks asjakohane vahend;

Or. sv
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Muudatusettepaneku esitaja(d): Olle Schmidt ja Lars Wohlin

Muudatusettepanek 19
Lõige 5 a (uus)

5 a. tervitab komisjoni kavatsust stimuleerida teadus- ja arendustegevust; kavatseb eelarve 
üldraamistiku raames eraldada rohkem assigneeringuid teadus- ja arendustegevusele 
autotööstuses;

Or. sv

Muudatusettepaneku esitaja(d): Antolín Sánchez Presedo

Muudatusettepanek 20
Lõige 6

6. rõhutab vajadust tõsta konkurentsi sõltumatute müügijärgsete teenustega ja varuosade 
turul; on seisukohal, et pakkuda tuleb kvaliteetsete teenuste ja samaväärsete 
varuosade valikut tagamaks, et sõidukiostjad saavad neid ka nende kasuliku tööea 
jooksul taskukohaste hindadega hooldada;

Or. es

Muudatusettepaneku esitaja(d): Ján Hudacký

Muudatusettepanek 21
Lõige 6

6. rõhutab vajadust suurendada tarneahela tõhusust;

Or. en

Muudatusettepaneku esitaja(d): Antolín Sánchez Presedo

Muudatusettepanek 22
Lõige 7

7. teeb ettepaneku, et Euroopa mootorsõidukitööstuse edendamiseks tuleks 
mootorsõidukisektori erandi läbivaatamine siduda CARS 21 keskpika tähtaja 
vahekokkuvõttega, aidates sellega kaasa sektoris tegutsejate koostööle, vältides 
eksimusi riigiabi eraldamisel ja edendades konkurentsipoliitikat rahvusvahelisel 
tasandil.
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Or. es

Muudatusettepaneku esitaja(d): Ján Hudacký

Muudatusettepanek 23
Lõige 7

7. toetab mootorsõidukisektori erandi ja CARS 21 keskpika tähtaja vahekokkuvõtte ning 
regulatiivse tegevuskava läbivaatamise korraldamist eesmärgiga parandada Euroopa 
autotööstuse konkurentsivõimet, aidates sellega kaasa sektoris tegutsejate koostööle, 
vältides eksimusi riigiabi eraldamisel ja edendades konkurentsipoliitikat rahvusvahelisel 
tasandil.

Or. en

Muudatusettepaneku esitaja(d): Olle Schmidt ja Lars Wohlin

Muudatusettepanek 24
Lõige 7 a (uus)

7 a. tervitab komisjoni soovi kehtestada läbivaatamismehhanism, arvestades tootmisharu 
tehnoloogia- ja arendustegevuse põhist olemust; on siiski ka seisukohal, et 
aegumisklausleid tuleb õigusaktides rohkem ära kasutada tagamaks, et direktiiv ei 
takista tehnoloogia arengut, mida teadusuuringud ja turujõud pidevalt kaasa toovad, 
ega tööta sellele vastu; 

Or. sv

Muudatusettepaneku esitaja(d): Lars Wohlin

Muudatusettepanek 25
Lõige 7 b (uus) 

7 b. peab infotehnoloogiateenustega tehtavat tööd eduka autotööstuse ja tootmisharu 
keskkonnamõju vähendamiseks tehtavate edukate jõupingutuste võtmeks; ei ole siiski 
seisukohal, et süsteemi Galileo tuleks näitena nimetada, kuna süsteemi Galileo 
rahastamiseks lahendus veel puudub; 

Or. sv
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Muudatusettepaneku esitaja(d): Olle Schmidt ja Lars Wohlin

Muudatusettepanek 26
Lõige 7 c (uus)

7 c. tervitab komisjoni kavatsust õigusakte lihtsustada ja rahvusvaheliselt kehtivaks 
muuta; rõhutab selliste eeskirjade kehtetuks muutmise vajadust, mis on üleliigsed, 
kuna nad kattuvad rahvusvaheliste konventsioonidega;

Or. sv
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