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Emendamento presentato da Antolin Sanchez Presedo

Emendamento 1
Paragrafo -1 (nuovo)

-1. sottolinea ’importanza macroeconomica del settore automobilistico, che
rappresenta a livello europeo il 3% del PIL e il 7% dell'occupazione industriale,
fornisce 1’8% del totale delle entrate di bilancio degli Stati membri, é al primo posto
negli investimenti per la R&S e attrae un sesto della spesa delle famiglie europee;
rileva che a livello internazionale I’'importanza dell’Europa in questo settore é data
da diversi elementi significativi quali l'elevata produzione, che la vede a livello
mondiale al primo posto per le autovetture e al secondo per i camion, la dimensione
e la profondita del mercato interno, la crescente internazionalizzazione del settore,
la reputazione delle marche e la qualita dei servizi, la forte posizione dei fabbricanti
europei in quanto a esportazioni e la loro presenza in mercati con elevato potenziale
di crescita;

Or. es
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Emendamento presentato da Olle Schmidt e Lars Wohlin

Emendamento 2
Paragrafo 1

1. accoglie positivamente la comunicazione della Commissione CARS 21 volta ad
applicare la strategia di Lisbona per la crescita e I'occupazione sostenibile a sostegno
dell'industria automobilistica (soppressione);

Or. sv

Emendamento presentato da Antolin Sanchez Presedo

Emendamento 3
Paragrafo 1

1. accoglie positivamente la comunicazione della Commissione CARS 21 volta ad
applicare la strategia di Lisbona per la crescita e I'occupazione sostenibile a sostegno
dell'industria automobilistica, pilastro dell'economia europea e del settore globale;
ritiene che l'elaborazione di raccomandazioni e la creazione di un contesto europeo
che favorisca ’aumento della produttivita e la capacita di innovazione del settore
siano decisive affinché quest’ultimo possa svilupparsi in un ambiente aperto agli
scambi e alla concorrenza internazionale e rispondere in modo sostenibile alle
esigenze e alla domanda di mobilita e di trasporti;

Or. es

Emendamento presentato da Antolin Sanchez Presedo

Emendamento 4
Paragrafo 1 bis (nuovo)

1 bis. esprime la sua determinazione a partecipare attivamente a tutte le fasi di questa
iniziativa, conformemente alle sue competenze, al fine di incrementarne la
legittimita, I’impatto e la capacita di conseguire con efficacia gli obiettivi; difende
parimenti la pin stretta collaborazione delle varie istituzioni esistenti negli Stati
membri aventi competenza in materia;

Or. es
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Emendamento presentato da Kurt Joachim Lauk

Emendamento 5
Paragrafo 1 bis (nuovo)

1 bis. esorta a perseguire concretamente gli obiettivi della strategia di Lisbona per la
crescita e l'occupazione sostenibile, evitando provvedimenti che aumenterebbero la
pressione tendente a ridurre i posti di lavoro in Europa nel settore dell'industria
automobilistica, pregiudicandone la competitivita a livello internazionale;

Or. de

Emendamento presentato da Heide Riihle e Alain Lipietz

Emendamento 6
Paragrafo 1 bis (nuovo)

1 bis. sottolinea che il miglioramento della prestazione ambientale nell’intero ciclo di vita
dei veicoli é di importanza cruciale per la competitivita futura del settore
automobilistico europeo; ritiene che soltanto una domanda sufficiente di
ecotecnologie sospinta da regolamentazioni ambientali ambiziose sara in grado di
accelerare il processo di commercializzazione delle innovazioni;

Or. en
Emendamento presentato da Heide Riihle e Alain Lipietz
Emendamento 7
Paragrafo 2
2. favorisce una strategia (soppressione) intesa a definire gli obiettivi politici e facilitare

una risposta flessibile fondata sui principi di una migliore regolamentazione; concorda
con l'armonizzazione internazionale delle norme nel quadro della Commissione
economica delle Nazioni Unite per 1'Europa (UNECE), al fine di semplificare ed
alleggerire I'onere normativo; indica tuttavia che il processo di armonizzazione
internazionale non dovrebbe impedire all’UE di legiferare indipendentemente dal
sistema UNECE, laddove cio si renda necessario per conseguire gli obiettivi dell’UE
in materia di salute, sicurezza, consumatori e ambiente;

Or. en
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Emendamento presentato da Antolin Sanchez Presedo

Emendamento 8
Paragrafo 2

2. favorisce una strategia integrata intesa a definire gli obiettivi politici e facilitare una
risposta flessibile fondata sui principi di una migliore regolamentazione e di efficacia
dei costi; concorda con l'armonizzazione internazionale delle norme nel quadro della
Commissione economica delle Nazioni Unite per I'Europa (UNECE), al fine di
semplificare ed alleggerire 1'onere normativo;

Or. es
Emendamento presentato da Jan Hudacky
Emendamento 9
Paragrafo 2
2. favorisce un approccio integrato inteso a definire gli obiettivi politici e facilitare una

risposta flessibile fondata sui principi di una migliore regolamentazione e di efficacia
dei costi; concorda con l'armonizzazione internazionale delle norme nel quadro della
Commissione economica delle Nazioni Unite per I'Europa (UNECE), al fine di
semplificare ed alleggerire 1'onere normativo;

Or. en
Emendamento presentato da Antolin Sanchez Presedo
Emendamento 10
Paragrafo 3
3. considera di fondamentale importanza conseguire progressi nel settore automobilistico

europeo e metterli in atto rinnovando 1 parchi veicoli a prezzi accessibili; sottolinea la
particolare responsabilita del settore pubblico e l’importanza che esso si assuma un
ruolo pionieristico e di guida nella promozione, sperimentazione e introduzione di
innovazioni che eliminino le barriere per i disabili, migliorino la sicurezza,
proteggano l'ambiente e aumentino la qualita dell’intero settore, in particolare per
quanto riguarda i servizi di trasporto pubblico;

Or. es
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Emendamento presentato da Jan Hudacky

Emendamento 11
Paragrafo 3

3. considera di fondamentale importanza accelerare il processo di miglioramento del
parco auto europeo, consentendo la sostituzione dei veicoli a prezzi accessibili;
sottolinea la particolare responsabilita del settore pubblico;

Or. en

Emendamento presentato da Heide Riihle e Alain Lipietz

Emendamento 12
Paragrafo 3 bis (nuovo)

3 bis. segnala che industria automobilistica é sistematicamente venuta meno ai suoi
impegni di riduzione delle emissioni assunti nel quadro dell'approccio volontario
finora applicato; evidenzia che chiaramente l'unico modo di garantire le necessarie
riduzioni é costituito da un obiettivo vincolante relativo alle emissioni medie di CO,
accompagnato da misure di applicazione efficaci (quali un meccanismo obbligatorio
di limitazione della velocita), tra cui multe in caso di mancata osservanza;

Or. en

Emendamento presentato da Lars Wohlin

Emendamento 13
Paragrafo 3 bis (nuovo)

3 bis. accoglie con favore un riesame della direttiva 2000/53/CE del Parlamento europeo e
del Consiglio, del 18 settembre 2000, relativa ai veicoli fuori uso, ed esorta la
Commissione non solo a incoraggiare il miglioramento delle prassi applicative negli
Stati membri ma anche a creare incentivi per un rinnovamento del parco auto
europeo; ritiene che una riforma fiscale che riduca la tassa automobilistica sui
veicoli nuovi aumentandola al contempo per quelli piu vecchi costituirebbe uno
strumento adeguato per raggiungere questo obiettivo;

Or. sv
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Emendamento presentato da Kurt Joachim Lauk

Emendamento 14
Paragrafo 3 bis (nuovo)

3 bis. rileva che la protezione dei consumatori é una priorita della politica europea;
sostiene che l'automobile europea dovra costituire anche in futuro un bene alla
portata della grande massa dei consumatori e chiede pertanto di evitare l'adozione
di provvedimenti che comporterebbero un rincaro delle autovetture a carico dei
consumatori;

Or. de

Emendamento presentato da Kurt Joachim Lauk

Emendamento 15
Paragrafo 3 ter (nuovo)

3 ter. osserva che eventuali delocalizzazioni dei siti di produzione dell'industria
automobilistica in paesi non appartenenti all'UE, con l'obiettivo di contenere una
parte dell'aumento dei costi, non possono essere considerate accettabili nel quadro
degli obiettivi di Lisbona per la crescita e l'occupazione sostenibile dell'Unione
europea ed esorta ad evitare l'adozione di provvedimenti che favoriscano tali
delocalizzazioni;

Or. de

Emendamento presentato da Kurt Joachim Lauk

Emendamento 16
Paragrafo 3 quater (nuovo)

3 quater. sottolinea che é possibile mantenere e incentivare la competitivita tra i
produttori europei di automobili soltanto se vengono fissati i limiti massimi
e minimi delle emissioni di CO; specifici per ogni segmento, in quanto i
valori medi della flotta non tengono conto delle diverse priorita della gamma
di prodotti dei produttori europei e pregiudicano la concorrenza;

Or. de
Emendamento presentato da Heide Riihle e Alain Lipietz
Emendamento 17
Paragrafo 4
4. sostiene una politica fiscale semplice e coerente che favorisca una riduzione effettiva
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delle emissioni di CO; in linea con gli impegni assunti dall'UE nel quadro del
protocollo di Kyoto; ribadisce di essere favorevole al rimborso delle tasse pagate due
volte a seguito di operazioni transfrontaliere, all'introduzione di elementi basati
direttamente sulle emissioni di CO2 e all'istituzione di un quadro europeo di incentivi
fiscali a favore dell'uso di tecnologie innovative per la sicurezza e per il rispetto
dell'ambiente; deplora in tale contesto che il Consiglio non abbia ancora adottato la
proposta di direttiva sulla tassazione delle autovetture, mirante a ridurre le
emissioni di COj; sollecita pertanto la sua rapida applicazione;

Or. en

Emendamento presentato da Olle Schmidt

Emendamento 18
Paragrafo 4 bis (nuovo)

4 bis. accoglie con favore un riesame della direttiva 2000/53/CE del Parlamento europeo e
del Consiglio, del 18 settembre 2000, relativa ai veicoli fuori uso, ed esorta la
Commissione non solo a incoraggiare il miglioramento delle prassi applicative negli
Stati membri ma anche a creare incentivi per un rinnovamento del parco auto
europeo; ritiene che un premio di rottamazione costituirebbe uno strumento
adeguato a tal fine;

Or. sv

Emendamento presentato da Olle Schmidt e Lars Wohlin

Emendamento 19
Paragrafo 5 bis (nuovo)

5 bis. accoglie con favore ’intenzione della Commissione di stimolare la ricerca e lo
sviluppo; intende destinare maggiori stanziamenti, nel quadro complessivo del
bilancio, alla ricerca e allo sviluppo nel settore automobilistico;

Or. sv
Emendamento presentato da Antolin Sanchez Presedo
Emendamento 20
Paragrafo 6
6. ribadisce la necessita di aumentare il livello di concorrenza con 1 servizi di assistenza

postvendita indipendenti e nel mercato dei pezzi di ricambio; ritiene indispensabile
che gli acquirenti di veicoli possano scegliere tra diversi servizi di qualita o tra pezzi

AM\6844391T.doc 7/9 PE394.001v01-00

IT



di ricambio equivalenti, in modo da avere la garanzia che il veicolo possa essere
sottoposto a manutenzione a prezzi accessibili durante suo intero ciclo di vita;

Or. es
Emendamento presentato da Jan Hudacky
Emendamento 21
Paragrafo 6
6. ribadisce la necessita di rafforzare efficienza della catena di approvvigionamento;
Or. en
Emendamento presentato da Antolin Sanchez Presedo
Emendamento 22
Paragrafo 7
7. é convinto che, per dare impulso alla competitivita dell'industria automobilistica

europea, occorra adeguare la revisione dell'esenzione nel settore automobilistico alla
revisione a medio termine di CARS 21, facilitare la cooperazione tra gli operatori del
settore, impedire la dispersione di finanziamenti pubblici e promuovere la politica
della concorrenza a livello internazionale.

Or. esk
Emendamento presentato da Jan Hudacky
Emendamento 23
Paragrafo 7
7. reputa opportuno effettuare la revisione dell'esenzione nel settore automobilistico e la

revisione a medio termine delle raccomandazioni e del piano normativo di CARS 21
al fine di rafforzare la competitivita dell’industria automobilistica europea, facilitare
la cooperazione tra gli operatori del settore, impedire la dispersione di finanziamenti
pubblici e promuovere la politica della concorrenza a livello internazionale.

Or. en
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Emendamento presentato da Olle Schmidt e Lars Wohlin

Emendamento 24
Paragrafo 7 bis (nuovo)

7 bis. accoglie con favore I’ambizione della Commissione di introdurre un meccanismo di
revisione e di riesame, dato che si tratta di un settore altamente tecnologico e ad
intenso ritmo di sviluppo; ritiene anche, tuttavia, che durante ’attivita legislativa
occorrerebbe ricorrere maggiormente alle cosiddette clausole di caducita per
assicurare che la direttiva non ostacoli o contrasti i progressi tecnologici che la
ricerca e le forze di mercato stanno costantemente realizzando;

Or. sv

Emendamento presentato da Lars Wohlin

Emendamento 25
Paragrafo 7 bis (nuovo)

7 bis. ritiene che i sistemi di trasporto intelligenti (ITS) siano cruciali per il successo del
settore automobilistico e per ottenere una riduzgione dell'impatto ambientale
provocato dal settore; ritiene tuttavia che Galileo non debba essere citato come
esempio poiché non é ancora stata trovata una soluzione riguardo al suo
finanziamento;

Or. sv

Emendamento presentato da Olle Schmidt e Lars Wohlin

Emendamento 26
Paragrafo 7 ter (nuovo)

7 ter. accoglie con favore intenzione della Commissione di semplificare e
internazionalizzare la legislazione; sottolinea l'importanza di sopprimere le norme
che risultano superflue perché in sovrapposizione con le convenzioni internazionali;

Or. sv
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