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motoryzacyjnego w XXI w.
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Poprawkę złożył Antolín Sánchez Presedo

Poprawka 1
Ustęp - 1 (nowy)

-1. zwraca uwagę na znaczenie makroekonomiczne przemysłu motoryzacyjnego, który 
wytwarza 3% PKB Europy i skupia 7% zatrudnionych w przemyśle, generuje 8% 
łącznej kwoty przychodów budżetu państw członkowskich, przeznacza więcej 
środków na prace badawczo-rozwojowe niż jakakolwiek inna branża oraz stanowi 
cel jednej szóstej wydatków europejskich gospodarstw domowych; zauważa, że 
znaczenie ogólnoświatowe Europy wynika w szczególności z faktu, że jest ona 
największym na świecie producentem samochodów osobowych i drugim 
największym producentem ciężarówek, oraz z wielkości i stopnia konsolidacji rynku 
wewnętrznego, rosnącej internacjonalizacji branży motoryzacyjnej, reputacji marek 
i jakości usług europejskich, mocnej pozycji eksportowej producentów europejskich 
oraz ich znaczącej obecności na rynkach o dużym potencjale wzrostu;

Or. es
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Poprawkę złożyli Olle Schmidt, Lars Wohlin

Poprawka 2
Ustęp 1

1. z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji „CARS 21”, wprowadzający lizbońską 
strategię wzrostu i tworzenia trwałych miejsc pracy do przemysłu motoryzacyjnego 
(skreślenie);

Or. sv

Poprawkę złożył Antolín Sánchez Presedo

Poprawka 3
Ustęp 1

1. z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji „CARS 21”, wprowadzający lizbońską 
strategię wzrostu i tworzenia trwałych miejsc pracy do przemysłu motoryzacyjnego, 
będącego filarem europejskiej i światowej gospodarki; uważa, że opracowanie 
zaleceń i ustanowienie ogólnoeuropejskich ram sprzyjających wzrostowi 
produktywności i możliwości innowacyjnych branży mają decydujące znaczenie dla 
jej przekształcenia w środowisko otwarte na wolny handel i konkurencję 
międzynarodową oraz dla reagowania w sposób zrównoważony na potrzeby i wymogi 
w zakresie mobilności i transportu;

Or. es

Poprawkę złożył Antolín Sánchez Presedo

Poprawka 4
Ustęp 1 a (nowy)

1a. stanowczo opowiada się za czynnym uczestnictwem w tej inicjatywie na każdym 
etapie jej realizacji – zgodnie z zakresem swoich obowiązków – w celu zwiększenia 
legitymizacji, zakresu oddziaływania i skuteczności działań podjętych w celu 
osiągnięcia ustalonych celów; popiera również możliwie bliską współpracą różnych 
właściwych instytucji istniejących w państwach członkowskich;

Or. es
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Poprawkę złożył Kurt Joachim Lauk

Poprawka 5
Ustęp 1 a (nowy)

1a. nalega, aby rzeczywiście dążono do osiągnięcia celów strategii lizbońskiej 
dotyczących trwałego wzrostu i zatrudnienia, unikając działań, które mogłyby 
zwiększyć nacisk na likwidację miejsc pracy w Europie w branży motoryzacyjnej 
oraz zagrozić jej konkurencyjności na szczeblu międzynarodowym;

Or. de

Poprawkę złożyli Heide Rühle, Alain Lipietz

Poprawka 6
Ustęp 1 a (nowy)

1a. zaznacza, że poprawa oddziaływania na środowisko pojazdów w ciągu ich całego 
cyklu życiowego ma podstawowe znaczenie dla przyszłej konkurencyjności 
europejskiej branży samochodowej; uważa, że jedynie wystarczający popyt na 
technologie środowiskowe wynikający z ambitnych regulacji w dziedzinie 
środowiska przyspieszy proces wprowadzania innowacji na rynek;

Or. en

Poprawkę złożyli Heide Rühle, Alain Lipietz

Poprawka 7
Ustęp 2

2. sprzyja (skreślenie) strategii określającej cele polityczne i umożliwiającej elastyczne 
reagowanie, zgodnie z zasadami lepszego stanowienia prawa; popiera 
międzynarodowe ujednolicanie norm pod egidą Europejskiej Komisji Gospodarczej 
ONZ (UNECE), mające na celu uproszczenie i złagodzenie obciążeń regulacyjnych; 
zauważa jednak, że proces międzynarodowego ujednolicania norm nie powinien 
powstrzymywać UE przed stanowieniem prawa niezależnie od systemu UN/ECE 
wówczas, gdy jest to konieczne do osiągnięcia celów UE dotyczących zdrowia, 
bezpieczeństwa, konsumentów i środowiska;

Or. en
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Poprawkę złożył Antolín Sánchez Presedo

Poprawka 8
Ustęp 2

2. sprzyja zintegrowanej strategii określającej cele polityczne i umożliwiającej 
elastyczne reagowanie, zgodnie z zasadami lepszego stanowienia prawa i 
efektywności kosztowej; popiera międzynarodowe ujednolicanie norm pod egidą 
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (UNECE), mające na celu uproszczenie i 
złagodzenie obciążeń regulacyjnych;

Or. es

Poprawkę złożył Ján Hudacký

Poprawka 9
Ustęp 2

2. sprzyja zintegrowanemu podejściu określającemu cele polityczne i umożliwiającemu
elastyczne reagowanie, zgodnie z zasadami lepszego stanowienia prawa i 
efektywności kosztowej; popiera międzynarodowe ujednolicanie norm pod egidą 
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (UNECE), mające na celu uproszczenie i 
złagodzenie obciążeń regulacyjnych;

Or. en

Poprawkę złożył Antolín Sánchez Presedo

Poprawka 10
Ustęp 3

3. zauważa kluczowy element, jakim jest przyspieszenie opracowywania udoskonaleń 
w pojazdach europejskich i ich wprowadzania po dostępnych cenach przy okazji 
odnawiania parku samochodowego; podkreśla szczególną odpowiedzialność 
spoczywającą na sektorze publicznym oraz znaczenie pionierskiej i przewodniej roli, 
jaką odgrywa w promowaniu, testowaniu i wprowadzaniu innowacji mających na 
celu przezwyciężenie przeszkód napotykanych przez ludzi niepełnosprawnych, 
poprawę bezpieczeństwa, ochronę środowiska i zwiększenie jakości w całej branży 
motoryzacyjnej oraz – w szczególności – w usługach transportu publicznego;

Or. es
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Poprawkę złożył Ján Hudacký

Poprawka 11
Ustęp 3

3. zauważa kluczowy element, jakim jest przyspieszenie udoskonalania europejskiego 
parku samochodowego, w którym pojazdy byłyby wymieniane po przystępnych 
cenach; podkreśla szczególną odpowiedzialność spoczywającą na sektorze 
publicznym;

Or. en

Poprawkę złożyli Heide Rühle, Alain Lipietz

Poprawka 12
Ustęp 3 a (nowy)

3a. zauważa, że przemysł samochodowy systematycznie nie zmniejszał emisji, do czego 
zobowiązał się zgodnie z dotychczas stosowaną zasadą dobrowolności; podkreśla, że 
wyraźnie jedynym sposobem ograniczenia emisji jest ustalenie wiążących 
docelowych średnich wartości emisji CO2 przy jednoczesnym zapewnieniu 
skutecznych środków wykonawczych (takich jak obowiązkowy mechanizm 
ograniczenia prędkości), w tym kar grzywny za nieprzestrzeganie regulacji;

Or. en

Poprawkę złożył Lars Wohlin

Poprawka 13
Ustęp 3 a (nowy)

3a. przychylnie odnosi się do planowanej rewizji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i 
Rady 2000/53/WE z dnia 18 września 2000 r. w sprawie pojazdów wycofanych z 
eksploatacji oraz wzywa Komisję nie tylko do doprowadzenia do lepszego jej 
wdrożenia przez państwa członkowskie, lecz również do utworzenia mechanizmu 
zachęcającego do odnawiania europejskich parków samochodowych; uważa, że 
odpowiednim sposobem osiągnięcia tego celu byłaby reforma podatkowa 
zmniejszająca podatek od nowych samochodów i zwiększająca go w przypadku 
samochodów starszych;

Or. sv
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Poprawkę złożył Kurt Joachim Lauk

Poprawka 14
Ustęp 3 a (nowy)

3a. zauważa, że ochrona konsumentów jest priorytetem polityki europejskiej; uważa, że 
europejskie samochody powinny pozostać przystępne cenowo dla szerokiej rzeszy 
konsumentów w Europie, oraz apeluje, aby unikać działań, które spowodowałyby 
wzrost cen samochodów ze szkodą dla konsumentów;

Or. de

Poprawkę złożył Kurt Joachim Lauk

Poprawka 15
Ustęp 3 b (nowy)

3b. zauważa, że w świetle celów lizbońskich dotyczących wzrostu gospodarczego i 
zatrudnienia w Unii Europejskiej z pewnością nie planowano przenoszenia 
zakładów produkcji pojazdów silnikowych do państw nienależących do UE w celu 
zmniejszenia presji cenowej oraz wzywa do unikania działań zachęcających do takiej 
relokacji;

Or. de

Poprawkę złożył Kurt Joachim Lauk

Poprawka 16
Ustęp 3 c (nowy)

3c. podkreśla, że konkurencja wśród europejskich producentów samochodów może być 
zachowana i promowana tylko pod warunkiem ustalenia górnych i dolnych granic 
emisji CO2 dla poszczególnych segmentów, gdyż średnie wartości dla floty nie 
uwzględniają odmiennych priorytetów asortymentu produktów oferowanych przez 
producentów europejskich i osłabiają konkurencję;

Or. de

Poprawkę złożyli Heide Rühle, Alain Lipietz

Poprawka 17
Ustęp 4

4. opowiada się za prostą polityką podatkową, która doprowadzi do rzeczywistego 
zmniejszenia emisji CO2 zgodnie z zobowiązaniami UE w ramach protokołu z Kioto; 
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przypomina o swoim poparciu dla zwrotu podatków opłaconych podwójnie w 
przypadku operacji transgranicznych, wprowadzenia elementów powiązanych 
bezpośrednio z emisjami CO2 i utworzenia europejskich ram prawnych dla zachęt 
podatkowych na rzecz wprowadzania innowacyjnych technologii w zakresie 
bezpieczeństwa i ochrony środowiska; wyraża w związku z powyższym ubolewanie, że 
Rada wciąż nie przyjęła wniosku dotyczącego dyrektywy w sprawie opodatkowania 
samochodów osobowych, mającej na celu zmniejszenie emisji CO2; wzywa zatem do 
jej szybkiego wdrożenia;

Or. en

Poprawkę złożył Olle Schmidt

Poprawka 18
Ustęp 4 a (nowy)

4a. przychylnie odnosi się do planowanej rewizji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i 
Rady 2000/53/WE z dnia 18 września 2000 r. w sprawie pojazdów wycofanych z 
eksploatacji oraz wzywa Komisję nie tylko do doprowadzenia do lepszego jej 
wdrożenia przez państwa członkowskie, lecz również do utworzenia mechanizmu 
zachęcającego do odnawiania europejskich parków samochodowych; uważa, że 
odpowiednim sposobem osiągnięcia tego celu byłaby premia za złomowanie;

Or. sv

Poprawkę złożyli Olle Schmidt, Lars Wohlin

Poprawka 19
Ustęp 5 a (nowy)

5a. przychylnie odnosi się do planowanej przez Komisję stymulacji prac badawczo-
rozwojowych; planuje – w ramach ogólnych ram budżetowych – przeznaczyć więcej 
środków na prace badawczo-rozwojowe w branży motoryzacyjnej;

Or. sv

Poprawkę złożył Antolín Sánchez Presedo

Poprawka 20
Ustęp 6

6. podkreśla znaczenie podnoszenia konkurencji w zakresie niezależnych usług 
posprzedażnych oraz na rynku części zamiennych; uważa, że możliwość wyboru 
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wysokiej jakości usług czy równorzędnych części zamiennych jest niezbędna do 
zapewnienia osobom kupującym pojazdy możliwości utrzymania ich po przystępnych 
cenach w okresie użytkowania;

Or. es

Poprawkę złożył Ján Hudacký

Poprawka 21
Ustęp 6

6. podkreśla znaczenie podnoszenia skuteczności łańcucha dostaw;

Or. en

Poprawkę złożył Antolín Sánchez Presedo

Poprawka 22
Ustęp 7

7. proponuje – w celu zwiększenia konkurencyjności europejskiego przemysłu 
motoryzacyjnego – powiązać przegląd zwolnień w sektorze motoryzacyjnym z 
przeglądem średniookresowym CARS 21, ułatwiać współpracę między podmiotami 
sektora, uniemożliwiać nieprawidłowe wykorzystywanie pomocy publicznej i 
wspierać politykę konkurencji na szczeblu międzynarodowym.

Or. es

Poprawkę złożył Ján Hudacký

Poprawka 23
Ustęp 7

7. proponuje przeprowadzić przegląd zwolnień w sektorze motoryzacyjnym oraz 
przegląd średniookresowy zaleceń CARS 21 i planu regulacyjnego w celu 
zwiększenia konkurencyjności europejskiego przemysłu motoryzacyjnego, ułatwiać 
współpracę między podmiotami sektora, uniemożliwiać nieprawidłowe 
wykorzystywanie pomocy publicznej i wspierać politykę konkurencji na szczeblu 
międzynarodowym.

Or. en
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Poprawkę złożyli Olle Schmidt, Lars Wohlin

Poprawka 24
Ustęp 7a (nowy)

7a. przychylnie odnosi się do planowanego przez Komisję wprowadzenia mechanizmu 
rewizji i przeglądu, zważywszy na właściwości branży wymagające rozwiązań 
technologicznych i rozwojowych; niemniej uważa również, że w prawodawstwie 
należy w większym zakresie korzystać z klauzul wygaśnięcia w celu zapewnienia, że 
dyrektywa nie hamuje stale czynionych postępów technologicznych dzięki badaniom 
i siłom rynkowym, ani nie przeciwdziałała im; 

Or. sv

Poprawkę złożył Lars Wohlin

Poprawka 25
Ustęp 7b (nowy)

7b. postrzega prace nad ITS jako kluczowe dla powodzenia przemysłu motoryzacyjnego 
oraz dążeń do ograniczenia oddziaływania branży na środowisko; nie uważa jednak, 
że program Galileo winien być podawany za przykład z uwagi na brak rozwiązania 
dotyczącego finansowania Galileo;

Or. sv

Poprawkę złożyli Olle Schmidt, Lars Wohlin

Poprawka 26
Ustęp 7c (nowy)

7c. przychylnie odnosi się do planowanego przez Komisję uproszczenia i 
internacjonalizacji prawodawstwa; podkreśla znaczenie uchylenia przepisów 
zbytecznych ze względu na ich pokrywanie się z konwencjami międzynarodowymi.

Or. sv


	684439pl.doc

