PARLAMENTO EUROPEU

* K

2004 £ 3 2009

* %k

Comissao dos Assuntos Economicos e Monetarios

17.9.2007 PE 394.001v01-00

ALTERACOES 1-26

Projecto de parecer (PE 392.371v01-00)
Antolin Sanchez Presedo

CARS 21: Um quadro regulador concorrencial para o sector automoével no século XXI
(2007/2120(INT))

Alteragao apresentada por Antolin Sanchez Presedo

Alteracao 1
N° -1 (novo)

-1. Chama a atengdo para a importincia macroeconomica da industria automovel, que
representa 3% do PIB da Europa e 7% do emprego industrial europeu, assegura 8%
da totalidade das receitas or¢camentais dos Estados-Membros, dedica mais recursos
a 1&D do que qualquer outra industria e atrai um sexto das despesas dos agregados
familiares europeus; constata que o lugar de destaque que a Europa ocupa a nivel
global se deve especialmente ao facto de esta ser o maior produtor mundial de
automoveis e o segundo maior produtor de camioes, bem como a dimensdo e ao
nivel de consolidacio do mercado interno, a internacionalizacdo crescente do sector
automovel, a reputagdo das marcas europeias e a qualidade dos servigos europeus, e
ainda a forte posicdo que os fabricantes europeus conseguiram alcangar no
dominio das exportagoes e a uma solida presenca destes em mercados com elevado
potencial de crescimento;

Or. es
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Alteragao apresentada por Olle Schmidt e Lars Wohlin

Alteracao 2
Ne1
1. Acolhe favoravelmente a Comunicagdo de Comissao "CARS 21" por aplicar a

estratégia de Lisboa de crescimento e de criacdo de emprego sustentavel a industria
automovel (supressdo);

Or. sv

Alteragao apresentada por Antolin Sanchez Presedo

Alteragao 3
N°1

1. Acolhe favoravelmente a Comunicagdao de Comissao "CARS 21" por aplicar a
estratégia de Lisboa de crescimento e de criagdo de emprego sustentavel a industria
automovel, pilar da economia europeia e mundial; considera que a formulagdo de
recomendacoes e a cria¢do de um quadro europeu que favoreca o aumento da
produtividade e a capacidade de inovagdao do sector sdo essenciais para permitir que
este evolua no sentido de um ambiente aberto ao comércio livre e a concorréncia
internacional e responda de maneira sustentdvel as necessidades e a procura de
mobilidade e transporte;

Or. es

Alteragdo apresentada por Antolin Sanchez Presedo

Alteracao 4
N° 1 bis (novo)

1 bis. Exprime a sua determinacdo em participar activamente em todas as fases desta
iniciativa, de acordo com as suas responsabilidades, por forma a reforcar a
legitimidade, o impacto e a eficdacia das ac¢oes empreendidas a fim de alcancgar os
objectivos propostos; defende igualmente o maior envolvimento possivel das
diferentes instituicoes existentes nos Estados-Membros e com competéncias nesta
mateéria;

Or. es
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Alteragao apresentada por Kurt Joachim Lauk

Alteragao 5
N° 1 bis (novo)

1 bis. Recomenda vivamente que os objectivos de crescimento sustentavel e de criagdo de
emprego da Estratégia de Lisboa sejam verdadeiramente perseguidos, evitando
medidas susceptiveis de aumentar as pressoes no sentido da redugdo do numero de
postos de trabalho na industria automovel europeia e de comprometer a sua
competitividade a nivel internacional;

Or. de

Alteragao apresentada por Heide Riihle e Alain Lipietz

Alteracao 6
N° 1 bis (novo)

1 bis. Salienta que a melhoria do desempenho ambiental em todo o ciclo de vida dos
veiculos € crucial para a competitividade futura da industria automovel europeia;
considera que so uma procura suficiente de tecnologias ambientais, impulsionada
por uma regulamentagdo ambiciosa em matéria ambiental, acelerard o processo de
fazer chegar as inovacoes ao mercado;

Or. en
Alteragao apresentada por Heide Riihle e Alain Lipietz
Alteracao 7
N°2
2. Apoia uma estratégia (supressdo) que defina os objectivos politicos € permita dar
respostas flexiveis, de acordo com os principios de uma melhor legislagdo; apoia uma
harmonizagao internacional das normas, no ambito da Comissdo Economica para a
Europa das Nacdes Unidas (UNECE), que procure simplificar e reduzir o peso
regulador; salienta, contudo, que o processo de harmonizacdo internacional nédo
deverd impedir que a UE legisle com independéncia em relacdo ao sistema UNECE,
sempre que tal seja necessdrio para cumprir os seus objectivos em matéria de saude,
seguranga e protec¢do dos consumidores e do ambiente;
Or. en
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Alteragdo apresentada por Antolin Sanchez Presedo

Alteracao 8
Ne° 2

2. Apoia uma estratégia integrada que defina os objectivos politicos e permita dar
respostas flexiveis, de acordo com os principios de uma melhor legislacao e de
custo-eficdcia; apoia uma harmonizagao internacional das normas, no ambito da
Comissao Econdmica para a Europa das Nagdes Unidas (UNECE), que procure
simplificar e reduzir o peso regulador;

Or. es
Alteragdo apresentada por Jan Hudacky
Alteracao 9
Ne° 2
2. Apoia uma abordagem integrada que defina os objectivos politicos e permita dar

respostas flexiveis, de acordo com os principios de uma melhor legislacao e de
custo-eficdcia; apoia uma harmonizagao internacional das normas, no ambito da
Comissao Econdmica para a Europa das Nagdes Unidas (UNECE), que procure
simplificar e reduzir o peso regulador;

Or. en
Alteragao apresentada por Antolin Sanchez Presedo
Alteracao 10
N°3
3. Salienta a importancia crucial de acelerar o processo de melhoria dos automéveis
europeus € a sua implementagdo a par da renovagdo das frotas e a pregos acessiveis;
sublinha a especial responsabilidade do sector publico e a necessidade de este assumir
um papel pioneiro e de lideranca na promogdo, experimentacdo e introdugdo de
inovagoes que eliminem os obstdaculos com que se defrontam as pessoas com
deficiéncia, melhorem a segurancga, protejam o ambiente e aumentem o nivel de
qualidade do sector automovel em geral e dos servicos de transportes publicos em
particular;
Or. es
PE 394.001v01-00 4/9 AM\684439PT.doc

PT



Alteragdo apresentada por Jan Hudacky

Alteragao 11
N°3

3. Salienta a importancia crucial de acelerar o processo de melhoria da frota automovel
europeia ¢ a sua implementacao a par da renovacao das frotas e a pregos acessiveis;
sublinha a especial responsabilidade do sector publico;

Or. en

Alteragao apresentada por Heide Riihle e Alain Lipietz

Alteragao 12
N° 3 bis (novo)

3 bis. Salienta que a industria automovel tem falhado sistematicamente o objectivo da
redugdo de emissoes que prometeu alcancar no dmbito da abordagem voluntaria
utilizada até ao momento actual; frisa que a fixacdo de um limite obrigatorio para
as emissoes médias de CO2, acompanhado de medidas efectivas que garantam o seu
cumprimento (tais como um mecanismo obrigatorio de limitacio da velocidade),
incluindo multas por incumprimento, é manifestamente a unica maneira de
garantir as redugoes necessdrias;

Or. en

Alteragao apresentada por Lars Wohlin

Alteracao 13
N° 3 bis (novo)

3 bis. Congratula-se com a perspectiva de uma revisio da Directiva 2000/53/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de Setembro de 2000, relativa aos
veiculos em fim de vida, e convida a Comissdo ndo so a introduzir melhorias na
prdtica de aplicagdo dos Estados-Membros, mas também a criar um incentivo para
a renovacgdo das frotas automoveis europeias; considera que uma reforma fiscal que
reduza o imposto automovel sobre veiculos novos e aumente em simultineo o
imposto sobre veiculos velhos seria um instrumento apropriado para atingir esse
objectivo;

Or. sv
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Alteragao apresentada por Kurt Joachim Lauk

Alteracao 14
N° 3 bis (novo)

3 bis. Salienta que a protec¢do do consumidor constitui uma prioridade da politica
europeia; considera que os automdoveis europeus devem continuar a ser vendidos a
precos comportdaveis para a grande massa de consumidores da Europa e pede que se
evitem quaisquer medidas susceptiveis de provocar um aumento dos pregos dos
automoveis a custa do consumidor;

Or. de

Alteragao apresentada por Kurt Joachim Lauk

Alteracao 15
N° 3 ter (novo)

3 ter. Faz notar, a luz dos objectivos de crescimento economico e emprego na Unido
Europeia, previstos na Estratégia de Lisboa, que a deslocalizacdo de fabricas de
automoveis para paises ndo pertencentes a UE, com vista a atenuar a pressao dos
precos ndo pode ter sido pretendida e aconselha, por isso, vivamente que se evitem
medidas que encorajem essas deslocalizacoes;

Or. de

Alteragao apresentada por Kurt Joachim Lauk

Alteracao 16
N° 3 quater (novo)

3 quater. Salienta que so é possivel preservar e promover a concorréncia entre
fabricantes de automoveis europeus mediante a fixacdo de limites maximos e
minimos de emissoes de CO2 especificos para cada segmento, uma vez que a
fixagdo de valores médios para a frota ndo permite ter em consideracio as
prioridades divergentes das gamas de produtos dos fabricantes europeus e
prejudica a concorréncia;

Or. de
Alteragao apresentada por Heide Riihle e Alain Lipietz
Alteracao 17
N° 4
4. Defende uma politica fiscal simples e coerente com os objectivos da Unido, capaz de
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desencadear uma reducdo efectiva das emissoes de CO2 de acordo com os
compromissos assumidos pela UE no dmbito do Protocolo de Quioto; relembra o seu
apoio ao reembolso dos impostos pagos duplamente em operacdes transfronteirigas, a@
introdugdo de elementos directamente ligados as emissdes de CO2 e ao
estabelecimento de um quadro europeu para os incentivos fiscais tendente a favorecer
a introdugdo de tecnologias inovadoras em matéria de seguranga e ambiente; lamenta,
neste contexto, que a proposta de directiva relativa a tributacdo dos veiculos de
passageiros, que visa a redugdo das emissoes de CO2, ndo tenha ainda sido
adoptada pelo Conselho; insiste, por conseguinte, na sua rdpida aplicacio;

Or. en

Alteragdo apresentada por Olle Schmidt

Alteragao 18
N° 4 bis (novo)

4 bis. Congratula-se com a perspectiva de uma revisio da Directiva 2000/53/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de Setembro de 2000, relativa aos
veiculos em fim de vida bem, e convida a Comissdo ndo so a produzir melhorias na
prdtica de implementacgdo dos Estados-Membros, mas também a criar um incentivo
para a renovacgdo das frotas automoveis europeias; considera que um prémio de
desmantelamento seria um instrumento apropriado para atingir esse objectivo;

Or. sv

Alteragao apresentada por Olle Schmidt e Lars Wohlin

Alteracao 19
N° 5 bis (novo)

5 bis. Acolhe favoravelmente a intengio da Comissdo de estimular a investigagdo e o
desenvolvimento; tenciona, no dmbito do quadro geral do or¢camento, afectar mais
dotagoes a investigagdo e desenvolvimento na industria automovel;

Or. sv

Alteragao apresentada por Antolin Sanchez Presedo

Alteracao 20
N° 6
6. Insiste na necessidade de desenvolver a concorréncia com servigos de pds-venda

independentes, bem como no mercado das pegas sobresselentes; considera que tem de
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se oferecer a possibilidade de escolha de servicos de alta qualidade e pecas
sobresselentes equivalentes, por forma a permitir que os compradores de veiculos
consigam também assegurar a sua manutengdo a pre¢os comportdaveis durante a
vida util dos mesmos;

Or. es
Alteragdo apresentada por Jan Hudacky
Alteragao 21
N° 6
6. Insiste na necessidade de desenvolver a eficdcia da cadeia de abastecimento;
Or. en

Alteragdo apresentada por Antolin Sanchez Presedo

Alteragao 22
Ne7
7. Propoe que, com vista a fomentar a competitividade da industria automovel

europeia, a revisdo do sistema de isencao no sector automoével seja ligada a revisao a
médio prazo de CARS XXI, que se facilite a cooperacao entre os operadores do sector,
que se impeca o desvio de ajudas publicas e se promova a politica da concorréncia a
nivel internacional.

Or. es
Alteragao apresentada por Jan Hudacky
Alteracao 23
Ne7
7. Advoga que proceda a revisdo do sistema de isencao no sector automoével e @ revisao

a médio prazo das recomendacaoes relativas ao CARS XXI e do roteiro regulamentar
com vista a reforcar a competitividade da industria automovel europeia, que se
facilite a cooperacao entre os operadores do sector, que se impeca o desvio de ajudas
publicas e se promova a politica da concorréncia a nivel internacional.

Or. en
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Alteragao apresentada por Olle Schmidt e Lars Wohlin

Alteracao 24
N° 7 bis (novo)

7 bis. Acolhe favoravelmente o desejo da Comissdo de introduzir um mecanismo de
revisdo e de exame, tendo em conta a natureza intensiva da industria em termos de
tecnologia e desenvolvimento; no entanto, também considera que se deve recorrer
com mais frequéncia as “clausulas de caducidade” previstas na legislacdo, por
forma a impedir que a directiva entrave ou anule os avangos tecnologicos que a
investigacdo e as forcas do mercado produzem constantemente;

Or. sv

Alteragao apresentada por Lars Wohlin

Alteracao 25
N° 7 ter (novo)

7 ter. Considera que o trabalho no dominio dos SIT (sistemas inteligentes de transporte) é
essencial para o éxito da industria automovel e dos esfor¢os tendentes a reduzir o
seu impacto ambiental; considera, contudo, que Galileo ndo deve ser apontado
como exemplo, uma vez que ainda ndo existe uma solucdo para o seu
financiamento;

Or. sv

Alteragao apresentada por Olle Schmidt e Lars Wohlin

Alteracao 26
N° 7 quater (novo)

7 quater. Acolhe favoravelmente a intengdo da Comissdo de simplificar e
internacionalizar a legislagdo; salienta a importdncia de rejeitar as regras
que sdo supérfluas porque se sobrepoem as convengaoes internacionais;

Or. sv
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