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Amendament depus de Antolín Sánchez Presedo

Amendamentul 1
Punctul -1 (nou)

-1. subliniază importanţa macroeconomică a industriei autovehiculelor, care reprezintă 
3% din PIB-ul Europei şi 7% din locurile de muncă din industria europeană, produce 
8% din venitul bugetar total, acordă cercetării şi dezvoltării mai multe resurse decât
oricare altă industrie şi atrage a şasea parte din cheltuielile familiilor europene; 
observă că poziţia de frunte a Europei la nivel mondial se datorează în special 
faptului că este cel mai mare producător de automobile şi al doilea producător de 
camioane, dimensiunii şi gradului de consolidare a pieţei interne, internaţionalizării 
crescânde a sectorului autovehiculelor, prestigiul mărcilor şi calităţii serviciilor 
europene, poziţiei importante pe care au reuşit să o ocupe producătorii europeni în 
materie de export, precum şi prezenţei substanţiale a acestora pe pieţele cu un 
potenţial ridicat de creştere;

Or. es

Amendament depus de Olle Schmidt and Lars Wohlin

Amendamentul 2
Punctul 1

1. salută comunicarea Comisiei CARS 21, care transpune strategia de la Lisabona, de 
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creştere şi majorare sustenabilă a gradului de ocupare a forţei de muncă în industria 
autovehiculelor (text eliminat);

Or. sv

Amendament depus de Antolín Sánchez Presedo

Amendamentul 3
Punctul 1

1. salută comunicarea Comisiei CARS 21, care transpune strategia de la Lisabona, de 
creştere şi majorare sustenabilă a gradului de ocupare a forţei de muncă în industria 
autovehiculelor, pilon al economiei europene şi mondiale; consideră că este esenţială 
formularea de recomandări şi crearea unei reţele europene în vederea promovării 
creşterii productivităţii şi a capacităţii de inovare a sectorului, astfel încât acesta să se 
dezvolte într-un mediu deschis comerţului liber şi concurenţei internaţionale şi să 
propună soluţii durabile nevoilor şi cererii de mobilitate şi transport;

Or. es

Amendament depus de Antolín Sánchez Presedo

Amendamentul 4
Punctul 1a (nou)

1a. îşi exprimă hotărârea de a participa activ la fiecare etapă a acestei iniţiative, de a îşi 
asuma responsabilităţile acesteia pentru a spori legitimitatea, impactul şi eficienţa 
acţiunii întreprinse în vederea atingerii obiectivelor stabilite; de asemenea, susţine că 
diferitele instituţii responsabile din statele membre ar trebui să fie implicate într-o cât 
mai mare măsură;

Or. es

Amendament depus de Kurt Joachim Lauk

Amendamentul 5
Punctul 1a (nou)

1a. îndeamnă la urmărirea îndeaproape a obiectivelor de creştere durabilă şi de ocupare 
a forţei de muncă incluse în Strategia de la Lisabona, prin evitarea măsurilor care ar 
putea duce la creşterea presiunii de a reduce locurile de muncă în industria 
autovehiculelor din Europa şi ar putea pune în pericol competitivitatea sa la nivel 
internaţional;
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Or. de

Amendament depus de Heide Rühle şi Alain Lipietz

Amendamentul 6
Punctul 1a (nou)

1a. subliniază faptul că îmbunătăţirea performanţelor de mediu în întregul ciclu de viaţă 
al vehiculelor este crucială pentru competitivitatea industriei europene a 
autovehiculelor în viitor; consideră că doar o cerere suficientă în materie de 
tehnologii de mediu, care să aibă la bază o politică de mediu ambiţioasă, va accelera 
procesul introducerii inovaţiilor pe piaţă;

Or. en

Amendament depus de Heide Rühle şi Alain Lipietz

Amendamentul 7
Punctul 2

2. sprijină o strategie (text eliminat) care să definească obiectivele politice şi să permită un 
răspuns flexibil, în conformitate cu principiile unei mai bune legiferări; sprijină 
armonizarea internaţională a normelor în cadrul Comisiei Economice pentru Europa a 
Organizaţiei Naţiunilor Unite (CEE/ONU), în vederea simplificării şi diminuării sarcinii 
normative; subliniază, totuşi, faptul că procesul de armonizare la nivel internaţional 
nu ar trebui să împiedice UE să legifereze independent de sistemul CEE-ONU atunci 
când acest lucru este necesar pentru îndeplinirea obiectivelor UE în materie de 
sănătate, siguranţă, consumatori şi mediu;

Or. en

Amendament depus de Antolín Sánchez Presedo

Amendamentul 8
Punctul 2

2. sprijină o strategie integrată care să definească obiectivele politice şi să permită un 
răspuns flexibil, în conformitate cu principiile unei mai bune legiferări şi a raportului 
cost/eficienţă; sprijină armonizarea internaţională a normelor în cadrul Comisiei 
Economice pentru Europa a Organizaţiei Naţiunilor Unite (CEE/ONU), în vederea 
simplificării şi diminuării sarcinii normative;

Or. es
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Amendament depus de Ján Hudacký

Amendamentul 9
Punctul 2

2. sprijină o abordare integrată care să definească obiectivele politice şi să permită un 
răspuns flexibil, în conformitate cu principiile unei mai bune legiferări şi a raportului 
cost/eficienţă; sprijină armonizarea internaţională a normelor în cadrul Comisiei 
Economice pentru Europa a Organizaţiei Naţiunilor Unite (CEE/ONU), în vederea 
simplificării şi diminuării sarcinii normative;

Or. en

Amendament depus de Antolín Sánchez Presedo

Amendamentul 10
Punctul 3

3. observă că este esenţială accelerarea procesului de îmbunătăţire a autovehiculelor 
europene şi transpunerea sa în practică, prin reînnoirea parcurilor de autovehicule la 
preţuri accesibile; atrage atenţia asupra responsabilităţii deosebite a sectorului public şi 
asupra faptului că acesta trebuie să fie deschizător de drumuri în promovarea, 
testarea şi introducerea de inovaţii în vederea reducerii obstacolelor cu care se 
confruntă persoanele cu handicap, a îmbunătăţirii siguranţei, a protejării mediului, a 
ridicării standardului de calitate în sectorul autovehiculelor, în general, şi în 
serviciile de transport public, în special;

Or. es

Amendament depus de Ján Hudacký

Amendamentul 11
Punctul 3

3. observă că este esenţială accelerarea procesului de îmbunătăţire a parcului european de 
autovehicule şi transpunerea sa în practică, prin reînnoirea parcurilor de autovehicule la 
preţuri accesibile; atrage atenţia asupra responsabilităţii deosebite a sectorului public;

Or. en
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Amendament depus de Heide Rühle şi Alain Lipietz

Amendamentul 12
Punctul 3a (nou)

3a. subliniază faptul că, în contextul abordării voluntare de până în prezent, industria de 
automobile şi-a încălcat în mod sistematic promisiunile privind reducerea emisiilor de 
gaze; subliniază faptul că singurul mod de a asigura reducerile necesare este 
impunerea unei limite obligatorii pentru cantitatea medie de emisii de CO2, însoţită 
de măsuri eficiente de punere în aplicare (de exemplu, un mecanism obligatoriu de 
limitare a vitezei), inclusiv de amenzi;

Or. en

Amendament depus de Lars Wohlin

Amendamentul 13
Punctul 3a (nou)

3a. salută perspectiva revizuirii Directivei Parlamentului European şi a Consiliului 
2000/53/CE din 18 septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz şi invită Comisia 
nu numai să îmbunătăţească metodele statelor membre de punere în aplicare a 
acesteia, ci şi să stimuleze reînnoirea parcului de automobile din Europa; consideră 
că o reformă fiscală prin care să se reducă impozitul pentru maşinile noi şi să se 
mărească impozitul pentru maşinile vechi ar fi un instrument potrivit pentru 
atingerea acestui obiectiv;  

Or. sv

Amendament depus de Kurt Joachim Lauk

Amendamentul 14
Punctul 3a (nou)

3a. subliniază faptul că protecţia consumatorului reprezintă o prioritate a politicii 
europene; consideră că maşinile europene ar trebui să rămână accesibile pentru 
marea masă a consumatorilor din Europa şi solicită evitarea măsurilor care ar duce 
la o creştere a preţurilor la maşini, suportată de consumator;

Or. de
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Amendament depus de Kurt Joachim Lauk

Amendamentul 15
Punctul 3b (nou)

3b. observă, în contextul obiectivelor de la Lisabona privind creşterea economică şi 
ocuparea forţei de muncă în Uniunea Europeană, că delocalizarea uzinelor de 
autovehicule în ţări din afara Europei pentru a evita creşterea preţurilor nu poate să 
fi fost intenţionată şi, prin urmare, sugerează evitarea măsurilor care încurajează 
astfel de delocalizări;

Or. de

Amendament depus de Kurt Joachim Lauk

Amendamentul 16
Punctul 3c (nou)

3c. subliniază faptul că, în ceea ce priveşte producătorii europeni de automobile, 
concurenţa poate fi menţinută şi stimulată prin stabilirea, pentru fiecare segment, a 
unor limite minime şi maxime pentru emisiile de CO2, întrucât valorile medii ale 
flotei nu iau în considerare priorităţile diferite ale fiecărei game de produse ale 
producătorilor europeni şi influenţează negativ concurenţa;

Or. de

Amendament depus de Heide Rühle şi Alain Lipietz

Amendamentul 17
Punctul 4

4. sprijină adoptarea unei politici fiscale simple care va determina o reducere a emisiilor 
de CO2, în conformitate cu angajamentele UE din cadrul Protocolului de la Kyoto; 
reaminteşte că susţine rambursarea taxelor plătite de două ori în cadrul tranzacţiilor 
transfrontaliere, introducerea unor elemente bazate direct pe emisiile de CO2 şi 
instituirea unui cadru european pentru stimulentele fiscale acordate pentru tehnologiile 
inovatoare în domeniul siguranţei şi al mediului; regretă, în acest context, faptul că 
propunerea de directivă privind impozitarea autoturismelor, al cărei scop este 
reducerea emisiilor de CO2, nu a fost încă adoptată de către Consiliu; sugerează, 
astfel, punerea imediată în aplicare a acesteia;

Or. en
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Amendament depus de Olle Schmidt

Amendamentul 18
Punctul 4a (nou)

4a. salută perspectiva revizuirii Directivei Parlamentului European şi a Consiliului 
2000/53/CE din 18 septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz şi invită Comisia 
nu numai să îmbunătăţească metodele statelor membre de punere în aplicare a 
acesteia, ci şi să stimuleze reînnoirea parcului de automobile din Europa; consideră 
că prima de tăiere pentru fier vechi ar fi un instrument potrivit pentru atingerea 
acestui obiectiv;

Or. sv

Amendament depus de Olle Schmidt şi Lars Wohlin

Amendamentul 19
Punctul 5a (nou)

5a. salută intenţia Comisiei de a încuraja cercetarea şi dezvoltarea; intenţionează, în 
cadrul general al bugetului, să aloce mai multe credite pentru cercetare şi dezvoltare 
în industria autovehiculelor;

Or. sv

Amendament depus de Antolín Sánchez Presedo

Amendamentul 20
Punctul 6

6. insistă asupra necesităţii de a impulsiona concurenţa, prin servicii post-vânzare 
independente, precum şi în cadrul pieţei pieselor de schimb; consideră că trebuie 
oferită posibilitatea de a alege servicii  şi piese de schimb de înaltă calitate pentru ca 
persoanele care cumpără autovehicule să îşi poată permite să le întreţină, la preţuri 
accesibile, pe toată durata de viaţă a acestora;

Or. es

Amendament depus de Ján Hudacký

Amendamentul 21
Punctul 6

6. subliniază necesitatea de a spori eficienţa lanţului de distribuţie;
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Or. en

Amendament depus de Antolín Sánchez Presedo

Amendamentul 22
Punctul 7

7. propune ca, pentru a stimula concurenţa în industria europeană a autovehiculelor,
revizuirea exceptării în sectorul autovehiculelor ar trebui să se facă concomitent cu 
revizuirea la jumătatea perioadei a CARS 21, facilitarea cooperării între actorii din acest 
sector, împiedicarea deturnării ajutoarelor publice şi promovarea unei politici a 
concurenţei la nivel internaţional.

Or. es

Amendament depus de Ján Hudacký

Amendamentul 23
Punctul 7

7. sprijină realizarea revizuirii exceptării în sectorul autovehiculelor şi a revizuirii la 
jumătatea perioadei a recomandărilor CARS 21, precum şi a calendarului legislativ, în 
vederea stimulării concurenţei în industria europeană de autovehicule, facilitând
astfel cooperarea între actorii din acest sector, împiedicarea deturnării ajutoarelor 
publice şi promovarea unei politici a concurenţei la nivel internaţional.

Or. en

Amendament depus de Olle Schmidt şi Lars Wohlin

Amendamentul 24
Punctul 7a (nou)

7a. salută intenţia Comisiei de a introduce un mecanism de revizuire şi analiză, având în
vedere natura intensivă a industriei din punct de vedere al tehnologiei şi dezvoltării; 
consideră, de asemenea, că este necesară, în legislaţie, utilizarea într-o mai mare 
măsură a „clauzelor de caducitate” pentru a avea siguranţa că directiva nu împiedică 
sau contracarează progresele tehnologice pe care le presupun, în mod constant, 
dezvoltarea şi forţele pieţei; 

Or. sv
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Amendament depus de Lars Wohlin

Amendamentul 25
Punctul 7b (nou)

7b. consideră că STI este un element-cheie pentru o industrie a autovehiculelor de succes 
şi pentru reducerea impactului industriei asupra mediului; totuşi, nu consideră că 
proiectul Galileo ar trebui citat ca exemplu, întrucât nu există încă o soluţie de 
finanţare pentru proiectul Galileo; 

Or. sv

Amendament depus de Olle Schmidt and Lars Wohlin

Amendamentul 26
Punctul 7c (nou)

7c. salută intenţia Comisiei de a simplifica şi internaţionaliza legislaţia; subliniază 
importanţa abrogării normelor care sunt inutile, dat fiind că se suprapun peste 
convenţiile internaţionale;

Or. sv


