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Amendament depus de Antolin Sanchez Presedo

Amendamentul 1
Punctul -1 (nou)

-1.  subliniaza importanta macroeconomica a industriei autovehiculelor, care reprezinti
3% din PIB-ul Europei si 7% din locurile de munca din industria europeand, produce
8% din venitul bugetar total, acorda cercetarii si dezvoltirii mai multe resurse decdt
oricare altd industrie §i atrage a sasea parte din cheltuielile familiilor europene;
observa cd pozitia de frunte a Europei la nivel mondial se datoreazd in special
faptului ca este cel mai mare producdtor de automobile si al doilea producator de
camioane, dimensiunii §i gradului de consolidare a pietei interne, internationalizarii
crescdnde a sectorului autovehiculelor, prestigiul marcilor i calitatii serviciilor
europene, pozitiei importante pe care au reusit s o ocupe producadtorii europeni in
materie de export, precum §i prezentei substantiale a acestora pe pietele cu un
potential ridicat de crestere;

Or. es
Amendament depus de Olle Schmidt and Lars Wohlin
Amendamentul 2
Punctul 1
1.  saluta comunicarea Comisiei CARS 21, care transpune strategia de la Lisabona, de
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crestere $1 majorare sustenabild a gradului de ocupare a fortei de munca in industria
autovehiculelor (text eliminat);

Or. sv
Amendament depus de Antolin Sanchez Presedo
Amendamentul 3
Punctul 1
1.  saluta comunicarea Comisiei CARS 21, care transpune strategia de la Lisabona, de

crestere $1 majorare sustenabila a gradului de ocupare a fortei de munca in industria
autovehiculelor, pilon al economiei europene si mondiale; considerd cd este esentiala
formularea de recomandari §i crearea unei retele europene in vederea promovarii
cresterii productivitatii §i a capacitatii de inovare a sectorului, astfel incat acesta sa se
dezvolte intr-un mediu deschis comertului liber si concurentei internationale §i sa
propund solutii durabile nevoilor si cererii de mobilitate si transport;

Or. es

Amendament depus de Antolin Sanchez Presedo

Amendamentul 4
Punctul 1a (nou)

la. isi exprimd hotdrdrea de a participa activ la fiecare etapd a acestei initiative, de a isi
asuma responsabilitdtile acesteia pentru a spori legitimitatea, impactul si eficienta
actiunii intreprinse in vederea atingerii obiectivelor stabilite; de asemenea, sustine cd
diferitele institutii responsabile din statele membre ar trebui sa fie implicate intr-o cat
mai mare mdsurd;

Or. es

Amendament depus de Kurt Joachim Lauk

Amendamentul 5
Punctul 1a (nou)

la. indeamna la urmadarirea indeaproape a obiectivelor de crestere durabild si de ocupare
a fortei de munca incluse in Strategia de la Lisabona, prin evitarea mdsurilor care ar
putea duce la cresterea presiunii de a reduce locurile de muncd in industria

autovehiculelor din Europa si ar putea pune in pericol competitivitatea sa la nivel
international;
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Or. de

Amendament depus de Heide Riihle si Alain Lipietz

Amendamentul 6
Punctul 1a (nou)

la. subliniazd faptul ca imbundtatirea performantelor de mediu in intregul ciclu de viata
al vehiculelor este cruciald pentru competitivitatea industriei europene a
autovehiculelor in viitor; considerd ca doar o cerere suficientd in materie de
tehnologii de mediu, care sa aibd la baza o politica de mediu ambitioasa, va accelera
procesul introducerii inovatiilor pe piatd;

Or. en

Amendament depus de Heide Riihle si Alain Lipietz

Amendamentul 7
Punctul 2

2. sprijind o strategie (text eliminat) care sa defineasca obiectivele politice si sd permitd un
raspuns flexibil, in conformitate cu principiile unei mai bune legiferari; sprijina
armonizarea internationald a normelor in cadrul Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE/ONU), in vederea simplificarii §1 diminuarii sarcinii
normative; subliniaza, totusi, faptul cd procesul de armonizare la nivel international
nu ar trebui sa impiedice UE sa legifereze independent de sistemul CEE-ONU atunci
cdnd acest lucru este necesar pentru indeplinirea obiectivelor UE in materie de
sandtate, sigurantd, consumatori §i mediu;

Or. en

Amendament depus de Antolin Sdnchez Presedo

Amendamentul 8
Punctul 2

2. sprijind o strategie integrata care sa defineasca obiectivele politice si sd permitd un
raspuns flexibil, in conformitate cu principiile unei mai bune legiferari si a raportului
cost/eficientd; sprijind armonizarea internationald a normelor in cadrul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE/ONU), in vederea
simplificarii s1 diminudrii sarcinii normative;

Or. es
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Amendament depus de Jan Hudacky

Amendamentul 9
Punctul 2

2. sprijina o abordare integrata care sa defineasca obiectivele politice si sd permitd un
raspuns flexibil, in conformitate cu principiile unei mai bune legiferari si a raportului
cost/eficientd; sprijind armonizarea internationald a normelor in cadrul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE/ONU), in vederea
simplificarii s1 diminudrii sarcinii normative;

Or. en

Amendament depus de Antolin Sanchez Presedo

Amendamentul 10
Punctul 3

3. observa ca este esentiala accelerarea procesului de imbunatatire a autovehiculelor
europene §i transpunerea sa in practica, prin reinnoirea parcurilor de autovehicule la
preturi accesibile; atrage atentia asupra responsabilitatii deosebite a sectorului public i
asupra faptului cd acesta trebuie sa fie deschizdator de drumuri in promovarea,
testarea §i introducerea de inovatii in vederea reducerii obstacolelor cu care se
confruntd persoanele cu handicap, a imbundtatirii sigurantei, a protejarii mediului, a
ridicarii standardului de calitate in sectorul autovehiculelor, in general, i in
serviciile de transport public, in special;

Or. es
Amendament depus de Jan Hudacky
Amendamentul 11
Punctul 3
3. observa ca este esentiala accelerarea procesului de imbunatatire a parcului european de

autovehicule si transpunerea sa in practica, prin reinnoirea parcurilor de autovehicule la
preturi accesibile; atrage atentia asupra responsabilitatii deosebite a sectorului public;

Or. en
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Amendament depus de Heide Riihle si Alain Lipietz

Amendamentul 12
Punctul 3a (nou)

3a.

subliniaza faptul ca, in contextul abordarii voluntare de pana in prezent, industria de
automobile si-a incalcat in mod sistematic promisiunile privind reducerea emisiilor de
gaze; subliniaza faptul ca singurul mod de a asigura reducerile necesare este
impunerea unei limite obligatorii pentru cantitatea medie de emisii de CO2, insotitd
de masuri eficiente de punere in aplicare (de exemplu, un mecanism obligatoriu de
limitare a vitezei), inclusiv de amenzi;

Or. en

Amendament depus de Lars Wohlin

Amendamentul 13
Punctul 3a (nou)

3a.

salutd perspectiva revizuirii Directivei Parlamentului European si a Consiliului
2000/53/CE din 18 septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz si invita Comisia
nu numai sa imbundtditeasca metodele statelor membre de punere in aplicare a
acesteia, ci §i sa stimuleze reinnoirea parcului de automobile din Europa; considerd
cd o reformad fiscali prin care sd se reducd impozitul pentru maginile noi i sa se
mdreasca impozitul pentru maginile vechi ar fi un instrument potrivit pentru
atingerea acestui obiectiv;

Or. sv

Amendament depus de Kurt Joachim Lauk

Amendamentul 14
Punctul 3a (nou)

3a. subliniaza faptul cd protectia consumatorului reprezintd o prioritate a politicii
europene; considerd ca magsinile europene ar trebui sa ramdnd accesibile pentru
marea masda a consumatorilor din Europa si soliciti evitarea masurilor care ar duce
la o crestere a preturilor la magini, suportatd de consumator;
Or. de
AM\684439R0O.doc 5/9 PE394.001v01-00

RO



Amendament depus de Kurt Joachim Lauk

Amendamentul 15
Punctul 3b (nou)

3b. observd, in contextul obiectivelor de la Lisabona privind cresterea economica si
ocuparea fortei de muncd in Uniunea Europeand, ca delocalizarea uzinelor de
autovehicule in tari din afara Europei pentru a evita cresterea preturilor nu poate si
fi fost intentionata si, prin urmare, sugereazd evitarea mdsurilor care incurajeazd
astfel de delocalizari;

Or. de

Amendament depus de Kurt Joachim Lauk

Amendamentul 16
Punctul 3¢ (nou)

3c.  subliniazd faptul cd, in ceea ce priveste producdtorii europeni de automobile,
concurenta poate fi mentinuta §i stimulatd prin stabilirea, pentru fiecare segment, a
unor limite minime §i maxime pentru emisiile de CO2, intrucat valorile medii ale
flotei nu iau in considerare priorititile diferite ale fiecdrei game de produse ale
producatorilor europeni si influenteaza negativ concurenta;

Or. de
Amendament depus de Heide Riihle si Alain Lipietz
Amendamentul 17
Punctul 4
4.  sprijina adoptarea unei politici fiscale simple care va determina o reducere a emisiilor

de CO2, in conformitate cu angajamentele UE din cadrul Protocolului de la Kyoto;
reamintegte cd sustine rambursarea taxelor platite de doud ori in cadrul tranzactiilor
transfrontaliere, introducerea unor elemente bazate direct pe emisiile de CO2 si
instituirea unui cadru european pentru stimulentele fiscale acordate pentru tehnologiile
inovatoare in domeniul sigurantei si al mediului; regreta, in acest context, faptul ca
propunerea de directiva privind impozitarea autoturismelor, al carei scop este
reducerea emisiilor de CO2, nu a fost incd adoptatd de cdatre Consiliu; sugereazd,
astfel, punerea imediata in aplicare a acesteia;

Or. en
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Amendament depus de Olle Schmidt

Amendamentul 18
Punctul 4a (nou)

4a. saluta perspectiva revizuirii Directivei Parlamentului European si a Consiliului
2000/53/CE din 18 septembrie 2000 privind vehiculele scoase din uz si invita Comisia
nu numai sa imbundtdteasca metodele statelor membre de punere in aplicare a
acesteia, ci §i sd stimuleze reinnoirea parcului de automobile din Europa; considerd
cd prima de tdiere pentru fier vechi ar fi un instrument potrivit pentru atingerea
acestui obiectiv;

Or. sv

Amendament depus de Olle Schmidt si Lars Wohlin

Amendamentul 19
Punctul 5a (nou)

Sa. salutd intentia Comisiei de a incuraja cercetarea si dezvoltarea; intentioneazd, in
cadrul general al bugetului, sa aloce mai multe credite pentru cercetare si dezvoltare
in industria autovehiculelor;

Or. sv

Amendament depus de Antolin Sanchez Presedo

Amendamentul 20
Punctul 6

6.  insistd asupra necesitdtii de a impulsiona concurenta, prin servicii post-vanzare
independente, precum si in cadrul pietei pieselor de schimb; considera ca trebuie
oferita posibilitatea de a alege servicii si piese de schimb de inaltd calitate pentru ca
persoanele care cumpara autovehicule sa isi poata permite s le intretind, la preturi
accesibile, pe toatd durata de viata a acestora;

Or. es
Amendament depus de Jan Hudacky
Amendamentul 21
Punctul 6
6.  subliniaza necesitatea de a spori eficienta lantului de distributie;
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Or. en

Amendament depus de Antolin Sanchez Presedo

Amendamentul 22
Punctul 7

7.  propune ca, pentru a stimula concurenta in industria europeand a autovehiculelor,
revizuirea exceptarii in sectorul autovehiculelor ar trebui sa se facd concomitent cu
revizuirea la jumatatea perioadei a CARS 21, facilitarea cooperarii intre actorii din acest
sector, impiedicarea deturnarii ajutoarelor publice si1 promovarea unei politici a
concurentei la nivel international.

Or. es

Amendament depus de Jan Hudacky

Amendamentul 23
Punctul 7

7. sprijind realizarea revizuirii exceptarii in sectorul autovehiculelor si a revizuirii la
jumatatea perioadei a recomandarilor CARS 21, precum si a calendarului legislativ, in
vederea stimuldrii concurentei in industria europeand de autovehicule, facilitind
astfel cooperarea intre actorii din acest sector, impiedicarea deturndrii ajutoarelor
publice si promovarea unei politici a concurentei la nivel international.

Or. en

Amendament depus de Olle Schmidt si Lars Wohlin

Amendamentul 24
Punctul 7a (nou)

7a.  saluta intentia Comisiei de a introduce un mecanism de revizuire §i analizd, avind in
vedere natura intensiva a industriei din punct de vedere al tehnologiei si dezvoltarii;
considerd, de asemenea, ca este necesard, in legislatie, utilizarea intr-o mai mare
mdsurd a ,,clauzelor de caducitate” pentru a avea siguranta cd directiva nu impiedicd
sau contracareazd progresele tehnologice pe care le presupun, in mod constant,
dezvoltarea si fortele pietei;

Or. sv
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Amendament depus de Lars Wohlin

Amendamentul 25
Punctul 7b (nou)

7b.  considerd ca STI este un element-cheie pentru o industrie a autovehiculelor de succes
si pentru reducerea impactului industriei asupra mediului; totusi, nu considerd ca
proiectul Galileo ar trebui citat ca exemplu, intrucdt nu existd incd o solutie de
finantare pentru proiectul Galileo;

Or. sv
Amendament depus de Olle Schmidt and Lars Wohlin
Amendamentul 26
Punctul 7¢ (nou)
7c.  saluta intentia Comisiei de a simplifica si internationaliza legislatia; subliniaza
importanta abrogarii normelor care sunt inutile, dat fiind ca se suprapun peste
conventiile internationale;
Or. sv
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