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Anderungsantrag 47
Dragos Florin David

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Der Binnenmarkt ist ein Raum ohne
Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr
von Waren, Personen, Dienstleistungen
und Kapital sichergestellt werden muss.
Die Gemeinschaft hat im Automobilsektor
einen gut funktionierenden Binnenmarkt
geschaffen, der eine solide Grundlage fiir
den ungehinderten
innergemeinschaftlichen Handel mit
Erzeugnissen der Automobilindustrie
bietet. Die CO,-Zielvorgaben sollten
harmonisiert werden, um unterschiedliche
Anforderungen in den Mitgliedstaaten zu
vermeiden, die Errungenschaften des
Binnenmarktes zu wahren, den freien
Verkehr von Personenkraftwagen innerhalb
der Gemeinschaft zu gewihrleisten und ein
hohes Umweltschutzniveau sicherzustellen.

Anderungsantrag 48
Pierre Pribetich

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(2) Der Binnenmarkt ist ein Raum ohne
Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr
von Waren, Personen, Dienstleistungen
und Kapital sichergestellt werden muss.
Die Gemeinschaft hat im Automobilsektor
einen gut funktionierenden Binnenmarkt
geschaffen, der eine solide Grundlage fiir
den ungehinderten
innergemeinschaftlichen Handel mit
Erzeugnissen der Automobilindustrie
bietet. Die CO,-Zielvorgaben sollten
harmonisiert werden, um unterschiedliche
Anforderungen in den Mitgliedstaaten zu
vermeiden, die Errungenschaften des
Binnenmarktes zu wahren, den freien
Verkehr von Personenkraftwagen innerhalb
der Gemeinschaft zu gewihrleisten und ein
hohes Umweltschutzniveau und damit
auch einen ganz wesentlichen Beitrag zur
Bekimpfung des Klimawandels
sicherzustellen.

Or. ro

Gednderter Text

(5a) Die Europiiische Union leidet unter
der beschleunigten Alterung ihres Pkw-
Bestands. Der bedeutende Anteil von
Fahrzeugen, die ilter als zehn Jahre sind,
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am europiischen Pkw-Bestand gefihrdet
jede neue Regelung iiber die
CO;-Emissionen. Daher muss der
Erneuerung des Pkw-Bestands durch
Anvreize fiir den Kauf neuer
Personenkraftwagen besondere
Beachtung geschenkt werden.

Or. fr

Begriindung

Um die Wirksamkeit der Verordnung zu gewdhrleisten, ist es unerldsslich, den Kauf von
Neuwagen zu fordern. Wenn die Verbraucher weiterhin Gebrauchtwagen, insbesondere
solchen, die dlter als zehn Jahre sind, den Vorzug geben, werden die CO;.-Emissionen nicht

sptirbar zuriickgehen.

Anderungsantrag 49
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10) In den Mitteilungen wurde ein
Gesamtkonzept zur Erreichung des
Gemeinschaftsziels von 120 g COykm bis
2012 vorgeschlagen, und es wurde
angekiindigt, dass die Kommission einen
Rechtsrahmen zur Verwirklichung des
Gemeinschaftsziels vorschlagen wird mit
Schwerpunkt auf obligatorischen
Verringerungen der CO,-Emissionen,
damit das Ziel von durchschnittlich

130 g/km fiir die Neuwagenflotte durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht wird. In Einklang mit dem Ansatz,
der im Rahmen der Selbstverpflichtungen
der Hersteller gewiihlt wurde, umfasst
dies die Aspekte, die bei der Messung der
CO;-Emissionen von Personenkraftwagen
gemiif} der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 des Europdischen

PE407.863v01-00

Gednderter Text

(10) Ein Rechtsrahmen zur
Verwirklichung des Gemeinschaftsziels
mit Schwerpunkt auf obligatorischen
Verringerungen der CO,-Emissionen,
damit das Ziel von durchschnittlich

120 g/km fiir die Neuwagenflotte durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht wird, ist erforderlich. Da auch das
Verbraucherverhalten Auswirkungen auf
die Gesamtemissionen von
Personenkraftwagen hat, sollten die
Verbraucher iiber das CO,-Verhalten von
Fahrzeugen, einschliefilich des Beitrags
von Klimaanlagen in CO,-Aquivalent,
und dariiber informiert werden, ob neue
Personenkraftwagen die in dieser
Verordnung festgesetzten Emissionsziele
erfiillen.
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Parlaments und des Rates vom 20. Juni
2007 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der
Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge'
beriicksichtigt werden. Eine weitere CO»-
Reduzierung um 10 g/km oder deren
Agquivalent, falls dies technisch
erforderlich ist, wird durch andere
technische Verbesserungen und einen
erhohten Einsatz von Biokraftstoffen
erreicht. Da auch das
Verbraucherverhalten Auswirkungen auf
die Gesamtemissionen von
Personenkraftwagen hat, sollten die
Verbraucher dariiber informiert werden, ob
neue Personenkraftwagen die in dieser
Verordnung festgesetzten Emissionsziele

erfiillen.

Or. en
Anderungsantrag 50
Dorette Corbey
Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(10) In den Mitteilungen wurde ein (10) Um die unabhdingige Verpflichtung
Gesamtkonzept zur Erreichung des zur Reduzierung der
Gemeinschaftsziels von 120 g COykm bis Treibhausgasemissionen um mindestens
2012 vorgeschlagen, und es wurde 20% bis 2020 einhalten zu konnen,
angekiindigt, dass die Kommission einen miissen die CO,-Emissionen des
Rechtsrahmen zur Verwirklichung des Verkehrssektors erheblich reduziert
Gemeinschaftsziels vorschlagen wird mit werden. Daher miissen bis 2012 durch
Schwerpunkt auf obligatorischen Verbesserungen bei der Motorentechnik
Verringerungen der CO;-Emissionen, eine Verringerung der CO,-Emissionen
damit das Ziel von durchschnittlich bei der Neuwagenflotte auf
130 g/km fiir die Neuwagenflotte durch durchschnittlich 130 g/km angestrebt und
'ABL. L 171 vom 29.6.2007, S. 1.
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Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht wird. In Einklang mit dem Ansatz,
der im Rahmen der Selbstverpflichtungen
der Hersteller gewéhlt wurde, umfasst dies
die Aspekte, die bei der Messung der CO»-
Emissionen von Personenkraftwagen
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
des Européischen Parlaments und des
Rates vom 20. Juni 2007 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge’ beriicksichtigt werden. Eine
weitere CO,-Reduzierung um 10 g/km
oder deren Aquivalent, falls dies
technisch erforderlich ist, wird durch
andere technische Verbesserungen und
einen erhohten Einsatz von
Biokraftstoffen erreicht. Da auch das
Verbraucherverhalten Auswirkungen auf
die Gesamtemissionen von
Personenkraftwagen hat, sollten die
Verbraucher dariiber informiert werden, ob
neue Personenkraftwagen die in dieser

Verordnung festgesetzten Emissionsziele
erfiillen.

Anderungsantrag 51
Ivo Belet

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10) In den Mitteilungen wurde ein
Gesamtkonzept zur Erreichung des
Gemeinschaftsziels von 120 g CO,/km bis

verbindliche langfristige Ziele zur
Senkung der CO,-Emissionen auf

80 g/km bis zum Jahr 2020 und 60 g/km
bis zum Jahr 2025 festgelegt werden.
Durch langfristige Ziele wird den
Automobilherstellern die erforderliche
Rechtssicherheit geboten, um
Investitionen in Personenkraftwagen mit
einem geringen CO-Ausstof} zu planen.
In Einklang mit dem Ansatz, der im
Rahmen der Selbstverpflichtungen der
Hersteller gewihlt wurde, umfassen diese
Ziele die Aspekte, die bei der Messung der
CO,-Emissionen von Personenkraftwagen
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
des Europiischen Parlaments und des
Rates vom 20. Juni 2007 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge? beriicksichtigt werden. Da
auch das Verbraucherverhalten
Auswirkungen auf die Gesamtemissionen
von Personenkraftwagen hat, sollten die
Verbraucher dariiber informiert werden, ob
neue Personenkraftwagen die in dieser

Verordnung festgesetzten Emissionsziele
erfiillen.

Or. en

Gednderter Text

(10) In den Mitteilungen wurde ein
Gesamtkonzept zur Erreichung des
Gemeinschaftsziels von 120 g CO,/km bis

'ABL. L 171 vom 29.6.2007, S. 1.
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2012 vorgeschlagen, und es wurde
angekiindigt, dass die Kommission einen
Rechtsrahmen zur Verwirklichung des
Gemeinschaftsziels vorschlagen wird mit
Schwerpunkt auf obligatorischen
Verringerungen der CO,-Emissionen,
damit das Ziel von durchschnittlich

130 g/km fiir die Neuwagenflotte durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht wird. In Einklang mit dem Ansatz,
der im Rahmen der Selbstverpflichtungen
der Hersteller gewéhlt wurde, umfasst dies
die Aspekte, die bei der Messung der CO»-
Emissionen von Personenkraftwagen
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 20. Juni 2007 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge berticksichtigt werden. Eine
weitere CO,-Reduzierung um 10 g/km oder
deren Aquivalent, falls dies technisch
erforderlich ist, wird durch andere
technische Verbesserungen und einen
erhohten Einsatz von Biokraftstoffen
erreicht. Da auch das Verbraucherverhalten
Auswirkungen auf die Gesamtemissionen
von Personenkraftwagen hat, sollten die
Verbraucher dariiber informiert werden, ob
neue Personenkraftwagen die in dieser
Verordnung festgesetzten Emissionsziele
erfiillen.
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2012 vorgeschlagen, und es wurde
angekiindigt, dass die Kommission einen
Rechtsrahmen zur Verwirklichung des
Gemeinschaftsziels vorschlagen wird mit
Schwerpunkt auf obligatorischen
Verringerungen der CO,-Emissionen,
damit das Ziel von durchschnittlich

130 g/km fiir die Neuwagenflotte durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht wird. In Einklang mit dem Ansatz,
der im Rahmen der Selbstverpflichtungen
der Hersteller gewéhlt wurde, umfasst dies
die Aspekte, die bei der Messung der CO»-
Emissionen von Personenkraftwagen
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
des Européischen Parlaments und des
Rates vom 20. Juni 2007 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge berticksichtigt werden. Eine
weitere CO,-Reduzierung um 10 g/km oder
deren Aquivalent, falls dies technisch
erforderlich ist, wird durch andere
technische Verbesserungen und einen
erhohten Einsatz von Biokraftstoffen
erreicht. Da auch das Verbraucherverhalten
Auswirkungen auf die Gesamtemissionen
von Personenkraftwagen hat, sollten die
Verbraucher dariiber informiert werden, ob
neue Personenkraftwagen die in dieser
Verordnung festgesetzten Emissionsziele
erflillen. Auflerdem ist es wichtig, bei der
bevorstehenden Uberarbeitung der
Richtlinie 1999/94/EG des Europiiischen
Parlaments und des Rates vom

13. Dezember 1999 iiber die
Bereitstellung von
Verbraucherinformationen iiber den
Kraftstoffverbrauch und CO;-Emissionen
beim Marketing fiir neue
Personenkraftwagen eine deutliche
Einstufung von Fahrzeugen nach ihrer
Kraftstoffeffizienz und ihren CO;-
Emissionen herbeizufiihren.
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Or. nl

Begriindung

Deutliche Informationen fiir die Verbraucher sind sehr wichtig. Bei der Uberarbeitung der
Richtlinie 1999/94/EG kommt es darauf an, eine deutliche Einstufung der Fahrzeuge (z. B. in

die Kategorien A, A+ und B usw.) einzufiihren.

Anderungsantrag 52
Dragos Florin David

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10) In den Mitteilungen wurde ein
Gesamtkonzept zur Erreichung des
Gemeinschaftsziels von 120 g CO,/km bis
2012 vorgeschlagen, und es wurde
angekiindigt, dass die Kommission einen
Rechtsrahmen zur Verwirklichung des
Gemeinschaftsziels vorschlagen wird mit
Schwerpunkt auf obligatorischen
Verringerungen der CO;-Emissionen,
damit das Ziel von durchschnittlich

130 g/km fiir die Neuwagenflotte durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht wird. In Einklang mit dem Ansatz,
der im Rahmen der Selbstverpflichtungen
der Hersteller gewéhlt wurde, umfasst dies
die Aspekte, die bei der Messung der CO»-
Emissionen von Personenkraftwagen
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
des Européischen Parlaments und des
Rates vom 20. Juni 2007 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge' beriicksichtigt werden. Eine
weitere CO,-Reduzierung um 10 g/km oder
deren Aquivalent, falls dies technisch

! ABIL. L 171 vom 29.6.2007, S. 1.
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Gednderter Text

(10) In den Mitteilungen wurde ein
Gesamtkonzept zur Erreichung des
Gemeinschaftsziels von 120 g CO,/km bis
2012 vorgeschlagen, und es wurde
angekiindigt, dass die Kommission einen
Rechtsrahmen zur Verwirklichung des
Gemeinschaftsziels vorschlagen wird mit
Schwerpunkt auf obligatorischen
Verringerungen der CO;-Emissionen,
damit das Ziel von durchschnittlich

130 g/km fiir die Neuwagenflotte durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht wird. Die angestrebte
Verringerung der CO;-Emissionen durch
Verbesserung der Motorentechnik sollte
durch die Entwicklung von in
Personenkrafitfahrzeugen integrierten
Umwelttechnologien sowie durch
Verbesserung der Strafieninfrastruktur,
bessere Verkehrslenkung, Mafinahmen
zur Forderung von Biokraftstoffen und
angemessene steuerliche Regelungen
begiinstigt werden. In Einklang mit dem
Ansatz, der im Rahmen der
Selbstverpflichtungen der Hersteller
gewihlt wurde, umfasst dies die Aspekte,
die bei der Messung der CO,-Emissionen
von Personenkraftwagen gemif3 der
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erforderlich ist, wird durch andere
technische Verbesserungen und einen
erhohten Einsatz von Biokraftstoffen
erreicht. Da auch das Verbraucherverhalten
Auswirkungen auf die Gesamtemissionen
von Personenkraftwagen hat, sollten die
Verbraucher dariiber informiert werden, ob
neue Personenkraftwagen die in dieser

Verordnung festgesetzten Emissionsziele
erfiillen.

Anderungsantrag 53
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 20. Juni 2007 {iber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge' beriicksichtigt werden. Eine
weitere CO,-Reduzierung um 10 g/km oder
deren Aquivalent, falls dies technisch
erforderlich ist, wird durch andere
technische Verbesserungen und einen
erhohten Einsatz von Biokraftstoffen
erreicht. Da auch das Verbraucherverhalten
Auswirkungen auf die Gesamtemissionen
von Personenkraftwagen hat, sollten die
Verbraucher dariiber informiert werden, ob
neue Personenkraftwagen die in dieser

Verordnung festgesetzten Emissionsziele
erfiillen.

Or. ro

Gednderter Text

(10a) Emissionsfreie Fahrzeuge
verringern Europas Abhdngigkeit von
Jfossilen Brennstoffen. Obwohl bei der
Krafistoffherstellung fiir emissionsfreie
Fahrzeuge CO; freigesetzt wird, verfiigen
diese Fahrzeuge im Vergleich zu
Fahrzeugen mit einem
Verbrennungsmotor iiber eine bessere
Treibhausgasbilanz. Die Entwicklung und
Herstellung dieser Fahrzeuge, wie
Elektrofahrzeuge oder
wasserstoffbetriebene Fahrzeuge, sollten

! ABL L 171 vom 29.6.2007, S. 1.
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daher gefordert werden, indem festgelegt
wird, dass mindestens 8% aller Neuwagen
ab 2020 emissionsfrei sein miissen.

Or. en

Anderungsantrag 54
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(10a) Das Europdiische Parlament hat in
seiner Entschliefung’ zu den
Mitteilungen der Kommission vom

7. Februar 2007 darauf hingewiesen, dass
die Entwicklung neuer Typen von
Personenkraftwagen fiinf bis sieben
Jahre erfordert, und die Kommission
daher aufgefordert, endgiiltig
verbindliche CO-Emissionsziele fiir
einen nicht vor 2015 liegenden Zeitpunkt
festzulegen.

! Entschliefung des Europiiischen Parlaments
vom 15. Januar 2008 zum Thema CARS 21: Ein

wettbewerbsfihiges Kfz-Regelungssystem fiir das
21. Jahrhundert (P6_TA(2008)0007).

Or. de

Begriindung

Aufgrund der Entwicklungs- und Produktionszyklen der Automobilindustrie von fiinf bis
sieben Jahren kann ein Zielwert erst ab 2015 verbindlich festgeschrieben werden. Ein
friiherer Zeitpunkt entsprdche nicht der wirtschaftlichen Realitdit.
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Anderungsantrag 55
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 56
Ivo Belet

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11

Vorschlag der Kommission

(11) Der Rechtsrahmen zur Erreichung des
Zielwertes fiir die durchschnittlichen CO»-
Emissionen der Neuwagenflotte sollte
wettbewerbsneutrale, sozialvertrigliche
und nachhaltige Reduktionsziele
gewdhrleisten, die der Vielfalt der
europdischen Automobilhersteller gerecht
werden und zu keiner ungerechtfertigten
Verzerrung des Wettbewerbs unter ihnen
filhren. Der Rechtsrahmen sollte mit dem
Gesamtziel der Verwirklichung der Kyoto-
Ziele der EU vereinbar sein und durch

AM\728271DE.doc

Gednderter Text

(10a) Am 23. Januar 2008 hat die
Kommission fiir den Zeitraum bis 2020
eine Reihe von Mafinahmen zur
Bekimpfung des Klimawandels
beschlossen, die als Klimawandelpaket
bezeichnet werden. Um dieses Paket zu
ergiinzen, sollte die vorliegende
Verordnung als langfristige Zielvorgabe
eine COz-Emission von 95 g/km fiir neue
Personenkraftwagen festlegen. Die
Festlegung dieses Ziels zum
gegenwidrtigen Zeitpunkt soll den
Herstellern ausreichend Zeit geben, um
ihre Produktionszyklen entsprechend
anzupassen.

Or. ro

Gednderter Text

(11) Der Rechtsrahmen zur Erreichung des
Zielwertes fiir die durchschnittlichen CO,-
Emissionen der Neuwagenflotte sollte
wettbewerbsneutrale, sozialvertrigliche
und nachhaltige Reduktionsziele
gewdhrleisten, die der Vielfalt der
europdischen Automobilhersteller gerecht
werden und zu keiner ungerechtfertigten
Verzerrung des Wettbewerbs unter ihnen
filhren. Der Rechtsrahmen sollte mit dem
Gesamtziel der Verwirklichung der Kyoto-
Ziele der EU vereinbar sein und durch

PE407.863v01-00



andere, eher nutzungsbezogene andere, eher nutzungsbezogene

Instrumente wie gestaffelte Kfz- und Instrumente wie gestaffelte Kfz- und

Energiesteuern ergdnzt werden. Energiesteuern ergidnzt werden. Fiir die
Kraftfahrzeugsteuer sollten daher die
Schadstoffemissionen mafigeblich sein,
und man sollte sich auf europdischer
Ebene auf sie einigen, um eine weitere
Fragmentierung des Binnenmarkts
aufgrund einer unterschiedlichen
Besteuerung in den verschiedenen
Mitgliedstaaten zu vermeiden.

Or. en

Begriindung

Um eine weitere Fragmentierung des Binnenmarkts aufgrund einer unterschiedlichen
Anwendung durch die Mitgliedstaaten zu vermeiden, ist es wichtig, zu einer Einigung auf
europdischer Ebene iiber Krafifahrzeugsteuern, die sich nach den Schadstoffemissionen
richten, zu gelangen.

Anderungsantrag 57
Ivo Belet

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(11a) Damit emissionsfreie Fahrzeuge
eingefiihrt werden kénnen, sollten im
Siebten Rahmenprogramm fiir Forschung
und Entwicklung die Mittel fiir FuE im
Bereich der Technologien, die
emissionsfreie Fahrzeuge ermaoglichen,
betrichtlich erhoht werden.

Or. nl

Begriindung

Es ist wichtig, mehr Mittel in FuE im Bereich der Technologien fiir emissionsfreie Fahrzeuge
zu investieren.
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Anderungsantrag 58
Pierre Pribetich

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Damit die Vielfalt des Automarkts
und seine Féahigkeit, unterschiedlichen
Wiinschen der Verbraucher gerecht zu
werden, erhalten bleibt, sollten die CO,;-
Ziele fiir Personenkraftwagen in linearer
Abhidngigkeit von der Funktion der
Fahrzeuge festgesetzt werden. Der am
besten geeignete Parameter zur
Beschreibung dieser Funktion ist die
Masse, da sie in einer aussagekriiftigen
Korrelation zu den derzeitigen Emissionen
steht und somit zu realistischeren und
wettbewerbsneutralen Zielvorgaben
fiihren wiirde und da die Masse bekannt
ist. Es sollten jedoch auch Daten zu dem
alternativen Parameter fiir die Funktion,
der Fahrzeugstandflache (Produkt aus
Spurweite und Radstand) erfasst werden,
um lingerfristige Bewertungen des auf
der Funktion basierenden Konzepts zu
erleichtern. Bei der Festsetzung der Ziele
sollte die voraussichtliche Entwicklung der
Masse von Neuwagen bis 2012
berticksichtigt werden, und potenzielle
Anreize, die Fahrzeugmasse zu erh6hen,
um von einem hoheren CO,-Grenzwert zu
profitieren, sollten vermieden werden.
Daher sollte bei der Festsetzung der Ziele
fiir 2012 die mogliche kiinftige
Entwicklung der autonomen
Massenzunahme von Fahrzeugen, die von
den Herstellern in der EU gebaut und auf
dem EU-Markt verkauft werden,
beriicksichtigt werden. SchlieBlich sollten
durch die Differenzierung der
Zielvorgaben Emissionsminderungen bei
allen Fahrzeugkategorien gefordert
werden, wobei anerkannt wird, dass bei
schwereren Fahrzeugen grofere
Emissionsminderungen erzielt werden

AM\728271DE.doc

Gednderter Text

(12) Damit die Vielfalt des Automarkts
und seine Féhigkeit, unterschiedlichen
Wiinschen der Verbraucher gerecht zu
werden, erhalten bleibt, sollten die CO,-
Ziele fiir Personenkraftwagen in linearer
Abhidngigkeit von der Funktion der
Fahrzeuge festgesetzt werden. Ein
geeigneter Parameter zur Beschreibung
dieser Funktion ist die Masse, die in einer
Korrelation zu den derzeitigen Emissionen
steht. Dieser Parameter schafft jedoch
einen Anreiz fiir die Herstellung
schwererer Personenkraftwagen, was im
Hinblick auf eine Senkung der CO»-
Emissionen ein kontraproduktiver Schritt
ist. Daher ist es notwendig, die
Fahrzeugstandflache (Produkt aus
Spurweite und Radstand) bei der
Berechnung zu beriicksichtigen. Eine
solche Beriicksichtigung der
Fahrzeugstandfliiche wird den
Herstellern einen Anreiz dazu bieten, das
Gewicht der Personenkraftwagen zu
verringern, was die kostengiinstigste
Investition zur Verringerung der CO;-
Emissionen darstellt. Durch
Beriicksichtigung der
Fahrzeugstandfliiche wird es auch
maoglich sein, realistischere und
wetthewerbsneutrale Zielvorgaben
festzulegen. Bei der Festsetzung der Ziele
sollte die voraussichtliche Entwicklung der
Masse und der Fahrzeugstandfliche von
Neuwagen bis 2012 beriicksichtigt werden,
und potenzielle Anreize, die
Fahrzeugmasse zu erhhen, um von einem
hoheren CO,-Grenzwert zu profitieren,
sollten vermieden werden. Daher sollte bei
der Festsetzung der Ziele fiir 2012 die
mogliche kiinftige Entwicklung der
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konnen.

autonomen Massenzunahme von
Fahrzeugen, die von den Herstellern in der
EU gebaut und auf dem EU-Markt verkauft
werden, beriicksichtigt werden. SchlieBlich
sollten durch die Differenzierung der
Zielvorgaben Emissionsminderungen bei
allen Fahrzeugkategorien gefordert
werden, wobei anerkannt wird, dass bei
schwereren Fahrzeugen grofere
Emissionsminderungen erzielt werden
konnen.

Or. fr

Begriindung

In der Folgenabschdtzung der Kommission wird nicht klar nachgewiesen, dass die Masse der
geeignetste Parameter ist. Dieser Parameter schafft einen Anreiz fiir die Herstellung von
schwereren Personenkraftwagen, was fiir die Zielvorgaben zur Verringerung der CO;-
Emissionen von grofiem Nachteil ist. Eine ausgewogene Beriicksichtigung der Parameter
Masse und Fahrzeugstandfliche diirfte den Zielen der Verordnung gerechter werden.

Anderungsantrag 59
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Damit die Vielfalt des Automarkts
und seine Féhigkeit, unterschiedlichen
Wiinschen der Verbraucher gerecht zu
werden, erhalten bleibt, sollten die CO,;-
Ziele fiir Personenkraftwagen in linearer
Abhingigkeit von der Funktion der
Fahrzeuge festgesetzt werden. Der am
besten geeignete Parameter zur
Beschreibung dieser Funktion ist die
Masse, da sie in einer aussagekriftigen
Korrelation zu den derzeitigen
Emissionen steht und somit zu

realistischeren und wettbewerbsneutralen

Zielvorgaben fiihren wiirde und da die

Masse bekannt ist. Es sollten jedoch auch

PE407.863v01-00

Gednderter Text

(12) Damit die Vielfalt des Automarkts
und seine Féhigkeit, unterschiedlichen
Wiinschen der Verbraucher gerecht zu
werden, erhalten bleibt, sollten die CO,-
Ziele fiir Personenkraftwagen in linearer
Abhidngigkeit von der Funktion der
Fahrzeuge festgesetzt werden. Der am
besten geeignete Parameter zur
Beschreibung dieser Funktion ist die
Fahrzeugstandfliche (Produkt aus
Spurweite und Radstand), da sie einen
besseren Anreiz zur Verkleinerung als der
alternative Parameter der Masse bietet. Es
sollten in jedem Fall Daten zu dem
Parameter der Fahrzeugstandflache erfasst
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Daten zu dem alternativen Parameter fiir
die Funktion, der Fahrzeugstandfliche
(Produkt aus Spurweite und Radstand)
erfasst werden, um langerfristige
Bewertungen des auf der Funktion
basierenden Konzepts zu erleichtern. Bei
der Festsetzung der Ziele sollte die
voraussichtliche Entwicklung der Masse
von Neuwagen bis 2012 beriicksichtigt
werden, und potenzielle Anreize, die
Fahrzeugmasse zu erhhen, um von einem
hoheren CO,-Grenzwert zu profitieren,
sollten vermieden werden. Daher sollte bei
der Festsetzung der Ziele fiir 2012 die
mogliche kiinftige Entwicklung der
autonomen Massenzunahme von
Fahrzeugen, die von den Herstellern in der
EU gebaut und auf dem EU-Markt verkauft
werden, beriicksichtigt werden. SchlieBlich
sollten durch die Differenzierung der
Zielvorgaben Emissionsminderungen bei
allen Fahrzeugkategorien gefordert
werden, wobei anerkannt wird, dass bei
schwereren Fahrzeugen grofere
Emissionsminderungen erzielt werden
konnen.

werden, um ldngerfristige Bewertungen des
auf der Funktion basierenden Konzepts zu
erleichtern. Bei der Festsetzung der Ziele
sollte die voraussichtliche Entwicklung der
Masse und der Fahrzeugstandfliche von
Neuwagen bis 2012 beriicksichtigt werden,
und potenzielle Anreize, die
Fahrzeugmasse oder die
Fahrzeugstandfliche zu erhohen, um von
einem hoheren CO,-Grenzwert zu
profitieren, sollten vermieden werden.
Daher sollte bei der Festsetzung der Ziele
fiir 2012 die mogliche kiinftige
Entwicklung der autonomen
Massenzunahme sowie die mogliche
kiinftige Entwicklung der autonomen
Zunahme der Fahrzeugstandfliche von
Fahrzeugen, die von den Herstellern in der
EU gebaut und auf dem EU-Markt verkauft
werden, beriicksichtigt werden. SchlieBlich
sollten durch die Differenzierung der
Zielvorgaben Emissionsminderungen bei
allen Fahrzeugkategorien gefordert
werden, wobei anerkannt wird, dass bei
schwereren Fahrzeugen grofere
Emissionsminderungen erzielt werden
konnen.

Or. en

Begriindung

Der Parameter Masse sollte durch Fahrzeugstandfliche ersetzt werden, um zu vermeiden,
dass die Verordnung bestimmte Technologien zur CO,-Verringerung (z. B. Ausstattung mit
Dieselmotoren oder Hybridmotoren) gegeniiber anderen bevorzugt. Der Parameter
Fahrzeugstandfliiche wird auch zu gréferer Rechtssicherheit fiihren, da Anderungen in der
Zukunft wahrscheinlich geringer sein werden als bei der Masse.
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Anderungsantrag 60
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Damit die Vielfalt des Automarkts
und seine Féhigkeit, unterschiedlichen
Wiinschen der Verbraucher gerecht zu
werden, erhalten bleibt, sollten die CO,;-
Ziele fiir Personenkraftwagen in linearer
Abhidngigkeit von der Funktion der
Fahrzeuge festgesetzt werden. Der am
besten geeignete Parameter zur
Beschreibung dieser Funktion ist die
Masse, da sie in einer aussagekriiftigen
Korrelation zu den derzeitigen
Emissionen steht und somit zu
realistischeren und wettbewerbsneutralen
Zielvorgaben fiihren wiirde und da die
Masse bekannt ist. Es sollten jedoch auch
Daten zu dem alternativen Parameter fiir
die Funktion, der Fahrzeugstandfliche
(Produkt aus Spurweite und Radstand)
erfasst werden, um lingerfiistige
Bewertungen des auf der Funktion
basierenden Konzepts zu erleichtern. Bei
der Festsetzung der Ziele sollte die
voraussichtliche Entwicklung der Masse
von Neuwagen bis 2012 beriicksichtigt
werden, und potenzielle Anreize, die
Fahrzeugmasse zu erhhen, um von einem
hoheren CO,-Grenzwert zu profitieren,
sollten vermieden werden. Daher sollte bei
der Festsetzung der Ziele fiir 2012 die
mogliche kiinftige Entwicklung der
autonomen Massenzunahme von
Fahrzeugen, die von den Herstellern in der
EU gebaut und auf dem EU-Markt verkauft
werden, beriicksichtigt werden. SchlieBlich
sollten durch die Differenzierung der
Zielvorgaben Emissionsminderungen bei
allen Fahrzeugkategorien gefordert
werden, wobei anerkannt wird, dass bei
schwereren Fahrzeugen grofere
Emissionsminderungen erzielt werden
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Gednderter Text

(12) Damit die Vielfalt des Automarkts
und seine Féahigkeit, unterschiedlichen
Wiinschen der Verbraucher gerecht zu
werden, erhalten bleibt, sollten die CO,-
Ziele fiir Personenkraftwagen in linearer
Abhidngigkeit von der Funktion der
Fahrzeuge festgesetzt werden. Der am
besten geeignete Parameter zur
Beschreibung dieser Funktion iiber 2012
hinaus ist die Fahrzeugstandfliche. Daten
zu der Fahrzeugstandflache (Produkt aus
Spurweite und Radstand) sollten erfasst
werden, um ab 2013 die
Durchschnittszielvorgaben zu
differenzieren. Bei der Festsetzung der
Ziele sollte die voraussichtliche
Entwicklung der Masse von Neuwagen bis
2012 beriicksichtigt werden, und
potenzielle Anreize, die Fahrzeugmasse zu
erhohen, um von einem hoheren CO»-
Grenzwert zu profitieren, sollten
vermieden werden. Daher sollte bei der
Festsetzung der Ziele fiir 2012 die
mogliche kiinftige Entwicklung der
autonomen Massenzunahme von
Fahrzeugen, die von den Herstellern in der
EU gebaut und auf dem EU-Markt verkauft
werden, beriicksichtigt werden. SchlieBlich
sollten durch die Differenzierung der
Zielvorgaben Emissionsminderungen bei
allen Fahrzeugkategorien gefordert
werden, wobei anerkannt wird, dass bei
schwereren Fahrzeugen grofere
Emissionsminderungen erzielt werden
konnen.
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konnen.

Or. en

Begriindung

Daten zur Fahrzeugstandfliche werden ab 2010 zur Verfiigung stehen und sollten fiir die
Differenzierung der Durchschnittszielvorgabe verwendet werden.

Anderungsantrag 61
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Damit die Vielfalt des Automarkts
und seine Féhigkeit, unterschiedlichen
Wiinschen der Verbraucher gerecht zu
werden, erhalten bleibt, sollten die CO,;-
Ziele fiir Personenkraftwagen in linearer
Abhidngigkeit von der Funktion der
Fahrzeuge festgesetzt werden. Der am
besten geeignete Parameter zur
Beschreibung dieser Funktion ist die
Masse, da sie in einer aussagekréftigen
Korrelation zu den derzeitigen Emissionen
steht und somit zu realistischeren und
wettbewerbsneutralen Zielvorgaben fiihren
wiirde und da die Masse bekannt ist. Es
sollten jedoch auch Daten zu dem
alternativen Parameter fiir die Funktion,
der Fahrzeugstandfliche (Produkt aus
Spurweite und Radstand) erfasst werden,
um ldngerfristige Bewertungen des auf der
Funktion basierenden Konzepts zu
erleichtern. Bei der Festsetzung der Ziele
sollte die voraussichtliche Entwicklung der
Masse von Neuwagen bis 2012
berticksichtigt werden, und potenzielle
Anreize, die Fahrzeugmasse zu erhéhen,
um von einem hoheren CO,-Grenzwert zu
profitieren, sollten vermieden werden.
Daher sollte bei der Festsetzung der Ziele
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Gednderter Text

(12) Damit die Vielfalt des Automarkts
und seine Féhigkeit, unterschiedlichen
Wiinschen der Verbraucher gerecht zu
werden, erhalten bleibt, sollten die CO,-
Ziele fiir Personenkraftwagen in linearer
Abhingigkeit von der Funktion der
Fahrzeuge festgesetzt werden. Der am
besten geeignete Parameter zur
Beschreibung dieser Funktion ist die
Masse, da sie in einer aussagekréftigen
Korrelation zu den derzeitigen Emissionen
steht und somit zu realistischeren und
wettbewerbsneutralen Zielvorgaben fiihren
wiirde und da die Masse bekannt ist. Es
sollten jedoch auch Daten zu dem
alternativen Parameter fiir die Funktion,
der Fahrzeugstandflache (Produkt aus
Spurweite und Radstand) erfasst werden,
um ldngerfristige Bewertungen des auf der
Funktion basierenden Konzepts zu
erleichtern. Bei der Festsetzung der Ziele
sollte die voraussichtliche Entwicklung der
Masse von Neuwagen bis 2015
berticksichtigt werden, und potenzielle
Anreize, die Fahrzeugmasse zu erh6hen,
um von einem hoheren CO,-Grenzwert zu
profitieren, sollten vermieden werden.
Daher sollte bei der Festsetzung der Ziele
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fiir 2012 die mogliche kiinftige
Entwicklung der autonomen
Massenzunahme von Fahrzeugen, die von
den Herstellern in der EU gebaut und auf
dem EU-Markt verkauft werden,
beriicksichtigt werden. SchlieBlich sollten
durch die Differenzierung der
Zielvorgaben Emissionsminderungen bei
allen Fahrzeugkategorien gefordert
werden, wobei anerkannt wird, dass bei
schwereren Fahrzeugen grofere
Emissionsminderungen erzielt werden
konnen.

fiir 2015 die mogliche kiinftige
Entwicklung der autonomen
Massenzunahme von Fahrzeugen, die von
den Herstellern in der EU gebaut und auf
dem EU-Markt verkauft werden,
beriicksichtigt werden. SchlieBlich sollten
durch die Differenzierung der
Zielvorgaben Emissionsminderungen bei
allen Fahrzeugkategorien gefordert
werden, wobei anerkannt wird, dass bei
schwereren Fahrzeugen grofere
Emissionsminderungen erzielt werden
konnen.

Or. de

Begriindung

Aufgrund der Entwicklungs- und Produktionszyklen der Automobilindustrie von fiinf bis
sieben Jahren kann ein Zielwert erst ab 2015 verbindlich festgeschrieben werden. Ein
friiherer Zeitpunkt entsprdche nicht der wirtschaftlichen Realitdit.

Anderungsantrag 62
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE407.863v01-00

Gednderter Text

(13a) Okoinnovationen sollten als
Bestandteil des Gesamtkonzepts zur
Verringerung der CO,-Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen definiert und anhand
quantifizierbarer Normen garantiert
werden. Das bestehende europiiische
System fiir die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen deckt nicht alle
technischen Moglichkeiten ab, mit deren
Hilfe Verbesserungen bei den CO);-
Emissionen erzielt werden konnen. Aus
diesem Grunde ist es notwendig, ein
Verfahren zu definieren, mit dessen Hilfe
sich bewerten liisst, inwieweit die

AM\728271DE.doc



Anderungsantrag 63
Gunnar Hokmark, Karl-Heinz Florenz

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\728271DE.doc

19/121

Einfiithrung bestimmter technologischer
Mafinahmen den COz-Ausstof} verringern
kann. Besonderes Augenmerk sollte dabei
auf Technologien gelegt werden, die bei
Messungen gemiify der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihren
Durchfithrungsvorschriften nicht oder
nicht in ausreichendem Mafle
widergespiegelt werden. Genehmigungen
fiir Okoinnovationen werden erteilt, um
den Herstellern zusdtzliche Anreize zu
bieten, indem der durch die betreffenden
Technologien erzielte Nutzen beim
Erreichen ihrer spezifischen CO-
Verringerungssziele mit angerechnet
wird. Da diese neuen Technologien hohe
Kosten fiir die Automobilindustrie mit
sich bringen konnen, sollte die
Kommission ihre Einfiihrung auflerdem
durch ein System besonderer Anreize
fordern.

Or. ro

Gednderter Text

(13a) In Anerkennung der Tatsache, dass
Biokraftstoffe auf einer ,, Well-to-

Wheels “-(,,Quelle bis zum Rad“)-Basis zu
einer erheblichen Verringerung der CO--
Emissionen fiihren konnen, und die
Automobilhersteller zur Erleichterung des
Ubergangs zu Kraftstoffen mit einer
geringeren CO>-Bilanz Fahrzeuge
anbieten konnen, die sowohl mit
konventionellen als auch alternativen
Krafistoffen betrieben werden konnen,
sind in dieser Verordnung spezielle
Mafinahmen zur Forderung der
Weiterentwicklung von mit alternativen
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Krafistoffen betriebenen Fahrzeugen auf
dem europiischen Markt vorgesehen.

Or. en

Begriindung

Kraftstofflieferanten werden wohl keine Infrastruktur fiir Biokrafistoffe zur Verfiigung stellen,
solange keine entsprechende Nachfrage nach diesen Kraftstoffen besteht. Um dieses Problem
zu losen, entwickeln die Automobilhersteller mit alternativen Krafistoffen betriebene
Fahrzeuge, die Kombinationen von Benzin und Biokraftstoffen erkennen und verarbeiten.
Diese zusdtzliche technische Fdhigkeit versetzt diese Fahrzeuge fiir die Dauer ihrer
Nutzungsdauer (durchschnittlich 12 Jahre) in die Lage, mit Biokraftstoffen betrieben werden
zu konnen. Der diese Biokraftstoffe immer leichter verfiighar sein werden, konnte dies zu
einer sehr bedeutenden Verringerung der CO,-Emissionen der Kraftfahrzeugflotte auf einer
,, Well-to-Wheels “-Basis fiihren.

Anderungsantrag 64
Ivo Belet

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(13a) Da Personenkraftwagen, die hohe
Geschwindigkeiten erreichen, ihrer
Definition nach mehr Gewicht haben,
damit die hohere Leistung erreichbar ist,
ist es notwendig, die
Kraftfahrzeughersteller — gegebenenfalls
durch eine freiwillige Vereinbarung —
dazu zu bewegen, die Konstruktion und
die Leistung der Fahrzeuge, auch im
Interesse der Sicherheit, stirker auf die
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
abzustimmen.

Or. nl

Begriindung

Kraftfahrzeuge sind héufig schwerer, damit sie hohe Geschwindigkeiten erreichen konnen,
die weit iiber der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit liegen. Die Konstrukteure miissten bei
der Konstruktion und der Festlegung der Leistung der Fahrzeuge die zuldssigen
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Héchstgeschwindigkeiten stdrker beriicksichtigen.

Anderungsantrag 65
Goran Firm, Asa Westlund

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(13a) In Anerkennung der Tatsache, dass
Biokraftstoffe auf einer ,, Well-to-
Wheels“-(,,Quelle bis zum Rad“)-Basis zu
einer erheblichen Verringerung der CO>-
Emissionen fiihren konnen, und die
Automobilhersteller zur Erleichterung des
Ubergangs zu Kraftstoffen mit einer
geringeren CO>-Bilanz Fahrzeuge
anbieten konnen, die sowohl mit
konventionellen als auch alternativen
Kraftstoffen betrieben werden konnen,
sind in dieser Verordnung spezielle
Mafinahmen zur Forderung der
Weiterentwicklung von mit Ethanol
betriebenen Flex-Fuel-Fahrzeugen auf
dem europdischen Markt vorgesehen.

Or. en

Begriindung

Kraftstofflieferanten neigen dazu, keine Infrastruktur fiir Biokraftstoffe zur Verfiigung zu
stellen, solange keine entsprechende Nachfrage nach diesen Kraftstoffen besteht. Die Flex-
Fuel-Technik mit der Méglichkeit, automatisch mit einer Kombination von Benzin und
Biokraftstoffen zu fahren, ist ein Weg, den Markt fiir Biokrafistoffe zu dffnen. Zusammen mit
den bevorstehenden Nachhaltigkeitskriterien fiir Biokrafistoffe und einer effizienteren
Kraftfahrzeugtechnologie ist dies einer von mehreren Wegen, die CO,-Emissionen zu

verringern.
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Anderungsantrag 66
Dragos Florin David

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 67
Jorgo Chatzimarkakis

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE407.863v01-00

DE

Gednderter Text

(13a) Es erweist sich insbesondere unter
dem Gesichtspunkt der angestrebten
Umweltziele und der Bekimpfung des
Klimawandels als notwendig, dass die
europiische Automobilindustrie auf
globaler Ebene wettbewerbsfihig bleibt.
Dabher ist es wichtig, dass Mafinahmen
erlassen werden, die auch vor allem
hinsichtlich ihrer finanziellen
Auswirkungen fiir den gesamten
europiischen Automobilsektor effizient
sind, damit dessen Wetthewerbsfihigkeit
nicht gefiihrdet wird.

Or. ro

Gednderter Text

(13a) Um ihre Klimaziele zu erreichen,
sollte die Europdische Union anstreben,
eine CO,-freie Mobilitit in naher Zukunft
zu erreichen. Die Automobilhersteller
sollten anstreben, emissionsfreie
Personenkraftwagen bis 2050 auf den
Markt zu bringen.

Or. en
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Anderungsantrag 68
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 16

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(16) Fahrzeuge mit besonderer entfillt
Zweckbestimmung, fiir die besondere

Vorschriften fiir die Typgenehmigung

gelten, einschliefilich Fahrzeuge, die fiir

gewerbliche Zwecke hergestellt werden

und in denen in Einklang mit der

Gemeinschaftspolitik zugunsten

Behinderter ein Rollstuhl benutzt werden

kann, sollten vom Geltungsbereich dieser

Verordnung ausgeschlossen werden.

Or. de

Begriindung

Die Verordnung legt einen Durchschnittswert vor, der von den Herstellern einzuhalten ist und
nicht einen verpflichtenden Standard, der von Neuwagen einzuhalten ist wie bei den Euro-
Normen. Eine Ausnahme fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, wie sie bei den
Euro-Normen existiert, ist in dieser Verordnung iiberfliissig, da Fahrzeuge mit einem héheren
CO;-Ausstoss mit Fahrzeugen mit einem niedrigeren CO,-Austoss verrechnet werden kénnen.

Anderungsantrag 69
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(18a) Um die Marktdurchdringung von
Nullemissions- und
Niedrigemissionsautos zu fordern, zihlt
fiir die Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO»-
Emissionen jedes dieser neu zugelassenen
Fahrzeuge bis einschlieflich 2015 jeweils
dreifach und anderthalbfach.
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Or. de

Begriindung

Fiir besonders innovative Fahrzeuge, die sehr wenig oder kein CO,-Ausstoss verursachen
muss es einen Innovationsbonus geben, damit diese Fahrzeuge schneller auf den Markt

kommen.

Anderungsantrag 70
Jerzy Buzek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21) GeméB der Richtlinie 2007/46/EG legt
der Hersteller jedem neuen
Personenkraftwagen eine
Ubereinstimmungsbescheinigung bei, und
die Mitgliedstaaten gestatten die Zulassung
und die Inbetriebnahme neuer
Personenkraftwagen nur dann, wenn eine
giiltige Ubereinstimmungsbescheinigung
vorliegt. Die von den Mitgliedstaaten
erfassten Daten sollten mit der vom
Hersteller erteilten
Ubereinstimmungsbescheinigung fiir den
Personenkraftwagen in Einklang stehen.

PE407.863v01-00

Gednderter Text

(21) GeméB der Richtlinie 2007/46/EG legt
der Hersteller jedem neuen
Personenkraftwagen eine
Ubereinstimmungsbescheinigung bei, und
die Mitgliedstaaten gestatten die Zulassung
und die Inbetriebnahme neuer
Personenkraftwagen nur dann, wenn eine
giiltige Ubereinstimmungsbescheinigung
vorliegt. Die von den Mitgliedstaaten
erfassten Daten sollten mit der vom
Hersteller erteilten
Ubereinstimmungsbescheinigung fiir den
Personenkraftwagen in Einklang stehen
und sich ausschlieflich auf diese
Referenc stiitzen. Sollten die EU
Mitgliedstaaten aus bestimmten Griinden
die Ubereinstimmungsbescheinigung
nicht dazu benutzen, das Verfahren der
Zulassung und der Inbetriebnahme von
neuen Personenkraftwagen
abzuschliefien, sollten sie die notwendigen
Mafinahmen erlassen, um ein
angemessen strenges
Uberwachungsverfahren sicherzustellen.
Eine gemeinsame europdische
Standarddatenbank sollte fiir Daten fiir
Ubereinstimmungsbescheinigungen
eingerichtet werden. Sie sollte als
einheitliche Referenz benutzt werden, um
die Mitgliedstaaten in die Lage zu
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versetzen, die Speicherung ihrer
Zulassungsdaten zu vereinfachen, wenn
neue Fahrzeuge erstmals zugelassen
werden. Die Kommission sollte fiir die
Benutzung elektronischer Netzwerke
durch die Mitgliedstaaten sorgen, wie sie
beim REGNET-Projekt dargestellt
wurden, die zu einer weiteren Straffung
des Austauschs von Zulassungsdaten, wie
etwa COz-Emissionen, fiir die Zwecke
einer genauen Uberwachung fiihren.
Auflerdem sollte die Kommission
spiitestens am 30. August jedes
Uberwachungsjahres den einzelnen
Herstellern fiir dieses Jahr einen
Zwischeniiberwachungsbericht zur
Verfiigung stellen, um den Herstellern zu
ermoglichen, auf Marktentwicklungen zu
reagieren.

Or. en

Begriindung

Alle Mitgliedstaaten sollten verpflichtet sein, als Hauptreferenz (z. B. fiir CO-Werte) die
Ubereinstimmungsbescheinigung als Grundlage fiir die Uberwachung zu benutzen (derzeit
benutzen etwa 12 EU-Mitgliedsstaaten dieses Dokument nicht). Deshalb sollte eine zentrale
europdische Datenbank fiir die Erhebung solcher Daten eingerichtet werden. Dies wiirde den
Herstellern auch ermoglichen, rechtzeitig fiir Aktualisierungen im Falle von technischen
Anderungen an ihren Fahrzeugen zu sorgen. Es ist entscheidend, dass die Hersteller
[riihzeitig wissen, was der amtliche CO,-Wert sein wird, weswegen die vorldufigen
Berechnungen der Kommission und der Zwischenbericht halbjdhrlich erfolgen miissen.

Anderungsantrag 71
Angelika Niebler, Anja Weisgerber

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
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Gednderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
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Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betriige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Europiiischen Union angesehen werden.

Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, zugleich aber sicherzustellen, dass
die Sanktion im Vergleich zu anderen
CO; emittierenden Sektoren
verhiiltnismdflig und konsistent mit
anderen Instrumenten zur CO»-
Minderung ist, orientiert sich die Hohe
der Uberschreitungsabgabe an
demjenigen Wert, der im Rahmen des
Europdiischen Emissionshandelssystems
zu entrichten ist.

Or. de

Begriindung

Die von der Kommission vorgeschlagenen Strafzahlungen in Héhe von 100 bis zu 475 Euro
pro Tonne CO,-Emission liegen erheblich héher als vergleichbare CO,-Zertifikatspreise nach
dem Emissionshandelssystem der Europdischen Union. Eine solche einseitige
Benachteiligung der Pkw-Hersteller und damit ihrer Kunden ist nicht gerechtfertigt, da nach
der klimapolitischen Ausrichtung des Emissionshandels grundsditzlich jede emittierte Tonne

CO?2 gleich gewichtet werden sollte.

Anderungsantrag 72

Gabriele Albertini, Gianni De Michelis, Romano Maria La Russa, Vincenzo Lavarra,
Pia Elda Locatelli, Aldo Patriciello, Vittorio Prodi, Patrizia Toia

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
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Gednderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
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durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mafinahmen zur
Verringerung der spezifischen CO;-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betriige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Europiischen Union angesehen werden.

durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Die
Abgabe sollte den in anderen Sektoren im
Rahmen des EU-
Emissionshandelssystems (ETS) filligen
Abgaben vergleichbar sein.

Or. it

Begriindung

Die vorgeschlagenen Abgaben fiir Emissionsiiberschreitungen sind im Vergleich zu den in
anderen Sektoren vorgesehenen Abgaben unverhdltnismdf3ig hoch und ungerechtfertigt: Die
Abgabe von 95 Euro/g (also 475 Euro/t), die im Vorschlag ab 2015 vorgesehen ist, ist etwa
fiinfmal so hoch wie die unter dem ETS-System vorgesehene Abgabe von 100 Euro/t.

Anderungsantrag 73
Pierre Pribetich

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
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Gednderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
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Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden
und zur einen Hiilfte in den Fonds, der
fiir den europdischen Umweltbonus
bestimmt ist, flieffen und zur anderen
Hiilfte dazu verwendet werden, die
Unterstiitzung fiir die Forschungs- und
Innovationstitigkeiten zur Senkung der
CO; -Emissionen im Automobilsektor zu
verstirken.

Or. fr

Begriindung

Die Verordnung sieht ein durchschnittliches Emissionsniveau vor, das von den Herstellern
nicht iiberschritten werden darf. Im Falle einer Uberschreitung sollen Abgaben als Anstofs,
das Emissionsniveau zu senken, dienen. Es wird vorgeschlagen, die Abgabenbetrdge fiir die
Forschung und Innovation sowie fiir Maf3nahmen zu verwenden, welche die Erneuerung des
europdischen Fahrzeugbestands fordern. Das Ziel ist ein zweifaches: Unterstiitzung der
industriellen Innovation auf europdischer Ebene und Férderung der Erneuerung des
Bestands an alten Fahrzeugen mithilfe eines europdischen Umweltbonus.

Anderungsantrag 74
Alejo Vidal-Quadras, Pilar del Castillo Vera

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
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beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller tiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mafinahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller tiber dem Zielwert liegen. Diese
Abgabe sollte in etwa den Abgaben
entsprechen, die im Rahmen des
Emissionshandelssystems der EU in
anderen Sektoren entrichtet werden. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

Or. es

Begriindung

Die vorgeschlagenen Sanktionen bzw. Ausgleichsabgaben sind absolut unverhdltnismdfig
und in keiner Weise mit denen in anderen Sektoren vergleichbar. Die derzeitigen
Uberschreitungsabgaben wiirden bei 475 €/t fiir das Jahr 2015 liegen, wobei sie jedoch, wenn
sie denen in anderen Sektoren im Rahmen des europdischen Emissionshandelssystems
vergleichbar wdren, bei 20 bis 40 €/t mit zusdtzlichen Abgaben von 100 €/t (bei
Nichteinhaltung) und von 20 €/t zur Férderung energieeffizienter Fahrzeuge liegen wiirden.

Anderungsantrag 75
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die geméf dieser Verordnung
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Gednderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
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zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

Or. de

Begriindung

Es darf nur ein phase-in geben. Das phase-in iiber die Flotte gibt den Herstellern die
Flexibilitit sich dem Durchschnittswert an CO,-Emissionen anzupassen. Sollten die
Hersteller den Durchschnitt nicht einhalten kénnen, sollen sie ab 2012 95 Euro pro Gramm

Emissionsiiberschreitung zahlen.

Anderungsantrag 76
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
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Gednderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
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Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe deutlich hoher
als die Technologiekosten sein. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

Or. en

Begriindung

Die Bufsgelder miissen deutlich héher als die Technologiekosten fiir die Verringerung der
Emissionen sein, damit sichergestellt wird, dass die notwendigen Investitionen getditigt

werden.

Anderungsantrag 77
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
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Gednderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe hoher als die
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Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

Anderungsantrag 78
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Europiischen Union angesehen werden.

Technologiekosten fiir alle Hersteller sein.
Die Betrage der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

Or. en

Gednderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2015 fir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

Or. de

Begriindung

Aufgrund der Entwicklungs- und Produktionszyklen der Automobilindustrie von fiinf bis
sieben Jahren kann ein Zielwert erst ab 2015 verbindlich festgeschrieben werden. Ein
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friiherer Zeitpunkt entsprdche nicht der wirtschaftlichen Realitdit.

Anderungsantrag 79
Pierre Pribetich

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(22a) Die Kommission sollte die
Einfiithrung eines europdischen
Umweltbonus vorschlagen, der aus der
Hiilfte der vereinnahmten Betriige der
Emissionsiiberschreitungsabgaben
finanziert wird. Der europdiische
Umweltbonus, bei dem es sich um eine
Priimie handelt, die den Verbrauchern,
wenn sie ithren Pkw, der dlter als zehn
Jahre ist, durch einen Neuwagen
ersetzen, in Verbindung mit den
Mitgliedstaaten gezahlt wird, soll die
Erneuerung des alternden
Fahrzeugbestands ermoglichen und ist
somit fiir die Senkung der CO>-
Emissionen von grofier Bedeutung.

Or. fr

Begriindung

Die Europdische Union leidet unter der beschleunigten Alterung ihres Pkw-Bestands. Daher
wdre es notwendig, die Drosselung der CO;-Emissionen mit der Erneuerung des Pkw-
Bestands zu verkniipfen. Ein europdischer Umweltbonus wird zu dieser Mafinahme beitragen.
Diese Anreize fiir den Kauf von Neuwagen mit geringerem COz-Ausstofs werden in erster
Linie den Verbrauchern zugute kommen und eine erhéhte Nachfrage und ein gréfieres
Wachstum fiir die europdische Automobilindustrie bewirken. Das Ansehen Europas im
Umweltbereich wird dadurch gestdirkt werden.
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Anderungsantrag 80
Alejo Vidal-Quadras, Pilar del Castillo Vera

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(22a) Das bestehende europiiische System
fiir die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen deckt nicht alle
technischen Moglichkeiten ab, mit deren
Hilfe Verbesserungen bei den CO»-
Emissionen erzielt werden konnen. Aus
diesem Grunde ist es notwendig, ein
Verfahren zu definieren, mit dessen Hilfe
Festlegungen getroffen werden, mit denen
sich bewerten liisst, inwieweit die
Einfiithrung bestimmter technologischer
Mafinahmen den COz-Ausstof} verringern
kann (,,Okoinnovationen®). Es soll sich
dabei um Technologien handeln, die bei
Messungen gemdify der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihren
Durchfithrungsvorschriften nicht oder
nicht in ausreichendem Mafle
widergespiegelt werden. Zulassungen von
Okoinnovationen werden erteilt, um den
Herstellern zusdtzliche Anreize zu bieten,
indem der durch die betreffenden
Technologien erzielte Nutzen beim
Erreichen ihrer spezifischen CO-
Verringerungsziele mit angerechnet wird.

Or. en

Begriindung

Wegen der Bedeutung von Okoinnovationen ist eine Erwigung fiir diejenigen Innovationen
zur Verringerung der CO,-Emissionen notwendig, die das CO;-Verhalten iiber die
zusdtzlichen in Artikel 1 erwdhnten Maffnahmen hinaus weiter verbessern und im Priifzyklus
nicht auftauchen. Diese Okoinnovationen kénnen einen wichtigen Beitrag fiir die Umwelt, den
Fahrer und die europdische Gesellschaft im Ganzen leisten.
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Anderungsantrag 81
Jorgo Chatzimarkakis

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(24a) Da die Verringerung der CO;-
Emissionen von Personenkraftwagen die
Anpassung der Infrastruktur zur
Erleichterung des Einsatzes von
Fahrzeugen erfordern wird, die von
vielfiltigen Quellen (Strom, Wasserstoff,
Biokraftstoffe usw.) angetrieben werden,
sollten Mittel aus den Strukturfonds und
die Landwirtschaftsfonds hierfiir
vorgesehen werden.

Or. en

Begriindung

Um wirtschaftlich rentabel zu sein, werden neue Technologien (Wasserstoff, Elektrofahrzeuge
usw.) einen Massenmarkt brauchen. Die Automobilhersteller investieren stark in solche
Technologien. Allerdings werden die Verbraucher solche Fahrzeuge nur kaufen, wenn die
Infrastruktur zur Verfiigung steht. Die Mafsnahmen der EU in diesem Bereich sollten deshalb
kohdrent sein und eine Unterstiitzung fiir die Infrastruktur umfassen, die fiir die Erreichung
der festgelegten Ziele erforderlich ist.

Anderungsantrag 82
Werner Langen

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Diese Verordnung enthélt Anforderungen Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer an die CO-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der durchschnittlichen CO;-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
AM\728271DE.doc 35/121 PE407.863v01-00
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sollten. Der in der Verordnung sollten.
festgelegte, durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusiitzliche
Mafinahmen ergiinzt, die 10 g COykm
entsprechen.

2. Der individuelle Zielwert muss im Jahr
2012 fiir mindestens ein Viertel, im Jahr
2013 fiir mindestens die Hilfte, im Jahr
2014 fiir mindestens drei Viertel und im
Jahr 2015 fiir die Gesamtflotte erreicht
werden. Um den nach der
Berechnungsformel zu ermittelnden
individuellen CO;-Zielwert im Jahr 2015
fiir die volistindige Neuwagenflotte
erreichen zu konnen, sind entsprechende
Verbesserungen bei der Fahrzeugtechnik
erforderlich.

3. Im Rahmen des Gesamtkonzepts der
Gemeinschaft werden zusdtzliche
Mafinahmen durch diese Verordnung
eingefiihrt, die mindestens 10 g CO; pro
Kilometer entsprechen.

4. Die COrEmissionswerte werden gemif}
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007/EG
und ihrer Durchfiihrungsvorschriften
gemessen. Zusdtzliche nachgewiesene
Mafinahmen der Automobilhersteller und
ihrer Zulieferer, die zu weiteren
Reduzierungen von
Treibhausgasemissionen fiihren, werden
nach Artikel 6 und Anhang Ila bei den
Anforderungen an die Fahrzeugtechnik
beriicksichtigt. Zur Abbildung des CO -
Minderungspotenzials von erginzenden
Mapnahmen und Oko-Innovationen ist
im Rahmen der Revision 2014 ein
separater Testzyklus fiir Oko-
Innovationen zu erarbeiten.
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Or. de

Begriindung

Die starre Beschrdnkung auf Messergebnisse nach dem geltenden Priifverfahren und die
Einschrinkung zusdtzlicher Mafinahmen auf 10 g CO; pro gefahrenen Kilometer reduzieren
technologische Moglichkeiten und geben keine Anreize fiir effiziente Oko-Innovationen. Die
zugelassenen Krafifahrzeuge sollen als Einheit betrachtet werden und den hochstmoglichen
technologischen Fortschritt erreichen kénnen. Laufende Anderungen des Priifverfahrens sind
keine wirksame Losung. Daher sollten Anrechnungen nach Artikel 6 und Anhang Ila dieser

Verordnung méglich sein.

Anderungsantrag 83
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Gegenstand und Ziele

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO2-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO2-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO2
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusitzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g CO2/km
entsprechen.
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Anderungsantrag

Gegenstand, Zweck und Ziele

Diese Verordnung enthilt Anforderungen
an die CO2-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel einer
Verringerung der CO;-Emissionen
innerhalb der Europdischen Union, auch
im Verkehrssektor, verwirklichen sollen.
Der in der Verordnung festgelegte, durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik zu
erreichende CO2 Emissionsdurchschnitt fiir
neue Personenkraftwagen von 130 g/km
wird gemdl} der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 und ihrer
Durchfiihrungsvorschriften gemessen. Im
Rahmen des Gesamtkonzepts der
Gemeinschaft wird diese Verordnung
durch zusitzliche Maflnahmen ergénzt, die
10 g COy/km entsprechen, um somit das
Gesamtziel der Europdischen Union, von
120g/km durchschnittliche CO -
Emissionen der Neuwagenflotte, zu
erreichen.
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Der durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO;
Emissionsdurchschnitt von 130 g/km
muss im Jahr 2012 von mindestens 70 %,
im Jahr 2013 von mindestens 80 %, im
Jahr 2014 von mindestens 90 % und im
Jahr 2015 von der Gesamtflotte erreicht
werden.

Or. de

Begriindung

Es darf nur ein phase-in geben. Das phase-in iiber die Flotte gibt den Herstellern die
Flexibilitit sich dem Durchschnittswert an CO>-Emissionen anzupassen. Sollten die
Hersteller den Durchschnitt nicht einhalten kénnen, sollen sie ab 2012 95 Euro pro Gramm

Emissionsiiberschreitung zahlen.

Geinderter Text 84
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusdtzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g COy/km

PE407.863v01-00

Gednderter Text

1. Diese Verordnung enthélt
Anforderungen an die CO,-
Emissionsleistung neuer Personenkraft-
wagen, die das reibungslose Funktionieren
des Binnenmarktes sicherstellen und das
Gesamtziel der Europdischen Union
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten.
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entsprechen.

2. Der Zielwert von 120g/km muss im
Jahr 2012 von 25 %, im Jahr 2013 von
50 %, im Jahr 2014 von 75 % und im
Jahr 2015 von 100 % der Neuwagenflotte
ereicht werden.

3. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen.

4. Im Rahmen des Gesamtkonzepts der
Gemeinschaft wird diese Verordnung
durch alle zusditzlichen MaBinahmen
erginzt, die einen Beitrag dazu leisten, die
CO>-Emmissionen zu reduzieren. Diese
Mafinahmen entsprechen mindestens 10 g

Or. de

Begriindung

Aufgrund der Produktionszyklen von 5 bis 7 Jahren ist eine Einfiihrungsphase mit Blick auf
den Planungsrahmen der Hersteller sinnvoll. Ziel der Verordnung sollte die Reduktion von
CO;-Emissionen sein. Um technischen Innovationen und individuellen Ansdtzen Rechnung zu
tragen, sollte die Wahl der Maf3nahmen zur Erreichung des Ziels den Herstellern obliegen,
ohne bestehende Standards anzugreifen. Die Bewertung dieser Mafinahmen sollte ab einem
Mindestwert von 10g/km nach oben offen sein, um das Potential nicht durch starre
Bewertungen zu unterdriicken und Anreize zu schaffen.

Anderungsantrag 85
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Diese Verordnung enthélt Anforderungen Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer an das CO,--Emissionsverhalten neuer
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Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO;-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO>-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemdfs der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusiitzliche
Mafinahmen ergiinzt, die 10 g COykm
entsprechen.

Anderungsantrag 86
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO;-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkrafiwagen von 130 g/km wird
gemdfs der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird

PE407.863v01-00

Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU,
die durchschnittlichen CO;--Emissionen
der Personenkraftwagenflotte auf 60 g/km
zu senken, verwirklichen sollen. In der
Verordnung wird der durchschnittliche
CO,--Ausstof3 fiir neue
Personenkraftwagen, der durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht und nach der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihren
Durchfiihrungsvorschriften gemessen
werden soll, auf 120 g/km ab 2012, auf
80 g/km ab 2020 und auf 60 g/km ab 2025

festgelegt.

Or. en

Gednderter Text

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an das CO,--Emissionsverhalten neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU,
die durchschnittlichen CO;--Emissionen
der Personenkraftwagenflotte auf 60 g/km
zu senken, verwirklichen sollen. In der
Verordnung wird der durchschnittliche
CO,--Ausstof3 fiir neue
Personenkraftwagen, der durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht und nach der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihren
Durchfiihrungsvorschriften gemessen
werden soll, auf 120 g/km ab 2012, auf
80 g/km ab 2020 und auf 60 g/km ab 2025
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diese Verordnung durch zusitzliche
Mafinahmen ergiinzt, die 10 g COykm
entsprechen.

festgelegt.

Or. en

Begriindung

Der Kommissionsvorschlag weifs schwere Mdngel auf, denn er umfasst keine strengeren
langfristigen Ziele fiir 2020 und danach. Eine stirkere Verringerung ist notwendig, damit der
Verkehrssektor seine Rolle bei der Erreichung der internationalen Klimaziele der EU spielen
kann und damit der anhaltende Trend ansteigender Verkehrsemissionen umgekehrt werden
kann, die bislang die Klimaziele der EU untergraben. Entscheidend effizientere
Krafifahrzeuge sind auch notwendig, damit das Autofahren angesichts steigender Olpreise

erschwinglich bleibt.

Anderungsantrag 87
Britta Thomsen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemdfs der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusiitzliche
Mafinahmen ergiinzt, die 10 g COykm
entsprechen.
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Gednderter Text

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an das CO,-Emissionsverhalten neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Ziel der EU, die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Personenkraftwagenflotte auf 120 g/km zu
senken, verwirklichen sollen. In der
Verordnung wird der durchschnittliche
CO»-Ausstofs fiir neue
Personenkraftwagen, der durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht und nach der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihren
Durchfiihrungsvorschriften gemessen
werden soll, auf 120 g/km im Jahr 2012
mit weiteren Verringerungen bis zur
Erreichung eines Durchschnitts von

80 g/km im Jahr 2020 festgelegt.
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Or. en

Begriindung

Der Emissionsdurchschnitt von 120 g/km muss mit Mafsnahmen erreicht werden, deren
Wirkung im EU-Priifzyklus messbar ist. Zusdtzliche MafSnahmen sind zwar begriiffenswert,
konnen jedoch nicht die im Priifzyklus messbaren CO,-Einsparungen ersetzen. Analog zu
allen anderen gemeinschaftsrechtlichen Bestimmungen zur Bekdmpfung des Klimawandels
muss in dieser Verordnung ein Rechtsrahmen fiir kontinuierliche Verbesserungen bis 2020

vorgegeben werden.

Anderungsantrag 88
Pierre Pribetich

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO;-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusitzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g COy/km
entsprechen.
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Gednderter Text

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel fiir die
Senkung der CO,-Emissionen in der EU,
insbesondere im Verkehrssektor,
verwirklichen sollen. In der Verordnung
wird der ab 1. Januar 2012 zu
erreichende CO;-Emissionsdurchschnitt
fiir die Neuwagenflotte auf 120 g/km
festgelegt. Der in der Verordnung
festgelegte, durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusitzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g COy/km
entsprechen. Auflerdem wird in der
Verordnung fiir den CO»-
Emissionsdurchschnitt der
Neuwagenflotte eine Hochstgrenze von
95 g/km festgelegt, die spiitestens zum

AM\728271DE.doc



1. Januar 2020 einzuhalten ist.

Or. fr

Begriindung

Der Automobilsektor muss sich auch selbst an der Verwirklichung der Zielvorgaben fiir die
weltweite Senkung der CO;-Emissionen beteiligen. Wir schlagen vor, fiir das
durchschnittliche CO,-Emissionsniveau eine Hochstgrenze von 95 g festzusetzen, die
spdtestens ab 2020 einzuhalten ist, was in Einklang mit den Forderungen steht, die vom
Europdischen Parlament in seiner am 24. Oktober 2007 angenommenen Entschlieffung zur
Gemeinschaftsstrategie fiir die Verringerung der CO,-Emissionen erhoben wurden.

Anderungsantrag 89
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO>-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkrafiwagen von 130 g/km wird
gemdfs der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusétzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g COy/km
entsprechen.
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Gednderter Text

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an das CO,-Emissionsverhalten neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Ziel der EU, die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Personenkraftwagenflotte auf 120 g/km zu
senken, verwirklichen sollen. In der
Verordnung wird der durchschnittliche
CO»-Ausstofs fiir neue
Personenkraftwagen, der durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht und nach der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihren
Durchfiihrungsvorschriften gemessen
werden soll, auf 120 g/km im Jahr 2012
mit weiteren Verringerungen bis zur
Erreichung eines Durchschnitts von

80 g/km im Jahr 2020 und von 60 g/km
im Jahr 2025 festgelegt. Diese Verordnung
wird durch zusitzliche Mallnahmen
erginzt, die weiteren 10 g CO,/km
entsprechen und bis 2012 mit Mafinahmen
auferhalb des Priifzyklus fiir die
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Typgenehmigung zu erreichen sind.

Or. en

Begriindung

Um auf der Linie der Ziele der EU-Klimapolitik zu bleiben und einen nennenswerten Beitrag
zur Versorgungssicherheit zu leisten, muss ein Flottendurchschnitt von 120 g/km bis 2012
durch Verbesserungen erreicht werden, die im Priifzyklus fiir die Typgenehmigung gemessen
werden konnen. Weitere Mafinahmen sollten hinzukommen. Nach der Folgeneinschdtzung der
Kommission wiirde das Ziel von 130 g/km eine mehr als doppelt so hohe Einsparung wihrend
der Nutzungsdauer des Fahrzeugs als die Mehrkosten beim Kauf bedeuten. Eine Ausrichtung
fiir weitere Emissionsverringerungen ist notwendig, um Investitionssicherheit zu bieten.

Anderungsantrag 90
Fiona Hall

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO>-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemdfs der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfiihrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusitzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g COy/km
entsprechen.
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Gednderter Text

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an das CO,-Emissionsverhalten neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Ziel der EU, die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Personenkraftwagenflotte auf 120 g/km zu
senken, verwirklichen sollen. In der
Verordnung wird der durchschnittliche
CO»-Ausstofs fiir neue
Personenkraftwagen, der durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht und nach der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihren
Durchfiihrungsvorschriften gemessen
werden soll, auf 130 g/km im Jahr 2012
mit weiteren Verringerungen bis zur
Erreichung eines Durchschnitts von

80 g/km im Jahr 2020 festgelegt. Im
Rahmen des Gesamtkonzepts der
Gemeinschaft wird diese Verordnung
durch zusitzliche Mallnahmen ergénzt,
die 10 g CO,-/km entsprechen.
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Begriindung

Das Ziel der Verringerung der Emissionen von Fahrzeugen sollte auf 120 g/km festgelegt
werden. Die Frist fiir die Erreichung des 120 g-Ziels war zundchst fiir 1994 mit einem
Zieljahr 2005 vorgeschlagen worden und wurde daraufhin zweimal verschoben. Viele
Fahrzeuge, die derzeit auf dem Markt sind, entsprechen bereits diesem Ziel. Dartiber hinaus
sind langfristige Ziele fiir 2020 und 2025 notwendig, um der Industrie eine langfristige
Perspektive fiir die Entwicklung sparsamerer Autos zu geben und die Innovation zu
stimulieren. Ohne anspruchsvolle langfristige Ziele wird der Verkehrssektor weiterhin die

Klimapolitik der EU untergraben.

Anderungsantrag 91
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung
festgelegte, durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusétzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g COy/km
entsprechen.
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Gednderter Text

Diese Verordnung enthilt als Bestandteil
des Gesamtkonzepts der EU zur
Bekimpfung des Klimawandels
Anforderungen an die CO,-
Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km im Jahre
2012 und bei 95 g/km im Jahre 2020
liegen sollten. In der Verordnung wird der
durchschnittliche CO-Ausstof; fiir neue
Personenkraftwagen, der durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik
erreicht und gemil} der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihrer
Durchfiihrungsvorschriften gemessen
werden soll, auf 130 g/km im Jahre 2012
und auf 95 g/km im Jahre 2020 festgelegt.
Im Rahmen des Gesamtkonzepts der
Gemeinschaft wird diese Verordnung
durch zusitzliche Maflnahmen ergénzt, die
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10 g CO»/km entsprechen.

Im Jahre 2014 unterbreitet die
Kommission dem Europdischen
Parlament und dem Rat einen Vorschlag
mit mittel- und langfristigen Zielen, die
auf Ergebnisstudien beruhen.

Or. ro

Anderungsantrag 92
Werner Langen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Die Kommission legt einen Vorschlag fiir
ein umfassendes Vorgehen zur
Ermittlung aller CO;-mindernden
Mafinahmen mit dem Ziel vor, die
Unterscheidung zwischen antriebs- bzw. -
fahrzeugseitigen und ergiinzenden
Mapnahmen sowie Oko-Innovationen
aufzuheben.

Or. de

Begriindung

Um den technologischen Fortschritt im Automobilsektor zu fordern und den
Automobilherstellern und Zulieferern langfristige Investitionssicherheit zu geben ist es
sinnvoll, auf der Grundlage einer detaillierten Bestandsaufnahme und einer sorgfiltigen
Rechtsfolgenabschditzung Langfristziele festzulegen und damit alternative Technologien zu
fordern. Diese Ziele sollen im Rahmen eines zeitnahen Gesetzgebungsverfahrens in der
Mitentscheidung festgelegt werden. Der Vorschlag muss ein umfassendes Vorgehen
beinhalten, um alle Mafsnahmen zur Reduktion von CO; zu erfassen.
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Anderungsantrag 93
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Durch die Verordnung werden
verbindliche jihrliche Durchschnittswerte
fiir CO,-Emissionen fiir neue
Personenkraftwagen auf der Grundlage
einer verbindlichen linearen Ausrichtung
zwischen den in dieser Verordnung
festgelegten Jahreszielen bestimmt.

Die Differenzierung des
Flottendurchschnitts von 2013 an griindet
sich auf die Fahrzeugstandfliiche und
eine maximale Kurve von 40%. Die
Mafinahmen zur Differenzierung der
Zielvorgabe bis 2020, die eine Anderung
nicht wesentlicher Bestimmungen dieser
Verordnung durch Erginzung um neue
nicht wesentliche Bestimmungen
bewirken, sind bis zum 1. Januar 2012
nach dem in Artikel 12 Absatz 3
genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle zu erlassen.

Or. en

Begriindung

Eine verbindliche Ausrichtung des Jahresdurchschnitts sollte zwischen den in der Verordnung
festgelegten Zielen angesiedelt werden. Die Differenzierung der Zielvorgabe nach 2013 sollte
sich auf die Fahrzeugstandfldche griinden, die im Vergleich zur Masse des Fahrzeugs die
Niitzlichkeit des Fahrzeugs fiir den Verbraucher im Verhdltnis zur Grofse besser wiedergibt.
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Anderungsantrag 94
Angelika Niebler, Anja Weisgerber

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Weitere Oko-Innovationen konnen nach
Artikel 6 Absatz 8a dem Ziel angerechnet
werden.

Or. de

Begriindung

Den Anstrengungen der Hersteller muss auch bei Oko-Innovationen Rechnung getragen
werden.

Anderungsantrag 95
Werner Langen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Es soll im Jahr 2014 ein Ziel fiir 2020
definiert werden, das in der Summe aller
relevanten Mafinahmen eine Minderung
der durchschnittlichen CO;-Emissionen
um mindestens weitere 20 % gegeniiber
dem individuellen Zielwert 2012-2015
gewdhrleistet. Dabei sind Entwicklungen
auf internationaler Ebene im Klimaschutz
zu beriicksichtigen.

Or. de

Begriindung

Eine Minderung von mindestens 20% stellt fiir die kiinftigen Ziele den mindestens zu
erreichenden Minderungsfaktor dar. Hierdurch wird die Automobilindustrie analog zu
anderen Sektoren behandelt. Sollte die EU ambitioniertere Zusagen im internationalen
Kontext machen, sind diese entsprechend zu
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Anderungsantrag 96
Angelika Niebler, Anja Weisgerber

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Nach einer griindlichen,
praxisorientierten Folgenabschiitzung
und auf der Grundlage des zu
erwartenden technologischen Fortschritts
sollte im Jahr 2014 fiir das Jahr 2020 ein
ambitionierter durchschnittlicher CO,-
Grenzwert fiir die europdische
Neuwagenflotte festgelegt werden. Dabei
muss ein eventueller neuer Priifzyklus bei
der Festlegung der CO;-Grenzwerte
einbezogen werden.

Or. de

Begriindung

Die Automobilindustrie sollte sich jetzt schon auf weitere Grenzwerte fiir 2020 einstellen
kénnen, um Planungssicherheit zu haben. Dabei ist es jedoch wichtig, die CO,-Grenzwerte
einem eventuell tiberarbeiteten Priifzyklus anzupassen.

Anderungsantrag 97
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
1. Diese Verordnung gilt fiir 1. Diese Verordnung gilt fiir
Kraftfahrzeuge der Kategorie M; gemif3 Kraftfahrzeuge der Kategorie M; gemif3
der Definition in Anhang II der Richtlinie der Definition in Anhang II der Richtlinie
2007/46/EG mit einer Bezugsmasse von 2007/46/EG mit einer Bezugsmasse von
hochstens 2610 kg und Fahrzeuge, auf die hochstens 2610 kg und Fahrzeuge, auf die
die Typgenehmigung gemal} Artikel 2 die Typgenehmigung gemal Artikel 2
Absatz 2 der Verordnung (EG) Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 erweitert wurde Nr. 715/2007 erweitert wurde
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(,,Personenkraftwagen®), die in der
Gemeinschaft erstmals zugelassen werden
und zuvor nicht auflerhalb der
Gemeinschaft zugelassen waren (,,neue
Personenkraftwagen®).

(,,Personenkraftwagen®), die in der
Gemeinschaft erstmals zugelassen werden
(,,neue Personenkraftwagen®).

Or. ro

Begriindung

Um Anvreize fiir die europdischen Automobilhersteller zu schaffen, damit sie in Technologien
zur Steigerung der Energieeffizienz und zur Verringerung des CO,-AusstofSes investieren,
diirfen keine Privilegien fiir Neuwagen gewcdhrt werden, die von aufSerhalb in die

Gemeinschaft eingefiihrt wurden.

Anderungsantrag 98
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Diese Verordnung gilt fiir
Kraftfahrzeuge der Kategorie M; gemif3
der Definition in Anhang II der Richtlinie
2007/46/EG mit einer Bezugsmasse von
hochstens 2610 kg und Fahrzeuge, auf die
die Typgenehmigung gemal} Artikel 2
Absatz 2 der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 erweitert wurde
(,,Personenkraftwagen®), die in der
Gemeinschaft erstmals zugelassen werden
und zuvor nicht aulerhalb der
Gemeinschaft zugelassen waren (,,neue
Personenkraftwagen®).

PE407.863v01-00

Gednderter Text

1. Diese Verordnung gilt fiir
Kraftfahrzeuge der Kategorie M und N;
gemil der Definition in Anhang II der
Richtlinie 2007/46/EG und Fahrzeuge, auf
die die Typgenehmigung geméil Artikel 2
Absatz 2 der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 erweitert wurde
(,,Personenkraftwagen* und ,,leichte
Nutzfahrzeuge®), die in der Gemeinschaft
erstmals zugelassen werden und zuvor
nicht auBBerhalb der Gemeinschaft
zugelassen waren (,,neue
Personenkraftwagen®).

Or. en
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Anderungsantrag 99
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

2. Eine vorherige Zulassung auflerhalb entfillt
der Gemeinschaft weniger als drei
Monate vor der Zulassung in der
Gemeinschaft wird nicht beriicksichtigt.
Or. ro
Begriindung

Um Anreize fiir die europdischen Automobilhersteller zu schaffen, damit sie in Technologien
zur Steigerung der Energieeffizienz und zur Verringerung des CO,-AusstofSes investieren,
diirfen keine Privilegien fiir Neuwagen gewcdhrt werden, die von aufSerhalb in die

Gemeinschaft eingefiihrt wurden.

Anderungsantrag 100
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Eine vorherige Zulassung auflerhalb der
Gemeinschaft weniger als drei Monate vor
der Zulassung in der Gemeinschaft wird
nicht berticksichtigt.
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Gednderter Text

2. Eine vorherige Zulassung auflerhalb der
Gemeinschaft weniger als zwélf Monate
vor der Zulassung in der Gemeinschaft
wird nicht berticksichtigt.

Or. en
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Anderungsantrag 101
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

3. Die Verordnung gilt nicht fiir entfillt
Fahrzeuge mit besonderer

Zweckbestimmung gemdpf} der Definition

in Anhang II Teil A Nummer 5 der

Richtlinie 2007/46/EG.

Or. de

Begriindung

Die Verordnung legt einen Durchschnittswert vor, der von den Herstellern einzuhalten ist und
nicht einen verpflichtenden Standard, der von Neuwagen einzuhalten ist wie bei den Euro-
Normen. Eine Ausnahme fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, wie sie bei den
Euro-Normen existiert, ist in dieser Verordnung iiberfliissig, da Fahrzeuge mit einem héheren
CO;-Ausstoss mit Fahrzeugen mit einem niedrigeren CO,-Austoss verrechnet werden kénnen.

Anderungsantrag 102
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
da) ,,Fahrzeugstandfliche*: der in der
Ubereinstimmungsbescheinigung

angegebene Radstand eines Wagens
multipliziert mit der Spurweite;

Or. en
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Anderungsantrag 103
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe e a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

ea) ,, Fahrzeugstandfliche“: der in der
Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebene und in Anhang 1
Abschnitt 2.1 und 2.3 der Richtlinie
2007/46/EG definierte Radstand eines
Wagens multipliziert mit der Spurweite;

Or. en

Begriindung

Der Parameter Masse sollte durch Fahrzeugstandfliche ersetzt werden, um zu vermeiden,
dass die Verordnung bestimmte Technologien zur CO,-Verringerung (z. B. Ausstattung mit
Dieselmotoren oder Hybridmotoren) gegeniiber anderen bevorzugt. Der Parameter
Fahrzeugstandfliiche wird auch zu gréferer Rechtssicherheit fiihren, da Anderungen in der
Zukunft wahrscheinlich geringer sein werden als bei der Masse.

Anderungsantrag 104
Fiona Hall

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
da) ,,Fahrzeugstandfliche*: der in der
Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebene und in Anhang 1
Abschnitt 2.1 und 2.3 der Richtlinie

2007/46/EG definierte Radstand eines
Wagens multipliziert mit der Spurweite;

Or. en

Begriindung

Der Parameter Masse sollte durch Fahrzeugstandfliche ersetzt werden, um Innovationen fiir

AM\728271DE.doc 53/121 PE407.863v01-00

DE



eine leichtere Bauweise von Fahrzeugen zu erleichtern. Durch den Parameter Masse werden
leichtere Fahrzeuge mit einem strengeren Grenzwert benachteiligt. Der Parameter
Fahrzeugstandfldiche ist auch im Hinblick auf grofSere Rechtssicherheit vorzuziehen, da
Anderungen in der Zukunft wahrscheinlich geringer sein werden als bei der Masse.

Anderungsantrag 105
Dominique Vlasto, Nicole Fontaine, Jan Hudacky

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

fa) ,,Oko-Innovation“: Mafnahmen oder
technologische Innovationen, deren
quantifizierbarer Beitrag zur Senkung der
CO;:-Emissionen nachweislich in der
Begriffsbestimmung der Verordnung
(EG) Nr. 715/2007 nicht oder nur
ungureichend beriicksichtigt ist und in
den in Artikel 1 genannten zusdtzlichen
Mafinahmen nicht erfasst ist. Es ist ein
begrenztes Maffnahmenverzeichnis zu
erstellen.

Or. fr

Begriindung

Es besteht die Notwendigkeit, die innovativen Mafsnahmen zu bestimmen, die es ermoglichen,
iiber die in Artikel 1 genannten zusdtzlichen Mafinahmen hinauszugehen und deren Wirkung
beim Genehmigungszyklus nicht sichtbar ist.

Diese Oko-Innovationen kénnen einen wesentlichen Beitrag fiir die Umwelt, die Pkw-Fahrer

und die europdische Gesellschaft insgesamt leisten. Sie miissen jedoch auf ein genau
festgelegtes Verzeichnis beschrdinkt werden.
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Anderungsantrag 106
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

fa) ,,Okoinnovation*: jede Mafinahme
oder technologische Innovation, die
nachweislich einen quantifizierbaren
Beitrag zur Verringerung der CO,-
Emissionen leistet und nicht oder nicht in
ausreichendem Mafie bei den
Definitionen der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 beriicksichtigt und auch nicht
durch die in Artikel 1 erwihnten
zusdtzlichen Mafinahmen abgedeckt ist.
Sie sollten in einem begrenzten
Verzeichnis aufgelistet werden.

Or. ro

Begriindung

Eine Definition fiir diejenigen Innovationen zur Verringerung der CO;-Emissionen ist
notwendig, die das CO-Verhalten iiber die zusdtzlichen in Artikel 1 erwihnten Mafinahmen
hinaus weiter verbessern und im Priifzyklus nicht auftauchen. Diese Okoinnovationen kénnen
einen wichtigen Beitrag fiir die Umwelt, den Fahrer und die europdische Gesellschaft im
Ganzen leisten. Sie sollten jedoch in einem begrenzten Verzeichnis zusammengefasst werden.

Anderungsantrag 107
Alejo Vidal-Quadras, Pilar del Castillo Vera

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

fa) ,,Okoinnovation*: jede Mafinahme
oder technologische Innovation, die
nachweislich einen quantifizierbaren
Beitrag zur Verringerung der CO--
Emissionen leistet und nicht oder nicht in
ausreichendem Mafie bei den
Definitionen der Verordnung (EG)
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Nr. 715/2007 beriicksichtigt und auch
nicht durch die in Artikel 1 erwihnten
zusdtzlichen Mafinahmen abgedeckt ist.

Or. en

Begriindung

Eine Definition fiir diejenigen Innovationen zur Verringerung der CO;-Emissionen ist
notwendig, die das CO-Verhalten tiber die zusdtzlichen in Artikel 1 erwihnten Mafinahmen
hinaus weiter verbessern und im Priifzyklus nicht auftauchen. Diese Okoinnovationen kénnen

einen wichtigen Beitrag fiir die Umwelt, den Fahrer und die europdische Gesellschaft im
Ganzen leisten.

Anderungsantrag 108
Gunnar Hokmark, Karl-Heinz Florenz

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

fa) . mit alternativem Krafistoff
betriebenes Fahrzeug*: ein Fahrzeug
gemiif} der Verordnung Nr. 715/2007 und
ihren Durchfiihrungsmafinahmen;

Or. en

Begriindung

In der Euro-5-Verordnung werden bereits mit alternativem Kraftstoff betriebene Fahrzeuge
als Fahrzeuge beschrieben, die iiber ein Krafistofflagerungssystem verfiigen, das mit

verschiedenen Mischungen von zwei oder mehr Kraftstoffen (Biokraftstoffen) gespeist werden
kann.
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Anderungsantrag 109
Goran Firm, Asa Westlund

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

fa) ,,mit Ethanol betriebenes Flex-Fuel-
Fahrzeug®: ein Fahrzeug gemdpf der
Verordnung Nr. 715/2007 und ihren
Durchfithrungsmafinahmen;

Or. en

Begriindung

In der Euro-5-Verordnung werden bereits mit Ethanol betriebene Flex-Fuel-Fahrzeuge als
Fahrzeuge beschrieben, die iiber ein Kraftstofflagerungssystem verfiigen, das mit
verschiedenen Mischungen von zwei oder mehr Krafistoffen (Biokrafistoffen) gespeist werden

kann.
Anderungsantrag 110
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(fa) , emissionsfreies Fahrzeug“: ein
Personenkraftwagen, der weder im
Stillstand noch im Betrieb CO;-
Emissionen ausstofit;

Or. xm

Begriindung

Fiir besonders innovative Fahrzeuge, die kein CO;>-Ausstofs verursachen, muss es einen
Innovationsbonus geben, damit diese Fahrzeuge schneller auf den Markt kommen.
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Anderungsantrag 111
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 112
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text
fa) ,,emissionsfreies Fahrzeug*: ein
Personenkraftwagen, der weder im

Stillstand noch im Betrieb CO;-
Emissionen ausstofit;

Or. en

Gednderter Text
Jfb)""Niedrigemissionsfahrzeug'': ist ein

Fahrzeug, dass einen COz-Austof von
unter 50 g/km erreicht;

Or. de

Begriindung

Fiir besonders innovative Fahrzeuge, die sehr wenig CO>-Ausstoss verursachen muss es einen
Innovationsbonus geben, damit diese Fahrzeuge schneller auf den Markt kommen.

Anderungsantrag 113
Ivo Belet

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f b (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

fb) ,,Super-Kredit“: eine Gutschrift fiir

besonders CO;-effiziente Fahrzeuge mit
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einem COz-Wert von unter 50 g/km.

Or. en

Begriindung

Durch diese ,, Super-Kredite “ kénnen Hersteller, die besonders CO;-effiziente Fahrzeuge
anbieten, entsprechende Gutschriften erhalten.

Anderungsantrag 114
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe f b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

fb) ., spezifische Emissionshochstgrenze”:
im Zusammenhang mit jedem in der
Gemeinschaft zugelassenen
Personenkraftwagen die hochstzulissigen
spezifischen CO-Emissionen fiir diesen

Personenkraftwagen.
Or. en
Anderungsantrag 115
Werner Langen
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 a (neu)
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Es handelt sich nicht um ein verbundenes
Unternehmen, wenn die Kommission auf
Antrag entscheidet, dass das
Unternehmen, das die Voraussetzungen
nach Artikel 3 Absatz 2 Buchstaben a bis
e erfiillt, nicht die tatsichliche Kontrolle
iiber das andere Unternehmen hat.

Or. de
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Begriindung

Aufgrund nationaler Regelungen im Bereich des Gesellschaftsrechts oder des
Mitbestimmungsrechts der Arbeitnehmerseite sind Konstellationen denkbar, dass trotz der
Erfiillung der in Artikel 3 Absatz 2 a-e vorgesehenen Kriterien keine tatsdchliche Kontrolle
iiber das andere Unternehmen besteht. Dies gilt insbesondere hinsichtlich der fiir die
Verordnung relevante Ausrichtung der Pkw-Modellpalette der Unternehmen.

Anderungsantrag 116
Herbert Reul

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Es handelt sich nicht um ein verbundenes
Unternehmen, wenn die Kommission auf
Antrag entscheidet, dass das
Unternehmen, das die Voraussetzungen
der Buchstaben a bis e erfiillt, nicht die
tatsichlich beherrschende Kontrolle iiber
das andere Unternehmen hat.

Or. de

Begriindung

Aufgrund nationaler Regelungen im Bereich des Gesellschafts- oder Mitbestimmungsrechts
der Abreitnehmerseite, sind Konstellationen denkbar, dass trotz der Erfiillung der in Abs. 2
vorgestellten Kriterien keine tatsdchliche Kontrolle iiber das "andere" Unternehmen besteht,
insbesondere nicht hinsichtlich der fiir die VO relevante Ausrichtung der PKW-Modellpalette.

Anderungsantrag 117
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 4

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Jeder Hersteller von Personenkraftwagen Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2012 stellt ab dem 1. Januar 2012 und fiir jedes
beginnende Kalenderjahr und fur jedes folgende Kalenderjahr sicher, dass seine
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folgende Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen die geméf Anhang I
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen nicht
iiberschreiten oder, bei Herstellern denen
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewihrt
wurde, dieser Ausnahme entsprechen.

durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen die geméf Anhang I
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen nicht
tiberschreiten.

Or. en

Begriindung

Die spezifischen Ausnahmen fiir Fahrzeuge mit hohem CO,-Ausstof3 sollten gestrichen
werden, da sie ungerecht sind und einen Anreiz fiir Hersteller bieten wiirden, Fahrzeuge mit
einem hohen CO;-Ausstof3 von ihrer Produktpalette auszusondern.

Anderungsantrag 118
Jerzy Buzek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4

Vorschlag der Kommission

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2012 beginnende
Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen die geméfl Anhang I
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen nicht
iiberschreiten oder, bei Herstellern denen
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewéhrt
wurde, dieser Ausnahme entsprechen.
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Gednderter Text

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2012 beginnende
Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr sicher, dass im Jahr 2012

25 %, im Jahr 2013 50 %, im Jahr 2014
75 % und im Jahr 2015 sowie in jedem
Folgejahr 100 % der durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen der
Fahrzeugflotte die geméll Anhang I
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen seiner
Fahrzeugflotte nicht liberschreiten oder,
bei Herstellern denen eine Ausnahme nach
Artikel 9 gewidhrt wurde, dieser Ausnahme
entsprechen. Zu diesem Zweck werden die
CO;-Emissionen nach Beriicksichtigung
der CO;-Verringerungen aufgrund von
Okoinnovationen gemiif3 Artikel 7 iiber
drei aufeinander folgende Jahre verteilt.
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Or. en

Begriindung

Die Industrie braucht eine bestimmte Anlaufzeit und eine Planungssicherheit, um von Anfang
an die Zielvorgaben fiir die CO,-Emissionen erfiillen zu konnen. Ein einzelner
Automobilhersteller kann die durchschnittlichen CO;-Emissionen pro Kalenderjahr nicht
genau steuern, denn es sind der Zeitplan, logistische Unwdgbarkeiten, unterschiedliche
Uberwachungspraktiken und unvorhergesehene Anderungen der Nachfrage bei den
Verbrauchern, technische Verzogerungen bei der Lancierung neuer Fahrzeugmodelle sowie
die allgemeine Wirtschafislage in den einzelnen Lindern zu beriicksichtigen.
Okoinnovationen verbessern weiter das CO,-Verhalten und tauchen im Priifzyklus nicht auf.

Anderungsantrag 119
Alejo Vidal-Quadras, Pilar del Castillo Vera

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 4
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Jeder Hersteller von Personenkraftwagen Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2012 beginnende stellt fiir das am 1. Januar 2012 beginnende
Kalenderjahr und fiir jedes folgende Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr sicher, dass seine Kalenderjahr sicher, dass die
durchschnittlichen spezifischen CO,- durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen die geméfl Anhang I Emissionen von 25 % seiner Flotte im
festgesetzte Zielvorgabe fiir die Jahr 2012, 50 % im Jahr 2013, 75 % im
spezifischen CO,-Emissionen nicht Jahr 2014 und 100 % im Jahr 2015 und
iiberschreiten oder, bei Herstellern denen in jedem darauf folgenden Jahr die
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewéhrt gemill Anhang I festgesetzte Zielvorgabe
wurde, dieser Ausnahme entsprechen. fiir die spezifischen CO,-Emissionen der
Flotte dieses Herstellers nicht
iiberschreiten, oder bei Herstellern, denen
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewéhrt
wurde, dieser Ausnahme entsprechen.
Zu diesem Zweck miissen die CO;-
Emissionen, unter Anpassung an die
durch die Oko-Innovationen ermdéglichte
Reduktion der CO,-Emissionen,
innerhalb von zwei aufeinander
folgenden Jahren gemdf} Artikel 7 in
einem ausgewogenen Verhdiltnis stehen.
Or. es
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Begriindung

Um zu gewdhrleisten, dass die Automobilindustrie einer Reduktion der CO,-Emissionen von
Anfang an nachkommen kann, sind ein angemessenes Inkrafttreten und eine kontinuierliche
Planungssicherheit von ganz wesentlicher Bedeutung, wie dies im Rahmen von CARS 21
vorgesehen wurde. Die Oko-Innovationen werden die Fortschritte bei der Senkung der CO;-
Emissionen weiter verbessern, und zwar tiber die in Artikel 1 genannten Mafinahmen hinaus,

die bei den Priifungen fiir die Genehmigung nicht beriicksichtigt werden.

Anderungsantrag 120
Jorgo Chatzimarkakis

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4

Vorschlag der Kommission

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2012 beginnende
Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO;-
Emissionen die gemif3 Anhang |
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen nicht
iiberschreiten oder, bei Herstellern denen
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewéhrt
wurde, dieser Ausnahme entsprechen.

Gednderter Text

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt flir das am 1. Januar 2012 beginnende
Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr sicher, dass im Jahr 2012

40 % seiner Flotte, im Jahr 2013 60 %
seiner Flotte, im Jahr 2014 80 % seiner
Flotte und im Jahr 2015 und in jedem
Kalenderjahr danach 100 % seiner Flotte
die gemif Anhang I festgesetzte
Zielvorgabe fiir die spezifischen CO»-
Emissionen nicht iiberschreiten oder, bei
Herstellern denen eine Ausnahme nach
Artikel 9 gewidhrt wurde, dieser Ausnahme
entsprechen.

Or. en

Begriindung

Im Jahr 2012 werden 60% aller Fahrzeuge ein Alter erreicht haben, in dem sie ersetzt
werden. Die meisten der Fahrzeuge, die als Ersatz verkauft werden, sollten den festgelegten
Emissionszielen entsprechen, das heifst mindestens 40% der Flotte sollten die Grenzwerte

einhalten.

AM\728271DE.doc
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Anderungsantrag 121
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4

Vorschlag der Kommission

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2012
beginnende Kalenderjahr und fiir jedes
folgende Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen die geméf Anhang I
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen nicht
iiberschreiten oder, bei Herstellern denen
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewéhrt
wurde, dieser Ausnahme entsprechen.

Gednderter Text

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2015
beginnende Kalenderjahr und fiir jedes
folgende Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen die geméf Anhang I
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen nicht
iiberschreiten oder, bei Herstellern denen
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewéhrt
wurde, dieser Ausnahme entsprechen.

Or. de

Begriindung

Aufgrund der Entwicklungs- und Produktionszyklen der Automobilindustrie von fiinf bis
sieben Jahren kann ein Zielwert erst ab 2015 verbindlich festgeschrieben werden. Ein
[friiherer Zeitpunkt entsprdche nicht der wirtschaftlichen Realitqi.

Anderungsantrag 122
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE407.863v01-00

Gednderter Text

Im Fall der Hersteller, die
Nullemissionsfahrzeuge herstellen, zihlt
fiir die Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO»-
Emissionen jedes dieser neu zugelassenen
Fahrzeuge bis einschlieflich 2015
dreifach.

Or. de
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Begriindung

Fiir besonders innovative Fahrzeuge, die keinen CO,-Ausstoss verursachen muss es einen
Innovationsbonus geben, damit diese Fahrzeuge schneller auf den Markt kommen.

Anderungsantrag 123
Ivo Belet

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Fiir Hersteller, die Personenkraftwagen
mit spezifischen CO;-Emissionen von
weniger als 50 g/km herstellen, zdihlt fiir
die Berechnung der durchschnittlichen
spezifischen CO>-Emissionen jedes dieser
neu zugelassenen Fahrzeuge bis
einschlieflich 2015 fiinffach.

Or. en

Begriindung

Der Grenzwert von 50 g/km wird ein wirksamer Anreiz fiir die Automobilhersteller sein, in
neue Technologien zu investieren, die geringere CO,-Emissionen garantieren.

Anderungsantrag 124
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2013
beginnende Kalenderjahr und fiir jedes
folgende Kalenderjahr bis einschliefilich
zum am 1. Januar 2020 beginnenden
Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO;-
Emissionen seine gemdift Anhang 1
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festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen COz-Emissionen, die am
1. Januar 2020 80 g/km erreicht, nicht

iiberschreiten.
Or. en
Anderungsantrag 125
Umberto Guidoni
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 a (neu)
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2013
beginnende Kalenderjahr und fiir jedes
folgende Kalenderjahr bis einschliefilich
zum am 1. Januar 2020 beginnenden
Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO;-
Emissionen seine gemiify Anhang 1
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen COz-Emissionen, die am

1. Januar 2020 80 g/km erreicht, nicht
iiberschreiten.

Or. en

Begriindung

Der Kommissionsvorschlag weifs schwere Mdngel auf, denn er umfasst keine strengeren
langfristigen Ziele fiir 2020 und danach. Eine stirkere Verringerung ist notwendig, damit der
Verkehrssektor seine Rolle bei der Erreichung der internationalen Klimaziele der EU spielen
kann und damit der anhaltende Trend ansteigender Verkehrsemissionen umgekehrt werden
kann, die bislang die Klimaziele der EU untergraben. Entscheidend effizientere
Krafifahrzeuge sind auch notwendig, damit das Autofahren angesichts steigender Olpreise
erschwinglich bleibt.
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Anderungsantrag 126
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

Fiir Hersteller, die
Niedrigemissionsfahrzeuge herstellen,
Zdhlt fiir die Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO;-
Emissionen jedes dieser neu zugelassenen
Fahrzeuge bis einschlieflich 2015
anderthalbfach.

Or. de

Begriindung

Fiir besonders innovative Fahrzeuge, die sehr wenig CO>-Ausstoss verursachen muss es einen
Innovationsbonus geben, damit diese Fahrzeuge schneller auf den Markt kommen.

Anderungsantrag 127
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\728271DE.doc

Gednderter Text

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2021
beginnende Kalenderjahr und fiir jedes
folgende Kalenderjahr bis einschliefilich
zum am 1. Januar 2025 beginnenden
Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr danach sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO;-
Emissionen seine gemdiify Anhang 1
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen COz-Emissionen, die am

1. Januar 2025 60 g/km erreicht, nicht
iiberschreiten.
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Or. en

Anderungsantrag 128
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2021
beginnende Kalenderjahr und fiir jedes
folgende Kalenderjahr bis einschliefilich
zum am 1. Januar 2025 beginnenden
Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr danach sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO;-
Emissionen seine gemdiify Anhang 1
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen COz-Emissionen, die am

1. Januar 2025 60 g/km erreicht, nicht
iiberschreiten.

Or. en

Begriindung

Der Kommissionsvorschlag weifs schwere Mdngel auf, denn er umfasst keine strengeren
langfristigen Ziele fiir 2020 und danach. Eine stirkere Verringerung ist notwendig, damit der
Verkehrssektor seine Rolle bei der Erreichung der internationalen Klimaziele der EU spielen
kann und damit der anhaltende Trend ansteigender Verkehrsemissionen umgekehrt werden
kann, die bislang die Klimaziele der EU untergraben. Entscheidend effizientere
Krafifahrzeuge sind auch notwendig, damit das Autofahren angesichts steigender Olpreise
erschwinglich bleibt.
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Anderungsantrag 129
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 130
Goran Firm, Asa Westlund

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\728271DE.doc

Gednderter Text

Artikel 4a
Spezifische Emissionshochstgrenzen

Aus Griinden im Zusammenhang mit den
Emissionen oder des Kraftstoffverbrauchs
verweigern die nationalen Behorden ab
dem 1. Januar 2016 die EG-
Typgenehmigung und die nationale
Typgenehmigung fiir neue
Fahrzeugmodelle, welche ihre gemdify
Anhang I Absditze 1 und 2 festgesetzte
Zielvorgabe fiir die spezifischen CO;-
Emissionen um 50 % iibersteigen.

Or. en

Gednderter Text

Artikel 4a
Flex-Fuel-Fahrzeuge

Zur Berechnung der in Artikel 4
genannten durchschnittlichen
spezifischen CO;-Emissionen eines
Herstellers von Personenkraftwagen
werden die in der
Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebenen CO;,-Emissionen fiir jedes
in der Europdiischen Union zugelassene
mit Ethanol betriebene Flex-Fuel-
Fahrzeug um einen Faktor von 5% bei
hochstens 8 g/km in Anerkennung der
grofieren technologischen und
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Emissionsverringerungskapazitiit des
Betriebs mit zwei unterschiedlichen
Treibstoffen reduziert. Diese Reduzierung
gilt nicht fiir Fahrzeuge mit einem
Gewicht von mehr als 2000 kg.

Dieser Faktor steigt bis 20% bei
héochstens 30 g/km an, wenn mindestens
10% der Tankstellen in dem Mitgliedstaat,
in dem das Fahrzeug zugelassen ist, E85
anbieten, das den
Nachhaltigkeitskriterien der EU
entspricht. Auch diese Reduzierung gilt
nicht fiir Fahrzeuge mit einem Gewicht
von mehr als 2000 kg.

Or. en

Begriindung

Krafistofflieferanten neigen dazu, keine Infrastruktur fiir Biokraftstoffe zur Verfiigung zu
stellen, solange keine entsprechende Nachfrage nach diesen Kraftstoffen besteht. Die Flex-
Fuel-Technik mit der Méglichkeit, automatisch mit einer Kombination von Benzin und
Biokraftstoffen zu fahren, ist ein Weg, den Markt fiir Biokrafistoffe zu dffnen. Zusammen mit
den bevorstehenden Nachhaltigkeitskriterien fiir Biokrafistoffe und einer effizienteren
Kraftfahrzeugtechnologie ist dies einer von mehreren Wegen, die CO,-Emissionen zu
verringern.

Anderungsantrag 131
Gunnar Hokmark, Karl-Heinz Florenz

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Artikel 4a

Zur Berechnung der in Artikel 4
genannten durchschnittlichen
spezifischen COz-Emissionen eines
Herstellers von Personenkraftwagen
werden die in der
Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebenen CO;,-Emissionen fiir jedes
in der Europiiischen Union zugelassene
»mit alternativem Krafistoff betriebene
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Fahrzeug* gemdif} der Verordnung Nr.
715/2007 um einen Faktor von 5 % in
Anerkennung der grofieren
technologischen und
Emissionsverringerungskapazitiit des
Betriebs mit zwei unterschiedlichen
Treibstoffen reduziert. Dieser Faktor
steigt bis 20% an, wenn mindestens 10%
der Tankstellen in dem Mitgliedstaat, in
dem das Fahrzeug zugelassen ist,
Biokraftstoffe anbieten, die den
Nachhaltigkeitskriterien der EU
entsprechen.

Or. en

Begriindung

Kraftstofflieferanten werden wohl keine Infrastruktur fiir Biokrafistoffe zur Verfiigung stellen,
solange keine entsprechende Nachfrage nach diesen Kraftstoffen besteht. Um dieses Problem
zu losen, entwickeln die Automobilhersteller mit alternativen Krafistoffen betriebene
Fahrzeuge, die Kombinationen von Benzin und Biokraftstoffen erkennen und verarbeiten.
Diese zusdtzliche technische Fdhigkeit versetzt diese Fahrzeuge fiir die Dauer ihrer
Nutzungsdauer (durchschnittlich 12 Jahre) in die Lage, mit Biokraftstoffen betrieben werden
zu konnen. Der diese Biokraftstoffe immer leichter verfiigbar sein werden, konnte dies zu
einer sehr bedeutenden Verringerung der CO,-Emissionen der Kraftfahrzeugflotte auf einer

,, Well-to-Wheels ““-Basis fiihren.

Anderungsantrag 132
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\728271DE.doc

Gednderter Text

la. Hersteller konnen einen Pool bilden,
um ihren Verpflichtungen zur
Einfithrung emissionsfreier Fahrzeuge
gemiify Anhang I Absatz 2a (neu)
nachzukommen.

Or. en
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Anderungsantrag 133
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

7. Aufler im Falle der Mitteilung nach
Absatz 3 werden die Hersteller, die einem
Pool angehdren, zu dem die einschlidgigen
Angaben der Kommission tibermittelt
wurden, fiir die Zwecke dieser Verordnung
als ein Hersteller behandelt.

Anderungsantrag 134
Zdzistaw Kazimierz Chmielewski

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Jeder Mitgliedstaat erfasst fiir das am
1. Januar 2010 beginnende Jahr und fiir
jedes folgende Jahr gemiR Anhang I1
Teil A die Angaben tiber alle neuen
Personenkraftwagen, die in seinem
Hoheitsgebiet zugelassen werden.

PE407.863v01-00

Gednderter Text

7. Aufler im Falle der Mitteilung nach
Absatz 3 werden die Hersteller, die einem
Pool angehdren, zu dem die einschlidgigen
Angaben der Kommission tibermittelt
wurden, zum Zwecke der Feststellung, ob
sie ihren Verpflichtungen gemdf} Artikel 4
dieser Verordnung nachkommen, als ein
Hersteller behandelt. Informationen iiber
die Uberwachung und Berichterstattung
werden in einem Zentralregister fiir
eingelne Hersteller und auch fiir Pools
erfasst, gemeldet und zur Verfiigung
gestellt.

Or. en

Gednderter Text

1. Jeder Mitgliedstaat erfasst fiir das am
1. Januar 2010 beginnende Jahr und fiir
jedes folgende Jahr gemdR Anhang I1
Teil A die Angaben tiber alle neuen
Personenkraftwagen, die in seinem
Hoheitsgebiet zugelassen werden. Die
Mitgliedstaaten leiten die erforderlichen
Mafinahmen ein, um eine transparente
und unbiirokratische Struktur der
Meldestellen sicherzustellen.

Or. pl
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Begriindung

Durch diesen Anderungsantrag sollen unnétige Verwaltungskosten der nationalen
Meldestellen vermieden und eine moglichst flexible und effektive Struktur dieser Stellen

ermoglicht werden.

Anderungsantrag 135
Jerzy Buzek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Mitgliedstaaten ermitteln bis zum
28. Februar 2011 und in jedem folgenden
Jahr die in Anhang II Teil B genannten
Daten fiir das vorangegangene
Kalenderjahr und tibermitteln sie der
Kommission. Die Daten werden in dem in
Anhang II Teil C festgelegten Format
iibermittelt.

Gednderter Text

2. Die Mitgliedstaaten ermitteln bis zum
31. Juli 2012 und in jedem folgenden
Halbjahr die in Anhang II Teil B
genannten Daten fiir das vorangegangene
Kalenderjahr und tibermitteln sie nach
Priifung durch einen amtlich
anerkannten Wirtschaftspriifer der
Kommission. Die Daten werden in dem in
Anhang II Teil C festgelegten Format
tibermittelt.

Or. en

Begriindung

Die Uberwachung und Berichterstattung sollte zusammen mit der Umsetzung der Verordnung
im Jahr 2012 beginnen, um Marktverzerrungen und Diskriminierungen von Herstellern zu
vermeiden. Es ist entscheidend, dass die Hersteller friihzeitig wissen, was der amtliche CO,-
Wert sein wird, weswegen die vorldufigen Berechnungen der Kommission halbjdhrlich
erfolgen miissen. Die Priifung der Daten der Mitgliedstaaten durch einen amtlich
anerkannten Wirtschaftspriifer sollte sicherstellen, dass die Mitgliedstaaten die CO,-Daten
aus der Ubereinstimmungsbescheinigung sammeln und iiberwachen und dass die
Automodelle den richtigen Herstellern zugeordnet werden.
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Anderungsantrag 136
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 137
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE407.863v01-00

DE

74/121

Gednderter Text

2a. Die Mitgliedstaaten ermitteln fiir das
am 1. Januar 2016 beginnende Jahr und
fiir jedes Folgejahr die in Anhang II Teil
B genannten Daten fiir das
vorangegangene Kalenderjahr betreffend
emissionsfreie Fahrzeuge auf der
Grundlage der Methode fiir die
Berechnung der Treibhausgasemissionen
im Zusammenhang mit der fiir die
Erzeugung von Treibstoff fiir
emissionsfreie Fahrzeuge gemdfi Absatz
4a eingesetzten Energie und iibermitteln
sie der Kommission Die Daten werden in
dem in Anhang II Teil C festgelegten
Format iibermittelt.

Or. en

Gednderter Text

4a. Die Kommission legt bis zum

1. Januar 2010 eine Methode fiir die
Berechnung der Treibhausgasemissionen
im Zusammenhang mit der fiir die
Erzeugung von Treibstoff fiir
emissionsfreie Fahrzeuge eingesetzten
Energie fest, wobei sie den
Durchschnittswert der fiir die Erzeugung
von Treibstoff fiir emissionsfreie
Fahrzeuge je Mitgliedstaat eingesetzten
Energie benutzt, es sei denn, ein
Hersteller kann nachweisen, dass die zur
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Anderungsantrag 138
Dragos Florin David

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

7. Die Mitgliedstaaten bestimmen eine
zustindige Behorde fiir die Erfassung und
Ubermittlung der Uberwachungsdaten
gemil dieser Verordnung und setzen die
Kommission spétestens sechs Monate nach
Inkrafttreten dieser Verordnung davon in
Kenntnis.

Anderungsantrag 139

Alejo Vidal-Quadras, Pilar del Castillo Vera

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Ubersteigen die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen eines
Herstellers im Kalenderjahr 2012 oder
einem folgenden Kalenderjahr die
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen des Herstellers in dem
betreffenden Jahr, so erhebt die
Kommission von ihm bzw., im Falle eines
Pools, vom Poolmanager eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung.

AM\728271DE.doc

Produktion seiner emissionsfreien
Fahrzeuge eingesetite Energiemenge
geringer als der Durchschnitt ist.

Or. en

Gednderter Text

7. Die Mitgliedstaaten bestimmen eine
zustindige Behorde fiir die Erfassung und
Ubermittlung der Uberwachungsdaten
gemil dieser Verordnung und setzen das
Europdische Parlament, den Rat und die
Kommission spétestens sechs Monate nach
Inkrafttreten dieser Verordnung davon in
Kenntnis.

Or. ro

Gednderter Text

1. Ubersteigen die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen eines
Herstellers nach der Beriicksichtigung der
COz-Verringerungen aufgrund von
Okoinnovationen und Verteilung auf ywei
aufeinander folgende Jahre im
Kalenderjahr 2012 oder einem folgenden
Kalenderjahr die Zielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen des Herstellers in
dem betreffenden Jahr, so erhebt die
Kommission von ihm bzw., im Falle eines
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Pools, vom Poolmanager eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung.

Or. en

Begriindung

Angesichts der mit 27 Mitgliedstaaten gegebenen Unwigbarkeiten in Bezug auf den Zeitplan,
die Logistik, die Kontrolle, unerwartete Anderungen der Nachfrage durch die Verbraucher,
technische Verzogerungen bei der Lancierung neuer Fahrzeugmodelle sowie die allgemeine
Wirtschaftslage in den einzelnen Mitgliedstaaten wdre eine genaue Steuerung der
durchschnittlichen CO;-Emissionen pro Kalenderjahr durch einen einzelnen
Automobilhersteller unrealistisch. Okoinnovationen verbessern das CO>-Verhalten iiber die
zusdtzlichen in Artikel 1 erwdhnten Mafinahmen hinaus weiter und tauchen im Priifzyklus

nicht auf.

Anderungsantrag 140
Jerzy Buzek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Ubersteigen die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen eines
Herstellers im Kalenderjahr 2012 oder
einem folgenden Kalenderjahr die
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen des Herstellers in dem
betreffenden Jahr, so erhebt die
Kommission von ihm bzw., im Falle eines
Pools, vom Poolmanager eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung.

Gednderter Text

1. Ubersteigen die durchschnittlichen
spezifischen CO,--Emissionen eines
Herstellers nach der Beriicksichtigung der
COz-Verringerungen aufgrund von
Okoinnovationen und Verteilung auf drei
aufeinander folgende Jahre im
Kalenderjahr 2012 oder einem folgenden
Kalenderjahr die Zielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen des Herstellers in
dem betreffenden Jahr, so erhebt die
Kommission von ihm bzw., im Falle eines
Pools, vom Poolmanager eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung.

Or. en

Begriindung

Angesichts der mit 27 Mitgliedstaaten gegebenen Unwigbarkeiten in Bezug auf den Zeitplan,
die Logistik, die Kontrolle, unerwartete Anderungen der Nachfrage durch die Verbraucher,
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technische Verzogerungen bei der Lancierung neuer Fahrzeugmodelle sowie die allgemeine
Wirtschaftslage in den einzelnen Mitgliedstaaten wdre eine genaue Steuerung der
durchschnittlichen CO;-Emissionen pro Kalenderjahr durch einen einzelnen
Automobilhersteller unrealistisch.

Okoinnovationen verbessern das CO,-Verhalten iiber die zusdtzlichen in Artikel 1 erwdihnten
Mafsnahmen hinaus weiter und tauchen im Priifzyklus nicht auf.

Anderungsantrag 141
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
1. Ubersteigen die durchschnittlichen 1. Ubersteigen die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen eines spezifischen CO,-Emissionen eines
Herstellers im Kalenderjahr 2012 oder Herstellers im Kalenderjahr 2015 oder
einem folgenden Kalenderjahr die einem folgenden Kalenderjahr die
Zielvorgabe fiir die spezifischen Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen des Herstellers in dem Emissionen des Herstellers in dem
betreffenden Jahr, so erhebt die betreffenden Jahr, so erhebt die
Kommission von ihm bzw., im Falle eines Kommission von ihm bzw., im Falle eines
Pools, vom Poolmanager eine Abgabe Pools, vom Poolmanager eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung. wegen Emissionsiiberschreitung.
Or. de
Begriindung

Aufgrund der Entwicklungs- und Produktionszyklen der Automobilindustrie von fiinf bis
sieben Jahren kann ein Zielwert erst ab 2015 verbindlich festgeschrieben werden. Ein
[friiherer Zeitpunkt entsprdche nicht der wirtschaftlichen Realitqi.

Anderungsantrag 142
Gabriele Albertini, Gianni De Michelis, Umberto Guidoni, Romano Maria La Russa,
Vincenzo Lavarra, Pia Elda Locatelli, Aldo Patriciello, Vittorio Prodi, Patrizia Toia

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
2. Die Abgabe wegen 2. Die Abgabe wegen
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Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 1
wird nach folgender Formel berechnet:
Uberschreitung x Anzahl neuer
Personenkraftwagen x Abgabe wegen

Emissionstiiberschreitung geméfl Absatz 3.

dabel ist

,Uberschreitung*: die positive Anzahl
Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr
iibersteigen, gerundet auf drei
Dezimalstellen; und

,»Anzahl neuer Personenkraftwagen®: die
Anzahl der neuen Personenkraftwagen,
deren Hersteller er ist und die in dem Jahr
zugelassen wurden.

Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 1
wird nach folgender Formel berechnet:
Uberschreitung x Anzahl neuer
Personenkraftwagen, die im Durchschnitt
nicht der Zielvorgabe des Herstellers fiir
spezifische Emissionen entsprechen, x
Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung
gemil Absatz 3.

dabel ists

,Uberschreitung*: die positive Anzahl
Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr
iibersteigen, gerundet auf drei
Dezimalstellen;

,»Anzahl neuer Personenkraftwagen®: die
Anzahl der neuen Personenkraftwagen,
deren Hersteller er ist und die in dem Jahr
zugelassen wurden; und

wAnzahl neuer Personenkraftwagen, die
im Durchschnitt nicht der Zielvorgabe des
Herstellers fiir spezifische Emissionen
entsprechen®: die Anzahl der neuen
Personenkraftwagen, deren Hersteller er
ist und die in dem Jahr zugelassen
wurden, deren Emissionen iiber einem
Schwellenwert liegen, der so festgelegt
wird, dass die durchschnittlichen
Emissionen aller zugelassenen
Personenkraftwagen dieses Hersteller mit
Emissionen unter diesem Schwellenwert
der spezifischen Zielvorgabe des
Herstellers entsprechen.

Or. it

Begriindung

Die vorgesehene Abgabe widerspricht einem wesentlichen Grundsatz, ndmlich dem
Verursacherprinzip: Es ist unzuldssig, dass sie unabhdngig vom Emissionsniveau in gleicher
Art und Weise auf alle Personenkrafiwagen angewandt wird. Gemdf3 dem Verursacherprinzip
miissen auch die Personenkraftwagen beriicksichtigt werden, die im Durchschnitt den fiir den
Jjeweiligen Hersteller geltenden spezifischen Emissionsniveaus entsprechen. So wird ein
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Anreiz fiir die Hersteller geschaffen, eine immer grofere Zahl von Fahrzeugen auf den Markt

zu bringen, die den Vorgaben entsprechen.

Anderungsantrag 143

Dominique Vlasto, Nicole Fontaine, Jan Hudacky

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 1
wird nach folgender Formel berechnet:

Uberschreitung x Anzahl neuer
Personenkraftwagen x Abgabe wegen

Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 3.

Dabei ist:

,Uberschreitung*: die positive Anzahl
Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr
iibersteigen, gerundet auf drei
Dezimalstellen; und

,»Anzahl neuer Personenkraftwagen®: die
Anzahl der neuen Personenkraftwagen,
deren Hersteller er ist und die in dem Jahr
zugelassen wurden.

Gednderter Text

2. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 1
wird nach folgender Formel berechnet:

Uberschreitung x Anzahl neuer
Personenkraftwagen mit einem CO>-
Ausstoff von mehr als 130 g/km + 50 %
der Anzahl neuer Personenkraftwagen
mit einem COx-Ausstofi von 130 g/km
oder weniger x Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 3.

Dabei ist:

,Uberschreitung*: die positive Anzahl
Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr
iibersteigen, gerundet auf drei
Dezimalstellen; und

,»Anzahl neuer Personenkraftwagen®: die
Anzahl der neuen Personenkraftwagen,
deren Hersteller er ist und die in dem Jahr
zugelassen wurden.

Or. fr

Begriindung

Die Steigung von 60 % schalft eine soziale Ungleichheit bei der Aufteilung der
regelungsbedingten Lasten, da fiir bestimmte Hersteller individuelle Zielvorgaben von < 130
g COy/km festgelegt werden. Eine Staffelung der Uberschreitungsabgaben wiirde die
Wahrung des Verursacherprinzips ermoglichen und diese Ungleichheit beheben, indem das
Niveau der Uberschreitungsabgaben fiir Fahrzeuge, die der allgemeinen Zielvorgabe von
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130 g bereits gerecht werden, gesenkt wird.

Anderungsantrag 144

Dominique Vlasto, Nicole Fontaine, Jan Hudacky

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 1
wird nach folgender Formel berechnet:

Uberschreitung x Anzahl neuer
Personenkraftwagen x Abgabe wegen

Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 3.

Dabei ist:

,Uberschreitung*: die positive Anzahl
Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr
iibersteigen, gerundet auf drei
Dezimalstellen; und

,»Anzahl neuer Personenkraftwagen®: die
Anzahl der neuen Personenkraftwagen,
deren Hersteller er ist und die in dem Jahr
zugelassen wurden.

Gednderter Text

2. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 1
wird nach folgender Formel berechnet:

Uberschreitung x Anzahl neuer
Personenkraftwagen mit einem CO>-
Ausstof von mehr als 130 g/km x Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung geméif
Absatz 3.

Dabei ist:

,Uberschreitung*: die positive Anzahl
Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr
iibersteigen, gerundet auf drei
Dezimalstellen; und

,»Anzahl neuer Personenkraftwagen®: die
Anzahl der neuen Personenkraftwagen,
deren Hersteller er ist und die in dem Jahr
zugelassen wurden.

Or. fr

Begriindung

Die Steigung von 60 % schalfft eine soziale Ungleichheit bei der Aufteilung der
regelungsbedingten Lasten, da fiir bestimmte Hersteller individuelle Zielvorgaben von

< 130 g COy/km festgelegt werden. Eine Staffelung der Uberschreitungsabgaben wiirde die
Wahrung des Verursacherprinzips ermoglichen und diese Ungleichheit beheben, indem das
Niveau der Uberschreitungsabgaben fiir Fahrzeuge, die der allgemeinen Zielvorgabe von
130 g bereits gerecht werden, gesenkt wird.
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Anderungsantrag 145
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 1
wird nach folgender Formel berechnet:

Uberschreitung x Anzahl neuer
Personenkraftwagen x Abgabe wegen

Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 3.

Dabei ist:

,Uberschreitung*: die positive Anzahl
Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr
iibersteigen, gerundet auf drei
Dezimalstellen; und

,»Anzahl neuer Personenkraftwagen®: die
Anzahl der neuen Personenkraftwagen,
deren Hersteller er ist und die in dem Jahr
zugelassen wurden.

Gednderter Text

2. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 1
wird nach folgender Formel berechnet:

Uberschreitung x Anzahl neuer
Personenkraftwagen, die mehr als 130 g
COykm ausstofien, x Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung gemall Absatz 3.

Dabei ist:

,Uberschreitung*: die positive Anzahl
Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr
iibersteigen, gerundet auf drei
Dezimalstellen; und

,2Anzahl neuer Personenkraftwagen®: die
Anzahl der neuen Personenkraftwagen,
deren Hersteller er ist und die in dem Jahr
zugelassen wurden.

Or. ro

Begriindung

Die Formel sollte nur auf Krafifahrzeuge angewendet werden, die mehr als 130g CO»/km

ausstofen.
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Anderungsantrag 146
Alejo Vidal-Quadras, Pilar del Castillo Vera

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung betrigt

(a) fiir im Kalenderjahr 2012 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
20 Euro;

(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
35 Euro;

(c) fiir im Kalenderjahr 2014 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
60 Euro; und

(d) fiir im Kalenderjahr 2015 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
95 Euro.

Gednderter Text

3. Die Abgabe wegen
Emissionstiiberschreitung entspricht in
etwa den Strafabgaben, die von anderen
Sektoren im Rahmen des
Emissionshandelssystems der EU zu
entrichten sind.

Or. es

Begriindung

Die vorgeschlagenen Sanktionen bzw. Ausgleichsabgaben sind absolut unverhdltnismdfig
und in keiner Weise mit denen in anderen Sektoren vergleichbar. Die derzeitigen
Uberschreitungsabgaben wiirden bei 475 €/t fiir das Jahr 2015 liegen, wobei sie jedoch, wenn
sie denen anderer Sektoren im Rahmen des europdischen Emissionshandelssystems
vergleichbar wdren, bei 20 bis 40 €/t mit zusdtzlichen Abgaben von 100 €/t (bei
Nichteinhaltung) und von 20 €/t zur Férderung energieeffizienter Fahrzeuge liegen wiirden.
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Anderungsantrag 147
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Abgabe wegen
Emissionstiberschreitung betrigt

(a) fiir im Kalenderjahr 2012 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

20 Euro;
(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

35 Euro;
(c) fiir im Kalenderjahr 2014 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

60 Euro; und

(d) fiir im Kalenderjahr 2015 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
95 Euro.

Gednderter Text

3. Die Abgabe wegen
Emissionstiiberschreitung betrigt fiir
Emissionsiiberschreitungen im
Kalenderjahr 2015 und in den
Folgejahren: 150 Euro.

Or. en

Begriindung

Die Abgabe fiir Emissionsiiberschreitungen sollte relativ hoch sein um sicherzustellen, dass
alle Hersteller ihre Zielvorgaben einhalten. In ihrer Folgenabschdtzung stellt die Kommission

fest, dass nur Abgaben im oberen Bereich der Grenzkosten (150 EUR/g) eine abschreckende
Wirkung auf bestimmte Hersteller entfalten kénnen.

Anderungsantrag 148
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Abgabe wegen
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3. Die Abgabe wegen
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Emissionsiiberschreitung betrigt:

(a) im Kalenderjahr 2012 die Zielvorgabe
iiberschreitende Emissionen: 20 Euro

(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

35 Euro;

(c) fiir im Kalenderjahr 2014 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

60 Euro und

(d) fiir im Kalenderjahr 2015 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
95 Euro.

Emissionsiiberschreitung betrigt fiir
Emissionsiiberschreitungen im
Kalenderjahr 2015 und in den
Folgejahren: 150 Euro.

Or. en

Begriindung

Die von der Kommission vorgeschlagene stufenweise Erhohung der Bufsgelder wiirde
bedeuten, dass das Ziel fiir 2012 nicht im Jahr 2012 erreicht werden kann. Deshalb sollten
die Bufsgelder ab 2012 gelten. Sie miissen auch angehoben werden, damit sie geniigend hoch
sind um sicherzustellen, dass alle Hersteller in Innovationen zur CO,-Verringerungen

investieren.

Anderungsantrag 149
Matthias Groote

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Abgabe wegen
Emissionstiberschreitung betrigt

(a) fiir im Kalenderjahr 2012 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
20 Euro;

PE407.863v01-00

Gednderter Text

3. Die Abgabe wegen
Emissionstiiberschreitung betrigt fiir ab
2012 die Zielvorgabe iiberschreitende
Emissionen: 95 Euro.
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(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
35 Euro;

(c) fiir im Kalenderjahr 2014 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
60 Euro; und

(d) fiir im Kalenderjahr 2015 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
95 Euro.

Or. de

Begriindung

Es darf nur ein phase-in geben. Das phase-in iiber die Flotte gibt den Herstellern die
Flexibilitdt sich dem Durchschnittswert an CO2 Emissionen anzupassen. Sollten die
Hersteller den Durchschnitt nicht einhalten kénnen, sollen sie ab 2012 95 Euro pro Gramm
Emissionsiiberschreitung zahlen.

Anderungsantrag 150
Gabriele Albertini, Gianni De Michelis, Romano Maria La Russa, Vincenzo Lavarra,
Pia Elda Locatelli, Aldo Patriciello, Vittorio Prodi, Patrizia Toia

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
3. Die Abgabe wegen 3. In Analogie zu den in anderen
Emissionsiiberschreitung betrigt Sektoren im Rahmen des EU-

Emissionshandelssystem fiilligen
Geldstrafen betrigt die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung 20 EUR.

(a) fiir im Kalenderjahr 2012 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
20 Euro;

(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
35 Euro;

(c) fiir im Kalenderjahr 2014 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
60 Euro; und
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(d) fiir im Kalenderjahr 2015 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
95 Euro.

Or. it

Begriindung

Die von der Kommission vorgeschlagenen Uberschreitungsabgaben sind im Vergleich zu den
im Rahmen des EU-Emissionshandelssystems ab 2012 fdlligen Geldstrafen (100 EUR pro
Tonne) unverhdltnismdfig hoch und ungerechtfertigt: 95 EUR fiir 1 g/km entsprechen 475
EUR pro Tonne CO,. Die Geldstrafen im Krafifahrzeugsektor sollten mit jenen in den
Sektoren, die unter das EU-Emissionshandelssystem fallen, in Einklang gebracht werden, so

dass die Abgabe 20 EUR fiir 1 g COx/km bzw. 100 EUR pro Tonne betrdigt.

Anderungsantrag 151
Werner Langen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Abgabe wegen
Emissionstiberschreitung betrégt

(a) fiir im Kalenderjahr 2012 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

20 Euro;
(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

35 Euro;
c) fiir im Kalenderjahr 2014 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

60 Euro; und
(d) fiir im Kalenderjahr 2015 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

95 Euro.

PE407.863v01-00

Gednderter Text

3. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung nach Artikel 1
betragt

(a) fiir im Kalenderjahr 2012 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
10 EUR;

(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
20 EUR;

(c) fiir im Kalenderjahr 2014 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
30 EUR;

(d) fiir im Kalenderjahr 2015 und in den
darauf folgenden Kalenderjahren die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
40 EUR.

Bei nur geringfiigigen Uberschreitungen
der CO-Emissionswerte kann die
Kommission auf Antrag von der Abgabe
absehen.
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Or. de

Begriindung

Die von der Kommission vorgeschlagenen Abgaben zwischen 100 und 475 Euro pro Tonne
CO; liegen erheblich hoher als vergleichbare CO; -Zertifikatspreise nach dem
Emissionshandelssystem. Eine solche einseitige Benachteiligung der Pkw-Hersteller und
damit ihrer Kunden ist nicht gerechtfertigt und wirtschaftlich ineffizient. Die vorgeschlagenen
Strafen wiirden die Innovationskraft der Industrie erheblich schwdchen. Der Verweis auf die
Kalenderjahre nach 2015 ist notwendig, da die deutsche Sprachversion des
Verordnungsvorschlages nicht auf die folgenden Kalenderjahre verweist.

Anderungsantrag 152
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
3. Die Abgabe wegen 3. Die Abgabe wegen
Emissionstiberschreitung betrigt Emissionstiberschreitung betrégt
(a) fiir im Kalenderjahr 2012 die (a) fiir im Kalenderjahr 2012 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen: Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
20 Euro; dem an der Borse gehandelten CO;-Preis,
jedoch nicht mehr als 10 EUR,;
(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die (b) fiir im Kalenderjahr 2013 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen: Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
35 Euro; dem an der Borse gehandelten CO;-Preis,
jedoch nicht mehr als 20 EUR,;
(c) fiir im Kalenderjahr 2014 die (c) fiir im Kalenderjahr 2014 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen: Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
60 Euro; und dem an der Borse gehandelten CO;-Preis,
jedoch nicht mehr als 30 EUR; und
(d) fiir im Kalenderjahr 2015 die fiir im Kalenderjahr 2015 die Zielvorgabe
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen: iiberschreitende Emissionen: dem an der
95 Euro. Borse gehandelten CO;-Preis, jedoch
nicht mehr als 40 EUR.
Or. de
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Begriindung

Die Abgaben sollten sich an vergleichbaren Zertifikatspreisen nach dem EU-
Emissionshandelssystem orientieren, da andernfalls eine Diskriminierung der
Automobilhersteller vorlige. Um der wirtschaftlichen Realitit Rechnung zu tragen sollten die
Abgaben aufserdem auf dem an der Borse gehandelten Preis beruhen.

Anderungsantrag 153
Zdzistaw Kazimierz Chmielewski

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung betragt
(a) fir im Kalenderjahr 2012 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

20 Euro;
(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

35 Euro;
(c) fuir im Kalenderjahr 2014 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

60 Euro; und
(d) fiir im Kalenderjahr 2015 die

Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:

95 Euro.

Gednderter Text

3. Die Abgabe wegen
Emissionsiiberschreitung betragt

(a) fiir im Kalenderjahr 2012 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
15 Euro;

(b) fiir im Kalenderjahr 2013 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
30 Euro;

(c) fiir im Kalenderjahr 2014 die
Zielvorgabe iiberschreitende Emissionen:
45 Euro; und

(d) fir im Kalenderjahr 2015 und danach
die Zielvorgabe iiberschreitende
Emissionen: 60 Euro.

Or. pl

Begriindung

Durch diesen Anderungsantrag soll ein drastischer Anstieg der Abgaben vermieden werden.
Die ergriffenen Mafinahmen miissen ausgewogen sein, damit es nicht zu einem Anstieg der
Preise fiir neue Personenkrafiwagen kommt und die Wettbewerbsfihigkeit der
Automobilindustrie auf den Exportmdrkten, die nicht denselben Bestimmungen unterliegen,

gefdhrdet wird.
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Anderungsantrag 154
Zdzistaw Kazimierz Chmielewski

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Die Betrédge der
Emissionsiiberschreitungsabgabe gelten als
Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union.

Gednderter Text

5. Die Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe gelten als
Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union und konnen an die
Einrichtungen weitergeleitet werden, die
in der Gemeinschaft im Bereich der
Innovationsforderung in der
Automobilindustrie tiitig sind.

Or. pl

Begriindung

Durch diesen Anderungsantrag sollen in der Gemeinschaft durchgefiihrte
Forschungsarbeiten unterstiitzt werden, deren Ziel die Schaffung innovativer Losungen ist,
mit denen nicht nur die CO,-Emissionen, sondern auch der Anstieg der Herstellungskosten in

der Automobilindustrie begrenzt werden sollen.

Anderungsantrag 155
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission
5. Die Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe gelten als

Einnahmen fiir den Haushalt der
Europiischen Union.

AM\728271DE.doc
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Gednderter Text

5. Die Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe werden
fiir die Finanzierung nachhaltiger
Verkehrskonzepte verwendet, die keine
COj-Emissionen verursachen,
insbesondere fiir Vorhaben im Bereich
des transeuropdischen Verkehrsnetzes
sowie fiir Forschungsprojekte zur
Steigerung der Energieeffizienz und zum
Einsatz erneuerbarer Energien im
Verkehrsbereich.
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Or. ro

Anderungsantrag 156
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 7a (neu)
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Artikel 7a
Bonussystem

1. Wird der Zielwert im Jahre 2012 von
mehr als einem Viertel, im Jahre 2013
von mehr als der Hiilfte, im Jahre 2014
von mehr als drei Viertel der Gesamtflotte
erreicht, erhilt der Hersteller
Bonuspunkte.

2. Bonuspunkte werden entsprechend den
Abgaben wegen Emissionsiiberschreitung
gemdf; Artikel 7 berechnet, wobei ein
Bonuspunkt einem Euro entspricht.

3. Ab 2012 erworbene Bonuspunkte
werden mit moglicherweise gemaf} Artikel
7 spiiter anfallenden Abgaben wegen
Emissionsiiberschreitung verrechnet.

4. Die Kommission legt die Methode fiir
die Erhebung und Verrechnung der
Bonuspunkte fest.

Or. de

Begriindung

Aufgrund der Entwicklungszeiten fiir neue Modelle und Technologien von mindestens 5 bis 7
Jahren ist eine stufenweise Einfiihrung des Zielwerts sinnvoll. Hersteller, deren Anteil an der
Gesamtflotte, der unterhalb des Zielwerts liegt, grofler als gefordert ist, sollten positiven
Anreiz und Belohnung fiir die erfolgreich ergriffenen CO;-reduzierenden Mafsnahmen
Bonuspunkte gutgeschrieben bekommen, die mit eventuell spdter anfallenden Strafzahlungen
verrechnet werden konnen.
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Anderungsantrag 157
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

1. Die Kommission verdffentlicht bis
spétestens 31. Oktober 2011 und in jedem
folgenden Jahr eine Liste, in der fiir jeden
Hersteller Folgendes angegeben ist:

Anderungsantrag 158
Kurt Joachim Lauk

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Ab 31. Oktober 2013 wird in der geméif
Absatz 1 veroffentlichten Liste auch
angegeben, ob der Hersteller die
Anforderungen des Artikels 4 fiir das
vorangegangene Kalenderjahr erfiillt hat.

Gednderter Text

1. Die Kommission verdffentlicht bis
spétestens 31. Oktober 2011 und in jedem
folgenden Jahr zum gleichen Zeitpunkt
eine Liste, die auch auf'ihrer Internetseite
erscheint, in der fiir jeden Hersteller
Folgendes angegeben ist::

Or. ro

Gednderter Text

2. Ab 31. Oktober 2016 wird in der geméif
Absatz 1 veroffentlichten Liste auch
angegeben, ob der Hersteller die
Anforderungen des Artikels 4 fiir das
vorangegangene Kalenderjahr erfiillt hat.

Or. de

Begriindung

Aufgrund der Entwicklungs- und Produktionszyklen der Automobilindustrie von fiinf bis
sieben Jahren kann ein Zielwert erst ab 2015 verbindlich festgeschrieben werden. Ein
friiherer Zeitpunkt entsprdche nicht der wirtschaftlichen Realitdt. Entsprechend dieser
notigen Verschiebung des Einfiihrungsdatums muss auch die Veroffentlichung der Daten

angepasst werden.
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Anderungsantrag 159
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

Artikel 9 entfiillt.

Or. en

Begriindung

Die spezifischen Ausnahmen fiir Fahrzeuge mit hohem CO,-Ausstof3 sollten gestrichen
werden, da sie ungerecht sind und einen Anreiz fiir Hersteller bieten wiirden, Fahrzeuge mit
einem hohen CO;-Ausstof3 von ihrer Produktpalette auszusondern.

Anderungsantrag 160

Monica Frassoni, Gabriele Albertini, Gianni De Michelis, Romano Maria La Russa,
Vincenzo Lavarra, Pia Elda Locatelli, Aldo Patriciello, Vittorio Prodi, Patrizia Toia

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Uberschrift und Absatz 1

Vorschlag der Kommission
Artikel 9

Ausnahmeregelung fiir unabhdiingige
Hersteller von in kleinen Stiickzahlen
gebauten Spezialfahrzeugen

1. Ein Hersteller kann eine Ausnahme von
der gemdfl Anhang I berechneten
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen beantragen, wenn

(a) er fiir weniger als 10 000 neue
Personenkraftwagen verantwortlich ist, die
je Kalenderjahr in der Gemeinschaft
zugelassen werden, und

(b) er nicht mit einem anderen Hersteller
verbunden ist.

PE407.863v01-00

Gednderter Text
Artikel 9

Ausnahmeregelung fiir spezialisierte
Hersteller von in kleinen Stiickzahlen
gebauten Spezialfahrzeugen

1. Ein Hersteller kann eine Ausnahme von
der gemdfl Anhang I berechneten
Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen beantragen, wenn

(a) er fiir weniger als 10 000 neue
Personenkraftwagen verantwortlich ist, die
je Kalenderjahr in der Gemeinschaft
zugelassen werden, und

(b) die Personenkraftwagen, fiir die er
verantwortlich ist, zu einer Kategorie
gehoren, deren besondere Eigenschaften

AM\728271DE.doc



die Erreichung dieses Ziels unméoglich
machen.

Or. it

Begriindung

Diese Ausnahmeregelung ist fiir alle spezialisierten Hersteller notwendig (0,2 % aller
Hersteller, weniger als 30 000 Fahrzeuge, geringe Fahrtenzahl, marginale CO;-
Gesamtemissionen), da sie nicht in der Lage sind, eine Senkung von mindestens 60 % gemdf3
Anhang I zu erzielen. Um nicht zu rechtfertigende Wettbewerbsverzerrungen zu verhindern,
muss die Ausnahmeregelung allen Herstellern gewdhrt werden, die im gleichen Segment
konkurrieren (unabhdngig davon, ob sie mit einem anderen Hersteller ,, verbunden * sind oder
nicht). Die ,, verbundenen‘ Hersteller wiirden ndmlich sonst eine grofse Last fiir den
Poolmanager darstellen.

Anderungsantrag 161
Herbert Reul

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(a) er fiir weniger als 10 000 neue (a) er fiir weniger als 0,1% der neuen
Personenkraftwagen verantwortlich ist, die Personenkraftwagen verantwortlich ist, die
je Kalenderjahr in der Gemeinschaft je Kalenderjahr in der Gemeinschaft
zugelassen werden, und zugelassen werden, und
Or. de
Begriindung

Eine dynamische Regelung ist sinnvoller als eine statische, da sie sich der Marktentwicklung
anpasst.
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Anderungsantrag 162
Werner Langen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) er fiir weniger als 10 000 neue
Personenkraftwagen verantwortlich ist,
die je Kalenderjahr in der Gemeinschaft
zugelassen werden, und

Anderungsantrag 163
Werner Langen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(a) er fiir weniger als 0,1% der
Personenkraftwagen-Neuzulassungen
verantwortlich ist, die je Kalenderjahr in
der Gemeinschaft zugelassen werden, und

Or. de

Gednderter Text

la. Auf Antrag genehmigt die
Kommission Herstellern spezifischer
Modelle, deren Neuzulassungen
insgesamt nicht mehr als 1 % der
jahrlichen EU-weiten Gesamtzulassungen
von neuen Personenkraftwagen
umfassen, eine alternative Zielvorgabe,
die eine Reduzierung von 25 % ihrer
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen von 2008 anstelle der gemdf}
Anhang I errechneten spezifischen
Zielwerte vorsieht.

Or. de

Begriindung

Der Verordnungsvorschlag beriicksichtigt nicht die besondere Situation der Hersteller, die
lediglich spezifische Modelle anbieten, jedoch zu grof; sind, um unter die Ausnahme nach
Artikel 9 Absatz 1a und b zu fallen. Eine alternative Zielvorgabe verpflichtet die Hersteller
mindestens gleich grof3e Anstrengungen zu unternehmen wie Flottenhersteller, gibt ihnen
aber gleichzeitig faire Bedingungen auf der Grundlage des Basisjahrs 2008.

PE407.863v01-00
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Anderungsantrag 164
Pierre Pribetich

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

1a. Ein Hersteller, der am Hochleistungs-
Automobilsport beteiligt ist, kann eine
Ausnahme von der gemif Anhang 1
berechneten Zielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen beantragen, da
ein solcher Hersteller in Forschung und
Entwicklung und in die Verbesserung der
Sicherheitsbedingungen investiert und
durch technologische Innovationen auf
seine Weise zur Senkung der C0,-
Emissionen beitrdigt.

Or. fr

Begriindung

Die Hersteller, die am Automobilsport beteiligt sind, sind fiir die Senkung der CO;-
Emissionen von Bedeutung. Ihre wichtigen Investitionen ermoglichen es dem gesamten
Automobilsektor, Zugang zu technologischen Innovationen zu erhalten, die eine Senkung der
CO,-Emissionen bewirken. Deshalb ist es legitim, dass ihnen eine Ausnahmeregelung zugute

kommt.

Anderungsantrag 165
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

7a. Antrige auf Ausnahmen,
einschlieflich der Informationen zu ihrer
Begriindung, sowie Mitteilungen gemdf}
Absatz 4, Aufhebungen gemdify den
Absiitzen 5 oder 6 oder Mafinahmen, die
in Absatz 7 erwiihnt sind, werden der
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Anderungsantrag 166
Herbert Reul

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 7 a und 7 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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Offentlichkeit zugiinglich gemacht.

Or. en

Gednderter Text

7a. Ein Hersteller kann bei der
Kommission eine alternative Zielvorgabe
beantragen, die bei einer Reduzierung
von 25 % seiner durchschnittlichen
spezifischen Emissionen von 2006
anstelle des gemdfi Anhang I errechneten
Wertes liegt, vorausgesetzt, dass

a) er kein verbundenes Unternehmen hat
und seine jihrliche Neuwagen-Zulassung
in der Europiiischen Union zwischen dem
in Absatz 1 festgelegten Wert und 1 % des
europdischen Marktes liegt oder

b) er verbundene Unternehmen hat und
seine jahrliche Neuwagen-Zulassung in
der Europiiischen Union mit dem
verbundenen Unternehmen zusammen
zwischen dem im Absatz 1 festgelegten
Wert und 1 % des europdischen Marktes
liegt.

7b. Verbundene Unternehmen kénnen bei
der Kommission eine alternative
Zielvorgabe beantragen, die bei einer
Reduzierung von 25% ihrer
durchschnittlichen spezifischen
Emissionen von 2006 anstelle des gemdfs
Anhang I errechneten Wertes liegt, wenn
ihre jihrliche Neuwagen-Zulassung in
der Europiiischen Union, zusammen mit
dem verbundenen Unternehmen,
zwischen dem im Absatz 1 festgelegten
Wert und 1 % des europdischen Marktes
liegt.
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Or. de

Begriindung

Die héhere Reduktionsvorgabe von 25% erhoht den Anreiz fiir Hersteller spezifischer
Modelle, stdrkere Anstrengungen zu unternehmen, als Flottenhersteller. Da die Hersteller
spezifischer Modelle meist nicht von der Ausnahme des Art. 9 I erfasst werden, ist aus
Griinden der Fairness eine Ergdnzung des KOM-Vorschlags in diesem Punkt notwendig.

Anderungsantrag 167
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Kommission legt dem Europdischen
Parlament und dem Rat im Jahr 2010 einen
Bericht dariiber vor, inwieweit das
Gesamtkonzept der Gemeinschaft zur
Verringerung der CO,-Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen umgesetzt wurde.

Anderungsantrag 168
Gunnar Hokmark

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Im Jahr 2010 untersucht die
Kommission anhand der nach der
Entscheidung Nr. 1753/2000/EG
iibermittelten Daten, ob von 2006 bis 2009
bei neuen Personenkraftwagen eine
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Gednderter Text

1. 1. Die Kommission legt dem
Europédischen Parlament und dem Rat im
Jahr 2010 einen Bericht dariiber vor,
inwieweit das Gesamtkonzept der
Gemeinschaft zur Verringerung der CO;-
Emissionen von Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen umgesetzt wurde.
In diesem Bericht unterbreitet die
Kommission Vorschliige fiir ein Anreiz-
und Zertifizierungssystem fiir die
Einfiihrung von Okoinnovationen.

Or. ro

Gednderter Text

2. Im Jahr 2016 untersucht die
Kommission anhand der nach der
Entscheidung Nr. 1753/2000/EG
iibermittelten Daten, ob von 2006 bis 2015
bei neuen Personenkraftwagen eine
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Massendnderung von iiber oder unter 0 zu
beobachten war.

Hat sich die Masse der neuen
Personenkraftwagen gedndert, so wird die
Zahl fiir den autonomen Massenzuwachs in
Anhang I durch den Durchschnitt der
jéhrlichen Massenénderung der
Kalenderjahre 2006 bis 2009 ersetzt.

Diese Anderung von nicht wesentlichen
Bestimmungen dieser Verordnung wird
nach dem in Artikel 12 Absatz 3 genannten
Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

Or. en

Massendnderung von iiber oder unter 0 zu
beobachten war.

Hat sich die Masse der neuen
Personenkraftwagen gedndert, so wird die
Zahl fiir den autonomen Massenzuwachs in
Anhang I durch den Durchschnitt der
jéhrlichen Massenénderung der
Kalenderjahre 2006 bis 2015 ersetzt.

Diese Anderung von nicht wesentlichen
Bestimmungen dieser Verordnung wird
nach dem in Artikel 12 Absatz 3 genannten
Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

Begriindung

Die lineare Kurve, durch die die Zielvorgaben fiir 2012 dargestellt werden, griindet sich auf
das gesamte durchschnittliche Gewicht der Fahrzeuge. Sollte sich das durchschnittliche
Gewicht dndern, hdtte der Hersteller weniger als zwei Jahre zur Verfiigung, um die neuen
Zielvorgaben zu erreichen, was nicht genug ist, da die meisten Modelle dann in der

Entwicklungs- oder Produktionsphase sind.

Anderungsantrag 169
Gunnar Hokmark

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Kommission iiberpriift die
technische Entwicklung mit dem Ziel,
gegebenenfalls die Verordnung (EG) Nr.
715/2007 tiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen zu éndern.
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Gednderter Text

3. Die Kommission iiberpriift die
technische Entwicklung mit dem Ziel,
gegebenenfalls die Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 iiber die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen zu édndern.
Insbesondere muss die Kommission die
Verfahren zur Messung der CO);-
Emissionen und die Moglichkeiten
priifen, die Messung der CO,-Emissionen
in die Priifung der Vorschriftsmifigkeit
bereits im Verkehr befindlicher
Fahrzeuge einzubeziehen, ohne die
rasche Einfiihrung neuer und weniger
erforschter Technologien (z. B. Batterien,
Brennstoffzellen) zur Verringerung der
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CO;-Emissionen zu behindern.

Or. en

Begriindung

Die Aktualisierung oder Ersetzung der Priifverfahren ist unter Umstdinden erforderlich, um
den Verdnderungen bei den Merkmalen der Fahrzeuge und dem Verhalten der Fahrer
Rechnung zu tragen und sicherzustellen, dass die tatsdchlichen weltweiten Emissionen
denjenigen entsprechen, die bei der Typgenehmigung gemessen werden. Durch die
Einbeziehung der Messung der CO,-Emissionen in die Priifung der Vorschriftsmdfigkeit
bereits im Verkehr befindlicher Fahrzeuge wird gewdhrleistet werden, dass die CO;-
Emissionen von bereits im Verkehr befindlichen Fahrzeugen denjenigen vergleichbar sind,
die bei der Typgenehmigung gemessen werden. Bei Fahrzeugen mit neuen, weniger
erforschten Technologien (z. B. Batterien, Brennstoffzellen) sollten einige Abstriche
zugelassen werden, um die rasche Einfiihrung neuer Technologien mit einem grof3en
Potenzial fiir eine langfristige Reduzierung nicht zu blockieren.

Anderungsantrag 170
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

3a. Insbesondere muss die Kommission
bis 2010 gegebenenfalls Vorschliige
vorlegen um sicherzustellen, dass die
Verfahren fiir die Messung der CO;-
Emissionen gemdf} der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihre
Durchfiithrungsvorschriften im Einklang
mit Artikel 14 Absatz 3 jener Verordnung
so angepasst werden, dass sie die
tatsichlichen Fahrbedingungen besser
widerspiegeln und dass alle einschligigen
Okoinnovationen in diese Verfahren
einbezogen werden.

Or. en
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Anderungsantrag 171
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

3a. Im Jahr 2010 untersucht die
Kommission, ob von 2006 bis 2009 bei
neuen Personenkraftwagen eine
Anderung der Fahrzeugstandfliche von
ither 0 zu beobachten war.

Hat sich die Fahrzeugstandfliche der
neuen Personenkraftwagen gedndert, so
wird die Zahl fiir den autonomen
Zuwachs der Fahrzeugstandfliche in
Anhang I durch den Durchschnitt der
jihrlichen Anderung der
Fahrzeugstandfliiche der Kalenderjahre
2006 bis 2009 ersetzt.

Or. en

Begriindung

Der Parameter Masse sollte durch Fahrzeugstandfliche ersetzt werden, um zu vermeiden,
dass die Verordnung bestimmte Technologien zur CO,-Verringerung (z. B. Ausstattung mit
Dieselmotoren oder Hybridmotoren) gegeniiber anderen bevorzugt. Der Parameter
Fahrzeugstandfliiche wird auch zu gréfSerer Rechtssicherheit fiihren, da Anderungen in der
Zukunft wahrscheinlich geringer sein werden als bei der Masse.

Anderungsantrag 172
Britta Thomsen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

3a. Die Kommission muss bis zum 31.
Dezember 2012 sicherstellen, dass die
Verfahren zur Messung der CO);-
Emissionen gemdf} der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und ihre
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Durchfiihrungsvorschriften gemdfy
Artikel 14 Absatz 3 jener Verordnung so
angepasst werden, dass sie die
tatsichlichen Fahrbedingungen besser
widerspiegeln. Die Kommission sorgt
dafiir, dass alle einschliigigen
Okoinnovationen in diese Verfahren
einbezogen werden.

Or. en

Begriindung

Die Priifverfahren sollten iiberarbeitet werden, um die Auswirkungen aller technischen
Mafinahmen zur Verringerung der CO,-Emissionen, einschlief3lich der so genannten

., Okoinnovationen *, zu beriicksichtigen. Eine solche Uberarbeitung ist auch notwendig, um
den Verbrauchern bessere Informationen iiber ihren Kraftstoffverbrauch und die damit
zusammenhdngenden Kosten zu geben und die tatscichlichen weltweiten Emissionen besser
widerzuspiegeln.

Anderungsantrag 173
Jerzy Buzek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

3a. Wenn die Kommission neue
Rechtsvorschriften vorschligt, die leichte
Nutzfahrzeuge und ihre Kraftstoffe in
einer Weise betreffen, die unmittelbar
oder mittelbar zu einem Anstieg der CO;-
Emissionen fiihrt, hat die Kommission
dies klar in ihren Vorschliigen fiir das
Europdische Parlament und den Rat
anzugeben und die negativen
Auswirkungen auf die Einhaltung der
spezifischen Zielvorgaben fiir die CO»-
Emissionen nach dieser Verordnung
durch die Hersteller zu erliutern.

Or. en
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Begriindung

Die Automobilindustrie sollte einen Ausgleich fiir Legislativvorschldge erhalten, die zu einem
Anstieg der CO,-Emissionen fiihren. Dies steht im Einklang mit den vereinbarten
Grundsdtzen von CARS21: Stabilitdit, Vorhersehbarkeit und Erreichen der Ziele auf die
kosteneffizienteste Weise. Deshalb sollte klar angegeben werden, ob vorgeschlagene
Verordnungen negative Auswirkungen auf das Ziel der CO;-Verringerung haben.

Anderungsantrag 174
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 175
Jerzy Buzek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11

Vorschlag der Kommission

Informationen fiir die Verbraucher
Die Hersteller tragen dafiir Sorge, dass ab
1. Januar 2010 auf allen
Kennzeichnungen und Werbeplakaten, in
allen Werbeunterlagen und in simtlichen
Schriften gemdf; den Artikeln 3, 5 und 6
der Richtlinie 1999/94/EG angegeben
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Gednderter Text

3a. Die Kommission iiberpriift
technologische Entwicklungen und fiihrt
gegebenenfalls Grenzwerte in CO;-
Agquivalent fiir andere in
Personenkraftwagen verwendete
Energieformen ein. Solche Mafinahmen
zur Anderung von nicht wesentlichen
Bestimmungen dieser Verordnung werden
nach dem in Artikel 12 Absatz 3
genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

Or. en

Gednderter Text

Durchfithrungsmafinahmen
Die zur Durchfiihrung des Artikels 3
Absatz 1 Buchstabe fa erforderlichen
Mapinahmen, die eine Anderung nicht
wesentlicher Elemente dieser Verordnung
durch deren Erginzung bewirken, werden
nach dem in Artikel 12 Absatz 3
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wird, inwieweit die spezifischen CO,-
Emissionen des beworbenen
Personenkraftwagens von der gemdf
Anhang I bestimmten Zielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen des betreffenden
Personenkraftwagens abweichen.

genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

Or. en

Begriindung

Durch die Zulassung von Okoinnovationen auf EU-Ebene iiber die Komitologie wird ein
harmonisierter Ansatz sichergestellt. Die Komitologie ist ein bewdhrtes Verfahren im
Gemeinschaftsrecht, das die Kommission regelmdfig benutzt, um zu gemeinsamen
Beschliissen zur Anderung bestehender Rechtsvorschriften oder zur Einfiihrung neuer
Rechtsvorschriften gemdf3 der Zustindigkeit der Kommission im Bereich der Bauart von

Krafifahrzeugen zu gelangen.

Anderungsantrag 176
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11

Vorschlag der Kommission

Die Hersteller tragen dafiir Sorge, dass ab
1. Januar 2010 auf allen Kennzeichnungen
und Werbeplakaten, in allen
Werbeunterlagen und in sémtlichen
Schriften gemdlB den Artikeln 3, 5 und 6
der Richtlinie 1999/94/EG angegeben wird,
inwieweit die spezifischen CO,-
Emissionen des beworbenen
Personenkraftwagens von der geméif
Anhang I bestimmten Zielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen des betreffenden
Personenkraftwagens abweichen.
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Gednderter Text

Die Hersteller tragen dafiir Sorge, dass ab
1. Januar 2010 auf allen Kennzeichnungen
und Werbeplakaten, in allen
Werbeunterlagen und in sdmtlichen
Schriften gemdB den Artikeln 3, 5 und 6
der Richtlinie 1999/94/EG angegeben wird,
inwieweit die spezifischen CO2-
Emissionen des beworbenen
Personenkraftwagens von der geméif
Anhang I bestimmten Zielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen des betreffenden
Personenkraftwagens abweichen. Ein nicht
unerheblicher Teil des gesamten Raums
fiir Werbung und von Werbeunterlagen
bleibt der sichtbaren, zutreffenden und
leicht verstindlichen Information iiber
das CO,-Verhalten des Fahrzeugs
vorbehalten.

Eine genormte, regelmiifig iiberpriifte
Kennzeichnung iiber das absolute CO--
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Verhalten des Fahrzeugs wird innerhalb
von sechs Monaten nach der Annahme
dieser Verordnung nach dem in Artikel 12
Absatz 3 genannten Regelungsverfahren
mit Kontrolle erlassen.

Or. en

Anderungsantrag 177
Zdzistaw Kazimierz Chmielewski

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Die Hersteller tragen dafiir Sorge, dass ab (Betrifft nicht die deutsche Fassung.)
1. Januar 2010 auf allen Kennzeichnungen
und Werbeplakaten, in allen
Werbeunterlagen und in sdmtlichen
Schriften gemdB den Artikeln 3, 5 und 6
der Richtlinie 1999/94/EG angegeben wird,
inwieweit die spezifischen CO,-
Emissionen des beworbenen
Personenkraftwagens von der geméif
Anhang I bestimmten Zielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen des betreffenden
Personenkraftwagens abweichen.

Or. pl

Begriindung

(Betrifft nicht die deutsche Fassung.)

Anderungsantrag 178
Alejo Vidal-Quadras, Pilar del Castillo Vera

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Artikel 11a

PE407.863v01-00 104/121 AM\728271DE.doc



Durchfithrungsmafinahmen

Die zur Durchfiihrung des Artikels 3
Absatz 1 Buchstabe fa erforderlichen
Mapinahmen, die eine Anderung nicht
wesentlicher Elemente dieser Verordnung
durch deren Erginzung bewirken, werden
nach dem in Artikel 12 Absatz 3
genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

Or. en

Begriindung

Durch die Zulassung von Okoinnovationen auf EU-Ebene iiber die Komitologie wird ein
harmonisierter Ansatz sichergestellt. Die Komitologie ist ein bewdhrtes Verfahren im
Gemeinschaftsrecht, das die Kommission regelmdfSig benutzt, um zu gemeinsamen
Beschliissen zur Anderung bestehender Rechtsvorschriften oder zur Einfiihrung neuer
Rechtsvorschriften gemdf3 der Zustdindigkeit der Kommission im Bereich der Bauart von
Krafifahrzeugen zu gelangen.

Anderungsantrag 179
Dominique Vlasto

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Artikel 11a

Die Mafinahmen, die zur Anwendung von
Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe fa
erforderlich sind und die eine Anderung
von nichtwesentlichen Bestimmungen
dieser Verordnung bezwecken, werden
nach dem Regelungsverfahren mit
Kontrolle gemiifp Artikel 12 Absatz 3

erlassen.
Or. fr
Begriindung
Die Anwendung des Komitologieverfahrens muss befiirwortet werden, um einen
AM\728271DE.doc 105/121 PE407.863v01-00
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harmonisierten Ansatz fiir die Umwelttechnologien zu gewdhrleisten.

Anderungsantrag 180
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Artikel 11a

Die zur Durchfiihrung des Artikels 3
Absatz 1 Buchstabe fa erforderlichen
Mapinahmen, die eine Anderung nicht
wesentlicher Elemente dieser Verordnung
durch deren Erginzung bewirken, werden
nach dem in Artikel 12 Absatz 3
genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

Or. ro

Begriindung

Durch die Zulassung von Okoinnovationen auf EU-Ebene iiber die Komitologie wird ein
harmonisierter Ansatz sichergestellt. Die Komitologie ist ein bewdhrtes Verfahren im
Gemeinschaftsrecht, das die Kommission regelmdfSig benutzt, um zu gemeinsamen
Beschliissen zur Anderung bestehender Rechtsvorschriften oder zur Einfiihrung neuer
Rechtsvorschriften gemdf3 der Zustdindigkeit der Kommission im Bereich der Bauart von
Krafifahrzeugen zu gelangen.

Geinderter Text 181
Pierre Pribetich

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag
1. Die zuléssigen spezifischen CO,- 1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender Personenkraftwagen nach folgender
PE407.863v01-00 106/121 AM\728271DE.doc



Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO,-Emissionen =
130 +a x (M - M)

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

M= 1289,0 x f
f=(1+AMD*®

Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO,-Emissionen =
130 + %[fa x (M —Mo) + b x (F — Fo)]

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

M= 1289,0 x f

F= Fahrzeugstandfliiche (Spurweite x

Radstand) des Kraftfahrzeugs in
Quadratmetern (m?)

Autonome Massenzunahme (Autonomous Fo=3,89 m?
mass increase AMI) =0 %
a=0,0457 a=0,03048
b=289
Or. fr
Begriindung

In der Folgenabschdtzung der Kommission wird nicht klar nachgewiesen, dass die Masse der
geeignetste Parameter ist. Der grofste Nachteil bei der Masse ist, dass dieser Parameter einen
Anreiz zur Herstellung von schwereren Fahrzeugen schafft, was fiir die Verringerung der
CO,-Emissionen kontraproduktiv ist. Folglich muss die Fahrzeugstandfldche bei der
Berechnung beriicksichtigt werden. Auf3erdem bedeutet eine Steigung von 60 % eine
Begiinstigung fiir schwere Fahrzeuge: Eine Steigung von 40 % ermoglicht es fiir alle

Hersteller, eine angemessene Ausgangsposition zu schaffen.

Geinderter Text 182
Fiona Hall

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zuldssigen spezifischen CO,,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

1. Zuléssige

AM\728271DE.doc

spezifische CO,-
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Anderungsantrag

1. Die zuldssigen spezifischen CO,,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

2. Zuléssige

spezifische CO,-
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Emissionen = 130 + a x (M - M)

3. Dabei ist:

5. M = Masse des Kraftfahrzeugs in

Kilogramm (kg)

7. My=1289.0 x f
9. f=(1+AMI®
11. Autonome Massenzunahme

(Autonomous  mass increase

AMI) =0 %

13. a=0.0457

Emissionen = 130 + a x (M - My)

(F - Fy)

4. Dabei ist:

6. F = Fahrzeugstandfliche des
Kraftfahrzeugs in Quadratmetern
(m’)

8. Fy=391xf

10. f=(1+AFI°

12. Autonome Zunahme der
Fahrzeugstandfliche (AFI) =
0%

14. a=25.30

Or. en

Begriindung

Der Parameter Masse sollte durch Fahrzeugstandfliche ersetzt werden, um Innovationen fiir
eine leichtere Bauweise von Fahrzeugen zu erleichtern. Durch den Parameter Masse werden
leichtere Fahrzeuge mit einem strengeren Grenzwert benachteiligt. Der Parameter
Fahrzeugstandfldiche ist auch im Hinblick auf grofiere Rechtssicherheit vorzuziehen, da
Anderungen in der Zukunft wahrscheinlich geringer sein werden als bei der Masse.

Geinderter Text 183
Umberto Guidoni

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zulédssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO,-Emissionen =

PE407.863v01-00

Anderungsantrag

1. Die zuldssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen, der im am 1. Januar
2012 beginnenden Jahr in der
Gemeinschaft zugelassen wird, nach
folgender Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO,-Emissionen =

108/121 AM\728271DE.doc



130 +a x (M - My)
Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

M;=1289.0 x f
F=(+AMD®

Autonome Massenzunahme (Autonomous
mass increase AMI) =0 %

a=0.0457

130+ax (M-My)=120+ax (F-Fy
Dabei ist:

F = Fahrzeugstandfliche des
Kraftfahrzeugs in Quadratmetern (m?)

Fy=3.91xf
f=(1+AFD°

Autonome Zunahme der
Fahrzeugstandfliiche (AFI) = 0 %

a=15.56

Or. en

Begriindung

Der Parameter Masse sollte durch Fahrzeugstandfliche ersetzt werden, um zu vermeiden,
dass die Verordnung bestimmte Technologien zur CO,-Verringerung (z. B. Ausstattung mit
Dieselmotoren oder Hybridmotoren) gegeniiber anderen bevorzugt. Der Parameter
Fahrzeugstandfliiche wird auch zu gréferer Rechtssicherheit fiihren, da Anderungen in der
Zukunft wahrscheinlich geringer sein werden als bei der Masse.

Geidnderter Text 184

Gabriele Albertini, Gianni De Michelis, Romano Maria La Russa, Vincenzo Lavarra,
Pia Elda Locatelli, Aldo Patriciello, Vittorio Prodi, Patrizia Toia

Vorschlag fiir eine Verordnung
Annex I — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zuldssige spezifische CO,-Emissionen =
130 +a x (M - M)

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

AM\728271DE.doc

Gednderter Text

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zulassige spezifische CO,-Emissionen =
130 +a x (M - My)

Dabei ist:
M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)
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My = 1289,0 % f
f=(1+AMD6

Autonome Massenzunahme (Autonomous
mass increase AMI) =0 %

a=0,0457

M, = 1289, 0

a=0,0230

Or. it

Begriindung

Aus okologischen und sozialen Griinden sollten Kleinwagen, die im Hinblick auf den CO;-
Ausstof3 die beste Option darstellen, erschwinglich sein. Deshalb sollten die spezifischen
Zielvorgaben fiir die Hersteller so festgelegt werden, dass Herstellern von Kleinwagen nicht
ungerechterweise technologische Anpassungen aufgezwungen werden, die sowohl im Hinblick
auf die Kosten als auch auf die Preise fiir die Verbraucher untragbar wiren. Deshalb muss
der Wert fiir a (Steigung 30 %) abgecindert werden. Ferner wird die Streichung der
autonomen Massenzunahme (AMI) gefordert, damit die Zielvorgaben korrekt festgelegt

werden.

Geinderter Text 185
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

15. Zuldssige  spezifische  CO»-
Emissionen = 130 + a x (M - My)

17. Dabei ist:

19. M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)
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Anderungsantrag

1. Im Jahr 2012 werden die zuléssigen
spezifischen CO,-Emissionen, gemessen in
Gramm je Kilometer, fiir jeden neuen, in
der Gemeinschaft zugelassenen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

16. Zuldssige  spezifische  COs-
Emissionen = 120 + a x (M - My)

18. Dabei ist:

20. M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)
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21. Mo=1289.0 x f
23. f=(1+AMI°

25. Autonome Massenzunahme
(Autonomous mass increase AMI)
=0%

27. a=0.0457

22. Mo=1289.0 x f
24. f=(1+AMI°

26. Autonome Massenzunahme
(Autonomous mass increase AMI)
=0%

28. a=(0,0305/130) x 120

Or. en

Begriindung

Hierdurch wird die Zielvorgabe auf 120 g/km und die Kurve auf 40% gedndert (Zahlen aus
der Folgenabschdtzung der Kommission SEK (2007) 1723, S. 28).

Gednderter Text 186
Adina-Ioana Valean

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO,-Emissionen =
130 +a x (M - M)

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

My =1289.0 x £

f=1+AMI)6

Autonome Massenzunahme (Autonomous
mass increase AMI) =0 %
a=10.0457
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Anderungsantrag

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO,-Emissionen =
130 +a x (M - M)

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)
M, = 1289.0

Autonome Massenzunahme (Autonomous
mass increase AMI) =0 %
a=10.0230

Or. en
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Begriindung

Nach der Folgenabschdtzung des Kommissionsvorschlags wiirde eine Kurve von 60% oder
mehr eine schwere Benachteiligung darstellen, da ein hoherer Preisanstieg bei kleinen Autos
als bei groflen Autos die Folge wdre. Dies wiirde die Erschwinglichkeit von kleinen Autos mit
einem geringen CO-Ausstof3 fiir Verbraucher infrage stellen. Deshalb ist eine Kurve von
30% fairer und wirksamer und steht besser in Einklang mit dem Verursacherprinzip.

Anderungsantrag 187

Kurt Joachim Lauk, Angelika Niebler, Anja Weisgerber

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO;-Emissionen =
130 +a x (M - M)

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

Mo=1289,0 x f
f=(1+AMI°

Autonome Massenzunahme (Autonomous
mass increase AMI) =0 %

a=0,0457

Gednderter Text

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO;-Emissionen =
130 +a x (M - M)

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

Mo=1289,0 x f
f=(1+AMI°

Autonome Massenzunahme (Autonomous
mass increase AMI) =0 %

a=0,0609

Or. de

Begriindung

Laut Impact Assessment der Kommission SEK(2007)1723 vom 19.12.2007 werden die
Kriterien Wettbewerbsneutralitdt, Nachhaltigkeit und Sozialvertriglichkeit am besten
erreicht, wenn der Steigungswinkel der gewichtsabhdngigen Zielwertgeraden 80 % betrdgt.
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Anderungsantrag 188
Silvia-Adriana Ticau

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zuléssige spezifische CO,-Emissionen =
130 +a x (M - M)

Gednderter Text

1. Die zuléssigen spezifischen CO,-
Emissionen, gemessen in Gramm je
Kilometer, werden fiir jeden neuen
Personenkraftwagen nach folgender
Formel festgelegt:

Zulassige spezifische CO,-Emissionen =
130 +a x (M - M)

Dabei ist: Dabei ist:
M = Masse des Kraftfahrzeugs in M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg) Kilogramm (kg)
My = 1289.0 x f M, =1289.0
f=1+AMI)6
Autonome Massenzunahme (Autonomous
mass increase AMI) =0 %
a=0,0457 a=0,0457
Or. ro
Begriindung

Da AMI = 0 ist, ist die Formel fiir die Berechnung von f iiberfliissig.

Anderungsantrag 189
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\728271DE.doc

Gednderter Text

1la. Zwischen 2013 und 2020 werden die
zuldssigen spezifischen CO;-Emissionen,
gemessen in Gramm je Kilometer, fiir
jeden neuen, in der Gemeinschaft
zugelassenen Personenkraftwagen
anhand des linearen Jahresdurchschnitts
zwischen den Zielvorgaben fiir die
durchschnittlichen Emissionen der Flotte
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fiir 2012 und fiir 2020 festgelegt. Die
Differenzierung des Jahresdurchschnitts
griindet sich auf die Fahrzeugstandfliiche
und eine Kurve von 40%.

Die Mafinahmen zur Differenzierung der
Zielvorgabe, die eine Anderung nicht
wesentlicher Bestimmungen dieser
Verordnung durch Erginzung um neue
nicht wesentliche Bestimmungen
bewirken, sind bis zum 1. Januar 2012
nach dem in Artikel 12 Absatz 3
genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle zu erlassen.

Or. en

Anderungsantrag 190
Rebecca Harms

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

1b. Zwischen 2021 und 2025 werden die
zuldssigen spezifischen CO;-Emissionen,
gemessen in Gramm je Kilometer, fiir
jeden neuen, in der Gemeinschaft
zugelassenen Personenkraftwagen
anhand des linearen Jahresdurchschnitts
zwischen den Zielvorgaben fiir die
durchschnittlichen Emissionen der Flotte
fiir 2020 und fiir 2025 festgelegt. Eine
etwaige Differenzierung des
Jahresdurchschnitts griindet sich auf die
Fahrzeugstandfliche und eine Kurve von
bis zu 40%.

Die Mafinahmen zur Differenzierung der
Zielvorgabe, die eine Anderung nicht
wesentlicher Bestimmungen dieser
Verordnung durch Erginzung um neue
nicht wesentliche Bestimmungen
bewirken, sind bis zum 1. Januar 2020
nach dem in Artikel 12 Absatz 3
genannten Regelungsverfahren mit
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Anderungsantrag 191
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 192
Dorette Corbey

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil A — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\728271DE.doc

Kontrolle zu erlassen.

Or. en

Gednderter Text

2a. Jeder Hersteller sorgt dafiir, dass im
am 1. Januar 2020 beginnenden Jahr und
jedem Folgjahr mindestens 8% der von
ihm produzierten Personenkraftwagen
emissionsfreie Fahrzeuge sind. Um dieses
Ziel zu erreichen, steht es den Herstellern
frei, sich der Bestimmungen iiber Pools
gemiify Artikel 5 Absatz 1a zu bedienen.

Or. en

Gednderter Text

1a. Die Mitgliedstaaten erfassen fiir das
am 1. Januar 2016 beginnende Jahr und
fiir jedes Folgejahr die folgenden
Angaben iiber jedes in ihrem
Hoheitsgebiet zugelassene emissionsfreie
Fahrzeug zusdtzlich zu den Angaben
nach Absatz 1:

a) seine spezifischen CO;-
Emissionen (g/km) im Zusammenhang
mit der Erzeugung von Treibstoff fiir das
emissionsfreie Fahrzeug.
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Anderungsantrag 193
Werner Langen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil A — Absatz 3 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
3. Die Mitgliedstaaten stellen fiir das am 3. Die Mitgliedstaaten stellen fiir dern am
1. Januar 2010 beginnende Jahr und fiir 1. Januar 2012 beginnenden Monat und fiir
jedes folgende Jahr nach den in Teil B jeden folgenden Monat nach den in Teil B
beschriebenen Methoden fiir jeden beschriebenen Methoden fiir jeden
Hersteller Folgendes fest: Hersteller Folgendes fest:

Or. de

Anderungsantrag 194
Werner Langen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

ANHANG IT A

Verfahren zur Anrechnung von
Emissionsminderungspotenzialen von
Oko-Innovationen

1. Die Kommission beruft einen
Expertenausschuss (,,Oko-
Innovationsbewertungsausschuss*“), der
sich aus Vertretern der relevanten
Kommissionsdienststellen zusammensetzt
und der iiber die Antréige auf
Anrechnung von
Emissionsminderungspotenzialen auf die
spezifischen CO-Emissionen von
Herstellern entscheidet. Der Ausschuss
kann externe Sachverstiindige
hinzuziehen und berichtet vierteljihrlich
an den durch Artikel 9 der Entscheidung
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Nr. 280/2004/EG" eingesetzten Ausschuss.

2. Soweit erforderlich, fiihrt der
Ausschuss vierteljihrlich Anhorungen
zur Bewilligung von spezifischen
Emissionsminderungspotenzialen von
technischen Mafinahmen durch und
entscheidet iiber die entsprechenden
Antriige. Widerspruch gegen die
Entscheidungen des Ausschusses ist
zuldissig.

3. Mafinahmen, die fiir die Anrechnung
auf die spezifischen Emissionsziele eines
Herstellers in Frage kommen,

a) miissen einen messbaren Beitrag zur
Verringerung von
Treibhausgasemissionen leisten;

b) eindeutig den CO,-Emissionen eines
bestimmten Fahrzeugtyps oder einer
definierten Anzahl der Fahrzeuge dieses
Typs zuzuordnen sein;

¢) diirfen nicht fiir die Typzulassung

gemdpf; der Richtlinie 2007/46/EG oder
andere gesetzliche Anforderungen der
Europdischen Union erforderlich sein;

d) miissen Minderungen der
Treibhausgasemissionen bewirken, die
sich nicht im Priifverfahren
niederschlagen.

4. Bei der Beantragung einer
Anrechnung von Oko-Innovationen
miissen die Fahrzeughersteller
verlissliche Daten zu folgenden Punkten
bereitstellen:

a) die der Mafinahme zuzurechnenden
Minderungen von
Treibhausgasemissionen (ausgedriickt in
CO-Aquivalent);

b) Belege dafiir, dass die Mafinahme nicht
zur Typzulassung erforderlich ist;

¢) Belege dafiir, dass die Auswirkungen
der Mafinahme sich nicht oder nur
unzureichend in den bei der Typzulassung
ermittelten Verbrauchs- und
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Emissionswerten niederschlagen;

d) Darlegung, ob und wieweit die
Auswirkungen der Mafinahme mit dem
Fahrzeuggewicht korrelieren oder ob die
Auswirkungen fiir alle Fahrzeuge
unabhdngig von deren Gewicht gleich
sind.

5. Bei der Beantragung einer Korrektur
des spezifischen Emissionsziels eines
Herstellers fiir ein bestimmtes
Kalenderjahr muss der Hersteller
zusdtzlich zu den anerkannten
Treibhausgasminderungen einer
Mafinahme einen Vorschlag dafiir
vorlegen, wie diese Minderungen
eingelnen Typen oder aber dem gesamten
Fahrzeugprogramm des Herstellers
zugeordnet werden konnen.

6. Das behauptete COz- bzw.
Treibhausgasminderungspotenzial muss
von einer unabhdingigen Stelle bestiitigt
werden. Diese muss:

a) eine verlissliche und qualifizierte
Institution im Bereich des Priifwesens
sein;

b) Neutralitit und Sachverstand im
Bereich Automobiltechnik bei der
Beurteilung von
Treibhausgasminderungsmafinahmen
gewidhrleisten.

Fiir diese Aufgaben gelten alle
Institutionen als zugelassen, welche
gemdf; Artikel 41 der Richtlinie
2007/46/EG notifiziert sind.

7. Auf der Grundlage der spezifischen
CO;- bzw. Treibhausgasminderungen
durch eine Maffnahme muss die
Bestitigung der unabhiingigen Stelle
Belege dafiir umfassen, dass die
folgenden Punkte gepriift wurden:

a) technische Auswirkungen der

Mafinahme auf die
Treibhausgasmissionen (ausgedriickt in
COs-Aquivalent);
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b) Verliisslichkeit der vom Hersteller
und/oder Zulieferer bereitgestellten
Daten;

¢) mogliche Wechselwirkungen
(einschlieflich trade-offs) mit anderen
Mafinahmen, die in der Typpriifung
erfasst werden, oder anderen
Mafinahmen, fiir die eine Anrechnung
beantragt oder bereits bewilligt wurde;

d) Auswirkungen des Fahrverhaltens auf
die Emissionsminderungen, die mit der
Mafinahme unter realistischen
Bedingungen erreicht werden;

e) Verliisslichkeit der Daten in Bezug auf
die mit der Mafinahme ausgestatteten
Fahrzeugtypen, deren
Zulassungsvolumina und die damit
einhergehenden Auswirkungen auf die
durchschnittlichen CO-Emissionen des
Herstellers.

8. Der nach Artikel 12 dieser Verordnung
eingerichtete Ausschuss muss den Antrag
auf Oko-Innovationen auf Volistindigkeit
priifen und innerhalb von drei Monaten
nach Einreichung der Antragsunterlagen
iiber die Anrechnung von Oko-
Innovationen entscheiden. Die
Kommission legt dem Ausschuss hierfiir
einen Vorschlag vor.

Gegen die Entscheidung des Ausschusses
kann der Antragsteller innerhalb von
einem Monat nach Mitteilung der
Entscheidung Widerspruch gegeniiber der
Kommission einlegen. Diese muss den
Widerspruch erneut zur Vorlage bringen
und der Ausschuss muss ihn innerhalb
von drei Monaten priifen und eine
Entscheidung treffen.

Alle Entscheidungen iiber die
Anrechnung von Oko-Innovationen
werden durch die Kommission im
Amtsblatt der Europdischen Union
veréffentlicht.

9. Wenn ein Antrag auf Ergdnzung fiir
ein Kalenderjahr bewilligt wurde, und die
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Mafinahmen nicht zwischenzeitlich im
Rahmen des Typpriifungsverfahrens oder
aufgrund anderer gesetzlicher
Bestimmungen verbindlich
vorgeschrieben wurden, miissen in den
Folgejahren fiir die Bewilligung einer
Anrechnung nur noch der Beleg fiir die
Fahrzeugtypen, die mit dieser Mafinahme
ausgestattet wurden, deren
Zulassungsvolumen und die damit
einhergehenden Auswirkungen auf die
durchschnittlichen Emissionen des
Herstellers bereitgestellt werden.

10. Automobilzulieferer konnen einen
Antrag auf Bestitigung von CO;- bzw.
Treibhausgasminderungspotenzialen
einzelner Mafinahmen stellen, wenn sie
die entsprechenden Belege und die
Zertifikate sachverstindiger Dritter
gemdfp Nummer 3 Buchstaben a bis d,
Nummer 4 Buchstaben a bis d und
Nummer 7 Buchstaben a bis d dieses
Anhangs bereitstellen.

11. Wenn ein Hersteller in seinem Antrag
auf Anrechnung auf ein bereits
gegeniiber einem Zulieferer bewilligtes
Minderungspotenczial fiir eine bestimmte
Mafinahme Bezug nimmt, so muss er nur
noch Belege gemdfy Nummer 5 und ein
Zertifikat sachverstindiger Dritter gemdify
Nummer 7 Buchstabe e dieses Anhangs
vorlegen.

! Entscheidung Nr. 280/2004/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom

11. Februar 2004 iiber ein System zur
Uberwachung der Treibhausgasemissionen in der
Gemeinschaft und zur Umsetzung des Kyoto-
Protokolls (ABL. L 49 vom 19.2.2004, S. 1).

Or. de

Begriindung

Es werden nur Mafsnahmen anerkannt, die messbare Vorteile jenseits der bestehenden
Anforderungen bringen. Die technische Beweislast liegt beim Bewerber, die politische
Verantwortung bei der Kommission. Alle Daten miissen durch sachverstdndige Dritte
zertifiziert werden, die zur Durchfiihrung von Priifungen im Rahmen des
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Typzulassungsverfahrens berechtigt sind. Sobald eine Mafinahme als Oko-Innovation
anerkannt ist, miissen jdahrlich nur noch Faktoren iiberpriift werden, die sich in Abhdngigkeit
vom Zulassungsvolumen der verschiedenen Modelle eines Herstellers verdndern.

AM\728271DE.doc 121/121 PE407.863v01-00

DE



	728271de.doc

