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SHRNUTI

Toto sdéleni naznacuje smér budouci politiky tykajici se automobilového prumyslu. Ve snaze o
zlepSeni pravni upravy usiluje o podporu soudrzného vzajemného plisobeni riznych oblasti
politik, zajisténi predvidatelnosti a ochranu vetejného zajmu (napi. o ochranu Zivotniho prost
fedi a bezpec€nost), pri¢emz se pokousi snizit zatizeni vyrobniho odvétvi pravnimi piedpisy.

Predstavuje postoj Komise ke skupiné na vysoké trovni CARS 21, vramci niz se
v roce 2005 sesly hlavni zucastnéné strany (Clenské staty, pramyslové odvétvi, nevladni
organizace, poslanci EP), aby pfezkoumaly hlavni oblasti politiky, které maji vliv na evropsky
automobilovy primysl, a ptedlozily doporuceni pro budouci vefejnou politiku a pravni ramec.

Na pocatku ¢innosti skupiny CARS 21 primyslové podniky vyjadiily obavy ohledné vysokych
celkovych nékladt pravnich predpisti. Z prezkumu, ktery skupina CARS 21 provedla,
vyplynulo, Ze stavajici systém schvalovani typu je efektivni, mél by byt zachovan a vétSina
pravnich piedpisi je nezbytna a uzitecna za ucelem ochrany zdravi, bezpecnosti, spottebitel a
zivotniho prostfedi. Skupina CARS 21 nicméné vybrala 38 smérnic ES, které mohou byt
nahrazeny mezinarodnimi ptfedpisy EHK OSN (Evropsk4 hospodarska komise Organizace
spojenych narodii). Rovnéz urcila 25 smérnic a predpisi EHK OSN, u nichz miZe byt
zavedeno vlastni nebo virtualni testovani. Komise tato doporuceni podporuje, avsak zajisti,
aby si Spolecenstvi pii odkazovani na predpisy EHK/OSN v piipadé potieby zachovalo
schopnost pfijimat pravni predpisy nezavisle na systému EHK/OSN.

V oblasti zivotniho prostiedi sdéleni podporuje dalsi snizovani znecist'ujicich emisi v souladu
s tematickou strategii o zne¢isStovani ovzdusi. Rovnéz popisuje klicové prvky budouci strategie
Komise na sniZzeni emisi CO; z osobnich automobili, jez jsou uvedeny ve sdé¢leni o
vysledcich pfezkumu stavajici strategie SpolecCenstvi. Zakladem budouci strategie je
integrovany pristup k dosahovani cile, jez si EU do roku 2012 stanovila ve vysi 120 g/km
CO.,, prostfednictvim kombinace opatieni na Grovni EU a clenskych statii. Komise navrhne
pravni predpisy, jez se budou zaméfovat na povinné snizovani emisi CO; s cilem dosdhnout u
novych vozidel zlepSovanim technologii automobilovych motori primérné hodnoty 130 g/km
CO., a bude-li to technicky mozné, i1 dalsiho snizeni emisi CO, 0 10 g/lkm nebo ekvivalent této
hodnoty diky dalsim technickym zlepSovanim a prostfednictvim vétSiho vyuzivani biopaliv.
Podpoii dalsi usili lenskych statli a spottebitelll. Strategii je tfeba chapat v kontextu neddvno
piijatého sdéleni Komise nazvaného Energeticka politika pro Evropu'.

Ve sdé€leni je uvedena fada opatieni, jez by se mela uvazit v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu. Navrhuje se fada opatfeni souvisejicich s motorovymi vozidly, pfi¢emz nejdilezité;si
je zavedeni elektronické kontroly stability v novych vozidlech. Sdéleni zdlraziuje potiebu p
fijmout k bezpecnosti silnicntho provozu globalni pfistup zahrnujici charakteristiky vozidel,
infrastrukturu a uzivatele silnic.Sdé€leni upravuje obchodni politiku s ohledem na hlavni obavy
odvétvi motorovych vozidel. Navrhuje posoudit moznost pouzivani dvoustrannych
obchodnich dohod (zejména v oblasti Asie) ke zlepSeni pfistupu na trh a podporuje nutnost
vymahani prav k duSevnimu vlastnictvi na celosvétové urovni.

V oblasti vyzkumu a vyvoje sdéleni stanovi jako hlavni priority vyzkumu ¢&ista paliva
z obnovitelnych zdroji a inteligentni automobily a silnice. Pfijima budouci pfistup a nasti
nuyje umysl Komise zalozit spole¢nou technologickou iniciativu o vodikovych a palivovych
¢lancich a predlozit nafizeni o automobilech, jez jako palivo vyuzivaji vodik.

! KOM (2007) 1 v koneéném znéni.
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Toto sdéleni je vysledkem rozsdhlych konzultaci mezi zicastnénymi stranami a dialogu
o problémech automobilového primyslu a Komise véfi, ze v budoucnu prispéje ke kultute
tvorby politik a k metodice.
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1. Uvod

Mobilita, kterou zajiStuje silnicni doprava, je nezbytnou podminkou dne$niho kazdodenniho
zivota obCanti Evropy. Vozidla podporuji nas Zivotni styl tim, Ze usnadiiuji socidlni interakce a
spolehlivou distribuci zbozi na celém kontinentu.

Slozity hodnotovy fetézec automobilového priamyslu hraje vyznamnou roli v evropském
hospodarstvi a jeho vyznam velkou mérou vyplyva z vazeb v ramci domacich a mezinarodnich
hospodatskych struktur.

Automobilovy prumysl puasobi celosvétové a je jednou zhnacich sil globalizace
charakterizované rychlym oteviranim celosvétovych trhii a naslednym nértistem a rozmanitosti
pohybu kapitalu. Probihajici technologicka revoluce pireméinuje automobilovy pramysl ve
velké mife z tradicniho odvétvi zalozeného na vyrobé na odvétvi zalozené na znalostech. Na
doméci pidé automobilovy pramysl pfijima dilezitd a Casto obtiznad opatieni k optimalizaci
své nakladové zakladny a vyrobnich procesi, jez vyvoldvaji obavy ohledné
restrukturalizaci a pfemist’ovani primyslu.

Tyto Cinitele ve spojeni s potfebou chranit Zivotni prostiredi, zajistit ochranu lidského
zdravi a Zivoti a fungovat v prostfedi vysokych cen ropy vedly k tomu, Ze vyrobni odvétvi
¢eli novym problémiim, povinnostem a pfilezitostem, které mohou zménit jak vyrobni odvétvi,
tak 1 jeho vyrobky.

Vzajemné puisobeni politiky a vyrobniho odvétvi by mélo usilovat o zlepSeni radmcovych
podminek vyroby motorovych vozidel a peclivé analyzovat dopady budouci regulacni ¢innosti
na ndklady a konkurenceschopnost. Komise se domnivd, ze vefejna politika by méla byt p
tendence na svétovych trzich. V souladu s iniciativou ke zlepSeni pravni tdpravy Komise
zahajila rozsahly ptfezkum pravnich ptedpisii a politiky tykajicich se automobilového primyslu
ziizenim skupiny na vysoké urovni CARS 21, v jejimz rdmci se seSly vSechny hlavni zacastn
éné strany, aby Komisi poskytly rady ohledné moznosti budouci politiky?.

Toto sdéleni obsahuje posouzeni Komise a reakci verejné politiky na zpravu predloZenou
skupinou CARS 21°. Jako takové Evropskému parlamentu a Radé ukazuje, jakym smérem
Komise hodla vést budouci politiku tykajici se automobilového pramyslu.

Navrhy a iniciativy obsazené v tomto sdéleni se snazi:
¢ nadale zlepSovat fungovani vnitiniho trhu;

e nadale zjednoduSovat pravni predpisy tykajici se automobilového pramyslu
a internacionalizovat pravni prostiedi pro automobilovy prumysl,

e nadéle podporovat silni¢ni dopravu, kterda by byla udrzitelna z hlediska ochrany zivotniho

Dalsi podrobnosti viz:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1.htm.

Zavérecnou zpravu skupiny CARS 21 lze nalézt na:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf.
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prostiedi;
e zvySovat bezpecnost na evropskych silnicich;

e pfispivat k tomu, aby celosvétové prostiedi, v némz evropsky automobilovy prumysl p
usobi, bylo spravedlivé;

e podporovat vzestup vyzkumu a vyvoje v oblastech strategického zajmu.

2. Pieména prumyslu?

Nedavné snahy automobilovych vyrobcli o zlepSeni produktivity a snizeni nakladi ptildkaly
pozornost veiejnosti a vyvolaly obavy ohledné¢ budoucnosti vyroby automobilli v evropskych
ekonomikach, kde jsou ndklady na vyrobu vysoké a kde se poptavka po automobilech zvysuje
jen mirné€ ¢i viibec. Objevily se obavy, ze by vyroba automobilli mohla byt premisténa do t
fetich zemi, protoze primyslové podniky se snazi dosdhnout nizSich nakladi a nalézt trhy,
které by v budoucnosti mohly vykazovat rychly rist. Vysledkem stavajicich nadmérnych
kapacit v EU, jakoZz i v&tsi Ulohy flexibilni vyroby a automatizace pii zlepSovani efektivity
vyroby spolu s investicemi do dalSich kapacit v nékterych clenskych statech je riziko snizovani
zamgstnanosti v automobilovém pramyslu.

Ne&které z prave probihajicich restrukturalizaci jsou reakci na strukturalni problémy, které jiz n
¢jakou dobu existuji v urcitych ¢astech odvétvi. Ackoli jsou mezi jednotlivymi vyrobci rozdily,
souvisi vétSina jejich problémut s fizenim urovné produktivity, ndklady a pravnimi predpisy
tykajicimi se trhu prace. Vysoké fixni ndklady, nadmérné strukturdlni kapacity a nedavné
cenové rekordy zaznamenané na celosvétovych trzich se zakladnimi vyrobky v kombinaci
s agresivni cenovou konkurenci mezi jednotlivymi vyrobci vedly fadu spole¢nosti k tomu, aby
uptfednostiiovaly hledisko dlouhodobé konkurenceschopnosti a zamétfovaly se na zlepSovani
produktivity a optimalizaci nakladovych struktur. Vysledkem tohoto vyvoje mulze byt
reorganizace vyrobnich procest a tendence ke snizovani pracovni sily. Celkovy dopad muze
byt vzhledem k tomu, Ze dodavatelé automobilového primyslu predstavuji nedilnou soucast
vyroby automobilli, dale zhorSen sekundarnimi vlivy na fetézec automobilovych dodavatelt.

Ve stfednédobém horizontu lze povazovat za pravdépodobné, ze vozidla pro evropsky trh
budou ve velké mife montovana v Evropé. Ackoli se toto primyslové odvétvi stile vice
globalizuje, ziistavaji charakteristiky poptavky na riznych trzich pomérné rozdilné a vétSina
automobilovych spolecnosti si pomérne velky podil své vyroby ponechdva ,,na misté”. Vysoka
mira nendvratnych vydaji do stavajicich vyrobnich zafizeni, narist flexibilni vyroby a mira
kvalifikace evropskych pracovnikii, jak se zd4, tento zavér podporuje. Problémy, které zp
usobuje agresivnéjSi mezinarodni hospodaiska soutéz, by vSak v dlouhodobém horizontu
mohly nartstat. Pokud jde o mistni vyrobu, rychle se rozvijejici oblasti s nizkymi naklady, jez
jsou v blizkosti EU, av§ak mimo ni, jsou pro evropské vyrobce automobilli velkym lakadlem.

V souladu se strategii Komise pro riist a zaméstnanost* je snahou tohoto sdéleni vytvofit p
fiznivé ramcové podminky pro inovativni a vzkvétajici automobilovy primysl, a minimalizovat
tak potiebu restrukturalizace. Nicméné pokud spole¢nost rozhoduje o své vlastni organizaci a

4 Viz sdéleni Komise KOM(2005)474 v kone¢ném znéni: Plnéni lisabonského programu Spolecenstvi:

Politicky ramec k posileni zpracovatelského primyslu EU — cesta k integrovanéjSimu pfistupu k pr
umyslové politice.
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organizaci prace, nemize Komise do téchto obchodnich rozhodnuti zasahovat. Jakakoli
vyslednd pfeména by nicméné mela byt provedena v souladu se smérnicemi Spolecenstvi o
informovani pracovnikll a konzultacich s nimi, kolektivnim propousténi a o evropskych radach
zaméstnanct’. Kromé toho miZe regionalni politika z dlouhodobého hlediska pomoci pfi
minimalizaci ndkladii spojenych s pfeménou, a to prostfednictvim podpory nezbytnych
strukturdlnich zmén. Urcitou roli pfi zmirfovani kratkodobych socidlnich nakladid pfemény
mohou sehrat néstroje, jako jsou Evropsky socidlni fond, Evropsky fond regionalniho rozvoje a
nove ziizeny Fond pro pfizptisobeni se globalizaci, naptiklad tim, Ze pracovnikiim poskytnou
Skoleni, kterd jim umozni nalézt si novou praci. Tyto fondy rovnéz hraji vyznamnou roli pii
vytvareni lepSich strukturalnich podminek pro ekonomické aktivity, které na oplatku poskytuji
nové pracovni piilezitosti. Komise by dale méla usilovat o pfiznivé rdamcové podminky, které
spoleCnostem umozni v rané fazi predvidat problémy souvisejici s hospodaiskou soutézi a
odpovidajicim zplsobem na né reagovat. Komise v této zalezitosti svold forum o
restrukturalizaci automobilového primyslu, jehoz tkolem bude fesit problémy a Iépe predvidat
zmény a piizplisobovat se témto zménam®

Pro evropsky automobilovy primysl je vsoucasné dob€ charaktericka silnd cenova
konkurence, vysoké ceny za material a energie, silny diiraz na fizeni nakladi a restrukturalizace
vyrobnich procest. Z politické perspektivy tlak na zaméstnanost a zaméfeni na kontrolu vydaji
znamend, ze Komise bude peclivé analyzovat dopady zaméstnanosti a konkurenceschopnosti
budoucich aktivit v oblasti pravnich ptedpisi.

3. LepSi pravni ramec pro vyrobni odvétvi
3.1. Vnitini trh: schvalovani typu vozidel

Politika vnitinitho trhu pro motorova vozidla v sou€asnosti zdvazn¢ upravuje tii kategorie
vozidel (osobni vozidla, motocykly a traktory). Je zalozena na systému schvalovani typu
vozidel v ramci celého ES’, ktery se ukazal jako vysoce G¢inny. Komise se domniva, Ze tento
systém by mél byt zachovan a jeho pFinosy by mély byt rozsifeny, aby zahrnovaly vice
vyrobku automobilového prumyslu (napt. lehka uzitkova vozidla, autobusy a nakladni
vozidla).

Komise se domniva, Ze jakmile se vozidlo dostane na trh, mél by vnitini trh fungovat u
¢innéji. Stalym zdrojem obav obcanli a podnikli jsou zejména problémy s technickou zp
tsobilosti a postupy registrace.

Komise?:

— pfijala navrh na novou rdmcovou smérnici o schvalovani motorovych vozidel’ za
¢elem povinného rozsiteni postupu schvalovani typu vozidel v ramci celého ES na v
Sechny kategorie vozidel a vyzyva Evropsky parlament a Radu, aby tento navrh co
nejdiive ptijaly;

Napt. smérnice 2002/14/ES, smérnice 98/59/ES a smérnice 94/45/ES.

Viz sdéleni Komise nazvané Restrukturalizace a zaméstnanost, KOM(2005) 120.

Smérnice Rady 70/156/EHS, Ut. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1-15.

Poznamka: jiz navrzena nebo provedena opatfeni jsou uvadéna s odrazkami a opatfeni, ktera Komise v
budoucnu hodla navrhnout, jsou ve sdéleni prubézné ¢islovana.

? KOM (2003) 418 v koneéném znéni.
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— do navrhu nové ramcové smérnice zahrnula ustanoveni o systému schvalovani ¢asti

a zafizeni, ktera jsou rozhodujici pro bezpe¢nost a ochranu Zivotniho prostiedi.

Dale

Komise:

1. vroce 2007 aktualizuje interpretaéni sdéleni o postupech schvalovani typu
a registrace vozidel, ktera byla diive registrovana v jiném ¢lenském staté'.

3.2. Zjednoduseni a internacionalizace pravniho prostiredi

Jednim z diivodl zfizeni skupiny CARS 21 byla obava primyslovych podniki, ze celkové
naklady pravnich ptedpisit maji negativni dopad na konkurenceschopnost a ze tyto ndklady
motorova vozidla zbytecné zdrazuji. V ramci CARS 21 byla zfizena specialni podskupina,
ktera ma podrobné prozkoumat pravni ramec'' a zjistit, jaké jsou moznosti zruSeni nebo
zjednodusSeni platnych pravnich predpisi.

Na zéklad¢ prezkumu skupina CARS 21 dospéla k ndzoru, ze vétSina platnych pravnich p
fedpisii by méla byt zachovana, nebot” jsou tyto piedpisy nezbytné pro ucely ochrany zdravi,
bezpecnosti, spotiebitell a zivotniho prostiedi. Nicméné vzhledem ke skutecnosti, Ze se Spole
¢enstvi ptipojilo k vice nez stovce mezindrodnich ptedpisit souvisejicich s motorovymi vozidly,
které byly pfijaty pod zastitou EHK OSN a které lze pouzivat jako alternativy ptislusnych
pravnich ptedpisti Spolecenstvi, skupina CARS 21 doporucila, Zze by 38 smérnic mohlo byt
nahrazeno predpisy EHK OSN, aniz by doslo ke sniZzeni trovné bezpecnosti a ochrany
zivotniho prosttedi. Dale skupina CARS 21 téZ rozhodla, Ze jedna smérnice by mohla byt zru
Sena'? a urcila 25 smérnic a predpisi EHK OSN, v nichZ by bylo moZné zavést vlastni a
virtualni testovani za UCelem sniZeni ndkladli vyrobniho odvétvi na plnéni poZzadavkl
pravnich ptedpist tim, ze se spravni postupy u¢ini mén¢ nakladnymi a ¢asoveé narocnymi.

Komise tato doporuceni podporuje, je si vSak védoma toho, ze v piipadech, kdy je to po
zadovano za ucelem splnéni cili EU v oblasti zdravi, zivotniho prostiedni nebo jinych
politickych cili, je nutné EU ponechat moZnost pfijimat pravni piedpisy nezavisle na systému
EHK/OSN, a bude usilovat, aby budouci pfesuny k predpisim EHK/OSN probihaly v souladu
s touto potiebou.

Komise:

2. navrhne nahrazeni 38 smérnic ES" pfislusnymi piedpisy EHK OSN, jakmile bude p
fijata rAmcova smérnice o schvalovani typu (podle ptedpokladii v roce 2007);

3. v letech 2008—09 navrhne zavedeni potiebnych technickych ustanoveni pro pouziti
vlastniho testovani a virtudlniho testovani v 25 smérnicich ES a ptedpisech EHK
OSN'#;

10 C 1996/143/04, Ut. vést. C 143, 15.5.1996, s. 4-16.

1 Podrobnosti o tomto piezkumu Ize nalézt v pfiloze Il zavéreéné zpravy CARS 21.

12 Smérnice Rady 72/306/EHS, Ut. vést. L 190, 20.8.1972, s. 1-23.

Prislusné smérnice jsou uvedeny v ptiloze 2.
Prislusné smérnice a piedpisy EHK OSN jsou uvedeny v ptiloze 1.
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4. bude vydavat kazdoro¢ni zpravu pro Evropsky parlament o pokroku dosaZeném
v ramci EHK OSN a pfi postupu projednavani ve vyborech;

5. vletech 2008-09 wuvazi zjednoduSeni smérnic 71/127/EHS', 74/297/EHS',
76/115/EHS" a 78/932/EHS'® a piedpisu EHK OSN ¢&. 122",

3.3. Silni¢ni doprava udrZitelna z hlediska ochrany Zivotniho prostredi: integrovany
pristup

Automobily stoji za 12 % emisi sklenikovych plyni v Evropé a za vyznamnou ¢asti znecis
tujicich emisi. Proto dvéma hlavnimi oblastmi environmentdlni politiky spojenymi
s automobilovym primyslem jsou tematickd strategie o zneCistovani ovzdusi®® a strategie
Spoledenstvi na snizeni emisi CO,?'. Automobilovy priamysl ovliviiuje rovnéz politiky EU
tykajici se odpadu a hluku. Dilezitou ulohu v diskusi o podobé a fungovani budoucich vozidel
budou pravdépodobné hrat rovnéz vétsi obavy souvisejici s energii (naklady a zdsobovani) a
ochranou zivotniho prosttedi.

Z historickych divodi Spolecenstvi zne€iStujici a neznecist'ujici emise upravovalo prost
fednictvim riznych pravnich nastrojii. Komise chece uvazit ucelengjsi ptistup k politice tykajici
se emisi, a ztoho divodu povazuje za zaddouci ovéfit moznost spojeni prislusnych politik
tykajicich se emisi. Komise hodla provést tuto analyzu pied tim, neZ vstoupi v platnost mezni
hodnoty emisi Euro 6.

3.3.1.  Znecistujici emise

Od prijeti prvnich norem pro mezni hodnoty emisi byly emise NOy a emise ¢astic podle méteni
za podminek pro schvaleni typu sniZeny o p¥iblizné 70-90 %. Komise hodld mezni hodnoty
emisi Euro pro lehkéd uZitkova vozidla a téZkd ndkladni vozidla nadéle sniZovat v souladu
s tematickou strategii o zne¢iStovani ovzdusi a bude se snazit, aby byly pii zkouskach emisi
zohlednovany skute¢né emise.

Komise:

— piijala ndvrh na mezni hodnoty emisi Euro 5% ke sniZeni zneCiStujicich emisi
z osobnich automobill a lehkych uZitkovych vozidel. Ptijeti navrhu povede k dalSimu
sniZzeni emisi ¢astic z vozidel se vznétovym motorem o 80 % a emisi NOx z vozidel se
vznétovym motorem o 20 % a z vozidel se zdZehovym motorem o 25 %;

— spolu s Evropskym parlamentem a Radou pfispéla k dalSimu snizeni emisi NOx|

15 Smérnice Rady 71/127/EHS, Ut. vést. L 68, 22.3.1971, s. 1-17.

16 Smérnice Rady 74/297/EHS, Ut. vést. L 165, 20.6.1974, s. 16-25.

7 Smérnice Rady 76/115/EHS, Ut. vést. L 24, 30.1.1976, s. 6-20.

18 Smérnice Rady 78/932/EHS, Ut. vést. L 325, 20.11.1978, s. 1-15.

19 Predpis EHK OSN ¢. 122: Jednotna technicka ustanoveni pro schvalovani vozidel kategorie M, N a O
z hlediska jejich systému vytapéni, 23. unora 2006.

2 KOM (2005) 446.

KOM (95) 689 v konecném znéni. Strategie Spolecenstvi na snizeni emisi CO, z osobnich vozidel a na
sniZzeni primeérné spotieby paliv. Dalsi informace viz rovnéz:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2 home.htm

2 KOM (2005) 683 v kone¢ném znéni.
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(Euro 6) z osobnich automobill a lehkych uzitkovych vozidel;

— ptijala navrh smérnice o podpofte Cistych silni¢nich vozidel prostfednictvim vefejnych
zakazek®, jejimz cilem je zlepSeni kvality ovzdusi (zejména ve méstech) a ktera by m|
¢la podpoftit uvadéni Cistych vozidel na trh;

— prijala navrh strategickych obecnych zasad Spolecenstvi pro soudrznost 2007-2013,
které podporuji investice do udrzitelnych dopravnich siti a sluzeb vetejné dopravy

poskytujicich distribuéni sité pro alternativni paliva pro motorova vozidla.

Komise:

6. v roce 2007 piedlozi navrh emisnich limitd Euro VI k dosazeni dalsiho vyznamného
snizeni znecist'ujicich emisi z tézkych ndkladnich vozidel;

7. pracuje na prijeti celosvétovych technickych piedpisti o zkusebnich cyklech emisi pro
tézka nakladni vozidla (v ustdleném i v neustaleném stavu), o emisich mimo cyklus a o
palubnich diagnostickych systémech, aby byly lépe zohlednény emise ve skutecnych
podminkach;

8. zkouma moznosti, jak zajistit, aby 1 postup provadéni zkouSek emisi u osobnich

vozidel lépe zohlednoval skute¢né emise.

3.3.2.  Snizeni emisi CO; v odvétvi silnic¢ni dopravy

Komise bude nadéle zastavat integrovany ptistup, jehoz cilem je dosahnout do roku 2012 cile
EU ve vysi 120 g CO2/km. Toho Ize docilit kombinaci opatfeni na urovni EU i ¢lenskych stat
1. Pokud mozno v roce 2007 a nejpozdéji do poloviny roku 2008 Komise navrhne legislativni
ramec pro dosazeni cile EU ve vysi 120 g/lkm CO,, jez se bude zaméfovat na povinné sni
zovani emisi CO; s cilem dosdhnout u novych vozidel zlepSovanim technologii automobilovych
motort v pruméru hodnoty 130 g/km CO,, a bude-li to technicky mozné, i dalSiho snizeni emisi
CO: o0 10 g/lkm nebo ekvivalent této hodnoty diky dalSim technologickym vylepSenim a prost
Fednictvim vétSiho vyuzivani biopaliv, a to konkrétné prostfednictvim:

a) stanoveni pozadavkl na minimalni u¢innost klimatiza¢nich systémi;
b) povinného vybaveni systémy piesného monitorovani tlaku v pneumatikéch;

c) stanoveni maximalnich hodnot valivého odporu pneumatik v EU pro pneumatiky
osobnich automobild a lehkych uZzitkovych vozidel;

d) pouziti ukazatelli rychlostnich stupiili, pficemz se zohledni rozsah, v némz spotiebitelé
pouzivaji takova zatizeni v redlnych podminkéach jizdy;

e) pokroku v ucinnosti paliv u lehkych uzitkovych vozidel (dodavek) s cilem doséhnout
do roku 2012 175 g emisi CO; na km a 160 g emisi CO> na km do roku 2015;

f) vétsiho vyuzivani biopaliv, jeZ maji vyrazné lepsi vliv na Zivotni prostiedi.

= KOM (2005) 634.
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Vyse uvedena zlepSeni by méla byt méfitelna, monitorovatelnd a odiivodnénd a méla by znemo
znovat, aby se snizeni CO; zapocitavalo dvakrat.

Komise souhlasi s tim, aby byl legislativni rdmec tykajici priimérnych emisi u novych vozidel
navrzen tak, aby byly cile snizovani zcela neutralni z hlediska konkurenceschopnosti a socialné
spravedlivé a udrzitelné, aby byly nestranné vic¢i vSem evropskym vyrobciim automobilii a
brénily jakémukoli neopravnénému narusovani hospodarské soutéze mezi vyrobci automobild.

Legislativni ramec bude v souladu s celkovym cilem EU stanovenym v Kjétském protokolu
a jeho zakladem bude diikladné posouzeni dopadii. Dané posouzeni dopadii se zaméii na
vyhody a ndklady rtznych feSeni v porovnani se stavajicim stavem pramérnych emisi CO; pfi

zohlednéni nejnoveéjSich dostupnych technologii, jez pfi vyrobé automobilti zlepSuji Zivotni
prosttedi.

Kromé legislativniho ramce by strategie Komise na snizeni emisi CO, méla podporovat dalsi
usili ze strany jinych zplsobu silni€ni dopravy (tézk4 ndkladni vozidla apod.), ze strany
Clenskych stati (zdanéni a jiné danové pobidky v souvislosti s CO,, vyuzivani vefejnych
zakazek, fizeni dopravy, infrastruktura apod.) a spotrebitelii (vybér kupujictho na zakladé
informaci, odpovédné chovani fidicit).

Komise:

9. predklada svou budouci strategii na snizovani emisi CO, z osobnich automobild prost
fednictvi integrovaného ptistupu, ktery je soubézné s timto sdélenim popsan i ve sd
¢leni Evropskému parlamentu a Radé o vysledcich pfezkumu strategie SpoleCenstvi na
snizeni emisi CO2 z osobnich automobilti?*;

10. provéti, zda je mozné zacClenit odvétvi silniéni dopravy do systému obchodovani
s emisemi, a to od tetiho obdobi pfidélovani, které zac¢ina v roce 2013;

11. po neddvném piijeti zpravy o dosazeném pokroku v oblasti biopaliv?® v ramci navrhu
sd€leni o energetické politice pro Evropu, které jako minimalni zdvazny cil navrhuje
10 % biopaliv do roku 2020, ptedloZi navrh na revizi smérnice 2003/30/ES* o uzivani
biopaliv nebo jinych obnovitelnych pohonnych hmot v dopravé v roce;

12. posoudi dostupné moznosti pro vypracovani politického ramce k podpofe uzivani
biopaliv s vétSimi Usporami emisi sklenikovych plyntit a bude dale podporovat
vyzkumné tsili v oblasti biopaliv druhé generace;

13. v roce 2007 ptedlozi navrh nafizeni o motorovych vozidlech pouzivajicich jako palivo
vodik s cilem zajistit bezpecné uzivani této technologie;

14. v ramci iniciativy Inteligentni automobil i2010*” bude sledovat vyzkum a vyvoj
technologii a aplikaci zaloZzenych na informac¢nich a komunikac¢nich technologii, které

o 4

prispéji k Cistsi a energeticky u¢innéj$i mobilité, véetné nastroji pro zpusob fizeni

2 KOM(2007) 19 v kone¢ném znéni.

» KOM (2006) 845 v kone¢ném znéni.

2 Smérnice 2003/30/ES, UF. vést. L 123, 17.5.2003, s. 42-46.
2 KOM (2006) 59 v koneéném znéni.

13

CS



CS

motorovych vozidel, ktery je Setrny k Zivotnimu prostiedi;

15. stanovi inteligentni dopravni systémy, vcetné systému Galileo, jako prioritu
nadchazejiciho akéniho planu tykajiciho se logistiky a zelené knihy o méstské doprave
s cilem optimalizovat dopravni operace a zajistit pro Evropu bezpecnou a udrzitelnou
mobilitu;

16. vybizi Evropskou investi¢ni banku, aby podpoftila politiku Spolecenstvi na snizovani
emisi CO, tim, ze prispéje k financovani ekonomicky realizovatelnych projektii

v oblasti ui¢innosti pohonnych hmot a paliv z obnovitelnych zdrojt.

3.3.3.  Ostatni environmentalni politiky

Kromé vyse uvedeného maji pro automobilovy primysl vyznam politiky EU tykajici se
recyklace vozidel, hluku a klimatizac¢nich zafizeni automobild.

Komise:

— navrhla postupné odstranit nékteré fluorované sklenikové plyny z klimatizacnich

systému automobili®® a tento navrh byl Evropskym parlamentem a Radou pfijat.

Vyhledove:

Komise:

%

17. se bude pii piisti revizi smérnice o vozidlech sukonéenou zivotnosti® zabyvat
otdzkou neharmonizovaného provedeni této smérnice v ¢lenskych statech (2009);

18. v obdobi 2007-09 bude usilovat o komplexni piistup k feseni otazek hluku, ktery
bude zahrnovat vSechny zucastnéné strany a systémy (napt. fizeni dopravy, chovani
fidict, technologie vozidel a pneumatik, povrchy silnic).

34. Vétsi bezpecnost na evropskych silnicich: spole¢né usili

Pti zvySovani bezpecnosti silniéntho provozu v Evropé bylo dosazeno pozoruhodného
pokroku: v pribéhu poslednich 30 let se provoz na evropskych silnicich ztrojndsobil, zatimco
pocet obéeti nehod se v témZe obdobi snizil na polovinu. Cena za stale vét§i mobilitu, jiz se
obyvatelé Evropy t&si, je vSak dosud vysoka: nejnovéjsi odhady ukazuji, ze v roce 2005* bylo
na evropskych silnicich usmrceno pfiblizn€¢ 41 600 osob. Cilem Komise je do roku 2010
dosahnout na evropskych silnicich 50% snizeni Gmrtnosti*’.

Komise se domniva, Ze u¢inna strategie bezpecnosti silnicniho provozu by méla byt zalozena na
vzajemnych vztazich mezi zlepSovanim technologie vozidel, silni¢ni infrastruktury,
chovani Fidi¢i a vymahani dodrZovani predpisi.

% Smérnice 2006/40/ES, Ut. vést. L 161, 14.6.2006, s. 12—18.

» Smérnice 2000/53/ES, UF. vést. L 269, 21.10.2000, s. 34-43.

30 Evropsky akéni program pro bezpecnost silni¢niho provozu — zprava v poloviné obdobi: KOM (2006)
74 v kone¢ném znéni.

3 KOM(2001) 370 v konecném znéni. V roce 2006 byl dokoncen piezkum bilé knihy Evropské komise
o doprave z roku 2001 v poloving obdobi, KOM (2006) 314 v kone¢ném znéni.
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Komise:

— piijala doporuceni 2004/345/ES** o osvédéenych postupech kontroly uplatiiovani p
fedpisit o fizeni pod vlivem alkoholu, dodrzovani povolené rychlosti a pouzivani
bezpecnostnich past;

— ptipojila se k predpisu EHK OSN ¢. 104** a pozménénému piedpisu EHK OSN
¢. 48% ke zlepSeni viditelnosti ndkladnich vozidel;

_ W W 14 ’,Z w7 u W 14 14 u W l01 r M Z V r
fijala sdéleni o Fistupnéni systému eCall obéanim‘® s cilem chlit zavedeni

systémii eCall, coz bylo stanoveno jako priorita v rdmci iniciativy e-bezpecnost;

— pfijala sd€leni o iniciativé Inteligentni automobil*®, jehoz cilem je posilit zavadéni vysp
€lych bezpecnostnich technologii ve snaze snizit v EU pocet obéti nehod;

— piijala navrh smérmice o Fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury®”;

— ptijala navrh smérnice o dovybaveni tézkych ndkladnich vozidel registrovanych ve
Spole€enstvi zrcatky scilem zamezit mrtvym uhlim v oblasti vyhledu smérem
dozadu®.

— pfijala navrh strategickych obecnych zasad Spolecenstvi pro soudrznost 2007-2013,
ktery kromé doporucenych zasad pro ¢innost zahrnuje i investice do nalezitého fizeni
dopravy se zvlastnim diirazem na bezpec¢nost.

S ohledem na doporuceni skupiny CARS 21 ptijala Komise vyhledovy pfistup k bezpecnosti
silni¢niho provozu a posoudila mozné budouci navrhy v této oblasti. Proto

Komise v obdobi mezi rokem 2007 a 2009 posoudi pftilezitost k pfedlozeni navrhii tykajicich

se:

19. povinného zavedeni détskych zadrznych systému Isofix ve vSech novych vozidlech
v kategorii M1;

20. povinného pouzivani dennich potkavacich svétel (vetejné konzultace k této zalezitosti
byly zahéjeny dne 1. srpna 2006);

21. povinného zavedeni elektronické kontroly stability pocinaje tézkymi nakladnimi
vozidly, nasledn¢ u osobnich automobili a lehkych uzitkovych vozidel, jakmile bude
vypracovana zkusebni metoda;

22. povinného zavedeni kontrolek zapnuti bezpeCnostnich past ve vSech novych

32 Doporuceni Komise ze dne 6. dubna 2004, UF. vést. L 111, 17.4.2004, s. 75-82.

33 Predpis EHK OSN ¢. 104: Jednotna ustanoveni pro schvalovani reflexnich oznaceni pro tézka a dlouha

vozidla a jejich ptipojna vozidla, 22. ledna 1998.

34 Predpis EHK OSN ¢. 48: Montaz zatfizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.

3 KOM (2005) 431 v koneéném znéni.

36 KOM (2006) 59 v kone¢ném znéni.

37 KOM (2006) 569 v kone¢ném znéni.

38 KOM (2006) 570 v kone¢ném znéni.
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vozidlech;

23. zmény pozadavkl z II. faze smérnice o ochrané chodcti s cilem zlepsit ustanoveni sm
&rnice 2003/102/ES™;
24, zlepSeni preshranicniho vymahani pokut ulozenych za poruseni dopravnich piedpist

jiného ¢lenského statu EU (vefejné konzultace k tomuto tématu byly zahajeny dne
6. listopadu 2006).

Komise rovnéz:

25. prostuduje naklady a ptinosy zavedeni systémii nouzového brzdéni do vozidel
(zejména tézkych nakladnich vozidel) a jejich proveditelnost. Komise rovnéz pracuje
na studii tykajici se téchto systéml a ziidila pracovni skupinu zGCastnénych stran,
jejimz tkolem je pomoc pfi této praci;

26. bude pokracovat v Usili o podporu rozvoje, zavedeni a pouzivani systémi aktivni
bezpecnosti ve vozidlech a systémi zaloZzenych na spolupraci mezi vozidlem
a infrastrukturou v ramci iniciativy Inteligentni automobil 12010;

27. v roce 2006 piijme tfeti sdéleni o e-bezpecnosti, které bude Evropsky parlament a
Radu informovat o dalSich opatienich zamé&fenych na plné zavedeni systémut eCall od
roku 2010;

28. bude podnécovat a podporovat financovani Spolecenstvi v odvétvi silni¢ni dopravy

pouze v piipadé projektl, které dodrzuji osvédcené postupy v oblasti bezpecnosti silni
¢niho provozu;

20. vyzyva cClenské staty, aby dale zlepSovaly vymahani zdkazu fizeni pod vlivem
alkoholu, omezeni rychlosti, pouZzivani pfileb pfi jizdé na motocyklu a prosazovaly
a vymahaly pouzivani bezpecnostnich pasu.

3.5. Obchod a zamoiské trhy: usili o spravedlivou celosvétovou hospodarskou souté
~40

Z
Vétsina nartistu celosvétové poptavky po vyrobcich automobilového primyslu v pfiStim
desetileti bude pochazet z rychle se rozvijejicich hospodéistvi (napt. Cina, Indie, Rusko atd.),
mezindrodni rozmér je proto pro konkurenceschopnost evropského automobilového primyslu
rozhodujici.

Komise ma za to, ze prilezitost ke zlepSeni pfistupu evropského vyrobniho odvétvi na trh
poskytuji mnohostranna jednani, ackoliv je rovnéz nutné sledovat dvoustranny nebo
regionalni pristup (prostfednictvim dohod o volném obchodu nebo obdobnych ujednani) pop
fipadé v Gzkém vztahu s tfetimi zemémi.

V globalnim pramyslu jsou podminky tykajici se pfimych zahrani¢nich investic a zavadéni

vvvvv

Evropska politika by se méla snazit zajistit, aby fungovani evropskych pobocek v zamofti

9 Smérnice 2003/102/ES, Ut. vést. L 321, 06.12.2003, s. 15-25.
40 Pristup Komise k obchodni politice byl nastinén v nedavném sdéleni ,,Globalni Evropa:
Konkurenceschopnost na svétovém trhu*, KOM(2006) 567 v kone¢ném znéni.
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nepodléhalo nespravedlivé diskriminaci.

Komise je odhodlana zlep$it a rozsifit pravni Gpravu na mezinarodni Urovni, zejména prost
fednictvim ramce EHK OSN (o kterém se pojednava v oddile 3.2.)*', omezit necelni piekazky
obchodu a déle rozvijet rovné podminky v oblasti regulace na celém svété. Automobilovy pr
umysl vyjadril rovnéz vazné obavy souvisejici s vymahanim prav k duSevnimu vlastnictvi v n
¢kterych ¢astech svéta.

Komise ma obavy ohledné pfistupu na ¢insky trh a podminek pisobeni na tomto trhu. Ty jsou
vyznamné nejen s ohledem na potencial c¢inského trhu, ale rovnéz proto, Zze se obdobné
problémy mohou objevit na jinych novych velkych trzich.

Komise:

— piijala politiku, jejimz cilem je vétSi mezindrodni technicka harmonizace ptedpist
tykajicich se motorovych vozidel vramci dohod EHK OSN zroku 1958
a z roku 1998;

— formaln€ pozadala o vytvofeni skupiny odbornikit WTO pro feSeni sporil tykajicich se
zachézeni s ¢astmi vozidel dovezenymi Cinou. Obdobné stiznosti predlozily USA a
Kanada.

Co se tyka budouciho zaméteni politiky:

Komise:

30. posoudi ptipad od pripadu moznost vyjednani dvoustrannych dohod o volném
obchodu se tfetimi zemémi (zejména v jihovychodni Asii) a popiipadé tato jednani
zahdji;

31. bude dale sledovat vyvoj obchodni ¢innosti a pravnich piedpisti v Ciné s cilem zajstit,

aby byl lepsi piistup na trh vyplyvajici z piistoupeni Ciny k WTO realizovan v praxi;

32. nadale povede s Cinou formélni dialog o otazkach tykajicich se ¢inského pravniho
prostiedi ve snaze zajistit podnikatelskému sektoru na tomto trhu rovné podminky a
pravni jistotu. V souvislosti s tim bude Komise nadale sledovat vyvoj piedlohy
¢inského antimonopolniho zékona;

33. bude dale budovat uzs§i vazby s ruskym automobilovym primyslem v ramci spole
¢ného hospodatského prostoru EU-Rusko;

34. bude pokracovat v politice, jejimz cilem je zajistit, aby na celém svété byla
prosazovana a vymahana prava k duSevnimu vlastnictvi prostfednictvim stévajicich
mezinarodnich dohod, a do budoucich dvoustrannych dohod bude zatazovat
komplexni ustanoveni o duSevnim vlastnictvi.

3.6. Vyzkum a vyvoj: kli¢ k budouci konkurenceschopnosti

4 Jak je nastinéno v oddile 3.2., Komise bude usilovat o to, aby mezinarodni harmonizaci nasmeérovala

tak, aby EU, bude-li to v budoucnosti nezbytné, umoznila nezavislé ptijimani pravnich ptredpisi v
oblastech tykajicich se bezpecnosti a zivotniho prostiedi.
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S ptiblizné 20 miliardami EUR (pfiblizn€ 5 % obratu vyrobniho odvétvi) investovanymi do
vyzkumu a vyvoje vyrobkll je automobilovy pramysl v absolutnich ¢islech nejvétSim pr
umyslovym evropskym investorem do vyzkumu a vyvoje.

Pii zjiStovani vyzkumnych potieb, jez jsou pro primysl opodstatnéné, hraji dilezitou roli
technologické platformy. Pro nasmérovani budouciho usili vyzkumu a vyvoje celého
hodnotového fetézce automobilového primyslu na tirovni EU a na narodni a regiondlni tirovni
byly rozhodujici ,,vize silni¢ni dopravy v roce 2020%, program strategického vyzkumu
vypracovany Evropskou poradni radou pro vyzkum silni¢ni dopravy (ERTRAC) a
programy vypracované v ramci jinych vhodnych technologickych platforem®*.

Komise:

— v sedmém ramcovém programu pro vyzkum (dale jen ,,7. RP*) navrhla vytvofeni
vyhrazené prioritni oblasti ,,doprava (véetné letectvi), pficemz navrhovany rozpocet
pro tuto oblast (4 180 EUR v sou€asnych cendch) pfedstavuje vyznamné navyseni
finan¢nich prostfedkti EU ptidélenych na inovace v odvétvi motorovych vozidel,

— v 7.RP navrhla vramci ,jinformacni a komunikacni technologie* pokracovani
vyzkumu v oblasti informacnich a komunikacnich technologii pro mobilitu,
environmentalni udrZitelnost a energetickou ucinnost v ndvaznosti na vyzkum, ktery
se uskutecnil v rdmci patého a Sestého ramcového programu.

Komise se domnivd, ze v 7. RP je nutné zaméfit evropsky vyzkum na podptirny vyzkum (napf.
technologie pro Cisté a energeticky ucinné tepelné motory, zabudované bezpecnostni
systémy) a na prevratné technologie (napf¥. vodikové a palivové €lanky, vyvej hybridi
schopnych opétovného nabiti, biopaliva druhé generace). Komise se dale domniva, zZe je d
alezité¢ vytvotit rozhodujici trhy v oblastech vyznamnych pro toto odvétvi (potencialnimi
kandidaty mohou byt vodikové a palivové Clanky, biopaliva atd.).

V $ir§$im pojeti jsou soucasti projektu inteligentnich dopravnich systémii nové, bezpecnéjsi, u
¢innéjsi a méné zneCist'ujici automobilové technologie. Automobilovy primysl se aktivné podili
na fadé technologickych platforem®, které pfimo ¢ nepfimo prispivaji ke
konkurenceschopnosti automobilového primyslu a k rozvoji lepsich dopravnich systém.

Komise:

35. bude dale rozvijet spolupraci v oblasti vyzkumu a vyvoje mezi EU a vyrobnim odv
¢tvim (zejména prostednictvim 7. RP);

36. bude usilovat o posileni logické spoluprace ve vyzkumu mezi EU, Clenskymi staty
a automobilovym primyslem v rdmci systémového pfistupu a pouzivat rizné typy
nastrojli pro podporu vyzkumu a vyvoje v odvétvi motorovych vozidel, véetné projekt
u zalozenych na spolupréci a sitich excelence;

37. zaméti vyzkumné programy na zajisténi vetsi G€innosti systému silni¢ni dopravy pfi

42 Prikladem jsou platformy pro vodikové a palivové ¢lanky, platforma pro moderni inzenyrské materialy

a technologie, platforma pro integraci inteligentnich systému apod.
Naptiklad platforma pro software NESSI a platforma pro zabudované IT systémy ARTEMIS.

43
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38.

39.

soucasném zvyseni slucitelnosti s ochranou Zivotniho prostiedi a bezpecnosti. Zvlastni
pozornost bude veénovana Cistym palivim z obnovitelnych zdroji a inteligentnim
automobiliim a silnicim (napf. projekt ,Inteligentni automobil v ramci iniciativy
12010);

zamefi se na vyuzivani partnerstvi mezi soukromym a vefejnym sektorem jakozto
nového nastroje prumyslového vyzkumu, technologického vyvoje a demonstraci. Ve
spolupraci s automobilovym primyslem (a jinymi zG¢astnénymi stranami) ptipravuje
zavedeni spole¢né technologické iniciativy v oblasti vodikovych a palivovych ¢lankda.

vybizi evropské financni instituce, napt. Evropskou investi¢ni banku, aby pokraovaly
v podpoie vyzkumu v odvétvi motorovych vozidel a aby svou ¢innost zamétily na

Vv A

projekty, jejichz vysledkem je vyssSi energeticka Gc¢innost, snizeni emisi a vétsi bezpe

¢nost, zejména prostiednictvim nového finan¢niho nastroje na sdileni rizik.

3.7.

3.7.1.

Zdanéni a danové pobidky a hospodarska soutéz na trhu s nahradnimi dily

Zdaneni a danové pobidky

Diskuse vramci skupiny CARS 21 naznacily, Ze jednou z hlavnich prekazek ucinného
fungovani vnitiniho trhu jsou povazovany rtizné systémy zdanéni v oblasti motorovych
vozidel v jednotlivych ¢lenskych statech a Ze by vyuzivani dafiovych pobidek mélo byt v ramci
¢lenskych statii koordinovano a mélo by prokazatelné ptispivat k cilim politiky EU v oblastech
jako ochrana zivotniho prostiedi a bezpecnost. V této souvislosti Evropsky parlament a Rada
na navrh Komise v ramci nafizeni Euro 5 a 6* odsouhlasily ¢lanek, ktery upravuje podminky
poskytovani finan¢nich pobidek.

Komise:

navrhla smérnici o danich v oblasti osobnich vozidel*, kterou nyni projednava
Evropska rada a Parlament. Komise Parlament a Radu vyzyva, aby pfedloZzenou sm
¢rnici piijaly co nejdiive.

3.7.2.

Hospodarska soutéz na trhu s nahradnimi dily

Pokud jde o prodej motorovych vozidel, Komise bude pokracovat ve svém Usili, aby bylo zajist
éno pouzivani nafizeni ¢. 1400/2002 o prodeji motorovych vozidel*® v celém Spoleenstvi, p
ficemz vzhledem k rostouci slozitosti vozidel je nezbytné, aby k pfislusSnym technickym
informacim o opravach méli ptistup vsichni servisni pracovnici ve Spolecenstvi. Opatieni v této
oblasti sleduji jasny mandat Evropského parlamentu, jak je stanoven v ¢lanku4 smérnice
98/69/ES*.

Komise:

44
45
46

47

KOM(2005) 683 v konecném znéni.

KOM(2005) 261 v konecném znéni.

Natizeni Komise (ES) ¢. 1400/2002 ze dne 31. Cervence 2002 o pouziti ¢l. 81 odst. 3 Smlouvy na
kategorie vertikalnich dohod a jednani ve vzajemné shodé v odvétvi motorovych vozidel.

Smérnice 98/69/ES, Ut. vést. L 350, 28.12.1998, s. 1-57.
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— v navrhu na Euro 5% zavedla ustanoveni, na zékladé kterého jsou vyrobci vozidel
povinni zajistit neomezeny, standardizovany pfistup k informacim o opravach a adrzb
¢ vozidla pro nezavislé servisni pracovniky prostfednictvim internetovych stranek ve
formatu, ktery vypracoval technicky vybor zucastnénych subjektli (tzv. norma
OASIS).

4. Dalsi postup

Komise je odhodlana vést politiku zlepSovani pravni pravy a domniva se, Ze s ohledem na pr
tumyslovou politiku existuje jedine¢na prilezitost k rozvoji zvlastni kultury tvorby politiky.
Komise ma za to, ze jadrem piipravy legislativnich néstroji by mély byt zésady jako kvalita
pravnich pfedpist, zjednoduseni, posouzeni dopadl, konzultace zucastnénych stran, doba
realizace a volba nastroju.

Nejvétsim problémem v souvislosti s timto politickym procesem je vztah mezip
redvidatelnosti na jedné strané a pruznosti na strané druhé. Naznaceni dlouhodobého sm
¢ru budouci pravni Gipravy nevyhnutelné vyvolava otazky tykajici se kvality a dostupnosti tdaji
pouzitych pifi formulovani hypotéz o budoucim vyvoji ve sttednédobém a dlouhodobém
horizontu. Je proto nutné zavést mechanismus pravidelnych revizi a prezkumii.

Ve snaze zajistit pravidelné informovani Evropského parlamentu a Rady o procesu v ramci
EHK OSN Komise hodla vydavat kazdoro¢ni zpravu pro Evropsky parlament
s aktualizovanymi Udaji o praci, kterd se uskutecnila v ramci EHK OSN, a o postupu
projednavani ve vyborech.

Komise:

40. v pribéhu roku 2009 provede spolu se vSemi piislusnymi zacastnénymi stranami p
fezkum opatteni navrhovanych v tomto sdé€leni v polovin€¢ obdobi za ucelem sledovani
pokroku a poptipad¢ piizpiisobeni planu pravnich predpisti pro automobilovy priimysl
na zaklad¢ tohoto prezkumu;

41. bude ostatni zdkonodarné organy pravidelné informovat o stavu zmén v ptredpisech
tykajicich se automobilového prumyslu vydédvanim kazdoro¢niho pracovniho
dokumentu o pokroku, jehoz bylo dosaZeno v ramci EHK OSN.

PRILOHY

1. Seznam smérnic navrhovanych pro vlastni testovani a virtualni testovani

2. Seznam smérnic, u nichz bude navrzeno nahrazeni predpisy EHK OSN

8 KOM (2005) 683 v kone¢ném znéni.
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Priloha 1: Seznam smérnic navrhovanych pro vlastni testovani a virtualni testovani
Smeérnice navrhované pro vlastni testovani:

Smérnice ES:

70/222/EHS (zadni registracni tabulky)

77/389/EHS (odtahové uchyty)

78/316/EHS (oznaceni ovladacit)

78/317/EHS (odmrazovani / odmlzovani)
78/318/EHS (stirani / ostfikovani)

78/549/EHS (kryty kol)

92/21/EHS (hmotnosti a rozméry, osobni automobily)

97/27/ES (hmotnosti a rozméry)
92/114/ES (vngjsi vyenélky kabin)

Piedpisy EHK OSN:

28 (zvukova vystrazna zatizeni)

48 (montéaz zatizeni pro osvétlent)

121 (oznaceni ovladaci)

122 (systémy vytapéni)

43 (cast o montéazi bezpecnostnich skel)

55 (spojovaci zatizeni; pouze s ohledem na pozadavky na geometrii)

Smérnice navrhované pro virtualni testovani:
Smérnice ES:

77/389/EHS (odtahové uchyty)

77/649/EHS (vyhled smérem dopiedu)

78/318/EHS (stirani / osttikovani, s ohledem na pozadavky na geometrii)
78/549/EHS (kryty kol)

92/114/ES (vngjsi vyenélky kabin)

Piedpisy EHK OSN:

46 (s ohledem na oblast vyhledu smérem dozadu)

21 (s ohledem na pozadavky na geometrii vnitiniho vybaveni)

26 (vn&jsi vystupky)

48 (montaz zatizeni pro osvétleni)

55 (spojovaci zatizeni; pouze s ohledem na pozadavky na geometrii)
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Piiloha 2: Seznam smérnic, u nichZ bude navrzeno nahrazeni predpisy EHK OSN

70/157/EHS (hladiny akustického tlaku)
70/221/EHS (nadrze na kapalna paliva)
70/311/EHS (mechanismus fizeni)
70/387/EHS (dveini zdmky a zavésy dveri)
70/388/EHS (zvukova vystrazna zatizeni)
71/127/EHS (vyhled smérem dozadu)
71/320/EHS (brzdova zatizeni)
72/245/EHS (vysokofrekvencni ruseni)
74/60/EHS (vnitini vybava)

74/61/EHS (zabezpeceni proti kradezi a imobilizér)
74/297/EHS (ochranny mechanismus fizent)
74/408/EHS (pevnost sedadel)

74/483/EHS (vnéjsi vyenelky)

75/443/EHS (rychlomér / zpétny chod)
76/756/EHS (montéz zatizeni pro osvétleni)
76/757/EHS (odrazky)

76/758/EHS (svitilny)

76/759/EHS (smérové svitilny)
76/760/EHS (svitilny pro zadni registracni tabulky)
76/761/EHS (svétlomety)

76/762/EHS (pfedni mlhové svétlomety)
77/538/EHS (zadni mlhové svitilny)
77/539/EHS (zpétné svétlomety)
77/540/EHS (parkovaci svitilny)
77/541/EHS (bezpecnostni pasy)
78/316/EHS (oznaceni ovladaci)
2001/56/ES (systémy vytapéni)
80/1269/EHS (vykon motoru)

89/297/EHS (bo¢ni ochrana)

92/22/ES (bezpecnostni sklo)

92/23/ES (pneumatiky)

94/20/ES (spojovaci zatizeni)

95/28/ES (hoftlavost)

2001/85/ES (autobusy a autokary)
96/79/ES (Celni naraz)

96/27/ES (bo¢ni naraz)

98/91/ES (pteprava nebezpecnych véeci)
2000/40/ES (ochrana proti podjeti zeptedu)
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