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OSSZEFOGLALAS

Ez a kozlemény felvazolja a jovo autdipari politikdjanak iranyat. A cél a jobb szabalyozas
szellemében eldmozditani a kiilonbozé szakpolitikai teriiletek kozotti hatékony egyiittm
tikodést, biztositani a kiszamithatosagot és oOvni a kozérdeket (pl. a kornyezetet és a
biztonsagot) az ipar szabalyozasi terheinek csokkentésére tett erdfeszitések mellett.

E kozlemény ismerteti a Bizottsag allaspontjat a CARS 21 magas szintii csoporttal
kapcsolatban, amely 2005-ben 6sszehivta a legfobb érdekelt feleket (tagallamok, iparadg, nem
kormanyzati szervezetek, eurdpai parlamenti képviselok), hogy kozosen megvizsgaljak az
eurdpai autdiparra leginkabb hatast gyakorlod szakpolitikai tertiileteket, és javaslatokat tegyenek
a jovobeni kozpolitikai €s szabalyozasi keretre vonatkozdan.

A CARS 21 csoport felallitdsakor felmeriilt a jogszabalyi eldirasok altal az autdiparra harulod
magas koltségek problémaja. A CARS 21 keretén beliil elvégzett felmérés azt allapitotta meg,
hogy az aktualis tipus-jovahagyasi rendszer megfeleld és fenntartand6, a jogszabalyok nagy
tobbsége pedig sziikséges €s hasznos az egészség, a biztonsag, a fogyasztok és a kdrnyezet
védelmének szempontjabol. Ugyanakkor a CARS 21 csoport kijelolt 38 olyan EK iranyelvet,
amelyek helyébe nemzetkdzi ENSZ-EGB (Egyesiilt Nemzetek Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga)
eldirasok Iéphetnek. 25 olyan irdnyelvet és ENSZ-EGB el6irast is megneveztek, amelyek
esetében sajat vagy virtudlis vizsgalat vezetheté be. A Bizottsdg tdmogatja ezeket a
javaslatokat, de biztositani fogja, hogy az ENSZ-EGB el6irasokra torténd hivatkozasokkal a
Ko6z0sség adott esetben tovabbra is képes lesz 6nallo, az ENSZ-EGB rendszerétdl fliggetlen
jogalkotésra.

A kornyezetre vonatkozoan a kdzlemény 0sztonzi a szennyezdanyag-kibocsatasoknak a leveg
Oszennyezésrél szO0lo tematikus stratégiaval Osszhangban torténd tovabbi csokkentését.
Tovabba leirja a Bizottsag jelenlegi, az autdk altal kibocsatott szén-dioxid csokkentésére
jOvObeni stratégia egységes megkozelitésen alapszik, célja az EU ¢és a tagallamok egylittes
fellépésével 2012-re elérni a kilométerenkénti széndioxid-kibocsatas 120 g-os szintre vald

csokkentését. A Bizottsag a széndioxid-kibocsatas kotelezd csokkentésére Osszpontositd
jogalkotasi javaslatot fog tenni, amely magaban foglalja az ) autdék szamara kitlizott
kilométerenkénti atlagos 130 g-os szén-dioxid értéknek a gépjarmii technologia fejlesztése
révén valo elérését és tovabbi 10 g-os, vagy ezzel egyenértékil csokkentésnek — ha miiszakilag
sziikséges — mas technologiai Ujitasok €s a biolizemanyagok nagyobb mértékli hasznalata altali
megvaldsitasat. Ez tovabbi erdfeszitésekre fogja 0sztondzni a tagallamokat és a fogyasztokat.
A stratégiat az eurdpai energiapolitikarol sz6l6 nemrég elfogadott bizottsagi kozlemény'
tiikkrében kell megitélni.

A kozlemény felhivia a figyelmet szamos megfontolandd intézkedésre a kozuati
kozlekedésbiztonsag teriiletén. A kozleményben szamos, gépjarmiivel kapcsolatos cselekvési
javaslat szerepel, melyek koziil a legjelentésebb az elektronikus stabilizalo programnak
(ESP) az 0j gépjarmiivekbe vald beépitése. A kdzlemény hangsulyozza a mindenre kiterjedd
megkozelités kialakitasanak fontossagat a kozati kozlekedésbiztonsagot illetden, beleértve a
gépjarmi adatait, az infrastruktirat és a kozuti forgalomban résztvevoket.

A kozlemény a kereskedelempolitika segitségével igyekszik orvosolni az autoipar f6 gondjait.
Javasolja a kétoldali kereskedelmi megallapodasokban (kiilonosen Azsia vonatkozasaban)

"'COM (2007) 1 végleges
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rejlo lehetdségek felbecslését a piaci hozzaférés bovitése érdekében, €s hangsiulyozza a
szellemi tulajdonjog nemzetkozi érvényesitésének sziikségességét.

A kutatas ¢és fejlesztés teriiletén a kozlemény a tiszta, megujuld iizemanyagok, valamint
intelligens gépjarmiivek és utak megalkotasat tiizte ki legfobb kutatasi feladatként. El
Oretekintd megkozelitésével korvonalazza a Bizottsdg azon szandékat, hogy kozos
technologiai kezdeményezést hozzon 1étre a hidrogén- és iizemanyagcellak tekintetében, és
rendeletet javasoljon a hidrogént lizemanyagként hasznalé jarmiivekkel kapcsolatban.

Ez a kozlemény az érdekelt felekkel autdipari kérdésekrdl folytatott atfogd egyeztetés és
parbeszéd eredménye, amely a Bizottsdg reményei szerint hozza fog jarulni a politikai
dontéshozatali kultira és modszertan jovobeni formalasahoz.
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1. Bevezetés

A kozuti kozlekedés nyujtotta mobilitas elengedhetetlen a mai eurdpai élethez. A gépjarmiivek
¢letmodunk alapveto kellékei a tarsadalmi érintkezés megkOnnyitése és az aruknak a
kontinensen valdé megbizhat6 elosztasa altal.

Az autdipar OJsszetett értéklanca alapvetéen meghatdrozo szerepet jatszik az eurdpai
gazdasdgban, és jelentOsége nagyrészt a belfoldi és a nemzetkdzi gazdasagi struktiarakon beliili
kapcsolatokbol ered.

A globalizaciéo egyik f6 motorjaként az autdipar vilagszerte tevékenykedik, €s a globalis
piacok felé wvald gyors nyitds és ebbdl kovetkezéen a tOkemozgds novekedése ¢&s
valtozatossaga jellemzi. Az aktudlis technologiai forradalom atalakitja az autoipart; a
hagyomanyos gyartasi alapu agazatbol egyre inkabb tudédsalapti agazat lesz. Belfoldon az
autdipar jelentds és gyakran nehéz 1épéseket tesz koltségalapjanak és gydrtasi folyamatainak
optimalizdldsdra, felerdsitve a szerkezetviltdssal és a gyadrtds dthelyezésével kapcsolatos
aggodalmakat.

Ezen tényezOk ¢s a természetvédelem, valamint az emberi egészség és élet védelmének
kovetelménye révén a magas olajarak altal teremtett gazdasagi kdrnyezetben az iparag olyan
uj kihivasokkal, feleldsséggel és lehetdségekkel szembesiil, amelyek meghatdrozo hatassal
lehetnek az iparagra és termékeire is.

A politika iparral torténd kolcsonhatdsanak feladata, hogy tokéletesitse az autdgyartas
keretfeltételeit és gondosan elemezze a jovObeni szabalyozd tevékenység altal varhatéoan a
koltségekre €s a versenyképességre gyakorolt hatasokat. A Bizottsag gy véli, hogy az allami
politikdnak kiszdmithatonak kell lennie, amellett, hogy megfelelden tiikrdzi a tarsadalom egyre
Osszetettebb igényeit, és felkésziil a vilagpiac varhatd valtozasaira. A Bizottsag a jobb
szabalyozasra iranyuld kezdeményezéssel Osszhangban atfogd autdipari szabalyozasi ¢€s
politikai feliilvizsgalatot inditott utjara a CARS 21 magas szintli csoport Iétrehozéasaval,
amely egybegylijtott minden f6 érdekelt felet, hogy tandcsokkal szolgaljanak a Bizottsag jov
6beni politikajat? illetden.

Ez a kozlemény a CARS 21 csoport jelentésének® a Bizottsag altali értékelését és az allami
politikara vonatkozo valaszat tartalmazza. Ezért a kozlemény felvazolja az Europai
Parlamentnek és a Tanacsnak azt az irdnyvonalat, amelyet a Bizottsdg autoipari politikdjaban
kovetni kivan a jovoben.

Az ebben a kdzleményben leirt javaslatok és kezdeményezések céljai a kovetkezok:
e a bels6 piac mikddésének tovabbi erdsitése

e az autdipari jogszabalyok tovabbi egyszerlisitése €s az autdipari szabalyozasi kornyezet
nemzetkzivé tétele

Tovabbi részletek:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1.htm

A CARS 21 végleges jelentés az alabbi honlapon érhetd el:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf
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¢ a kornyezetvédelmi szempontbdl fenntarthatd koziti kdzlekedés tovabbi 6sztonzése
e az eurdpai utak biztonsagossaganak novelése

e az eurdpai autdipar szamara tisztességes feltételeket kinalo globalis miikodési kornyezet
megteremtéséhez valod hozzajarulas

o fokozott kutatas ¢€s fejlesztés tdmogatasa a stratégiai teriileteken

2. Atalakul6 iparag?

A gépjarmiiipari vallalatok kézelmultbeli torekvései, melyek a termelékenység ndvelésének €s a
koltségek csokkentésének lehetdségeire iranyultak, felkeltették a nyilvanossag figyelmét, és
aggodalomra adtak okot a gépjarmiigyartas jovojével kapcsolatban az eurodpai gazdasagokban,
ahol a magas termelési koltségek a gépjarmiivek irdnti elenyészé vagy stagnalo
keresletndvekedéssel tarsulnak. Sokan attol tartanak, hogy az autdipar, alacsonyabb
koltségekre torekedve és a jovoben varhatéoan gyorsan ndvekvd piacokat keresve, harmadik
orszagokba telepiil 4t. Az Eurdpai Unidban mar meglévd kapacitasfeleslegek, a rugalmas
termelés és a termeléshatékonysag javitdsa terén megvalosuld automatizélas ndvekvd szerepe,
valamint egyes tagallamokban a kiegészitd kapacitasba torténd beruhdzasok fokozzak annak
kockéazatat, hogy csokken az autdiparban, illetve az azzal Osszefiiggd agazatokban
foglalkoztatottak szama.

A jelenlegi szerkezetatalakitas egy része azokra a szerkezeti problémakra ad valaszt, amelyek
egy ideje mar léteztek az iparag egyes teriiletein. Az egyes gyartok kozotti eltérések ellenére a
legtobb gyarté szamara a fO kihivast a termelési szintek, koltségek és munkaerd-piaci
szabalyozasok kezelése jelenti. A magas rogzitett arak, a strukturdlis tulkinalat, az arucikkek
vilagpiacdnak a kozelmultban rekordmagassagot eléré arai és a gyartok kozotti agressziv
arverseny hatasara szamos vallalat igy kivanja megdrizni hosszi tava versenyképességét, hogy
a termelékenység javitasara és a koltségstruktira optimalizalasara torekszik. Ez viszont a
termelési folyamatok ujraszervezéséhez ¢és a munkaerd csokkentéséhez vezethet. A helyzetet
tovabb sulyosbitja, hogy mindez kihat a gépjarmiipar ellatasi lancara is, hiszen a beszallitok
kozponti szerepet toltenek be a gépjarmiigyartasban.

Kozéptavon valdsziniinek tlinik, hogy az eurdpai piacra iranyuld gépjarmii-dsszeszerelést
nagyrészt Eurdpaban végzik majd. Jollehet ez az iparag egyre inkabb globalizalodik, a kindlat
jellege a kiilonbdzd piacokon viszonylag eltéré marad, a legtdbb autdipari vallalat pedig
termelése jelentds hanyadat helyben tartja. A meglévd termelési létesitményekbe befektetett
meg nem térild koltségek magas szintje, a rugalmas termelés térhdditasa és az europai
munkavallalok szakértelme mind aldtdmasztjak ezt a kovetkeztetést. A ki¢lesedé nemzetkozi
verseny azonban hosszi tdvon valoszintileg egyre nagyobb kihivast jelent majd. A termelés
helyszine tekintetében az EU-n kiviili de ahhoz kozel elhelyezkedd, gyorsan novekvo,
alacsony koltségii teriiletek egyre inkdbb vonzzak az eurdpai gépjarmiigyartokat.

Ez a kozlemény, Osszhangban a Bizottsag novekedési és foglalkoztatasi stratégiajaval®,
innovativ és prosperald gépjarmiiipar szamara probal kedvezd keretfeltételeket teremteni, igy

4

Lasd a Bizottsag COM(2005)474 végleges kozleményét: A Kozosség lisszaboni programjanak
végrehajtasarol: Politikai keretek az EU gyariparanak megerdsitésére — egy integraltabb iparpolitikai
megkozelités felé
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csokkentve a lehetd legkisebbre a szerkezetatalakitas sziikségességét. Ha egy vallalat ennek
ellenére masként hataroz szerkezetével és munkaszervezésével kapcsolatban, a Bizottsag nem
avatkozhat bele ilyen iizleti dontésekbe. Az ebbdl eredd szerkezetatalakitast azonban a
munkavallalok  tajékoztatasardl, a velik folytatott konzultaciordl, a  csoportos
1étszamesokkentésrél és az Eurépai Uzemi Tandcsokrol szolo kozosségi iranyelvekkel®
Osszhangban kell végrehajtani. Emellett hossza tdvon a regionalis politika is szerephez juthat az
atmenet koltségeinek csOkkentésében azaltal, hogy eldsegiti a sziikséges strukturalis
véltozasokat. Az olyan eszkdzok, mint az Eurdpai Szocialis Alap, az Eurdpai Regionalis
Fejlesztési Alap és a nemrég létrehozott Eurdpai Globalizacids Kiigazitdsi Alap szerepet
jatszhatnak a szerkezetatalakitas rovid tava szocialis kovetkezményeinek enyhitésében, példaul
azaltal, hogy a munkavallaloknak képzest nyujtanak 1) munkahely keresése érdekében. Ezek az
alapok a gazdasagi tevékenység szamara kedvezdobb strukturdlis feltételek kialakitasaban is
jelentds szerepet jatszanak, igy jarulva hozza ) munkalehetdségekhez. A Bizottsagnak tovabba
torekednie kell olyan kedvezo keretfeltételek kialakitasara, amelyek lehetoveé teszik a vallalatok
szamara, hogy koran felismerjék a versenybdl fakado kihivasokat, és a szocialis felelosséget
szem elOtt tartva reagaljanak azokra. E tekintetben a Bizottsag az autodipar
szerkezetatalakitasaval foglalkozo forumot hiv 6ssze, hogy foglalkozzon a kihivasokkal és el
6re jelezhesse a valtozasokat, illetve konnyebben alkalmazkodjon azokhoz®.

Az eurdpai gépjarmiiipart jelenleg rendkiviil éles arverseny, magas nyersanyag- €és energiaarak
jellemzik, melyekhez a koltséggazdalkodasra helyezett erdteljes hangsuly és a termelési
folyamatok szerkezetatalakitdsa tarsul. Politikai perspektivabol szemlélve a foglalkoztatasra
nehezedd nyomds és a koltségszabdlyozdsra vald koncentralads azt jelzi, hogy a Bizottsag
gondosan meg fogja vizsgalni a jovébeni szabalyozé tevékenység hatasat a foglalkoztatasra és
a versenyképességre.

3. AZ IPARAG SZABALYOZASI KERETENEK TOKELETESITESE:
3.1. Belso piac: gépjarmiivek tipus-jovahagyasa

A gépjarmiivekre vonatkozo belsé piaci politika jelenleg hadrom gépjarmii-kategoriat
(személygépkocsi, motorkerékpar ¢és traktor) szabalyoz kotelezd jelleggel. A rendszer a
rendkiviil hatékony EK teljes jarmii tipus-jovahagyasi rendszeren’ alapul. A Bizottsag ugy
itéli meg, hogy ezt a rendszert fenn kell tartani és kedvezményeit ki kell terjeszteni mas
autoipari termékekre is (pl. konnyii haszongépjarmiivek, buszok és tehergépkocsik).

A Bizottsag Ugy véli, hogy a gépjarmii piacra Keriilésétdl kezdve a belsé piacnak
hatékonyabban kellene miikddnie. A polgéarok és a vallalkozdsok korében a kozlekedésre
val6 alkalmassag kérdése és a bejegyzési eljarasok kiilonos aggodalomra adnak okot.

A Bizottsag®:

Pl. a 2002/14/EK, 98/59/EK és 94/45/EK iranyelv

Lasd a Szerkezetatalakitasok és foglalkoztatas cimii bizottsagi kdzleményt COM(2005) 120

A Tanacs 70/156/EGK iranyelve (HL L 42., 1970.2.23., 1-15. 0.)

Indokolt megjegyezni, hogy mig a mar javasolt vagy végrehajtott cselekvések francia bekezdésként
szerepelnek, addig a Bizottsag altal a jovOben elbterjesztendd javaslatok sorrendben szamozva
szerepelnek a kozleményben.

® 9 o W
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— elfogadott egy 1j, a gépjarmiivek tipusjovahagyasarol szolo keretiranyelv-javaslatot’
az EK teljes jarmil tipus-jovahagyasi eljaras minden gépkocsi kategoriara vald kotelez
0 kiterjesztésérol, és felkéri az Eurdpai Parlamentet és a Tandcsot a javaslat mieldbbi
elfogadasara

— belefoglalt az 1j keretiranyelv-javaslatba egy rendelkezést a biztonsagi és
kornyezetvédelmi szempontb6l donté fontossagu alkatrészek és berendezések
engedélyezési rendszerérol

Tovabba,

a Bizottsag:

1. 2007-ben naprakésszé teszi a mas tagallamban mar bejegyzett jarmiivek tipus-
jovahagyasi és bejegyzési eljarasardl szold bizottsagi értelmezé kozleményt'”

3.2. Egyszeriisités és a szabalyozasi kornyezet nemzetkozivé tétele

A CARS 21 létrehozasanak egyik oka az ipardg azon aggodalma volt, hogy a jogszabalyi el
Oirasok altal az autdiparra haruld magas koltségek kdarosan hatnak a versenyképességre és
sziikkségteleniil megdragitjdk a gépjarmiiveket. A CARS 21 keretében létrehoztak egy
kiilonleges alcsoportot a szabalyozasi keret vizsgalatara'!, valamint egyes aktualis jogszabalyok
hatalyon kiviil helyezése és egyszertisitése lehetdségének megallapitasara.

A vizsgalatot kdvetéen a CARS 21 csoport megallapitotta, hogy a hatalyos jogszabalyok dont
O tobbségét valtozatlanul kell hagyni az egészség, a biztonsag, a fogyasztok és a kornyezet
védelme érdekében. Ugyanakkor figyelembe véve azt, hogy a Kozdsség tobb mint szaz, az
ENSZ-EGB ¢égisze alatt elfogadott, a vonatkozd kozOsségi szabalyozas alternativajaként
alkalmazand6 nemzetkozi autoipari eldirashoz csatlakozott, a CARS 21 csoport azt allapitotta
meg, hogy 38 iranyelv helyébe ENSZ-EGB elodiras léphet a biztonsag ¢s a kdrnyezetvédelem
sérelme nélkiil. Ezenkiviil a CARS 21 csoport megjelolt egy olyan iranyelvet, amely hatalyon
kiviil helyezhet$!? és 25 olyan irdnyelvet és ENSZ-EGB eléirast, amelyek esetében sajat és
virtualis vizsgalat vezethetd be, igy az adminisztrativ eljardsok kevésbé koltségessé és id
digényessé tétele altal csokkennek az ipar jogszabalyi megfeleldségi koltségei.

A Bizottsag tdmogatja ezeket a javaslatokat, de tudatdban van annak, hogy az EU-nak meg
kell driznie az ENSZ-EGB rendszertdl fliggetlen jogalkotas lehetdségét, ha erre van sziikség az
egészség, kornyezet €s mas szakpolitikai célkitlizések tekintetében az unids célkitiizések
eléréséhez, és torekedni fog arra, hogy ezzel az igénnyel Gsszeegyeztethetd modon valosuljon
meg az ENSZ-EGB el6irasokhoz torténd kozeledés a jovében.

A Bizottsag:

2. javasolni fogja 38 EK iranyelv"® vonatkozo ENSZ-EGB eldirasokkal valo
? COM (2003) 418 végleges

10 C 1996/143/04, HL C 143., 1996.5.15., 4-16. o.

1 A vizsgalat részletei a CARS 21 végleges jelentés I1. mellékletében talalhatok.

12 A Tanacs 72/306/EGK iranyelve (HL L 190., 1972.8.20., 1-23. 0.)

A vonatkoz6 iranyelvek jegyzéke a 2. mellékletben szerepel.
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helyettesitését, amint a tipusjovahagyasrol sz616 keretiranyelvet elfogadtak (varhatdan
2007-ben)

3. 2008-2009 folyaman javasolni fogja a sajat és virtudlis vizsgalatnak a 25 EK
iranyelvben és ENSZ-EGB elbirasban'* valo hasznéalatahoz sziikséges miiszaki
rendelkezések bevezetését

4. ki fog adni egy éves jelentést az Eurdpai Parlamentnek az ENSZ-EGB-nél zajlo
folyamatrol és a komitoldgiai helyzetrdl

5. 2008-2009 folyaman tervezi egyszer(isiteni a 71/127/EGK', a 74/297/EGK'®, a
76/115/EGK'7 és a 78/932/EGK'® iranyelveket, valamint a 122. szdmi ENSZ-EGB el
irast!?

3.3. Kornyezetvédelmi szempontbol fenntarthaté kozati kozlekedés: az egységes
megkozelités

A személyautok feleldsek Eurdpa iiveghazhatast okozo gazkibocsatasanak 12%-ért és a
szennyezd kibocsatasok jelentds részéért. Ennek kovetkeztében az autdiparhoz kapcsolddod
két f6 kornyezetpolitikai teriilet a levegbszennyezésr6l szold tematikus stratégia®® és a
széndioxid-kibocsatas csokkentésére iranyuld kozosségi stratégia®. Az EU hulladékkal és
zajjal kapcsolatos politikai szintén érintik az autdipart. Az energidra (koltség és ellatas) és a
kornyezetre vonatkozo6 fokozott aggodalmak valdsziniileg fontos szerepet fognak jatszani a jov
6 jarmiiveinek alakjardl és miikodésérol folytatott vitakban.

3.3.1.  Szennyezo kibocsatasok

Az els6 Euro kibocsatasi hatarértékek elfogadasa ota a tipus-jovahagyasi feltételek szerint
mértek alapjan hozzavetoleg 70-90%-kal csokkent a nitrogén-oxid- és a részecske-
kibocsatas. A Bizottsag szandéka a levegdszennyezésrdl szolo tematikus stratégidval
0sszhangban tovabb csokkenteni az Euro kibocsatasi hatarértékeket a konnyli és nehéz
tehergépjarmiivekre vonatkozdan és valdsabb kibocsatasi értékeket hasznalni a kibocsatési
tesztfolyamat soran.

A Bizottsag:

— clfogadott egy javaslatot az Euro-5* kibocsatasi hatarértékeit illetéen a
személygépkocsikbol és  konnyll tehergépjarmiivekbdl szarmazd  szennyezd
kibocsatasok  csokkentésére. A  javaslat elfogaddsa tovabbi 80 %-os

A vonatkoz¢ iranyelvek és ENSZ-EGB el6irasok jegyzéke az 1. mellékletben szerepel.

13 A Tanécs 71/127/EGK irdnyelve (HL L 68., 1971.3.22., 1-17. 0.)
16 A Tanécs 74/297/EGK iranyelve (HL L 165., 1974.6.20., 16-25. 0.)
7 A Tanécs 76/115/EGK irdnyelve (HL L 24., 1976.1.30., 6-20. 0.)
8 A Tanécs 78/932/EGK iranyelve (HL L 325., 1978.11.20., 1-15. 0.)

122. szami ENSZ-EGB e¢l6iras: Egységes feltételek M, N és O kategorias jarmiivek jovahagyasahoz
figyelemmel flitési rendszeriikre, 2006. februar 23.

2 COM (2005) 446

COM (95) 689 végleges, A személygépkocsik széndioxid-kibocsatasanak csokkentésére és az
lizemanyag-takarékossag javitasara iranyulo k6zosségi stratégia. Tovabbi informaciok az alabbi
honlapon érhetdk el: http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm

2 COM (2005) 683 végleges
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részecskekibocsatas-csokkenést fog eredményezni a dizeliizemii jarmiivek esetében,
valamint a nitrogénoxid-kibocsatas 20, illetve 25 %-os csokkenését dizeliizemtl,
illetve benziniizemil jarmiivek esetében

az Europai Parlamenttel és a Tanaccsal egyiitt hozzdjarult a személygépkocsik és a
konnyl tehergépjarmiivek nitrogénoxid-kibocsatasa tovabbi csokkentéséhez (Euro-6)

elfogadott egy iranyelvtervezetet a tiszta kdzhti jaormiivek haszndlatanak kdzbeszerzés
altali eldémozditasarol®, amelynek célja, hogy javitsa a levegéminéséget (kiilondsen al
varosokban) és timogassa a tiszta kozuti jarmiivek piacra vald bevezetését

elfogadta a 2007 és 2013 kozotti idOszakra szOlo kozosségi kohézids stratégiai
iranymutatasokra vonatkozo javaslatot; az irdnymutatdsok 0sztonzik a fenntarthato
kozlekedési halozatokba és az altalanos tomegkozlekedési szolgaltatasokba torténd

beruhazasokat, alternativ iizemanyagok elosztohaldzatair6l gondoskodva.

23

COM (2005) 634
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A Bizottsag:

6. 2007-ben javaslatot fog tenni az Euro-6 kibocsatasi hatarértékeit illetden a nehéz
tehergépjarmiivek szennyezdanyag-kibocsatasanak tovabbi jelentds csokkentése
érdekében

7. a nehéz tehergépjarmiivek kibocsatési tesztciklusaira (alland6 fordulatszdm mellett és

hideginditasi, azaz tranziens ciklusban is), cikluson kiviili kibocsatasokra és fedélzeti
diagnosztikai rendszerekre vonatkoz6 globalis miiszaki szabalyozéas elfogadasan
dolgozik annak érdekében, hogy a valos kibocsatasi értékek jobban tiikkrozddjenek

8. megvizsgalja azokat a lehetdségeket, amelyek jobban lehetové tennék, hogy a
személygépkocsik kibocsatasi tesztfolyamata is jobban tiikrozze a valds kibocsatasi
értékeket

3.3.2. A szendioxid- kibocsatasok csokkentése a kozuti kozlekedésben

A Bizottsag egységes megkozelitést fog alkalmazni annak érdekében, hogy 2012-re elérje a
kilométerenkénti 120 g széndioxid-kibocsatas unids célkitiizését. Ez az EU ¢és a tagallamok
egylittes fellépésével valosithatdo meg. A Bizottsag lehetdség szerint még 2007-ben, legkésdbb
2008 kozepéig a széndioxid-kibocsatas kotelezd csokkentésére Osszpontositd jogszabalyi
keretet fog javasolni a kilométerenkénti 120g-os unids célkitlizés elérésére, az 1) autdk
szamara kitlizott atlagos 130 g-os értéket a gépjarmii technoldgia fejlesztése altal tervezi elérni,
tovabbi 10 g-os csokkentést, vagy ezzel egyenértékiit pedig — ha miiszakilag sziikséges — mas
technoldgiai Gjitasok és a bioiizemanyagok nagyobb mértékii hasznalata altal, konkrétan:

a) minimalis energiahatékonysagi kovetelmények eldirasa légkondicionaldo rendszerek
tekintetében;

b) pontos gumiabroncsnyomas-ellen6rzé rendszerek kotelezd beszerelése;

C) a gumiabroncsok gordiilési ellenalldsa maximalis hatarértékének eldirasa az EU-ban
hasznalt személygépkocsikra és konnyli haszongépjarmiivekre szerelt gumiabroncsok
vonatkozasaban;

d) sebességvalto-visszajelzd hasznélata, figyelembe véve, hogy a fogyasztok milyen

mértékben hasznalnak ilyen eszkdzoket valds vezetési koriilmények kozott;

e) eldrelépés a  konnyi  haszongépjarmiivek  (kisteherautok)  ilizemanyag-
hatékonysagaban: 2012-re kilométerenkénti 175 g-os, 2015-re pedig 160 g-os szén-
dioxid kibocsatasi szint kitiizése;

f) a kornyezetet leginkabb kiméld biolizemanyagok nagyobb mértékii hasznalata

A fenti intézkedések hatasai mérhetdek, folyamatosan ellendrizhetéek és szamszeriisithetéek
lesznek valamint a széndioxid-kibocsatas csokkentésének kettds szamitésa is elkeriilhetd.

A Bizottsag ugy véli, hogy az d4j auték szamara Kitiizott atlagos hatarértéket megvalositd
jogszabalyi keretet gy fogjak megalkotni, hogy a verseny szempontjabol semleges,
tarsadalmilag méltanyos és az eurdpai autdipar sokféleségét figyelembe vevd fenntarthatod
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csokkentési célértékeket tlizzon ki és az autdipari verseny semmiképpen se sériiljon.

A jogszabalyi keret atfogd hatasvizsgalaton fog alapulni és 6sszhangban lesz az Uniénak a
kiotoi célkitiizések megvaldsitasara iranyulé szandékaval. Ez a hatasvizsgalat figyelmet
fordit a kiilonb6z6é megoldasok eldnyeire és koltségeire, dsszehasonlitva a jelenlegi atlagos
szén-dioxid kibocsatasi mutatokkal, figyelembe véve a leglijabb kdrnyezetkiméld gépjarmii-
technologiai fejlesztéseket. A jogszabalyi kereten tul a Bizottsag szén-dioxid csokkentd
(nehéz tehergépjarmiivek, stb.), a tagallamokat (szén-dioxiddal kapcsolatos addzas és egyeb
pénziigyl 0sztonzok, kozbeszerzés felhaszndlasa, forgalomiranyitas, infrastruktira, stb.) és a
fogyasztokat (tudatos vasarlas, feleldsségteljes jarmiivezetési magatartas).

A Bizottsag:

9. ezzel a kozleménnyel parhuzamosan az Eurdpai Parlamentnek és Tandcsnak cimzett, a
gépkocsik szén-dioxid kibocsatdsdnak csokkentését célzd kozosségi stratégia
feliilvizsgalatanak eredményeir6l szold kozleményében? bemutatja a fent leirt,

egységes megkozelitésre ¢épiild, a gépkocsik szén-dioxid kibocsatasdnak

crer

10. megvizsgalja a kozati kozlekedésnek az EU kibocsatas-kereskedelmi rendszerébe valo
bevondsanak lehetdségét a 2013-ban kezd6dd harmadik felosztasi iddszak
tekintetében

11. az unids bioilizemanyag terén elért haladasrdl szolo jelentés™ — amely az eurdpai

energiapolitikardl szolo, a 2020-ra 10% bioiizemanyag minimalis kotelezd célkitiizést
javaslo kozlemény része — nemrégiben tortént elfogadasat kovetéen 2007-ben
javasolni fogja a kozlekedési dgazatban a bio-lizemanyagok, illetve mas megujuld
lizemanyagok  hasznalatdnak  eldmozditisardl sz6l6  2003/30/EK  iranyelv?*
feliilvizsgalatat.

12. értékelni fogja a kevesebb liveghazhatasti gdz kibocséatasaval jaré bioiizemanyagok
hasznalatat 6sztonzo politikai keret kialakitdsdhoz adott lehetdségeket, és tovabbra is

tamogatja majd a masodik generacios bioiizemanyagok kifejlesztésén dolgoz6 kutatasit

fejlesztési kozpontokat

13. 2007 soran egy hidrogéniizemii gépjarmiivekrol sz0lo rendelettervezetet fog el
Oterjeszteni a technologia biztonsagos hasznalata érdekében

14. az 2010 elnevezésii intelligens gépjarmiivekre iranyulo kezdeményezés®
keretében tamogatni fogja a informaciés és kommunikacids technolégiakra
(IKT) épito, a tisztabb és energiahatékonyabb mobilitast — beleértve a
kornyezetbarat vezetési stilus eszkozeit — szolgalo technologiak és alkalmazasok

kutatasat és fejlesztését

# COM (2007) 19 végleges

» COM (2006) 845 végleges

% 2003/30/EK iranyelv, HL L 123.,2003.5.17., 42-46. o.
7 COM (2006) 59 végleges
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15. az intelligens kozlekedési rendszereket — mint példaul a Galileo — a logisztikara
vonatkozoé elkovetkezo cselekvési terve, valamint a varosi kozlekedésrol szolo
zold konyv kozéppontjaba allitja annak érdekében, hogy optimalizilja a
kozlekedési tevékenységeket ¢és Eurdopa szamara biztonsagos és fenntarthato
mobilitast tegyen lehetové

16. arra 6sztonzi az Eurdpai Beruhazési Bankot, hogy az {izemanyag-hatékonysag és a
megujuld iizemanyag eléallitasa terén a gazdasagilag életképes projektek
finanszirozasahoz val6 hozzajarulas altal timogassa a K6z0sség széndioxid-csokkentd
politikéjat

3.3.3.  Mas kérnyezetpolitikak

A fentiek mellett az gépjarmiivek Ujrahasznositasara, a zajra €s a mobil légkondicionald
berendezésekre vonatkozd unids politikak is hatassal vannak az autdiparra.

A Bizottsag:

— egyes fluortartalmi iiveghazhatasu gazoknak mobil légkondiciondld rendszerekben
(MACs) valo hasznalatanak fokozatos megsziintetését javasolta®®, a javaslatot az
Europai Parlament és a Tanacs is elfogadta

A jovobe tekintve:

A Bizottsag:

17. az elhasznalodott jarmiivekrél szold iranyelv® kovetkezd feliilvizsgalata soran
foglalkozni fog az irdnyelv tagdllamokban nem harmonizalt moddon vald
végrehajtasanak kérdésével (2009)

18. 2007-2009 soran minden f6 érdekelt felet és rendszert (pl. forgalomirdnyitas, jarmi-
¢s gumiabroncs-technologidk, ttburkolat) bevonva mindenre kiterjedd megkozelitést
igyekszik kialakitani a zajartalom problémajanak megoldasara

3.4. Az eurdpai utak biztonsagossaganak novelése: kozos erofeszités

Jelentds eldrelépés tortént az eurdpai utak biztonsagossaganak ndvelésében: az elmult 30
évben meghdromszorozodott az eurdpai utak forgalma, mig a haldlos dldozatok szama felére
csokkent ugyanezen idOszakban. Az eurdpaiak altal élvezett egyre nagyobb mobilitasért
azonban magas arat kell fizetni: a legfrissebb becslések szerint 2005-ben hozzavetdlegesen 41
600-an vesztették életiiket Eurdpa tutjain®®. 4 Bizottsag kitlizott célja a kozuti balesetek
dldozatai szamanak felére csokkentése’ az Eurdpai Unidban 2010-ig.

A Bizottsag ugy véli, hogy a hatékony kozlekedésbiztonsagi stratégianak a gépjarmii-
technologia fejlesztései, az utak infrastruktiuraja, a jarmiivezetési magatartas és a

% 2006/40/EK iranyelv (HL L 161., 1996.6.14., 12-18. 0.)

» 2000/53/EK iranyelv (HL L 269., 2000.10.21., 34-43. 0.)

30 Az eurodpai kozlekedésbiztonsagi cselekvési program félidés értékelése: COM (2006) 74 végleges

3 COM (2001) 370 végleges Az Eurdpai Bizottsag 2001. évi kozlekedéspolitikai fehér konyvének félidds

értékelése 2006-ban késziilt el, COM (2006) 314 végleges
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végrehajtas kozotti kolcsonhatason kell alapulnia.

A Bizottsag:

elfogadta a 2004/345/EK ajanlast™ az ittas vezetésre, gyorshajtasra és a biztonsagi 6v
hasznélatara vonatkozd szabalyok alkalmazasa ellendrzése legjobb gyakorlatdnak
tekintetében

csatlakozott a 104. szami ENSZ-EGB el6irashoz*® és modositotta a 48. szam( ENSZ}

EGB eldirast** a nehéz tehergépjarmiivek lathatosaganak fokozasara

elfogadta ,,Az eSegélyhivd megismertetése a polgarokkal” cimii k6zleményt®, azzal a
szandékkal, hogy az eBiztonsagi kezdeményezés daltal megfogalmazott céllal
0sszhangban eldsegitse az eSegélyhivo rendszerek elterjedését

elfogadta az intelligens gépjarmiivekre iranyuld kezdeményezésrdl sz616 kozleményt*®,
amelynek célja, hogy a fejlett biztonsagi technolégiak elterjedésének elésegitése
altal csokkentse az unios kozlekedési balesetek halalos aldozatainak szamat

elfogadta a kozati infrastruktara biztonsagkezelésérdl szo16 irAnyelvtervezetet®’

elfogadta a K6zosségben bejegyzett nehéz tehergépjarmiivek visszapillantéd tiikrokkel
valoé utolagos felszerelésérdl szolo iranyelvtervezetet a hatsd 1atotér holttereinek
megsziintetésére®®

elfogadta a 2007 ¢és 2013 kozotti idOszakra szolo kozosségi kohézids stratégiai
iranymutatasokra vonatkozd tervezetet, amely a fellépések ajanlott iranymutatédsai
mellett tényleges kozlekedésiranyitasba vald befektetést is tartalmaz, kiilonos
hangsullyal a biztonsagra

Figyelembe véve a CARS 21 csoport javaslatait, a Bizottsag eldretekintd megkozelitést
alakitott ki a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatban ¢€s lehetséges jovobeni kezdeményezéseket
elemzett a témaban. Kovetkezésképpen,

19.

20.

2007 és 2009 kozott a Bizottsdg megvizsgalja a lehetéségét az alabbi célokat szolgalo
javaslatoknak:

Isofix gyermekbiztonsagi rendszer kotelezéveé tétele minden 0 M1 kategoriaji jarm
iben

nappali menetjelzé ldmpa hasznalatinak kotelezové tétele (2006. augusztus 1-jén
nyilvanos egyeztetés kezd6dott a témaban)

32
33

34
35
36
37
38

HU

A Bizottsag 2004. aprilis 6-i ajanlasa, HL L 111.,2004.4.17., 75-82. o.
104. szamu ENSZ-EGB el6iras: Egységes feltételek nehéz és hosszl jarmtivek, valamint potkocsijaik

jovahagyasara fényvisszaverd megjeldlésiik szempontjabodl, 1998. januar 22.

rrrrr

COM (2005) 431 végleges
COM (2006) 59 végleges

COM (2006) 569 végleges
COM (2006) 570 végleges
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21. az elektronikus stabilizalé program beépitésének kotelezOvé tétele eldszor a nehéz
tehergépjarmiivek, majd a tesztmodszer kifejlesztését kovetden személygépkocsik és
nehéz tehergépjarmiivek esetében

22. biztonsagi 0v bekotésére figyelmeztetd jelzés kotelezové tétele minden 10j gépjarm
iben
23. a gyalogosvédelmi iranyelv II. szakasza kovetelményeinek modositasa a 2003/102/EK

iranyelv*’ rendelkezéseinek tokéletesitése érdekében

24. a masik tagallamban kozlekedési szabalysértés miatt kiszabott biintetés hatékonyabb
behajtasa (2006. november 6-an nyilvanos egyeztetés kezd6dott a témaban)

A Bizottsag ezen kiviil:

25. megvizsgalja a vészfékrendszerek jarmiivekbe (elsdsorban nehéz tehergépjarmiivekbe)
valo beépitésének koltségeit, elonyeit és megvalosithatdosagat. A Bizottsag vizsgalatot
végez ezekkel a rendszerekkel kapcsolatban, és felallitott egy érdekelt felekbdl allo
munkacsoportot a munka tdmogatasara

26. az 12010 intelligens gépjarmiivekre iranyuld kezdeményezés keretében tovabbra is
tamogatja a jarmiibe épitett aktiv biztonsagi rendszerek, valamint a jarmiivek és az
infrastruktira egyiittmiikodésére ¢épitd rendszerek fejlesztését, elterjedését ¢&s
hasznalatat

217. 2006-ban el fogja fogadni a harmadik eBiztonsagi kozleményt, amely az eSegélyhivo
2010-re vald teljes korli megismertetése érdekében tovabbi intézkedések
sziikségességére hivja fel az Eurdpai Parlament €s a Tandcs figyelmét

28. 0sztondzni €s tamogatni fogja a kozosségi finanszirozast a kozuti kozlekedési szektor
olyan projektjeit illetéen, amelyek a kozlekedésbiztonsag legjobb gyakorlatat kovetik

209. felhivia a tagallamokat, hogy akadalyozzak meg az ittas vezetés el6fordulasat,
tartassak be a sebességkorlatozasokat, a bukosisak motorkerékparon vald viselésének
kotelezettségét, valamint §sztondzzek és érjék el a biztonsagi 6v hasznalatat

3.5. Kereskedelem és tengerentuli piacok: torekvés a tisztességes globalis versenyre*

A koévetkezo évtizedben az iparag termékeire iranyulo globalis keresletnévekedés donto része
a gyorsan fejlodo orszagokbol fog szarmazni (pl. Kina, India, Oroszorszag, stb.) és a
nemzetkozi kapcsolatok alapveto szerepet jatszanak az europai autoipar versenyképességeben.

A Bizottsag ugy véli, hogy a tobboldali targyalasok lehetGséget biztositanak a piaci
hozzaférés javitasara az eurdpai ipar szamara amellett, hogy adott esetben kétoldalu és
regionalis megkozelitésekre (szabadkereskedelmi és hasonld megallapodasokon keresztiil) is
sziikség van harmadik orszagokkal apolt kereskedelmi kapcsolatok esetében.

9 2003/102/EK iranyelv (HL L 321.,2003.12.6., 15-25. 0.)
40 A Bizottsag kereskedelempolitikai allaspontjat a nemrégiben kiadott Globalis Eurdpa: Nemzetkozi
versenyképesség cimii kozlemény vazolja fel. COM (2006) 567 végleges
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Globalis iparagban a kozvetlen kiilfoldi befektetések ¢és a helyi termelés harmadik

orszagokban vald beinditasanak feltételei ugyanolyan fontosak, mint a hagyomanyosabb kivitel-
behozatal feltételei. Az eurdpai politikanak arra kell torekednie, hogy az eurdpai véllalatokat ne

érje hatranyos megkiilonboztetés a tengerenttlon.

A Bizottsag elkotelezte magat a nem tarifalis kereskedelmi akadalyok megsziintetését és
vilagszerte méltanyos szabdlyozés kialakitasat célzo nemzetkdzi szintli szabdalyozds meger
Ositése és kiterjesztése mellett, kiilondsen az ENSZ-EGB égisze alatt (lasd a 3,2 szakaszt)*'.
Az autéipar szellemi tulajdon védelmére vonatkoz6 szabalyoknak a vildg egyes részein
tapasztalhato elégtelen végrehajtasaval kapcsolatos aggodalmainak adott hangot.

A Bizottsag aggodalmat fejezte ki a kinai piachoz vald hozzaférés és a miikddési feltételek
miatt. Ezek jelentds problémak nemcsak Kina piacdnak tekintélyes felvevOképessége miatt,
hanem azért is, mert hasonloé probléma mertiilhet fel mas nagy feltorekvo piacok esetében is.

A Bizottsag:

— az 1958. és 1998. szami ENSZ-EGB megallapodasok keretében térekedett a gépjarm
t-szabalyozas egyre inkabb nemzetkozi szintii miiszaki harmonizaciojara

— hivatalosan kérte a Kina altal behozott autdalkatrészekkel kapcsolatos fliggd kérdések
megoldasival megbizanddo WTO vizsgalobizottsag felallitasat. Az Egyesiilt Allamok

¢s Kanada is hasonl6 panasszal élt

Kitekintés a jovo politikajara:

A Bizottsag:

30. minden esetben egyesével megvizsgalja a harmadik orszagokkal (kiilonosen Délkelett
Azsiaval) kotott kétoldalu szabadkereskedelmi megallapodéasban rejlé lehetoségeket és
adott esetben megkezdi a targyaldsokat

31. tovabbra is ellendrzi a kinai iizleti és szabalyozasi valtozasokat annak biztositasara,
hogy Kina WTO-hoz val6 csatlakozasabol eredd fokozott hozzaférés a gyakorlatban
is érvényesiiljon

32. folytatja a hivatalos parbeszédet Kindval a Kina szabdlyozéasi kornyezetével
kapcsolatos kérdések terén, hogy biztositsa a vallalkozdsok szdmara az egyenld
feltételeket és a jogbiztonsagot ezen a piacon. E tekintetben a Bizottsdg tovabbra is
figyelemmel kiséri a kinai monopoliumellenes torvény alakulasat.

33. folytatja a szorosabb autdipari egyiittmiikodeés kialakitasat Oroszorszaggal az EUt
Oroszorszag kozos gazdasagi térség keretében

34. tovabbra is igyekszik biztositani a szellemi tulajdon védelmére vonatkozo szabalyok

nemzetkozi megallapodasokon keresztiili megismertetését és végrehajtasat, valamint

4l A 3,2. szakaszban vazoltaknak megfeleléen a Bizottsag torekedni fog arra, hogy olyan modon

foglalkozzon a nemzetkdzi harmonizacioval, amely lehetdvé teszi az EU szamara az 6nall6 jogalkotast

a biztonsaggal és kornyezettel kapcsolatos teriileteken, amennyiben ez a jovében sziikségessé valik.
Példaul:
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atfogo szellemi tulajdonra vonatkozo rendelkezéseket épit be a jovébeni kétoldalu
megallapodasokba

3.6. Kutatas és fejlesztés: a jovobeni versenyképesség kulcsa

A kutatisba és termékfejlesztésbe fektetett hozzavetdleg 20 milliard euroval (az iparag
forgalmanak kb. 5 %-a) az autoipar abszolut meértékben a legnagyobb ipari kutatds-
fejlesztési beruhazo Europaban.

A technologiai platformok fontos szerepet jatszanak az iparag szamara fontos kutatasi célok
kivalasztdsaban. Az Eurdpai Koziti Kozlekedési Kutatasi Tanacsadé Tanacs (ERTRAC)
altal kidolgozott, ,,A kozuti kozlekedés 2020-ban” cimii dokumentum ¢&s stratégiai kutatasi
menetrend, valamint mas vonatkozd technologiai platformokon* kialakitott dokumentumok
képezték az alapjat a jovo teljes autoipari értéklancahoz kapcsolodd kutatas-fejlesztési
projektjeinek unids, nemzeti és regionalis szinten egyarant.

A Bizottsag:

— a hetedik kutatési keretprogram javasolta a kozlekedés (beleértve a repiiléstechnikat
is) elsObbségi téma létrehozasat, amelynek javasolt koltségvetése (jelenlegi arakon
4180 milliard euro) a Kozdsség altal autdipari innovaciora szant Osszeg jelentOs
novekedését mutat

— a hetedik kutatasi keretprogramban, az Informaciés és kommunikacios technoldgiak
témaban javasolta az 6todik és a hatodik keretprogram kutatasaira épitd tovabbi
kutatdst a mobilitas, a koOrnyezeti szemponti fenntarthatésag ¢és az
energiahatékonysag tekintetében

A Bizottsag ugy véli, hogy a hetedik keretprogramban sziikség van kiegészitdé kutatdsra (pl.
tiszta és energiahatékony belsé égésii motorok, integralt biztonsagi rendszerek) ¢s attoro
Uj technologidk kifejlesztésére is (pl. hidrogén és iizemanyagcellak, tjratoltheté hibridek
kifejlesztése, masodik generacios bioiizemanyagok). Tovabba a Bizottsag tgy véli, hogy az
ezen iparaghoz kapcsolodo teriiletek vezetd piacainak létrehozésa is 1ényeges (pl. a hidrogén és
iizemanyagcellak, valamint a biolizemanyagok stb. esélyesek lehetnek erre).

Tagabb kitekintéssel, az 10j, biztonsdgosabb, hatékonyabb és kevésbé szennyezd gépjarmii-
technolégia az intelligens kozlekedési rendszerek koncepcidjanak része. Az autdipar aktivan
részt vesz szamos technoldgiai platform® munkajaban, melyek kozvetleniil vagy kozvetve
hozzajarulnak az autdipar versenyképességéhez és a megfelelobb kozlekedési rendszerek
kialakitasdhoz.

A Bizottsag:
35. tovabbfejleszti az EU ¢s az iparag kozotti kutatds-fejlesztési egyiittmiikodést (els
dsorban a hetedik keretprogram révén)

“ Példaul hidrogén- és tlizemanyagcella-platformok, fejlett mérnoki megoldasok és technologiak

platformja, intelligens rendszerek integracidjanak platformja stb.
# Példaul NESSI (szoftverekkel foglalkozo platform), ARTEMIS (beépitett informatikai rendszerek
platformja)
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36. rendszerszemléletiien igyekszik fokozni az EU, a tagéallamok és az autdipar kozotti
egységes kutatési egyiittmitkddést €s valtozatos eszkdzoket — tobbek kozott egyiittm
tkodési projekteket és kivalosdgi halézatokat — hasznal az autdipar kutatdst
fejlesztésének tdmogatasara

37. a kutatasi programok legfobb céljaként a kozuti kozlekedési rendszer hatékonyabba
tételét jeloli meg a kdrnyezeti kompatibilitas €s biztonsag szem eldtt tartdsa mellett.
Figyelmet fognak kapni a tiszta, megljuld ilizemanyagok, valamint az intelligens
gépjarmiivek és utak is (pl. az ,,intelligens aut6é” projektje az 12010 kezdeményezés
keretében)

38. igyekszik a koz- €s maganszféra kozotti partnerségeket az ipari kutatas, technologiai
fejlesztés €s demonstraciod 0j eszkozeként hasznalni. Jelenleg az autdiparral (€s mas
érdekelt felekkel) egyiitt kozds technologiai kezdeményezések megvaldsitasat késziti
elé a hidrogén ¢€s lizemanyagcellak terén

39. Osztdnzi az eurdpai pénziigyi intézményeket, mint példdul az Eurdpai Beruhazasi
Bankot, hogy tovéabbra is tdmogassdk az autdipar kutatdsait és elsdésorban olyan
projektekre Osszpontositsanak, amelyek a nagyobb energiahatékonysagra, a
kibocsatasok csokkentésére és a biztonsag fokozasara iranyulnak, elsésorban az Uj

kozkéazatmegosztasi pénziligyi mechanizmuson keresztiil

3.7. Adozas és pénziigyi 0sztonzok, verseny a forgalomba hozatalt kovetéen
3.7.1. Adozas és pénziigyi osztonzok

A CARS 21 csoport megbeszélései arra mutattak ra, hogy a tagallamok eltérd gépjarm
tiado-rendszere az egyik legfobb akadalya a belsé piac hatékony miikodésének, ezenkiviil
a pénziigyi 0sztonzoket unioszerte 0ssze kellene hangolni és bizonyithatdéan hozza kellene
jarulniuk az EU kornyezetvédelmi ¢és a biztonsagra vonatkozo politikai céljainak
megvalositasahoz. E tekintetben a Bizottsdg javaslata nyoman az Eurdpai Parlament és a
Tanacs az Euro-5-re és Euro-6-ra vonatkozo rendeletben* olyan cikket fogadott el, amely
meghatarozza a pénziigyi 6sztonzok nyujtasanak feltételeit.

A Bizottsag:

— benyujtott egy iranyelvtervezetet a személygépkocsi-adokrol®, amely jelenleg az

Europai Tandcs és a Parlament el6tt van. A Bizottsdg siirgeti a Parlamentet és a

Tanacsot, hogy mieldbb fogadjak el az irdnyelvtervezetet

3.7.2.  Verseny a forgalomba hozatalt kovetéen

A gépjarmi-forgalmazasra tekintettel a Bizottsag tovabbra is erdfeszitéseket tesz a gépjarmii-
forgalmazasrél szo616 1400/2002/EK rendelet*® unidszerte valé alkalmazasaért, mig a gépjarm
tvek egyre Osszetettebb voltat figyelembe véve mind fontosabbd valik biztositani azt, hogy

4 COM (2005) 683 végleges
s COM (2005) 261 végleges
46 A Bizottsag 2002. julius 31-i, 1400/2002/EK rendelete a Szerzédés 81. cikke (3) bekezdésének a

gépjarmii-agazatbeli vertikalis megallapodasok és 6sszehangolt magatartasok egyes csoportjaira tortén
6 alkalmazasarol
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minden gépjarmiijavité hozzaférjen a megfelelé miiszaki javitasi informaciokhoz. Az utobbi
terén torténd cselekvés a 98/69/EK iranyelv'” 4. cikkében eldirt egyértelmii europai parlamenti
megbizas kovetkezménye.

A Bizottsag:

— beépitett az Euro-5 javaslatba® egy olyan rendelkezést, amelynek értelmében a
gépjarmiigyartok az érdekelt felek technikai bizottsaga altal kialakitott (OASIS)
formatumt honlapon keresztiil kotelesek fliggetlen gépjarmiijavitok szamara
korlatlan, szabvanyos hozzaférést biztositani gépjarmii-javitasi ¢és -karbantartasi

informacidkhoz

4. Tovabbi teendok

A Bizottsag elkotelezte magat a jobb szabalyozasi politika végrehajtasa mellett és ugy véli,
hogy egyediilallo lehetdség adodik az ipari politikat figyelembe vevé, egyértelmii politikai
dontéshozatali kultira kialakitdsara. A Bizottsdg ugy véli, hogy az olyan elveknek, mint a
jogalkotas mindségének, az egyszeriisitésnek, a hatdsvizsgalatoknak, az érdekelt felekkel valod
egyeztetésnek, a hataridoknek és az eszkdozok megvalasztdsdnak alapvetd szerepet kell
jatszaniuk a jogszabalytervezetek elkészitésekor.

Az ilyen politikai folyamat legnagyobb kihivasa egyrészt a kiszamithatosag, masrészt a min
6ség és rugalmassag kolcsonhatasaban rejlik. A jovébeni szabalyozas hosszu tava irdnyanak
meghatarozasa elkeriilhetetleniil felveti a kozép- és hosszu tavu eldrejelzésekhez hasznalt
adatok mindségének és elérhetdségének kérdését. Igy egy rendszeres feliilvizsgalati és
felmérési rendszert kell felallitani.

Az Europai Parlament és a Tanacs ENSZ-EGB folyamatr6l vald rendszeres t4jékoztatasa
érdekében a Bizottsag éves jelentést tervez kiadni az Europai Parlamentnek az ENSZ-EGB-nél
zajlé munkarol és a komitologiai helyzetrdl.

A Bizottsag:

40. 2009 soran az érdekelt felekkel egylitt félidos értékelést készit a az e kdzleményben
javasolt intézkedésekrdl, megvizsgalja az elért haladdst ¢és adott esetben a
feliilvizsgalat alapjan modositja az autdipari szabalyozasi politikai keretet

41. az ENSZ-EGB terén elért haladast leir6 éves munkadokumentumban rendszeresen
tajékoztatja a tobbi jogalkotot az autdipari szabalyozas valtozasairdl

MELLEKLETEK

1. A sajat és virtualis vizsgalatra javasolando iranyelvek jegyzéke

2. ENSZ-EGB eldiras altali felvaltasra javasolandé irdnyelvek jegyzéke

4 98/69/EK iranyelv (HL L 350., 1998.12.28., 1-57. 0.)
48 COM (2005) 683 végleges
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1. melléklet: A sajat és virtualis vizsgalatra javasolandé iranyelvek jegyzéke

Sajat vizsgalatra javasolando:

EK-iranyelvek:
70/222/EGK (hats6 rendszamtabla)

77/389/EGK (vondhorog)

78/316/EGK (kezeldszervek)

78/317/EGK (jégmentesités/paramentesités)
78/318/EGK (ablakmosd/ ablaktorlo)
78/549/EGK (kerékdobok)

92/21/EGK (tomeg és méret, gépjarmiivek)
97/27/EK (tomeg és méret)

cre

ENSZ-EGB eldirasok:

28 (hangjelzés)

48 (vilagito késziilékek beépitése)

121 (kezeldszervek)

122 (fiitésrendszerek)

43 (biztonsagi iiveg beszerelésére vonatkozo rész)

55 (tengelykapcsold, kizardlag geometriai kvetelmények miatt)
Virtualis vizsgalatra javasolando:

EK-iranyelvek:

77/389/EGK (vondhorog)

77/649/EGK (menetiranyu 1atotér)

78/318/EGK (ablakmosd/ ablaktorld, geometriai kovetelmények miatt)
78/549/EGK (keré¢kdobok)

cre

ENSZ-EGB eloirasok:
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46 (hatso latotér vonatkozasaban)
21 (belsd berendezések geometriai kdvetelményei miatt)

26 (kiallo részek)
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2. melléklet: ENSZ-EGB eléirasok altali felvaltasra javasolandé iranyelvek jegyzéke
70/157/EGK (zajszint)

70/221/EGK (folyékonytiizeldanyag-tartalyok)
70/311/EGK (kormanyberendezés)

70/387/EGK (zarak és csuklopantok)

70/388/EGK (hangjelzés)

71/127/EGK (hatralatés)

71/320/EGK (fék)

72/245/EGK (radidzavarok sziirése)

74/60/EGK (belsé berendezések)

74/61/EGK (gépjarmiivek jogosulatlan haszndlata elleni védelemre szolgdld eszkdzok)
74/297/EGK (védelmet nyjtdé kormanyberendezés)
74/408/EGK (ilések szilardsaga)

74/483/EGK (kiallo részek)

75/443/EGK (sebességmérd/ hatrameneti fokozat)
76/756/EGK (vilagitoé késziilékek beépitése)
76/757/EGK (fényvisszaverok)

76/758/EGK (lampak)

76/759/EGK (irdnyjelzok)

76/760/EGK (hatso rendszamtabla lampak)
76/761/EGK (fényszorok)

76/762/EGK (els6 kodfényszorok)

77/538/EGK (hatso kodfényszorok)

77/539/EGK (hatrameneti lampak)

77/540/EGK (véarakozast jelz6 lampak)
77/541/EGK (biztonsagi 6vek)

78/316/EGK (kezeldszervek)
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2001/56/EK (fiitésrendszerek)
80/1269/EGK (motorteljesitmény)
89/297/EGK (oldals6 védelem)
92/22/EK (biztonsagi iiveg)
92/23/EK (gumiabroncsok)
94/20/EK (tengelykapcsolo)
95/28/EK (égési tulajdonsagok)
2001/85/EK (buszok ¢és tavolsagi buszok)
96/79/EK (frontalis litkdzés)
96/277/EK (oldalso titkozés)
98/91/EK (veszélyes aruk szallitasa)

2000/40/EK (eliils6 alafutasgatlas)
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