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SANTRAUKA

Sis komunikatas nustato tolesng automobiliy pramonés politikos krypti. Siekiant geresnio
reglamentavimo juo norima skatinti glaudesn¢ skirtingy politikos sri¢iy saveika, suteikti apibr
¢ztumq ir uztikrinti vieSojo intereso apsauga (pvz., aplinkos apsauga ir sauguma) tuo paciu
bandant mazinti pramonei tenkancia reguliavimo nasta.

Jame pateikiama Komisijos pozicija dél CARS 21 auksto lygio grupés, kuri buvo sudaryta i$
pagrindiniy suinteresuoty Saliy (valstybés narés, gamintojai, NVO ir Europos Parlamento
nariai) 2005 m. siekiant iSnagrinéti pagrindines politikos sritis, kurios jtakoja Europos
automobiliy pramong, ir parengti rekomendacijas ateities vieSosios politikos ir reglamentavimo
sistemos formavimui, atlikto darbo.

Nuo pat grupés CARS 21 darbo pradzios gamintojai iSreiské susirtipinima dél didelés bendros
teisinio reglamentavimo nastos. CARS 21 atliktoje apzvalgoje padaryta iSvada, kad galiojanti
tipo patvirtinimo sistema buvo veiksminga, turéty biiti i§saugota, o dauguma teisés akty buvo b
atini ir naudingi sveikatos, saugumo, vartotojy interesy ir aplinkos apsaugai. Taciau CARS 21
grupé nustat¢ 38 EB direktyvas, kurios gali biiti pakeistos tarptautinémis JTEEK (Jungtiniy
Tauty ekonominé Europos komisija) taisyklémis. Ji taip pat nustaté 25 direktyvas ir JTEEK
taisykles, kuriose gali biiti numatyti savikontrolés ar virtualieji bandymai. Komisija remia
Sias rekomendacijas, bet uztikrins, kad darant nuoroda i JT/EEK taisykles, Komisija i§saugoty
galimybg prireikus priimti teisés aktus nepriklausomai nuo JT/EEK sistemos.

Aplinkos apsaugos srityje Komisija siekia toliau riboti iSmetamy terSaly kiekius vadovaudamasi
temine oro tarSos strategija. Be to, ji apraSo pagrindines biisimos Komisijos strategijos mazinti
automobiliy iSmetamg CO;, kuri nustatyta komunikate apie dabartinés Bendrijos strategijos
persvarstymo rezultatus, aspektus. Bisimoji strategija grindziama integruotu poZitriu iki
2012 m. pasiekti ES tiksla — 120 g/lkm CO, — derinant ES ir valstybiy nariy veiksmus. Komisija
siiilys teisés aktus sutelkdama démesi i1 privaloma CO, iSmetaly mazinima, kad taikant
automobiliy varikliy technologiju tobulinimo priemones biity pasiektas 130 g/km tikslas
vidutiniam naujy automobiliy parkui, o likusius 10 g/lkm CO2 (arba lygiavercio kiekio, jei
techniSkai jmanoma) sumazinti kitais technologiniais patobulinimais ir skatinant didesni
biodegaly vartojima. Tai skatins papildomas valstybiy nariy ir vartotoju pastangas. Strategija
turi biiti nagrinéjama atsizvelgiant | neseniai priimta Komisijos komunikata dél Europos
energetikos'.

Komunikate nurodyta daug priemoniy keliy eismo saugumo srityje, kurios turéty biiti
apsvarstytos. Pasitllyta daug su transporto priemonémis susijusiy priemoniy, iskaitant
svarbiausia 1§ ju — elektroning stabilumo kontrol¢ naujose transporto priemongése.
Komunikate akcentuojama holistinio pozitrio i keliy eismo sauguma, iskaitant transporto
priemoniy savybes, infrastruktiira ir besinaudojancius keliais, butinybé.

Komunikate atsizvelgiama { pagrindines automobiliy pramonés sektoriaus iskeltas prekybos
politikos problemas. Jame sitiloma ivertinti dviSaliy prekybos susitarimy (ypa¢ su Azijos
regiono Salimis) teikiamas galimybes palengvinti patekima i rinkas ir akcentuojamas intelektin
és nuosavybés teisiy itvirtinimo globaliu mastu bitinumas.

Moksliniy tyrimy ir technologijy plétros srityje komunikate Svariy atsinaujinanciy degaly ri

"COM (2007) 1 galutinis
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Sys ir paZangios transporto priemonés bei keliai pripaZjstami pagrindiniais moksliniy tyrimy
prioritetais. Jame laikomasi perspektyvinio poZitirio ir pabréziami Komisijos ketinimai inicijuoti
bendra technologijy iniciatyva dél vandenilio ir kuro elementy bei parengti reglamenta dél
transporto priemoniy, naudojanciy vandenilj kaip degalus.

Siame komunikate atsizvelgta | plataus pobudZio konsultacijas bei dialoga su
suinteresuotomis $alimis dél automobiliy pramonés problemy, ir Komisija tikisi, kad tai padés
gerinti politikos formavimo kultiira ir metodologija ateityje.
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1. Ivadas

Mobilumas naudojantis keliy transportu yra biitinas dabartinio europieciy gyvenimo
atributas. Transporto priemonés nulemia miusy gyvenseng palengvindamos socialing saveika ir
sudarydamos galimybes prekiy platinimui visame Zemyne.

Automobiliy pramonés Sakos kompleksinés vertés grandiné yra labai reikSminga Europos
ekonomikai, o jos svarba yra nulemta rySiy su nacionalinémis ir tarptautinémis ekonomikos
struktiiromis.

Transporto priemoniy pramoné iSplétota visame pasaulyje ir yra vienas i§ globalizacijos varikli
y, kuriam biidinga greitas patekimas | pasaulines rinkas ir kapitalo judéjimo augimo bei
diversifikavimo uztikrinimas. Vykstanti technologiné revoliucija keic¢ia automobiliy pramong:
1§ tradicinio gamybos sektoriaus ji tampa auganciu ziniy ekonomikos sektoriumi. Nacionaliniu
mastu transporto priemoniy pramongje imamasi svarbiy ir daznai skausmingy priemoniy
siekiant optimizuoti ilaidas ir gamybos procesus, kylant restruktirizacijos ir veiklos perk
élimo grésmei.

Sie veiksniai kartu su batinumu saugoti natiiralia aplinka, Zmogaus sveikatg ir gyvybe ir
veikti esant aukS$toms naftos kainoms léme tai, kad pramon¢ susiduria su naujais i$Siikiais,
atsakomybe ir galimybémis, kurie gali padaryti jtaka tiek pramonei, tiek jos produktams.

Politikos ir pramonés bendradarbiavimas turéty biiti nukreiptas i tai, kad bty siekiama gerinti
pagrindines transporto priemoniy gamybos salygas ir iSsamiai analizuoti tolesniy reguliavimo
veiksmy poveiki kastams ir konkurencijai. Komisijos poziiiriu, viesoji politika turéty biiti nusp
¢jama tuo paciu atsizvelgiant | nuolat augancius kompleksinius visuomenés poreikius ir
Siuolaikines pasaulio rinky tendencijas. Siekdama suderinimo su geresnio reglamentavimo
iniciatyva Komisija inicijavo visapusiSka su automobiliy pramone susijusiy teisés akty ir
politikos perZziiira, sudariusi CARS 21 aukSto lygio grupe i$ visy pagrindiniy suinteresuoty
asmeny, kuri turéjo patarti Komisijai dél tolesniy politikos kryp&iy?.

Komunikate pateikiamas Komisijos atliktas CARS 21 grupés pateiktos ataskaitos
vertinimas ir vieSosios politikos atsakas j joje iSkeltas problemas’. Atsakant { iSkeltas
problemas Europos Parlamentui ir Tarybai pateikiamos kryptys, kaip Komisija numato ateityje
formuoti automobiliy pramonés politika.

Komunikate pateiktais pasitilymais ir iniciatyvomis siekiama :
e toliau gerinti vidaus rinkos veikima;

e dar labiau supaprastinti automobiliy pramong reglamentuojancius teisés aktus ir siekti
automobiliy pramonés reguliavimo internacionalizavimo

e toliau plétoti tvary aplinkos poziariu keliy transporta

I$samesné informacija:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1.htm

CARS 21 galuting ataskaita galima rasti $iuo adresu:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf
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e toliau stiprinti sauguma Europos keliuose

e prisidéti prie saziningy veiklos salygy Europos automobiliy pramonei pasauliniu mastu
formavimo

¢ skatinti mokslinius tyrimus ir technologijy plétra strategiskai svarbiose srityse

2. Pramonei — pereinamasis laikotarpis?

Pastaryju mety automobiliy gamintojuy bendroviy pastangos gerinti darbo nasuma bei mazinti i
Slaidas atkreipé visuomenés démesi ir sukelé susirtipinima dél automobiliy pramonés ateities
Europos Salyse, kur auksti gamybos kastai ir beveik arba visai nedid¢ja naujy transporto
priemoniy paklausa. Yra grésmé, kad automobiliy gamyba gali biiti perkelta i treciasias Salis,
kadangi pramon¢ siekia mazinti gamybos kastus ir patekti | greito augimo perspektyva turincias
rinkas. Dabartiniai pertekliniai automobiliy pramonés pajégumai ES ir didéjantis lankscios
gamybos bei automatizavimo vaidmuo gerinant gamybos efektyvuma kartu su investicijomis {
papildomus pajégumus kai kuriose valstybése narése kelia pavoju, kad mazés su automobiliy
pramone susijgs uzimtumas.

IS dalies dabartinis restruktiirizavimas atlieckamas reaguojant { jau kurj laika egzistuojancias
dalies gamintojy strukturines problemas. Nepaisant skirtumy tarp atskiry gamintojy dauguma j
y turi su darbo nasumo valdymu, sanaudomis ir darbo rinkos reguliavimu susijusiy problemuy.
Didelés pastovios sanaudos, pertekliniai struktiiriniai pajégumai ir dabartinés kainos pasaulin
ése prekiy rinkose, Siose rinkose vykstanti agresyvi gamintojy konkurencija dél kainy priverté
daugelj bendroviy siekti ilgalaikio konkurencingumo gerinant darbo nasuma ir optimizuojant i
Slaidy strukttira. Tai savo ruoztu gali salygoti gamybos procesy reorganizavima ir darbo jégos
mazéjimo tendencija. Bendras poveikis gali buti dar rimtesnis dél pasekmiy automobiliy pasi
iilos grandinei jvertinant tai, kad tiekéjai yra betarpiskai susij¢ su transporto priemoniy kiirimu.

Tikétina, kad vidutinés trukmés laikotarpiu Europos rinkai skirty transporto priemoniy
surinkimas daugiausiai bus atlieckamas Europoje. Nors §i pramoné vis labiau jgauna globalini
pobiidi, paklausos ypatumai skirtingose rinkose skiriasi ir dauguma automobiliy pramonés
bendroviy reik§minga savo produkcijos dalj laiko in situ. Didelés negriztamos iSlaidos, susij¢ su
dabartiniais gamybos pajégumais, vis lankstesné gamyba ir geréjantys Europos darbininky jgid
ziai gali priversti sustiprinti $ig iSvada. Taciau agresyvios tarptautinés konkurencijos nulemti i$§
tkiai per ilgesnj laikotarpi gali tapti dar svarbesniais. Gamybos iSdéstymo pozitiriu Europos
transporto priemoniy gamintoju démesi vis labiau patraukia teritorijos, kuriose sparti
ekonomikos plétra ir nedidelés sanaudos ir kurios yra arti ES, bet uz jos riby.

Atsizvelgiant | Komisijos ekonomikos augimo ir darbo viety kurimo strategija® S$iuo
komunikatu siekiama sudaryti palankias bendras salygas novatoriskai ir klestin¢iai automobiliy
pramonei ir tuo pafiu sumazinti restruktirizavimo poreiki. Kai nepaisydama to bendrové
priima sprendimus dél savo veiklos organizavimo ir darbo tvarkos, Komisija i tokius
komercinius sprendimus negali kistis. Tac¢iau bet kokie ty sprendimy nulemti perkélimai turéty
biiti atliekami pagal Bendrijos direktyvas dél darbuotojy informavimo ir konsultavimosi su jais,
kolektyvinio atleidimo i§ darbo ir Europos darbo taryby’. Be to, ilgalaikéje perspektyvoje

Zr. Komisijos komunikata COM(2005)474 galutinis: Bendrijos Lisabonos programos jgyvendinimas:
politikos nuostatos ES gamybai stiprinti siekiant labiau integruoto poziiirio | pramonés politika
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regionin¢ politika gali padéti minimalizuoti pertvarkymo kaStus skatinant biitinus struktiirinius
pokycius. Be to, tokios priemonés kaip Europos socialinis fondas, Europos regioninés plétros
fondas ir naujai jsteigtas Globalizacijos padariniy fondas gali padéti sumaZzinti trumpalaikes
perkélimo socialines pasekmes, .pvz., organizuojant darbuotojy mokymus, kad jie galéty rasti
nauja darba. Sie fondai taip pat yra svarbiis sudarant geresnes struktiirines salygas ekonominei
veiklai, kas savo ruoZztu leidzia kurti naujas darbo vietas. Be to, Komisija turéty siekti sudaryti
palankesnes salygas bendrovéms jau pradiniame etape numatyti naujus konkurencinius isstkius
ir reaguoti { juos socialiai priimtinu badu. Siuo poZitriu Komisija organizuos automobiliy
pramongés restruktirizavimo foruma siekiant apsvarstyti i$Stkius ir geriau pasiruosti poky
Ciams®.

Automobiliy pramoné Europoje $iuo metu apibiidinama kaip patirianti stiprig kainy konkurencij
a, dideliy Zaliavy ir energijos kainu, skirianti labai daug démesio islaidy valdymui ir gamybos
procesu restruktiirizavimui. Politikos pozitiriu, spaudimas dél uzimtumo ir démesys kasty
kontrolei salygoja tai, kad Komisija jdémiai iSnagrinés biisimo reguliavimo poveiki uzimtumui
ir konkurencingumui.

3. Pramonés reguliavimo sistemos tobulinimas
3.1. Vidaus rinka: transporto priemoniy tipo patvirtinimas

Siuo metu privalomais teisés aktais reguliuojama trijy transporto priemoniu kategoriju
(keleiviniai automobiliai, motociklai ir traktoriai) vidaus rinkos politika. Sis reguliavimas grind
Ziamas EB sukomplektuotos transporto priemonés tipo patvirtinimo sistema’, kuri
pasitvirtino kaip labai veiksminga. Komisijos poziiiriu, Sig sistema reikéty islaikyti ir siekiant
teigiamo poveikio ja taikyti ir Kkitiems automobiliy pramonés produktams (pvz.,
lengvosioms komercinéms transporto priemonéms, autobusams ir sunkvezimiams).

Komisijos nuomone, vidaus rinka turéty funkcionuoti veiksmingiau i§ karto, kai tik
transporto priemoné j ja pateikiama. Visy pirma, pilie€iams ir jimonéms vis dar susiriipinima
kelia techninés apzitros ir registravimo tvarkos problemos.

Komisija®:

— priémé pasitilyma deél naujos pagrindy direktyvos dél motoriniy transporto priemoniy
patvirtinimo’ sickdama EB sukomplektuotos transporto priemonés tipo patvirtinimo
tvarka taikyti visoms transporto priemonéms privaloma tvarka ir ragina Europos
Parlamentg ir Taryba priimti §i projekta kaip galima greiCiau

— itrauke i naujos pagrindinés direktyvos projekta nuostata dél detaliy ir jrangos, kurios

yra ypac svarbios saugumo ir aplinkosaugos pozitiriu, registravimo sistemos

Pvz., Direktyva 2002/14/EB, Direktyva 98/59/EB ir Direktyva 94/45/EB.

Zr. Komisijos komunikata dél restruktiirizavimo ir uzimtumo COM (2005) 120

Tarybos direktyva 70/156/EEB, OL L 42, 1970 2 23, p. 1-15

Reikéty pazymeéti, kad veiksmai, kurie jau buvo pasiiilyti arba jgyvendinti, yra pateikti su jtraukomis,
kuriose Komisijos numatomi ateityje pasitlyti veiksmai yra nuosekliai sunumeruoti visame
komunikate.

’ COM (2003) 418 galutinis

® 9 o W
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Be to,

Komisija:

1. 2007 m. atnaujins Komisijos aiSkinamaji komunikata dél transporto priemoniy, anks

Ciau registruoty kitoje valstybéje naréje, tipo patvirtinimo ir registracijos tvarkos'.

3.2. Reglamentavimo supaprastinimas ir internacionalizavimas

Viena i§ CARS 21 sudarymo priezas¢iu buvo pramonés pareiksStas susirtipinimas, kad bendra
reguliavimo naSta turi neigiama poveiki konkurencingumui ir nepagristai brangina transporto
priemones. Buvo paskirta speciali grupé CARS 21 grupés sudétyje siekiant nuodugniai i$nagrin
éti reglamentavimo sistema'! ir nustatyti galiojan¢iy teisés akty panaikinimo ar supaprastinimo
galimybes.

Atlikusi §i darba CARS 21 grupé padaré¢ iSvada, kad dauguma galiojanciy teisés akty reikéty
palikti norint uztikrinti sveikatos apsauga, sauguma, vartotoju apsauga ir aplinkosauga.
Nepaisant to ir atsizvelgiant { fakta, kad Komisija prisijungé prie daugiau kaip 100 tarptautiniy
su transporto priemonémis susijusiy taisykliy, priimty remiant JT/EEK, kurios yra taikomos
kaip alternatyvos atitinkamiems Bendrijos teisés aktams, CARS 21 grupé rekomendavo, jog 38
direktyvos galéty biiti pakeistos JT/EEK taisyklémis ir tai nesumazinty eismo saugumo bei
aplinkosaugos lygio. Be to, CARS 21 nustaté vieng direktyva, kuri galéty bati panaikinta'?, ir
25 direktyvas bei JT/EEK taisykles, kuriose galéty biiti jrasytos nuostatos d¢l savikontrolés
ir virtualiy bandymy siekiant mazinti atitikties reguliavimo sanaudas pramonei -
administracinés procediiros buty pigesnés ir joms bty sugaiStama maziau laiko.

Komisija remia Sias rekomendacijas, bet yra susirtpinusi dél butinumo iSsaugoti ES galimybg
priimti teisés aktus nepriklausomai nuo JT/EEK sistemos, kai to reikia ES tiksly igyvendinimui
sveikatos, aplinkosaugos ar kitose politikos srityse, ir sieks toliau palaipsniui diegti JT/EEK
taisykles atsizvelgdama i Siq aplinkybe.

Komisija:

2. sitilys pakeisti 38 EB direktyvas'® atitinkamomis JT/EEK taisyklémis, kai tik bus
priimta pagrindy direktyva dél tipo patvirtinimo (tikimasi 2007 m.)

3. 2008-2009 m. pasitilys itraukti biitinas technines nuostatas dé¢l savikontrolés ir virtuali
u bandymy taikymo 25 EB direktyvose ir JT/EEK taisyklése'

4. paskelbs meting ataskaita Europos Parlamentui dé¢l pazangos, pasiektos JT/EEK ir
komitologijos procese

5. 2008-2009 m. apsvarstys Direktyvy 71/127/EEB", 74/297/EEB'S, 76/115/EEB" ir

10 C 1996/143/04, OL C 143, 1996 5 15, p. 4-16

! Sios perzitiros rezultatus galima rasti CARS 21 galutinés ataskaitos II priede

12 Tarybos direktyva 72/306/EEB, OL L 190, 1972 8 20, p. 1-23

Atitinkamos direktyvos yra iSvardytos 2 priede.
Atitinkamos direktyvos ir JT/EEK taisyklés yra i§vardytos 1 priede

15 Tarybos direktyva 71/127/EEB, OL L 68, 1971 3 22, p. 1-17
16 Tarybos direktyva 74/297/EEB, OL L 165, 1974 6 20, p. 16-25
10
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78/932/EEB'" bei JT/EEK 122 taisyklés' supaprastinima.

3.3. Aplinkos poZiiiriu tvarus keliy transportas: integruotas poziiiris

Keliy transportas lemia 12% Europos Siltnamio efekta lemianciy iSmetamy dujy kiekio ir
reikSminga iSmetamy terSaly kiekio dali. Todél dvi pagrindinés aplinkosaugos politikos sritys,
susijusios su transporto priemoniy industrija, yra Teminé oro tarSos strategija® ir Bendrijos i
Smetamo CO, kiekio mazinimo strategija?'. ES politika triuk§mo ir atlieky srityse taip pat yra
susijusi su automobiliy pramone. Vis didesni susiripinima kelianCios energetikos (kasty ir
energijos tiekimo) ir aplinkosaugos problemos gali turéti svarbig reikSm¢ diskutuojant del
ateities transporto priemoniy konstrukcijos ir funkcionavimo.

3.3.1. Ismetamy tersaly kiekiai

Nuo pirmo Euro iSmetamuy medziagy kiekiy ribiniy verciy standarto priémimo iSmetamus
NOXx ir kietyjy daleliy kiekius pavyko sumazinti apytiksliai 70-90 %, kaip nustatyta pagal
tipo patvirtinimo reikalavimus. Komisija planuoja toliau grieztinti Euro nustatytas iSmetamy
medziagy kiekiy ribines vertes lengvasvoréms ir sunkiasvoréms transporto priemonéms
vadovaudamasi Temine oro tarSos strategija ir sieks, kad { realius iSmetamy medziagy kiekius b
uty labiau atsizvelgiama medZiagy iSmetimo bandymy proceso metu.

Komisija:

— priémé pasitilyma dél Euro 5% iSmetamy medZziagy kiekiy ribiniy veréiy siekiant suma
zinti keleiviniy automobiliy ir lengvasvoriy transporto priemoniy iSmetamy terSaly
kiekius. Sio pasitilymo priémimas leis dar 80 % sumazinti dyzeliniy transporto
priemoniy iSmetamy kietyjuy daleliy kiekius ir nuo 20 iki 25 % sumazinti atitinkamai
dyzeliniy ir benzininiy transporto priemoniy iSmetamus NOx kiekius

— kartu su Europos Parlamentu ir Taryba prisidé¢jo (Euro 6) toliau mazinant keleiviniy
automobiliy ir lengvasvoriy transporto priemoniy iSmetamus NOx kiekius

— priéme pasiiilyma del Direktyvos dél skatinimo naudoti ekologiskas keliy transporto
priemones vieSyju pirkimy metu®, kuriuo siekiama gerinti oro kokybe (ypal
miestuose) ir remti ekologisky transporto priemoniy pateikima i rinka

— priémeé komunikato dél strateginiy sanglaudos gairiy 2007-2013 m. pasitlyma, kuriuo
skatinamos investicijos { tvarius transporto tinklus ir bendras visuomeninio transporto
paslaugas nustatant alternatyviy transporto priemoniy degaly riisiy platinimo tinklus

17 Tarybos direktyva 76/115/EEB, OL L 24, 1976 1 30, p. 6-20

18 Tarybos direktyva 78/932/, OL L 325, 1978 11 20, p. 1-15

JT/EEK taisyklé Nr. 122: Vieningi techniniai reikalavimai dél M, N ir O kategoriju transporto
priemoniy patvirtinimo atsizvelgiant i ju Sildymo sistemas, 2006 m. vasario 23 d.

2 COM (2005) 446

Bendrijos lengvyju automobiliy iSmetamo CO2 kiekio mazinimo ir degaly taupymo strategija,
KOM(95)689 galutinis. Papildomos informacijos rasite Siuo adresu:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm

2 COM (2005) 683 galutinis

5 COM (2005) 634
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Komisija:

6. 2007 m. pateiks pasitilyma dél Euro VI iSmetamy medziagy kiekiy ribiniy verciy
siekiant toliau reikSmingai mazinti sunkiasvoriy transporto priemoniy i$metamy tersal
u kiekius

7. dirba rengiant tarptautinius teisés aktus, reglamentuojancius sunkiasvoriy transporto

priemoniy iSmetamy medziagy iSmetimo bandymy ciklus (nekintamojo ir pereinamojo
rezimo ciklus), medziagy iSmetima ne ciklo metu ir transporto priemoniy diagnostikos
sistemas, kad bandymy salygos geriau atitikty realias medziagy iSmetimo salygas

8. nagrin¢ja galimybes uztikrinti, kad keleiviniy automobiliy iSmetamuy medZziagy i
Smetimo bandymuy proceso metu biity geriau atsizvelgiama i realiai vykstant; medziagy
1ISmetima

3.3.2.  Keliy transporto sektoriuje ismetamy CO; kiekiy maZinimas

Komisija sieks vadovautis integruotu poziiiriu, kad biity pasiektas ES tikslas — 120 g CO2/km
iki 2012 m. Tai gali bati pasiekta tik suderintais ES ir valstybiy nariy veiksmais. Jei jmanoma,
2007 m. ir veliausiai iki 2008 m. vidurio Komisija pasitilys teisés akty sistema, skirta pasiekti
ES tiksla CO, iSmetima sumazinti iki 120 g/km, sutelkdama démesi i privaloma CO; iSmetaly
mazinima, kad taikant automobiliy varikliy technologiju tobulinimo priemones biity pasiektas
130 g/km tikslas vidutiniam naujy automobiliy parkui, o likusius 10 g’/km CO, (arba lygiaverti
kieki, jei techniSkai imanoma) sumazinti kitais technologiniais patobulinimais ir skatinant
didesnj biodegaly vartojima, biitent:

a) nustatydama minimalius oro kondicionavimo sistemy veiksmingumo reikalavimus;
b) tvesdama privaloma tiksliy padangy slégio stebésenos sistemy montavima;
c) nustatydama maksimalias padangu trinties pasiprieSinimo ribas ES padangoms,

montuojamoms ant keleiviniy automobiliy ir lengvuju krovininiy automobiliy;

d) skatindama pavary perjungimo indikatorius, atsizvelgiant i tai, kiek tokius irenginius
naudoja vartotojai realiomis vairavimo salygomis;

e) kuro taupymo lengvuosiuose komerciniuose automobiliuose (furgonuose) pazanga
nustatant tiksla iki 2012 m. pasiekti 175 g/km, o iki 2015 m. — 160 g/km;

f) skatindama aplinkai nekenkian¢iy biodegaly vartojima.

Pirmiau iSvardyti rodikliai bus matuojami, stebimi, skaiiuojami, o CO, mazinimui nebus
taikomas dvigubas apskai¢iavimas.

Komisija pripaZista, kad teisés akty sistema, kuria jgyvendinamas vidutinio naujy automobili
y parko tikslas, bus sukurta taip, kad uztikrinty konkurencijos atzvilgiu neutraly, socialiai
teisinga ir tvary mazinimo tiksla, kuris yra teisingas Europos automobiliy gamintojuy ivairoveés
atzvilgiu ir kad buty iSvengta nepagristo automobiliy gamintojy konkurencijos iSkraipymo.
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Teisés akty sistema bus suderinama su bendruoju tikslu pasiekti ES Kioto tikslus ir bus grind
ziama nuodugniu poveikio vertinimu. Siuo tyrimu vertinama atskiry galimybiy nauda ir i
Slaidos palyginus su dabartine vidutine CO; iSmetaly padétimi, atsizvelgiant | naujausias turimas
technologijas aplinkosaugai gerinti automobiliy technologijoje. Be teisés akty sistemos,
Komisijos strategija mazinti CO, turéty skatinti kity keliy transporto priemoniy srities (sunkiyj
y transporto priemoniy ir pan.), valstybiy nariy (su CO; susij¢ mokesc€iai ir kitos finansinés
paskatos, vieSyju pirkimy taikymas, keliy eismo valdymas, infrastruktiira ir pan.) ir vartotojy
(informuotas pirkéjy pasirinkimas, atsakingas elgesys vairuojant) papildomas pastangas.

Komisija:

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Komunikate Europos Parlamentui ir Tarybai apie Bendrijos strategijos mazinti
automobiliy i¥metama CO, persvarstymo rezultatus®® pristato biisima strategija ma
zinti automobiliy iSmetama CO, pateikdama integruota pozitri, kaip aprasyta pirmiau,
kartu su $iuo komunikatu.

Tirs galimybeg keliy transporto sektoriy itraukti { ES Perkybos iSmetalais sistema nuo
treciojo kvoty skirstymo laikotarpio pradzios 2013 m.

atsizvelgdama { neseniai priimta Biokuro paZangos ataskaita® kaip dali komunikato d
¢l Europos energetikos, kuriame pasiiilyta nustatyti privaloma minimaly tiksla dél 10
% biodegaly 2020 m., pateiks pasililyma perziaréti Direktyva 2003/30/EB*® dél
biokuro ar kity atsinaujinan¢iy transporto degaly rusiy naudojimo 2007 m.

vertins politikos skatinti biokuro naudojima labiau maZzinant iSmetamus S$iltnamio
efekta sukelian¢iy dujy kiekius formavimo galimybes ir toliau rems MTTP pastangas d
¢l 2-os kartos biokuro

2007 m. pateiks Reglamento dél varikliniy transporto priemoniy, naudojanciy vandenil
1 kaip kura siekiant uztikrinti saugu Sios technologijos taikyma pasitilyma

Remdamasi 12010 pazangiy automobiliy iniciatyva®’, sieks plétoti informacijos ir
komunikacijy technologijomis (ICT) pagristas technologijas bei priemones, kurios
prisidés prie Svaresnio ir energija taupancio judéjimo priemoniy, jskaitant aplinkai
palankias vairavimo priemones, ir §ios srities mokslinius tyrimus

pazangias transporto sistemas, iskaitant Galileo, laikys kertinémis biisimo logistikos
veiksmy plano ir miesto transporto Zzaliosios knygos nuostatomis atsizvelgiant i
transporto veiklos optimizavima ir siekiant saugaus bei tvaraus judé¢jimo Europoje

skatina Europos investiciju banka remti Bendrijos iSmetamo CO2 kiekio mazinimo
politika prisidedant prie ekonomiskai pagristy projekty kuro naudojimo efektyvumo ir

atsinaujinan¢iy degaly rasiy srityse finansavimo

24
25
26
27

COM (2007) 19 galutinis

COM (2006) 845 galutinis

Direktyva 2003/30/EB, OL L 123, 2003 5 17, p. 42-46.
COM (2006) 59 galutinis
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3.3.3.  Kitos aplinkosaugos politikos sritys

Be pirmiau minéty sri¢iy ES politika dél transporto priemoniy perdirbimo, triukSmo ir mobiliy
oro kondicionieriy yra svarbi automobiliy pramonei.

Komisija:

— pasiiilé pasalinti tam tikras fluoro turincias $iltnamio efekta sukeliancias dujas i§ mobili
y oro kondicionavimo sistemy (MAC)?; pasitlyma priémé Europos Parlamentas ir
Taryba.

Zvelgiant { ateiti:

Komisija:

17. kito Eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy direktyvos® persvarstymo metu i
Snagrinés §ios direktyvos nesuderinto igyvendinimo valstybése narése problema (2009
m.)

18. 2007-2009 m. sieks taikyti holistinj poZitirj nagrinéjant triukSmo problemas, kas leisty

itraukti visus reikalingus suinteresuotus asmenis ir sistemas (pvz., eismo valdymas,
vairuotojy elgsena, transporto priemoniy ir padangy technologija, keliy pavirsSiai)

34. Saugumo Europos keliuose didinimas: bendros pastangos

Didinant sauguma Europos keliuose buvo padaryta reikSminga pazanga: per pastaruosius 30
mety transporto priemoniy Europos keliuose patrigubéjo, o eismo nelaimiy sumazéjo per puseg.
EuropieCiy mégstamas mobilumas, kuris yra didesnis negu kada nors buves, pasiekiamas vis
dar didele kaina: naujausiy apskai¢iavimy duomenimis, 2005 m. Europos keliuose zuvo apie 41
600 zmoniu®. Komisijos nustatytas tikslas iki 2010 m. 50 % sumaZinti mircéiy®' Europos
keliuose skaiciy.

Komisijos nuomone, veiksminga keliy eismo saugumo strategija turéty biiti grindziama
bendradarbiavimu tobulinant transporto priemoniy technologija, keliy infrastruktira,
vairuotojy elgseng ir priverstinio vykdymo priemones.

Komisija:

— priemé Rekomendacija 2004/345/EB*? dél gerosios patirties atsizvelgiant { vairavimo i

Sgérus, greiCio virsijimo ir saugos dirzy naudojimo taisykliy taikymo stebésena

- prisijungé prie JT/EEK 104 taisyklés® ir i§ dalies pakeistos JT/EEK 48 taisyklés

8 Direktyva 2006/40/EB, OL L 161, 2006 6 14, p. 12-18.

» Direktyva 2000/53/EB, OL L 269, 2000 10 21, p. 34-43.

30 Europos keliy eismo saugumo veiksmy programos vidurio laikotarpio ataskaita: COM (2006) 74
galutinis

31

COM (2001) 370 galutinis. Europos Komisijos 2001 m. transporto politikos baltosios knygos vidurio
laikotarpio apzvalga buvo baigta 2006 m., COM (2006) 314 galutinis.

32 2004 m. balandzio 6 d. Komisijos rekomendacija, OL L 111, 2004 4 17, p. 75-82

3 JT/EEK taisyklé Nr. 104: Vieningos nuostatos dél sunkiasvoriy ir ilgy transporto priemoniy ir ju
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34 siekdama gerinti sunkiasvoriy transporto priemoniy matomuma

priemé komunikatg ,.eCall pilieCiams*®® siekdama paspartinti eCall sistemy, kurios

buvo pripazintos prioritetu pagal e. saugumo iniciatyva, diegima

priemé komunikata dél Pazangiy automobiliy iniciatyvos®® siekdama paspartinti pa
Zangiy sustiprinto saugumo technologijy diegimg ir prisidéti mazinant keliy eismo
nelaimiy skai¢iy ES

priémé pasitilyma dél Direktyvos dél keliy infrastrukttiros saugumo valdymo?’

priémé pasiiilyma dél direktyvos dél Bendrijoje iregistruotose sunkiasvorése krovinin
€se transporto priemonése jrengty veidrodéliy modifikavimo siekdama, kad nebiity akl
yju démiy galinio vaizdo veidrodéliy matymo lauke®®

priémeé pasiiilyma dél Bendrijos strateginiy sanglaudos gairiy 2007—2013 m., kuriame,
be rekomenduojamy veiksmy kryp€iy, itraukta nuostata dél investicijy 1 tinkama keliy
eismo valdyma ypatinga démesi skiriant saugumui

Atsizvelgdama | CARS 21 grupés rekomendacijas Komisija priémé perspektyvinius pasitilymus
del keliy eismo saugumo ir jvertino galimas ateities iniciatyvas §ioje srityje. Todél:

2007-2009 m. Komisija apsvarstys galimybes pateikti pasiiilymus:

19.

20.

21.

22.

23.

24.

dél privalomo Isofix vaiky fiksavimo sistemy montavimo visose M1 transporto
priemoneése

dél privalomo Sviesy jjungimo dienos metu (vieSa konsultacija dél Sio pasitilymo buvo
pradéta 2006 m. rugpjtcio 1 d.)

kai tik bus parengtas bandymo metodas, padaryti privalomu elektroninés stabilumo
kontrolés sistemos montavima transporto priemonése pradedant sunkiasvorémis
transporto priemonémis ir véliau — keleiviniuose automobiliuose bei lengvasvorése
transporto priemongése

padaryti privaloma priminimo dé¢l saugos dirZy uZsisegimo sistema visose naujose
transporto priemonése

i§ dalies pakeisti pésCiyju apsaugos direktyvos II etapo reikalavimus siekiant
patobulinti Direktyvos 2003/102/EB nuostatas®”

tobulinti tarptauting baudy, paskirty uz keliy eismo taisykliy pazeidimus kitoje ES
valstybéje naré¢je, iSieskojimo sistema (vieSa konsultacija Siuo klausimu buvo pradéta

34
35
36
37
38
39

priekaby at$vaity Zzenkly patvirtinimo, 1998 m. sausio 22 d.

JT/EEK taisyklé Nr. 48: ApsSvietimo ir Sviesos signaly jtaisy montavimas
COM (2005) 431 galutinis

COM (2006) 59 galutinis

COM (2006) 569 galutinis

COM (2006) 570 galutinis

Direktyva 2003/102/EB, OL L 321, 2003 12 6, p. 15-25.
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2006 m. lapkricio 6 d.)
Be to, Komisija:

25. iSnagrinés staigaus stabdymo sistemy ivedimo transporto priemonése (ypac sunkiasvor
ése transporto priemonése) kasStus, privalumus ir galimybes. Komisija atlieka tokiy
sistemy studija ir sudaré darbo grupe i$ suinteresuoty asmeny padéti atlikti i darba.

26. remdamasi 12010 pazangiy automobiliy iniciatyva toliau dés pastangas skatinti
transporto priemonése idiegty aktyviy saugos sistemy ir transporto priemoniy
infrastruktiiros pagalbiniy sistemy kiirima, diegima ir naudojima

27. 2006 m. priims 3-3 e. saugumo komunikata, kuriuo atkreips Europos Parlamento ir
Tarybos démesi i tolesnes priemones siekiant visiSkai idiegti eCall sistema nuo 2010
m.

28. skatins ir rems Bendrijos finansavimga tiems keliy sektoriaus projektams, kurie atitiks

geraja keliy eismo saugumo praktika

29. ragins valstybes nares toliau siekti, kad buty vykdomi draudimo vairuoti i§gérus, grei
¢io apribojimy laikymosi, privalomo Salmy dévejimo motociklininkams reikalavimai, ir

skatinti bei uztikrinti, kad biity naudojami saugos dirzai

3.5. Prekyba ir uZjurio rinkos: saZiningos globalios konkurencijos skatinimas*

Artimiausiq deSimtmetj pramonés produkcijos paklausos pasauliniu mastu augimq daugiausia
lems sparciai augancios besivystanciy Saliy ekonomikos (pvz., Kinijos, Indijos, Rusijos ir t. t),
o tarptautiné dimensija yra labai svarbi Europos automobiliy pramonés konkurencingumui.

Komisijos nuomone, daugiasalés derybos sudarys geresnes galimybes Europos pramonei
patekti 1 rinkas, taCiau taip pat bitina pasinaudoti dviSalémis ar regioninémis prekybos
santykiy su treciosiomis Salimis galimybémis (taikant laisvos prekybos ar kitas panaSias
sutartis), jei tai tikslinga.

Kai gamyba yra globalaus pobudzio, salygos, susijusios su tiesioginémis uZsienio
investicijomis ir vietos gamybos padaliniy steigimu treciosiose Salyse, yra ne maziau
svarbios negu tradiciniai eksporto-importo srautai. Europos politika turéty bati siekiama u
ztikrinti, kad Europos bendrovés veikdamos wuzjiirio rinkose neblty nesaZiningai
diskriminuojamos.

Komisija siekia stiprinti ir iSplésti reguliavima tarptautiniu lygiu, visy pirma panaudojant
JT/EEK sistema (kaip aprasyta 3.2 skirsnyje)*!, sumaZinti netarifinius barjerus prekybai ir
toliau plésti reguliuojamos veiklos sriti pasauliniu mastu. Automobiliy pramoné taip pat iSreiské
rimta susiriipinima dél intelektinés nuosavybés apsaugos taisykliy (IPR) vykdymo problemy
kai kuriose pasaulio dalyse.

40 Komisijos poziiiris | prekybos politika iSdéstytas neseniai iSleistame komunikate "Globalioji Europa:

konkuravimas pasaulyje” COM(2006) 567 galutinis

Kaip pabrézta 3.2 skirsnyje Komisija sieks tarptautinio suderinimo taip, kad ES i$saugoty galimybe
savarankiskai priimti teisés aktus su saugumu ir aplinkosauga susijusiose srityse, kiek tai bus biitina
ateityje.

41
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Komisija mato problemy dél patekimo i Kinijos rinka ir veiklos salygy Sioje rinkoje. Sios
problemos yra reikSmingos ne tik dél Kinijos rinkos potencialo, bet ir todé¢l, kad panaSiy
problemy gali kilti kitose didelése sparciai besivystanciose rinkose.

Komisija:

— priemé sprendimus dél politikos, kuria siekiama didesniu mastu suderinti
tarptautinius techninio pobidzio reikalavimus transporto priemonéms remiantis tiek
1958 m., tick 1998 m. JT/EEK susitarimais.

— oficialiai pareikalavo jsteigti PPO gin€y sprendimo kolegija siekiant iSspresti iSkilusias
problemas, susijusias su importuoty transporto priemoniy daliy iforminimu Kinijoje.
Jungtinés Valstijos ir Kanada turi panaSiy nusiskundimy.

Dél tolesnés politikos krypciy:

Komisija:

30. nagrinédama kiekvienq atveji jvertins deryby dél dvisaliy laisvos prekybos sutar¢iy su
treciosiomis Salimis sudarymo galimybes (ypac¢ Pietry¢iy Azijoje) ir pradés tokias
derybas, jeigu jos bus ir kada bus tikslingos

31. tgs Kinijos verslo ir reguliavimo poky€iy stebésena siekdama uztikrinti, kad geresnis
Kinijos rinkos prieinamumas dél jos istojimo 1 PPO biity igyvendintas praktikoje

32. sieks oficialaus dialogo su Kinija dél problemy, susijusiu su Kinijos reglamentavimo
sistema, uztikrinant, kad biity atitinkamos veiklos galimybés ir teisinis tikrumas verslo
bendruomenei $ioje rinkoje. Siuo aspektu Komisija toliau stebés Kinijos
antimonopolinio {statymo projekto rengimo eiga.

33. remdamasi ES—Rusijos susitarimais d¢l bendros ekonominés erdvés toliau sieks plétoti
glaudesnius automobiliy pramonés rysius su Rusija

34. tes politikq, kuria siekiama uztikrinti, kad intelektinés nuosavybés apsaugos taisykliy
bity laikomasi ir jos biity vyvkdomos pasauliniu mastu panaudojant galiojancias
tarptautines sutartis, o visapusiskos nuostatos dél intelektinés nuosavybés biity
itrauktos j biisimas dvisales sutartis

3.6. Moksliniai tyrimai ir technologijuy plétra: basimo konkurencingumo pagrindas

Investavusi apytiksliai 20 mird. EUR (apie 5 % Sio sektoriaus apyvartos) | mokslinius tyrimus
ir produkty kiirimq automobiliy pramoné yra didZiausias pramoninis investuotojas |
mokslinius tyrimus ir technologijy plétrq Europoje absoliuciais skaiciais.

Nustatant pramonei tinkamy moksliniy tyrimy poreiki svarby vaidmeni atlieka technologiju
platformos. ,,Keliy transporto vizija 2020 m.“, Europos keliy transporto moksliniy tyrimy
patariamosios tarybos (ERTRAC) parengta strateginé moksliniy tyrimy darbotvarké ir kiti
pagal atitinkamas technologiju platformas parengti dokumentai** buvo pagrindiniai, kuriais

2 Pavyzdziui, vandenilio ir kuro elementy platforma, pazangiy konstrukciniy medziagy ir technologiju

17

LT



LT

remtasi nustatant blisimy visos automobiliy pramonés vertés grandinés moksliniy tyrimy ir
technologiju plétros kryptis ES, nacionaliniu ir regioniniu lygiais.

Komisija:

— 7-0joje bendrojoje moksliniy tyrimy programoje (7-oji BMTP) pasitlé prioritetine
nustatyti tema "Transportas (iskaitant aecronautika)", kurios pasiiilytas biudzetas (apie
4180 min. EUR dabartinémis kainomis) atspindi reikSminga Bendrijos fondy skiriamy
1ésu automobiliy pramonés sektoriaus naujovéms skatinti augima

— 7-o0joje bendrojoje moksliniy tyrimy programoje informacijos ir komunikacijy
technologiju temoje pasiiilé testi mobilumo, tvarumo aplinkos poziliriu ir energijos
efektyvumo mokslinius tyrimus ICT srityje, kuriy pagrindas buty tyrimai, atlikti pagal
5-3ja ir 6-3ja bendrasias moksliniy tyrimy programas

Komisijos nuomone, yra biitina Europos mokslinius tyrimus pagal 7-aja BMTP koncentruoti
tiek plétrai svarbiy moksliniy tyrimy (pvz., Svariu ir tausojanciy energija terminiy varikliy,
integruoty saugos sistemy technologijos) ir i$ esmés naujy technologiju (pvz., vandenilio ir
kuro elementai, perkraunamy hibridiniy transporto priemoniy kiirimas, 2-osios kartos
biodegalai) kryptimis. Be to, Komisija mano, kad pirmaujanc¢iy rinky ktirimas srityse, kurios
tinkamos Siam sektoriui, yra svarbus (pvz., vandenilio ir kuro elementai, biodegalai ir t. t. galét
y biiti potencialts kandidatai).

Vertinant platesniu mastu, naujy, saugesniy, efektyvesniy ir maziau terSianciy automobiliy
technologija yra pazangiy transporto sistemy (ITS) koncepcijos dalis. Automobiliy pramoné
aktyviai dalyvauja keliose technologiju platformose*’, kurios tiesiogiai ar netiesiogiai prisideda
prie automobiliy pramonés konkurencingumo ir geresniy transporto sistemy plétros.

Komisija:

35. toliau plétos bendradarbiavima moksliniy tyrimy ir technologijy plétros srityje tarp ES
ir pramonés (pirmiausia per 7-aja bendraja programa)

36. sieks atnaujinti suderinta bendradarbiavima moksliniy tyrimy srityje tarp ES, valstybiy
nariy ir automobiliy pramonés vadovaujantis sisteminiu pozitriu ir naudojant ivairias
paramos MTTP priemoniy rGSis automobiliy pramonés srityje, iskaitant
bendradarbiavimo projektus ir kompetencijos tinklus

37. moksliniy tyrimy programas nukreips veiksmingesnés keliy transporto sistemos k
trimo kryptimi tuo paciu stiprinant jos suderinamuma su aplinka ir sauguma.
Ypatingas démesys bus skiriamas Svarioms atsinaujinancioms degaly rtusims bei pa
zangioms transporto priemonéms ir keliams (pvz., "pazangaus automobilio" projektas
remiantis bendraja 12010 iniciatyva)

38. Sieks plétoti viesojo ir privataus sektoriaus partnerystés rySius kaip nauja pramoniniy
moksliniy tyrimy, technologijy plétros ir demonstravimo priemong. Siuo metu kartu
su automobiliy pramone (ir kitomis suinteresuotomis Salimis) Komisija rengia bendra

technologiju iniciatyva vandenilio ir kuro elementy srityje

platforma, pazangaus sistemy integravimo platforma ir kt.

43 Pavyzdziui, NESSI, programinés jrangos ir ARTEMIS platforma, jterptiniy IT sistemy platforma
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39. skatins Europos finansines institucijas, pvz., Europos investicijy banka, toliau remti
automobiliy pramonés sektoriaus mokslinius tyrimus ir didziausia démesi skirti
projektams, kuriais siekiama efektyviau naudoti energija, mazinti iSmetamy medZiagy
kiekius ir stiprinti sauguma, biitent per nauja rizikos pasidalijimo finansing institucija

3.7. Mokesc¢iy ir fiskalinés paskatos ir konkurencija po pardavimo
3.7.1.  Mokesciy ir fiskalinés paskatos

Grupeje CARS 21 vykusios diskusijos parode, kad skirtinga su transporto priemonémis susijusi
apmokestinimo tvarka valstybése narése yra laikoma viena i§ pagrindiniy Kklitciy
veiksmingam vidaus rinkos funkcionavimui, o fiskaliniy paskaty taikymas turéty biiti
koordinuojamas tarp valstybiy nariy ir turéty aiSkiai prisidéti prie ES politikos tiksluy
aplinkosaugos ir eismo saugumo srityse igyvendinimo. Siomis aplinkybémis svarstydami i
Komisijos pasitilyma Europos Parlamentas ir Taryba pritaré straipsniui d¢l fiskaliniy paskaty
suteikimo ribojimu Euro 5 ir Euro 6 reglamentuose*.

Komisija:

— pasialé direktyva dél su keleiviniais automobiliais susijusiy mokeséiy®, kuri dabar
pateikta Europos Sajungos Tarybai ir Europos Parlamentui. Komisija ragina

Parlamentg ir Taryba priimti pasiiilyta direktyva kaip jmanoma greiciau

3.7.2.  Konkurencija po pardavimo

Automobiliy platinimo srityje Komisija toliau dés pastangas uztikrinti, kad Reglamentas
1400/2002 dél motoriniy transporto priemoniy platinimo*® biity taikomas visoje Bendrijoje,
o atsizvelgiant 1 vis didesni transporto priemoniy sudétinguma reikia, kad visi transporto
priemoniy remontininkai Bendrijoje galéty naudotis atitinkama technine su remontu susijusia
informacija. Pastariesiems veiksmams Europos Parlamentas yra suteikes aiSky mandata, kaip
nustatyta Direktyvos 98/69/EB* 4 straipsnyje.

Komisija:

— [ Euro 5 pasitilyma* jtrauké nuostata, pagal kuria transporto priemoniy gamintojai yra
ipareigojami sudaryti galimybes nepriklausomiems remontininkams naudotis neribotai
ir standartizuotu biidu prieinama su transporto priemoniy remontu ir eksploatavimu
susijusia informacija, pateikiama interneto svetainése i§ suinteresuoty asmeny sudaryto
techninio komiteto nustatyta forma (OASIS formatas)

4. Tolesni veiksmai

Komisija siekia igyvendinti geresnio reguliavimo politika ir tiki, kad yra unikali galimybé

44 COM (2005) 683 galutinis.

s COM (2005) 261 galutinis.

46 2002 m. liepos 31 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 1400/2002 dél Sutarties 81 straipsnio 3 dalies
taikymo vertikaliy susitarimy ir suderinty veiksmy rii$ims motoriniy transporto priemoniy sektoriuje

a Direktyva 98/69/EB, OL L 350, 1998 12 28, p. 1-57.

48 COM (2005) 683 galutinis
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pasiekti Kkitokia politikos formavimo kultiira pramonés politikos atZvilgiu. Komisijos
nuomone, tokie principai kaip teisés akty kokybe, supaprastinimas, poveikio vertinimas,
konsultacijos su suinteresuotais asmenimis, jgyvendinimo laikas ir priemoniy pasirinkimas turét
y biiti teisés akty projekty rengimo pagrindu.

Didziausias tokio politikos proceso is$stikis yra rySys tarp nuspéjamumo i§ vienos pusés ir
kokybés bei lankstumo, i§ kitos. Numatant biisimo reglamentavimo krypti ilgalaikiu
laikotarpiu neiSvengiamai kils klausimuy, susijusiy su duomeny, naudojamy prielaidoms dél
vidutinés trukmés ir ilgesnio ateities laikotarpio pagristi, kokybe ir prieinamumu. Todé¢l turi b
iti nustatytas reguliarios perziiiros ir persvarstymo mechanizmas.

Siekiant uztikrinti, kad Europos Parlamentas ir Taryba biity reguliariai informuojami apie
JT/EEK procesa, Komisija planuoja pateikti metini praneSima Europos Parlamentui, kuriame
bus atnaujinta informacija apie JT/EEK atlickama darba ir komitologijos procesa.

Komisija:

40. kartu su visomis atitinkamomis suinteresuotomis Salimis atliks Siame komunikate pasi
ulyty veiksmy vidutinés trukmés laikotarpio persvarstyma 2009 m. siekiant stebéti
padaryta paZzanga ir prireikus koreguoti automobiliy pramonés politikos
reglamentavimo sistema remiantis $io persvarstymo rezultatais

41. reguliariai informuos kitas bendro sprendimo biidu teisés aktus priimancias institucijas
apie automobiliy pramonés reglamentavimo pasikeitimus pateikdama metini darbo
dokumenta apie JT/EEK padaryta pazanga

PRIEDAI
1. Direktyvuy, teiktiny savikontrolés ir virtualiy bandymy srityje, saraSas

2. Direktyvuy, teiktiny siekiant pakeisti JT/EEK taisykles, sarasas
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1 priedas: Direktyvy, teiktiny savikontrolés ir virtualiy bandymuy srityje, saraSas
Biisimi pasitilymai dél savikontrolés bandymuy:

EB direktyvos:
70/222/EEB (galinis valstybinio numerio zenklas)

77/389/EEB (vilkimo kabliai)

78/316/EEB (valdikliy tapatumo nustatymas)
78/317/EEB (8ildymas ir (arba) apiptitimas)
78/318/EEB (stiklo apliejimas ir (arba) valymas)
78/549/EEB (raty apsaugos priemoneés)
92/21/EEB (masé¢ ir matmenys, automobiliai)

97/27/EB (masé ir matmenys)
92/114/EB (kabiny iSorinés iSkysos)

JT/EEK taisyklés:

28 (garso signalas)

48 (apSvietimo montavimas)

121 (valdikliy tapatumo nustatymas)

122 (Sildymo sistemos)

43 (apsauginio stiklo sumontavimo dalis)

55 (sukabintuvai; tik dél geometrijos reikalavimy)

Biisimi pasitlymai dél virtualiy bandymuy:

EB direktyvos:

77/389/EEB (vilkimo kabliai)

77/649/EEB (priekinis matomumas)

78/318/EEB (stiklo apliejimas ir (arba) valymas, d¢l geometrijos reikalavimuy)
78/549/EEB (raty apsaugos priemonés)

92/114/EB (kabiny iSorinés i8kySos)

JT/EEK taisyklés:

46 (dél galinio matomumo regéjimo lauko)

21 (dél geometrijos reikalavimy vidaus jrangai)
26 (iSorinés i8kySos)

48 (apSvietimo montavimas)

55 (sukabintuvai; tik dél geometrijos reikalavimy)
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2 priedas: Direktyvy, teiktiny siekiant pakeisti JT/EEK taisykles, sarasas

70/157/EEB (garso lygiai)

70/221/EEB (degaly bakai)

70/311/EEB (vairo stiprintuvas)

70/387/EEB (dury spynos ir vyriai)

70/388/EEB (garso signalas)

71/127/EEB (galinis matomumas)

71/320/EEB (stabdziai)

72/245/EEB (radijo bangy slopinimas)

74/60/EEB (vidaus jranga)

74/61/EEB (apsauga nuo vagystés ir prietaisas, uzkertantis kelia neteisétai eksploatuoti
transporto priemong)

74/297/EEB (apsauga vairuojant)

74/408/EEB (sédyniy tvirtumas)

74/483/EEB (iSorinés i8kysos)

75/443/EEB (greicio matuoklis ir (arba) atbulinés eigos pavara)
76/756/EEB (apsvietimo sumontavimas)

76/757/EEB (atSvaitai)

76/758/EEB (Zibintai)

76/759/EEB (posiikio rodikliai)

76/760/EEB (galinio valstybinio numerio Zenklo zibintai)
76/761/EEB (priekiniai Zibintai)

76/762/EEB (priekiniai riko zibintai)

77/538/EEB (galiniai riiko Zibintai)

77/539/EEB (atbulinés eigos zibintai)

77/540/EEB (stovéjimo Sviesos Zibintai)

77/541/EEB (saugos dirzai)

78/316/EEB (valdikliy tapatumo nustatymas)
2001/56/EB (8ildymo sistemos)

80/1269/EEB (variklio galia)

89/297/EEB (Sonin¢ apsauga)

92/22/EB (apsauginis stiklas)

92/23/EB (padangos)

94/20/EB (sukabintuvai)

95/28/EB (degumas)

2001/85/EB (autobusai ir tolimojo susisiekimo autobusai)
96/79/EB (priekinis smiigis)

96/27/EB (Soninis smiigis)

98/91/EB (pavojingu prekiy vezimas)

2000/40/EB (apsauginis priekio uzkardas)
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