RO

RO

RO



RO

SRR

% %

RAGNERAS

X X

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE

Bruxelles, 7.2.2007
COM(2007) 22 final

COMUNICAREA COMISIEI

CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIU

Un cadru competitiv de reglementare privind autovehiculele pentru secolul XXI

Pozitia Comisiei privind raportul final al grupului la nivel inalt CARS 21

Contributie la strategia UE de crestere economica si ocupare a fortei de munca

(SEC(2007) 77}
{SEC(2007) 78}

RO



RO

COM (2007) 22
COMUNICAREA COMISIEI
CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIU

Un cadru competitiv de reglementare privind autovehiculele pentru secolul XXI

Pozitia Comisiei privind raportul final al grupului la nivel inalt CARS 21

Contributie la strategia UE de crestere economica si ocupare a fortei de munca

RO



RO

CUPRINS

REZUMAT 4
1. introducere 5
2 0 INAUSLIIE TN TRANZITIE . ...eeeeiiiiieieeeeeeeeeeeettteeeeeeeeeeeeettaaaaeesseeeesstsssssaeeseesessssennes 6
3. imbunatatirea cadrului de reglemenTARE pentru industrie: continuare la raportul CARS
21 8
3.1. Piata internd: aprobarea tipului de vehicule 8
3.2. Simplificarea si internationalizarea reglementarilor 8
3.3. Transport rutier durabil din perspectiva ecologica : abordarea integrata 9
3.4. Cresterea sigurantei pe drumurile europene: un efort comun 13
3.5. Comertul si pietele externe: lupta pentru concurenta globala echitabila 15
3.6. Cercetare si dezvoltare: fundamentul concurentei in viitor 17
3.7. Impozitare, stimulente fiscale si concurentd pe piata pieselor de schimb 18
4. Etapele urmatoare 19

Anexa 1: Lista de directive propuse pentru autotestare si testare virtuala

Anexa 2: Lista de directive propuse pentru inlocuirea cu regulamente CEE-ONU

RO



RO

REZUMAT

Aceasti comunicare contureazi directia politicii viitoare in domeniul autovehiculelor. In
vederea unei mai bune reglementari, aceasta urmdreste sa promoveze o interactiune coerenta
intre diferite domenii politice, s confere previzibilitate si sa protejeze interesul public (de
exemplu, mediul si siguranta), incercand sd reducd in acelasi timp obligatiile de naturad
reglementara care revin industriei.

Comunicarea prezinta pozitia Comisiei privind grupul la nivel inalt CARS 21, care a reunit
in 2005 principalele parti interesate (state membre, industrie, ONG-uri si membri ai PE) pentru
a examina principalele domenii politice cu impact asupra industriei autovehiculelor in Europa si
pentru a face recomandari in ceea ce priveste politica publicd si cadrul de reglementare in
viitor.

In momentul infiintdrii grupului CARS 21, industria si-a exprimat ingrijorarea referitor la

costurile ridicate pe care le implica legislatia. Ancheta realizata in cadrul grupului CARS 21 a
concluzionat ca sistemul actual de aprobare a tipului de vehicule este eficient, ca ar trebui men
tinut §i ca cea mai mare parte a legislatiei este necesara si folositoare pentru a proteja sanatatea,

siguranta, consumatorii $i mediul. Cu toate acestea, grupul CARS 21 a identificat 38 de
directive CE care pot fi inlocuite cu regulamente internationale ale CEE-ONU (Comisia

Economicd pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite) si 25 de directive si regulamente
CEE-ONU, pentru care se pot introduce autotestiri sau testiri virtuale. Comisia sustine

aceste recomandari, dar se va asigura cd, atunci cand se va face referire la regulamentele CEE-
ONU, Comunitatea 1si pastreaza capacitatea de legiferare, independent de sistemul CEE-ONU,

acolo unde este cazul.

in domeniul mediului, comunicarea sprijind limitarea in continuare a emisiilor poluante, in
conformitate cu Strategia tematicd privind poluarea aerului. Mai mult, aceasta descrie
elementele esentiale ale viitoarei strategii a Comisiei privind reducerea emisiilor de CO»
provenind de la autovehicule, prezentate in aceasta comunicare pe baza rezultatelor revizuirii
strategiei comunitare actuale. Viitoarea strategie se bazeaza pe o abordare integrata care urm
areste atingerea obiectivului comunitar de 120g/km CO; pand in 2012 prin actiuni combinate
ale statelor membre si ale UE. Comisia va face propuneri legislative care sa vizeze reduceri
obligatorii ale emisiilor de CO; In vederea atingerii obiectivului de 130g/km pentru media
parcului de automobile noi, prin imbunatatirea tehnologiei motoarelor, acompaniatd de o
reducere de 10g/km de CO», sau echivalentul acesteia, dacd va fi necesar din punct de vedere
tehnic, prin alte imbunatatiri tehnologice si printr-o utilizare sporitd a biocombustibililor.
Aceasta va incuraja statele membre §i consumatorii sd depund noi eforturi. Strategia trebuie
privita in contextul comunicarii Comisiei privind energia pentru Europa', recent adoptata.

Comunicarea identificd o serie de masuri care trebuie luate in considerare in domeniul siguran
tei rutiere. Sunt propuse diferite actiuni referitoare la autovehicule, dintre care cea mai
importanta este includerea controlului electronic al stabilitatii la vehiculele noi. Comunicarea
pune accentul pe necesitatea adoptarii unei abordari globale cu privire la siguranta rutiera,
avand in vedere caracteristicile vehiculului, infrastructura si utilizatorii drumurilor.

Comunicarea stabileste raportul dintre preocuparile principale din sectorul autovehiculelor si

! COM (2007) 1 final.
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comerciale bilaterale (mai ales in zona Asiei), cu scopul de a Imbunatati accesul la piata si
subliniaza necesitatea de a pune in aplicare drepturile de proprietate intelectuala la nivel
global.

In domeniul cercetarii si dezvoltirii, comunicarea identifici drept priorititi esentiale
combustibilii regenerabili nepoluanti, precum si autovehiculele si drumurile inteligente.
Aceasta adoptd o abordare de perspectiva si contureaza intentia Comisiei de a elabora o ini
tiativd tehnologica comuna privind pilele cu hidrogen si pilele cu combustibil, precum si de a
propune un regulament privind autovehiculele care folosesc hidrogenul ca si combustibil.

Aceastd Comunicare reflectd consultiarile ample si dialogurile dintre partile interesate
privind problemele legate de autovehicule, iar Comisia sperd ca aceasta va contribui la cultura
si metodologia de elaborare a politicilor in viitor.

1. Introducere

Mobilitatea asigurata de transportul rutier constituie o conditie necesard a modului de a trai al
europenilor din zilele noastre. Autovehiculele stau la baza stilului nostru de viatd datorita
faptului c@ faciliteazd interactiunea sociala si o distributie sigurd a bunurilor pe intregul
continent.

Lantul complex de valori din industria autovehiculelor joacd un rol important in economia
europeana, iar importanta sa rezulta, in mare parte, din legaturile sale cu structurile economice
interne si internationale.

Industria autovehiculelor este prezenta in intreaga lume si este unul dintre promotorii globaliz
arii, fiind caracterizata de o deschidere rapida a pietelor mondiale si de o diversitate si crestere
ulterioard in ceea ce priveste circulatia capitalului. Revolutia tehnologica in curs de desfa
surare transforma industria autovehiculelor dintr-un sector bazat in mod traditional pe produc
tie Intr-unul bazat din ce in ce mai mult pe informatie. Pe plan national, industria vehiculelor
face pasi importanti, adesea dificili, spre optimizarea bazei de cost si a proceselor de produc
tie, dand nastere la temeri privind restructurarea si schimbarea locului de productie.

Acesti factori, asociati cu nevoia de a proteja mediul natural, sinitatea si vietile oamenilor
si de a opera intr-un mediu cu un pret ridicat al petrolului, au creat pentru industria
autovehiculelor noi provocdri, responsabilitdti si ocazii care ar putea aduce modificari atat
industriei in sine, cat si produselor acesteia.

Interactiunile politicii cu industria trebuie sd urmareasca imbunatatirea conditillor de baza
pentru activitatile de reglementare din viitor. Comisia considera ca politica publica ar trebui sa
fie previzibila, reflectand In mod corect cererile tot mai mari $i mai complexe ale societatii si
anticipand tendintele pe pietele mondiale. Mergand pe aceeasi linie cu initiativa pentru o
Reglementare mai buni, Comisia a realizat o revizuire mai ampla a reglementarilor si politicii
legate de automobile prin formarea grupului la nivel inalt CARS 21, care a reunit toate par
tile implicate principale cu scopul de a sfatui Comisia cu privire la viitoarele optiuni politice?.

Aceasta Comunicare cuprinde evaluarea realizata de citre Comisie si raspunsul public al

2 Pentru mai multe detalii:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1.htm
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acesteia cu privire la raportul prezentat de grupul CARS 21°. Prin urmare, aceasta prezintd
Parlamentului si Consiliului European directia in care Comisia planuieste sa indrepte, pe viitor,
politica din domeniul autovehiculelor.

Propunerile si initiativele din cadrul acestei comunicari urmaresc:

sa imbunatateascd in continuare modul de functionare a pietei interne

e sa simplifice si mai mult legislatia din sectorul autovehiculelor si sd urmareasca interna
tionalizarea cadrului de reglementare privind autovehiculele.

e sd promoveze 1n continuare transportul rutier durabil din perspectiva mediului
e sa sporeasca In continuare siguranta pe drumurile europene

e sa contribuie la crearea unui mediu de operare echitabil la nivel global pentru industria
autovehiculelor in Europa

e sa incurajeze cercetarea si dezvoltarea In domeniile de interes strategic

2. o industrie in tRANZITIE?

Eforturile recente depuse de companiile din industria autovehiculelor in vederea cresterii
productivitatii si reducerii costurilor au atras atentia publica si au dat nastere la temeri legate de
viitorul productiei de automobile in cadrul economiilor Europei Occidentale, unde costurile de
productie sunt ridicate, iar cresterea cererii de autovehicule este slaba sau inexistentd. Exista
temeri ca productia de autovehicule ar putea fi transferatd catre tari terte, constructorii fiind in
cautarea unui nivel de costuri mai scdzut si a pietelor cu potential de dezvoltare rapida.
Surplusul de capacitate existent in UE, cresterea rolului productiei flexibile si a automatizarii in
sporirea eficientei productiei, precum si investitiile in capacitati suplimentare realizate in cateva
dintre statele membre, conduc la riscul reducerii locurilor de muncid in industria
autovehiculelor.

Anumite restructurari in curs reprezinta o reactie la problemele structurale care exista de un
anumit timp In diferite sectoare ale industriei autovehiculelor. Desi exista variatii de la un
producator la altul, majoritatea producatorilor se confrunta cu probleme legate de gestionarea
nivelurilor de productivitate, costuri si reglementarea pietei muncii. Costurile fixe ridicate,
surplusul de capacitate structurala si preturile record inregistrate recent pentru produsele de
bazd pe pietele globale, alaturi de competitia acerba dintre producatori, au determinat multe
intreprinderi sd se concentreze pe competitivitatea pe termen lung, punand accentul pe imbunat
atirea productivitatii si optimizarea structurilor costurilor. Aceasta evolutie ar putea conduce la
reorganizarea proceselor de productie si ar putea crea o tendintd de reducere a fortei de munca.
Impactul global s-ar putea agrava datoritd repercusiunilor asupra lantului de aprovizionare a
sectorului, furnizorii reprezentand o parte integrantd a procesului de productic a
autovehiculelor.

Pe termen mediu, este probabil ca asamblarea autovehiculelor destinate pietei europene sd se
realizeze In mare masurd in Europa. Desi aceastd industrie se globalizeaza din ce in ce mai

3 Raportul final al CARS 21 este disponibil la adresa:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf

RO



RO

mult, caracteristicile cererii raman relativ distincte in cadrul diferitelor piete si majoritatea
intreprinderilor producdtoare de autovehicule pastreazd o mare marte a productiei in situ.
Aceastd abordare este sustinutd de nivelul ridicat al costurilor nerecuperabile din unitétile de
productie existente, sporirea productiei flexibile si a nivelului de calificare al lucratorilor
europeni. Pe termen lung insd se preconizeazd intensificarea provocarilor venite din partea
concurentei internationale mai agresive. In ceea ce priveste localizarea productiei, producitorii
europeni de autovehicule 1si indreapta atentia catre regiuni cu dezvoltare rapida, cu costuri sc
azute, situate in apropierea Uniunii Europene.

In conformitate cu strategia Comisiei de crestere economici si ocupare a fortei de munci®,
aceastd comunicare urmdreste crearea de conditii generale favorabile unei industrii a
autovehiculelor inovatoare si in dezvoltare, reducand astfel nevoia de restructurare. Cu toate
acestea, atunci cand companiile iau decizii privind organizarea §i regimul lor de munca,
Comisia nu poate sa intervina in asemenea decizii de naturd comerciala. Totusi, orice tranzitie
care ar putea rezulta trebuie sa fie in conformitate cu directivele comunitare privind informarea
si consultarea lucratorilor, concedierile colective si comitetele europene de intreprindere’. De
asemenea, pe termen lung, politica regionald poate contribui la reducerea costurilor tranzitiei
prin sustinerea schimbdrilor structurale necesare. Instrumente ca Fondul Social European,
Fondul European de Dezvoltare Regionala si proaspat infiintatul Fond european de adaptare la
globalizare pot contribui la atenuarea costurilor sociale pe termen scurt ale tranzitiei, oferind,
de exemplu, lucratorilor posibilitatea formarii in vederea gasirii unui nou loc de munca. Aceste
fonduri au, de asemenea, un rol important in optimizarea conditiilor structurale de desfasurare
a activitdtii economice, care, la randul sdu, oferd noi oportunitati de angajare. Mai mult,
Comisia vizeazd crearea de conditii generale favorabile care sd permitd intreprinderilor sa
anticipeze din timp provocirile in materie de concurent si si le faca fatd in mod responsabil. In
acest sens, Comisia va convoca un forum de restructurare privind industria autovehiculelor
pentru a aborda provocarile si pentru a anticipa si a se adapta mai bine la schimbari®.

In prezent, industria europeani a autovehiculelor se caracterizeaza printr-o concurenti puternic
a in materie de preturi, preturi ridicate pentru materia primd si energie, o mare importanta
acordata gestiunii costurilor si o restructurare a proceselor de productie. Din punct de vedere
politic, presiunea asupra locurilor de munca si accentul pus pe controlul costurilor, impun din
partea Comisiei o analiza atenta a impactului viitoarelor reglementari asupra locurilor de munca
si concurentei.

3. imbunititirea cadrului de reglementare pentru industrie: continuare la raportul
CARS 21

3.1. Piata interna: aprobarea tipului de vehicule

In prezent, politica privind autovehiculele din cadrul pietei interne reglementeaza trei categorii
de vehicule (autoturisme, motociclete si tractoare). Aceasta are la baza sistemul de omologare
CE de tip pentru intregul vehicul’ care s-a dovedit deosebit de eficient. Comisia considera c

A se vedea Comunicarea COM(2005)474 final a Comisiei: Punerea in practica a programului
comunitar de la Lisabona: un cadru politic de consolidare a productiei UE - spre o abordare mai
integrata a politicii industriale.

5 Directivele 2002/14/CE, 98/59/ CE si 94/45/CE, de exemplu.
6 A se vedea Comunicarea Comisiei privind restructurarea si ocuparea fortei de muncd COM (2005)
120.
7 Directiva 70/156/CEE a Consiliului, JO L 42, 23.2.1970, pp. 1-15.
8
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a aceastd politica ar trebui pastratd, iar avantajele sale extinse pentru a acoperi si alte
produse din domeniul autovehiculelor (si anume, vehicule utilitare usoare, autobuze si
camioane).

Comisia considera cd piata internd ar trebui sa functioneze mai eficient de indata ce
vehiculul a ajuns pe piati. In mod special, problemele legate de controlul tehnic si de
procedurile de Inregistrare reprezintd in continuare o sursd de ingrijorare atat pentru cetateni,
cat si pentru Intreprinderi.

Comisia®;

- a adoptat o propunere pentru o noud directiva cadru privind aprobarea autovehiculelor’
care sa extinda, in mod obligatoriu, procedura CE pentru aprobarea tipului de vehicule la toate
categoriile de vehicule si solicitd Parlamentului European si Consiliului sa adopte aceasta
propunere cat mai repede cu putinta

- a inclus in propunerea pentru noua directivd cadru o dispozitie pentru o schema de
autorizare in ceea ce priveste piesele si utilajele care pericliteaza siguranta i mediul

Mai mult,

Comisia:

1. va actualiza in 2007 comunicarea interpretativi a Comisiei cu privire la procedurile
pentru aprobarea tipului si inregistrarea vehiculelor, inmatriculate in prealabil intr-un alt stat
membru'®

3.2. Simplificarea si internationalizarea cadrului de reglementare

Unul dintre motivele care au stat la baza infiintarii grupului CARS 21 a fost ingrijorarea
exprimatd de industria autovehiculelor privind costurile ridicate pe care le implica reglement

simplifica legislatia in vigoare.

In urma examinarii, grupul CARS 21 a concluzionat ci cea mai mare parte a legislatiei in
vigoare ar trebui pastrata deoarece este necesara pentru asigurarea protectiei sdndtatii, siguran
tei, consumatorilor i mediului. Cu toate acestea, in contextul in care Comunitatea a aprobat
mai mult de 100 de reglementari internationale privind vehiculele, adoptate sub auspiciile CEE
ONU care pot fi aplicate ca alternative la legislatia corespunzatoare din cadrul Comunitatii,
grupul CARS 21 a recomandat inlocuirea a 38 de directive cu regulamente CEE-ONU fara
a prejudicia nivelul de siguranta si de protectie a mediului. De asemenea, grupul CARS 21 a
identificat o directiva care ar putea fi abrogata'? si 25 de directive si regulamente CEE-ONU

Trebuie tinut cont de faptul cd in aceastd comunicare actiunile care au fost deja propuse sau puse in
aplicare sunt prezentate cu liniute, iar viitoarele propuneri ale Comisiei sunt numerotate.
’ COM(2003) 418 final.

10 C 1996/143/04, JO C 143, 15.5.1996, pp. 4-16.
1 Pentru mai multe detalii despre aceasta ancheta, a se vedea anexa 2 la raportul final al CARS 2
12 Directiva 72/306/CEE a Consiliului, JO L 190, 20.8.1972, pp. 1-2.

9
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propuse pentru autotestare si testare virtuald pentru a reduce costurile de punere in
conformitate cu reglementarile pentru industrie prin diminuarea costurilor si timpului alocat
procedurilor administrative.

Comisia sustine aceste recomandari, dar este constientd de necesitatea de a mentine
posibilitatea de legiferare independenta a UE fatd de sistemul CEE-ONU, atunci cand este

necesar pentru indeplinirea obiectivelor UE 1n ceea ce priveste sandtatea, mediul si alte
obiective politice i va urmari sd pund in practica viitoarea apropiere de regulamentele CEE-
ONU intr-un mod care sa corespunda nevoilor sale.

Comisia:

2. va propune inlocuirea a 38 de directive CE" cu regulamentele CEE-ONU corespunz
atoare imediat dupa adoptarea directivei cadru cu privire la aprobarea tipului de vehicule (prev
azuta pentru 2007)

3. va propune, in 2008-2009, introducerea dispozitiilor tehnice necesare pentru a putea
utiliza autotestarea si testarea virtuald in cadrul a 25 de directive CE si regulamente CEE-
ONU™

4. va emite un raport anual pentru Parlamentul European cu privire la evolutia CEE-ONU
si procesul de comitologie

5. va avea in vedere, in 2008-2009, simplificareca Directivelor 71/127/CEE",
74/297/CEE'®, 76/115/CEE" si 78/932/CEE'8, precum si a Regulamentului 122" a CEE-ONU

3.3. Transport rutier durabil din perspectiva mediului: abordarea integrata

Autovehiculele genereaza 12% din emisiile de gaze cu efect de sera din Europa si pentru o
parte importanti din emisiile poluante. in consecinti, cele doui domenii principale de politici
cu privire la mediul Inconjurdtor in relatie cu industria vehiculelor sunt Strategia tematica
privind poluarea aerului® si Strategia Comunitatii pentru reducerea emisiilor de CO,*'. De
asemenea, politica UE cu privire la deseuri si poluarea fonicd interactioneaza cu sectorul
automobilelor. Sporirea problemelor legate de energie (costuri si furnizare) si de mediu joaca
un rol important in dezbaterea cu privire la forma si modul de functionare al vehiculelor in
viitor.

3.3.1 Emisii poluante

De cand au fost adoptate primele norme Euro privind limitele de emisii, s-a ajuns la reduceri

Directivele relevante sunt incluse in lista din cadrul anexei 2.
Directivele si regulamentele CEE-ONU relevante sunt incluse in lista din cadrul anexei 1.

15 Directiva 71/127/CEE a Consiliului, JO L 68, 22.3.1971, pp. 1-17.

16 Directiva 74/297/CEE a Consiliului, JO L 165, 20.6.1974, pp. 16-25.
17 Directiva 76/115/ a Consiliului, JO L 24, 30.1.1976, pp. 6-20.

18 Directiva 78/932/ a Consiliului, JO L 325, 20.11.1978, pp. 1-15.

Regulamentul nr. 122 a CEE-ONU: Prescriptii tehnice uniforme cu privire la aprobarea vehiculelor
categoria M, N si O in legatura cu sistemele de incilzire ale acestora, 23 februarie 2006.

2 COM(2005) 446.

COM(95) 689 final, O strategie a Comunitatii pentru reducerea emisiilor de CO, la autoturisme si
pentru Tmbunitatirea economiei combustibililor. Pentru mai multe detalii, a se vedea:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2 home.htm.
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de aproximativ 70-90% pentru emisiile de NOx si particule de materie, conform masur
atorilor efectuate in conditiile omologdrii de tip. Intentia Comisiei este de a continua reducerea
limitelor de emisii Euro pentru vehiculele utilitare usoare si grele, conform Strategiei tematice
privind poluarea aerului, si de a urmari o reflectare mai buna a emisiilor reale in cadrul
procesului de testare a emisiilor.

Comisia:

- a adoptat o propunere pentru limitele de emisii Euro 5%, pentru a reduce emisiile
poluante la autoturisme si vehiculele utilitare usoare. Adoptarea acestei propuneri va
determina, in continuare, o reducere de 80% a emisiilor de particule la vehiculele diesel si o
reducere de 20% si 25% a emisiilor NOx la vehiculele diesel si, respectiv, la cele pe baza de
benzina

- a contribuit, impreund cu Parlamentul si Consiliul European, la reducerea, in
continuare, a emisiilor de NOx (Euro 6) la autoturisme si vehiculele utilitare ugoare

- a adoptat propunerea pentru o directivd cu privire la promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante, prin achizitii publice”, directiva care urméreste imbunatatirea calita
tii aerului (in mod special in orase) si care ar trebui sd sustind introducerea pe piatd a
vehiculelor nepoluante

- a adoptat propunerea privind orientarile strategice comunitare 2007-2013 in materie de
coeziune, care incurajeazd investitille in retelele de transport durabile si in serviciile de
transport in comun, asigurand retele de distributie pentru carburanti alternativi.

Comisia:

6. va prezenta, in 2007, o propunere pentru limitele de emisie Euro VI, pentru a reduce in
continuare, in mod semnificativ, emisiile poluante la vehiculele utilitare grele

7. urmareste adoptarea unor reglementari tehnice globale cu privire la vehiculele utilitare
grele si ciclurile de testare a emisiilor (atat cicluri in regimuri stabilizate, cat si tranzitorii),
emisii in afara ciclului si sistemele de diagnostic aflate la bord, pentru a putea reflecta mai bine
conditiile reale ale emisiilor

8. cauta solutii pentru ca procesul de testare a emisiilor pentru autoturisme sa tind seama
in mai mare masura de emisiile reale

3.3.2. Reducerea emisiilor de CO: din sectorul transportului rutier

Comisia va urmdri o abordare integratd care vizeaza atingerea obiectivului comunitar de
120g/km de CO; pana in 2012 prin actiuni combinate ale statelor membre si ale UE. Comisia
va propune un cadru legislativ, in 2007 daca va fi posibil sau cel tarziu la jumatatea anului
2008, pentru a realiza obiectivul UE de 120g/km de CO,, punand accentul pe reducerile
obligatorii ale emisiilor de CO; in vederea atingerii obiectivului de emisii medii de 130g/km
pentru parcul de automobile noi, prin imbunatatirea tehnologiei motoarelor, acompaniatd de o
reducere de 10g/km de CO,, sau echivalentul acesteia, daca va fi necesar din punct de vedere

2 COM(2005) 683 final.
= COM(2005) 634.
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tehnic, prin alte imbunatatiri tehnologice si printr-o utilizare sporita a biocombustibililor,
si anume:

a) stabilirea de exigente minime privind randamentul energetic pentru sistemele de aer
conditionat;

b) prezenta obligatorie a sistemelor precise de control al presiunii din pneuri;

c) stabilirea de limite maximale la nivelul UE privind rezistenta la rulare a pneurilor

pentru autoturisme si vehicule utilitare usoare;

d) utilizarea indicatorilor de schimbare a vitezei, tinind seama de mdsura in care aceste
dispozitive sunt folosite de catre consumatori in conditii reale de conducere;

e) sporirea randamentului energetic al vehiculelor utilitare usoare (camionete) cu
obiectivul de a atinge valoarea de 175g/km de CO; pana in 2012 si de 160 g/km de
CO;péna in 2015;

f) sporirea utilizarii biocombustibililor in vederea protejarii cat mai eficiente a mediului.

Este necesar ca aceste masuri sa poata fi evaluate, monitorizate, justificate §i sa evite
contorizarea dubla a reducerilor emisiilor de CO; .

Comisia i exprimd acordul ca acest cadru legislativ de punere in aplicare a obiectivului de
emisii medii pentru parcul de automobile noi sa fie conceput pentru a asigura atingerea
obiectivelor, neutre din punct de vedere concurential, echitabile din punct de vedere social si
durabile, de reducere a emisiilor, care sd impund aceleasi exigente tuturor producatorilor de
autovehicule europeni si care sa evite orice distorsionare nejustificatd a concurentei dintre ace
stia.

Acest cadru legislativ va fi compatibil cu obiectivul general de atingere a obiectivelor UE
stabilite la Kyoto si se va baza pe o evaluare amanuntita a impactului. Aceasta evaluare va
analiza beneficiile si costurile diferitelor optiuni in raport cu situatia actuald a emisiilor medii de
CO,, tinand seama de cele mai noi tehnologii disponibile pentru imbunatatirea tehnologiei
autovehiculelor 1n ceea ce priveste protejarea mediului.

In afara cadrului legislativ, strategia Comisiei de reducere a emisiilor de CO; ar trebui si
incurajeze eforturi suplimentare din partea statelor membre in ceea ce priveste alte
mijloace de transport rutier (vehicule utilitare grele etc.), introducerea unei impozitari i a unor
stimulente fiscale privind emisiile de CO; , recurgerea la achizitii publice, gestionarea traficului,
infrastructura etc., precum si din partea consumatorilor (alegerea produselor in calitate de
cumpadrator informat, comportament responsabil la volan).

Comisia:

9. prezintd, in paralel cu aceasta comunicare, strategia sa viitoare de reducere a emisiilor
de CO, provenind de la autovehicule, prin intermediul unei abordari integrate descrise anterior,
in comunicarea sa catre Parlamentul European si Consiliu privind rezultatele revizuirii
strategiei comunitare de reducere a emisiilor de CO, provenind de la autovehicule*

u COM(2007) 19 final.
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10.  va analiza posibilitatea de a include sectorul transportului rutier in sistemul UE de
comercializare a emisiilor pentru a treia perioada de alocare, incepand din 2013

11.  in 2007, in urma adoptdrii recente a Raportului de progres privind sectorul
biocombustibililor* in cadrul Comunicarii privind energia europeand, care a propus un obiectiv
obligatoriu de utilizare a biocombustibililor in proportie de minim 10% pana in 2020, Comisia
va propune revizuirea Directivei 2003/30/CE?® privind utilizarea biocombustibililor sau a altor
combustibili regenerabili pentru transport.

12. va evalua optiunile accesibile pentru dezvoltarea unui cadru politic care sa incurajeze
utilizarea biocombustibililor cu un continut mai scdzut de emisii de gaze cu efect de serd si va
continua sd sustind eforturile de cercetare si dezvoltare pentru o a doua generatie de
biocombustibili

13. va prezenta, in 2007, o propunere pentru un regulament privind autovehiculele care
folosesc hidrogen drept combustibil in vederea asigurarii utilizarii corecte a acestei tehnologii

14, va urmdri, in cadrul Initiativei Magina Inteligentd i2010%’, cercetarea si dezvoltarea
tehnologiilor si aplicatiilor din cadrul Tehnologiilor informatice si de comunicare (TIC), care
vor contribui la dezvoltarea unei mobilitdti mai putin poluante si mai eficiente din punctul de
vedere al consumului, incluzand si instrumente pentru o folosire a autovehiculelor care sd nu
afecteze mediul

15.  va plasa sistemele inteligente de transport, inclusiv sistemul Galileo, in centrul planului
sau de actiune viitor privind logistica si cartea verde pentru transportul urban cu scopul de a
imbunatati operatiunile de transport si de a crea o mobilitate sigura si durabild in Europa

16.  incurajeaza Banca Europeand de Investitii sd sustind politicile Comunitatii cu privire la
reducerea emisiilor de CO,, contribuind la finantarea proiectelor viabile din punct de vedere
economic in domeniul eficientei combustibilului si cel al combustibililor regenerabili

3.3.3. Alte politici legate de mediu

Pe langd cele mentionate mai sus, sunt relevante, in cadrul industriei automobilelor, politicile
UE cu privire la reciclarea vehiculelor, poluarea fonica si dispozitivele mobile de aer condi
tionat.

Comisia:

- a propus retragerea treptatd a anumitor gaze fluorurate cu efect de serd, folosite in
sistemele mobile de aer conditionat (MACs)*, propunere ce a fost aprobata de Parlamentul
European si Consiliu

Privind spre viitor:

Comisia:

2 COM(2006) 845 final.

2 Directiva 2003/30/CE, JO L 123, 17.5.2003, pp. 42—46.
2 COM(2006) 59 final.

28 Directiva 2006/40/, JO L 161, 14.6.2006, pp. 12-18.
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17.  va aborda, in cadrul urmatoarei revizuiri a Directivei cu privire la vehiculele scoase din
uz®, problema implementarii nearmonizate a acestei directive in cadrul statelor membre (2009)

18.  va aplica, in intervalul 2007-2009, o abordare globald pentru a trata problema poludrii
fonice, fapt care ar implica toate partile interesate si toate sistemele (de exemplu, administrarea
traficului, conduita la volan, tehnologia vehiculelor si a pneurilor, suprafetele drumurilor)

34 Cresterea sigurantei pe drumurile europene: un efort comun

In ceea ce priveste siguranta drumurilor europene, s-au inregistrat progrese remarcabile: in
ultimii 30 de ani, traficul pe drumurile europene s-a triplat, in timp ce numarul accidentelor s-a
redus la jumatate in cadrul aceleiasi perioade. Totusi, mobilitatea tot mai mare de care se pot
bucura europenii are un pret ridicat: cele mai recente estimdri aratd cd, in 2005, au murit
aproximativ 41 600 de oameni pe drumurile europene®. Scopul declarat al Comisiei este de a
reduce numarul mortilor cu 50%?*' pe drumurile europene, pana in 2010.

Comisia considera ca o strategie eficientd pentru siguranta drumurilor ar trebui sa se bazeze pe
interactiunea dintre Imbunatatirile in ceea ce priveste tehnologia vehiculelor,
infrastructura rutiera, conduita soferilor si aplicarea legii.

Comisia:

- a adoptat Recomandarea 2004/345/CE*? privind cea mai bund metoda de monitorizare
a modului in care se aplica normele cu privire la conducerea in stare de ebrietate, depasirea
vitezei regulamentare si utilizarea centurii de siguranta

- a aprobat Regulamentul CEE-ONU 104* si a amendat Regulamentul CEE-ONU 483
pentru sporirea vizibilitatii vehiculelor utilitare grele

- a adoptat o Comunicare privind “Apelul eCall la dispozitia cetatenilor’*® cu scopul de a

accelera dezvoltarea sistemelor eCall, care au fost identificate ca fiind prioritare in cadrul Ini
tiativei eSafety

- a adoptat o Comunicare privind Initiativa Masina Inteligentd®® care urmareste sa
incurajeze dezvoltarea tehnologiilor avansate de sigurantd menite s contribuie la reducerea
accidentelor rutiere in UE

- a adoptat propunerea pentru o Directiva privind administrarea infrastructurii rutiere din
perspectiva sigurantei’’

» Directiva 2000/53/CE, JO L 269, 21.10.2000, pp. 34—43.

30 Evaluarea de etapa a Programului european de actiune pentru siguranta drumurilor: COM (2006) 74
final.

COM(2001) 370 final. Raportul anticipat cu privire la Cartea Alba a Comisiei Europene privind
transportul in 2001 s-a incheiat in 2006, COM (2006) 314 final.

32 Recomandarea Comisiei din data de 6 aprilie 2004, JO L 111, 17.4.2004, pp. 75-82.

B Regulamentul nr. 104 a CEE-ONU: Dispozitii uniforme cu privire la aprobarea marcarii retroactive
pentru vehiculele grele si lungi si pentru remorcile acestora, 22 ianuarie 1998.

Regulamentul nr. 48 a CEE-ONU: Instalarea dispozitivelor de iluminare si semnalizare luminoasa.

» COM(2005) 431 final.

36 COM(2006) 59 final.

37 COM(2006) 569 final.

31

34
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- a adoptat propunerea pentru o Directivd privind instalarea unor oglinzi retrovizoare
suplimentare la vehiculele pentru transportul marfurilor grele inregistrate in Comunitate, cu
scopul de a evita unghiurile moarte din cAmpul de vizibilitate spate*®

- a adoptat propunerea pentru orientdrile strategice comunitare privind coeziunea 2007-
2013, care include, printre orientarile de actiune recomandate, investitii In gestionarea adecvata
a traficului, o atentie deosebitd acordandu-se sigurantei

Tindnd seama de recomandarile grupului CARS 21, Comisia a adoptat o abordare orientata c
atre viitor privind siguranta drumurilor i a evaluat posibilele initiative ulterioare in acest
domeniu. In consecinta,

In intervalul 2007 - 2009, Comisia va evalua posibilitatea de a prezenta anumite propuneri
pentru:

19. introducerea obligatorie a sistemului Isofix la dispozitivele de sigurantd pentru copii,
pentru toate vehiculele noi de tipul M1

20. folosirea obligatorie a iluminarii diurne (la data de 1 august 2006 s-a lansat o consultare
publica pe aceasta tema)

21. includerea obligatorie a Controlului electronic al stabilitatii incepand cu masinile
utilitare grele si continudnd cu autoturismele si vehiculele utilitare usoare, imediat dupa
dezvoltarea unei metode de testare

22.  introducerea obligatorie a sistemului de anuntare pentru folosirea centurilor de sigurant
a la toate vehiculele

23. amendarea cerintelor din faza II din cadrul Directivei de protejare a pietonilor, cu
scopul de a imbunatati dispozitiile Directivei 2003/102/CE*

24, imbunatatirea masurilor de aplicare transfrontaliera a amenzilor impuse pentru inc
alcarea regulilor de circulatie intr-o altd tard membra a UE (pe data de 6 noiembrie 2006 s-a
lansat o consultare publica pe aceasta tema)

De asemenea, Comisia:

25. va analiza cheltuielile, beneficiile si fezabilitatea introducerii Sistemelor de franare de
urgenta la vehicule (In mod special la vehiculele utilitare grele). Comisia realizeaza un studiu cu
privire la aceste sisteme si a format un grup de lucru al partilor interesate care 1i ofera asistenta
in acest demers.

26.  va depune in continuare eforturi pentru a promova dezvoltarea, implementarea si
utilizarea sistemelor de sigurantd active in interiorul vehiculelor si a sistemelor de cooperare
vehicul - infrastructurd, in contextul Initiativei Masina Inteligenta 12010

217. va adopta, in 2006, cea de-a treia Comunicare eSafety, care aduce in atentia
Parlamentului European si Consiliului noi masuri ce urmaresc implementarea completa a

3 COM(2006) 570 final.
» Directiva 2003/102/CE, JO L 321, 6.12.2003, pp. 15-25.
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programului eCall incepand cu anul 2010

28.  vaincuraja si sustine conditionarea finantarii ce vine din partea Comunitatii, in sectorul
rutier, in sensul selectdrii proiectelor care urmaresc cele mai bune metode pentru siguranta
drumurilor

29.  vasolicita statelor membre sd sporeasca aplicarea interdictiilor cu privire la conducerea
in stare de ebrietate, depasirea vitezei, sa promoveze si sd impuna folosirea unei casti de protec
tie pentru motociclete si utilizarea centurilor de siguranta

3.5. Comertul si pietele externe: lupta pentru concurenti globala echitabila *

In urmatorul deceniu, cea mai mare crestere a cererii la nivel global pentru produsele
industriale se va inregistra din partea tarilor cu o economie cu ritm rapid de dezvoltare (de
exemplu, China, India, Rusia etc.), iar dimensiunea internationald este decisivd pentru
competitivitatea industriei autovehiculelor din Europa.

Comisia considera ca negocierile multilaterale ofera o posibilitate de imbunatatire a accesului
pe piatd pentru industria europeand, pe masurd ce se manifesta, de asemenea, nevoia de a urm
ari abordari bilaterale sau regionale (prin intermediul Acordurilor de liber schimb sau al altor
tipuri de acorduri similare) in relatiile comerciale cu tari terte, dupa caz.

In cadrul unei industrii globale, conditiile legate de investitiile striine directe si de productia
locala 1n tarile terte sunt la fel de importante ca si fluxurile de export-import de tip traditional.
Politica europeana ar trebui s se asigure cd actiunile companiilor europene desfasurate in
exterior nu se confrunta cu o discriminare neloiala.

Comisia urmareste sporirea si extinderea principiilor de reglementare la nivel international, in
special prin intermediul cadrului CEE-ONU (dupa cum s-a discutat in sectiunea 3.2.)*, cu
scopul de a reduce barierele netarifare in comert si de a sustine dezvoltarea unei reglement
ari uniforme pentru operatorii de pe piatd din intreaga lume. De asemenea, industria
autovehiculelor si-a exprimat ingrijorarea cu privire la aplicarea normelor privind
proprietatea intelectuala (RPI), in unele zone din lume.

Comisia este preocupata de accesul pe piata din China si de conditiile de operare de acolo.
Aceastd preocupare este importantd nu numai datorita potentialului pietei chineze, ci si datorita
faptului ca astfel de preocupari se pot ivi si pe alte piete extinse in curs de dezvoltare.

Comisia:

- a adoptat o politica de incurajare pentru o mai bund armonizare tehnica internationala a
reglementarilor ce vizeaza autovehiculele atat in cadrul Acordurilor CEE-ONU din 1958, cat si
din 1998

- a cerut in mod oficial formarea unui Grup OMC (Organizatia Mondiald a Comertului)
de solutionare a disputelor, care sd rezolve problemele importante legate de modul de

40 Abordarea Comisiei fatd de politica comerciala a fost prezentatd intr-o Comunicare recentd “Europa

globala: concurenta in lume” COM(2006) 567 final.

Astfel cum este indicat la punctul 3.2., Comisia urmareste armonizarea la nivel intrenational intr-o
maniera care sd permita UE sa legifereze independent in domeniul securitatii si mediului, atunci cand
va fi necesar.

41
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procesare in China a componentelor de vehicule importate. Statele Unite si Canada au Inaintat
plangeri asemanatoare.

In ceea ce priveste directia acestei politici in viitor:

Comisia:

30.  vaevalua, de la caz la caz, posibilitatea negocierii Acordurilor bilaterale de liber schimb
cu tari terte (mai ales 1n sud-estul Asiei) si va Incepe aceste negocieri, daca si cand va fi cazul

31.  va continua monitorizarea dezvoltarii afacerilor si reglementarilor in China, pentru a se
asigura cd se pune in aplicare imbunatatirea accesului pe piata, rezultat in urma aderarii Chinei
la OMC

32. va conduce un dialog formal cu China in ceea ce priveste reglementarile acesteia in
domeniul mediului, pentru a se asigura de existenta conditiilor egale si a securitatii juridice
pentru mediul de afaceri de pe aceasta piata

33. va continua sa dezvolte legdturi mai stranse cu Rusia, In domeniul autovehiculelor, in
cadrul spatiului economic comun UE-Rusia

34.  va continua politica de promovare si aplicare a drepturilor de proprietate intelectuala
(DPI) la nivel global, prin intermediul acordurilor internationale existente si va include dispozi
tii globale cu privire la proprietatea intelectuald in viitoarele acorduri bilaterale

3.6.  Cercetare si dezvoltare: fundamentul concurentei in viitor

Cu cele aproximativ 20 de miliarde EUR (ca. 5% din cifra de afaceri a acestui sector) investite
in cercetare si in dezvoltarea produselor, industria automobilelor este cel mai mare investitor
industrial in domeniul cercetarii si dezvoltarii din Europa, in termeni absoluti.

Platformele tehnologice joaca un rol important in identificarea nevoilor de cercetare in
domeniul industriei. “Viziunea asupra transportului rutier in 20207, agenda de cercetare
strategica, elaboratd de Consiliul consultativ european pentru cercetare in transportul
rutier (ERTRAC), si programele elaborate in cadrul altor platforme tehnologice importante*f
reprezintd elementele centrale in definirea directiei viitoarelor eforturi de cercetare si
dezvoltare pentru intregul lant de valori in domeniul autovehiculelor la nivel comunitar, na
tional si regional.

Comisia:

- a propus, in cel de-al saptelea Program Cadru de cercetare (PC7), crearea unei teme
prioritare consacrate pentru ‘“Transport (inclusiv aeronauticd)”, al carei buget propus (4 180
milioane EUR la preturile curente) reprezintd o crestere semnificativa in alocarea fondurilor
Comunitatii pentru inovatii in sectorul automobilelor

- a propus, in PC7, in cadrul temei Tehnologiile de informare si comunicare, continuarea

42 Exemplele includ platforma privind pilele cu hidrogen si pilele cu combustibil, platforma privind

materialele si tehnologiile de inginerie avansata, platforma privind integrarea sistemelor inteligente
etc.
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cercetarilor in domeniul TIC pentru mobilitate, dezvoltare ecologica durabila si eficienta
energetica, pe baza cercetarilor realizate in decursul celui de-al cincilea si al saselea Program
Cadru

Comisia considera ca cercetarile europene in cadrul PC7 trebuie sa-si indrepte atentia atat
asupra cercetarii de dezvoltare (de exemplu, tehnologii pentru motoare termice curate si
eficiente din punct de vedere energetic, sisteme de siguranta integrate), cat si asupra
tehnologiilor inovatoare (spre exemplu, celule de combustibil si hidrogen, dezvoltarea
hibrizilor reinciarcabili, 0 a doua generatie de biocombustibili). Mai mult, Comisia
considera cd este importanta crearea unor piete de varf in domenii legate de acest sector (de
exemplu, posibili candidati ar putea fi celulele de combustibil si hidrogen, biocombustibilii etc.)

Intr-o perspectivd mai largi, noua tehnologie in domeniul autovehiculelor, mai sigurd, mai
eficienta si mai putin poluantd, face parte din conceptul de sisteme de transport inteligente
(STI). Industria autovehiculelor participd in mod activ la mai multe platforme tehnologice®,
care contribuie direct sau indirect la competitivitatea acestei industrii si la dezvoltarea unor
sisteme de transport superioare.

Comisia:

35. va continua sd extinda cooperarea pentru cercetare si dezvoltare intre UE si aceasta
industrie (in principal prin intermediul PC7)

36. va urmari sd consolideze colaborarea coerentd pentru cercetare dintre UE, statele
membre si industria autovehiculelor, in cadrul unei abordari sistematice, si va folosi diferite
tipuri de instrumente pentru sprijinirea cercetdrii si dezvoltdrii in sectorul auto, incluzand
proiectele de colaborare si retelele de excelenta

37. va indrepta atentia programelor de cercetare in directia perfectiondrii sistemului de
transport rutier, sporindu-i in acelasi timp compatibilitatea cu mediul inconjurator si siguranta.
Se va acorda o atentie deosebita combustibililor curati din surse regenerabile, precum si
vehiculelor inteligente si drumurilor (de exemplu, “masina inteligentd” proiectata in cadrul ini
tiativei 12010)

38.  va urmdri sa foloseascd parteneriatele public-privat ca pe un nou instrument de
cercetare industriala, dezvoltare si demonstrare a tehnologiei. Comisia pregateste, Impreund cu
industria autovehiculelor (si alte parti implicate), elaborarea unei initiative tehnologice comune
in domeniul pilelor cu hidrogen si a pilelor cu combustibil)

39.  Iincurajeaza institutiile europene de finantare, cum ar fi Banca Europeana de Investitii, s
a sprijine 1n continuare cercetdrile in sectorul autovehiculelor si sd-si concentreze activitatile
asupra proiectelor care urmaresc cresterea eficientei din punct de vedere energetic, reducerea
emisiilor si sporirea sigurantei, mai ales prin intermediul noului mecanism de finantare cu
partajarea riscurilor.

3.7. Impozitare, stimulente fiscale si concurenta pe piata pieselor de schimb

3.7.1. Impozitare si stimulente fiscale

43

De exemplu NESSI, platforma privind software-ul si ARTEMIS, platforma privind sistemele
informatice integrate.
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Discutiile din cadrul grupului CARS 21 au indicat ca diferitele regimuri de impozitare pentru
vehicule, 1n statele membre, reprezinta una dintre principalele bariere in calea unei func
tiondri eficiente a pietei interne, in timp ce utilizarea stimulentelor fiscale ar trebui coordonat
a in toate tarile membre si ar trebui sd contribuie in mod considerabil la atingerea unor
obiective politice comunitare in domenii ca mediul si siguranta. In acest context, la propunerea
Comisiei, Parlamentul European si Consiliul au aprobat, in cadrul regulamentului Euro 5 si
Euro 6*, un articol care reglementeaza conditiile pentru acordarea stimulentelor fiscale.

Comisia:

- a propus o directiva legatd de impozitele pentru autoturisme®, care se afla acum in aten
tia Consiliului si Parlamentului European. Comisia solicitd Parlamentului si Consiliului sa
adopte directiva propusa cat mai repede posibil

3.7.2. Concurenta pe piata pieselor de schimb

In ceea ce priveste distributia vehiculelor, Comisia va continua si-si directioneze eforturile
pentru a se asigura cd Regulamentul 1400/2002 privind distribuirea autovehiculelor*® se aplic
a 1n Intreaga Comunitate, pe masura ce, in lumina complexitatii tot mai mari a autovehiculelor,
este necesar ca toti mecanicii auto din cadrul Comunitatii sa aiba acces la informatiile tehnice
de reparare potrivite. Actiunea cu privire la acest aspect urmeaza un mandat clar din partea
Parlamentului European, cuprins in articolul 4 din Directiva 98/69/CE*’.

Comisia:

- a introdus o dispozitie in cadrul propunerii Euro 5%, prin care producatorii de vehicule
au obligatia de a asigura accesul fard restrictii §i standardizat la repararea vehiculelor si la
informatiile de Intretinere pentru mecanicii independenti, prin intermediul unor pagini Internet
intr-un format elaborat de comitetul tehnic al partilor implicate (formatul OASIS)

4. Etapele urmatoare

Comisia se angajeaza sa puna in aplicare politica sa privind o mai buna reglementare si consider
a ca existd o ocazie unicd de a dezvolta o cultura diferita de elaborare a politicilor in
domeniul politicii industriale. Comisia considerd ca unele principii, cum ar fi calitatea legisla
tiei, simplificarea, evaluarea impactului, consultarile partilor interesate, termenele de executie si
alegerea instrumentelor, ar trebui sa se situeze in centrul procesului de elaborare a propunerilor
legislative.

Cea mai mare provocare inerenta acestui proces de elaborare a politicilor este reprezentata de
relatia dintre previzibilitate, pe de o parte, si calitate si flexibilitate, pe de altd parte.
Definirea directiei pe termen lung a viitoarelor reglementari va ridica in mod inevitabil intrebari
cu privire la calitatea si disponibilitatea datelor folosite pentru a formula ipoteze despre viitor,

“ COM(2005) 683 final.

# COM(2005) 261 final.

46 Regulamentul (CE) nr. 1400/2002 al Comisiei din data de 31 iulie 2002 privind aplicarea articolului
81 alineatul (3) din tratat categoriilor de acorduri verticale §i pratici concertate in sectorul
autovehiculelor.

4 Directiva 98/69/CE, JO L 350, 28.12.1998, pp. 1-57.

8 COM(2005) 683 final.
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pe termen mediu si lung. De aceea, se recomanda realizarea unui mecanism pentru intocmirea
de revizii si rapoarte periodice.

Pentru a putea informa periodic Parlamentul European si Consiliul cu privire la procesul CEE-
ONU, Comisia planificd emiterea unui raport anual pentru Parlamentul European, care sa con
tind o actualizare privind activitdtile desfasurate in cadrul CEE-ONU si procesul de
comitologie.

Comisia:

40. va realiza, in decursul anului 2009, impreuna cu toate partile implicate relevante, o
evaluare intermediard a actiunilor propuse in aceastd comunicare, pentru a monitoriza
progresul realizat si, daca este cazul, pentru a adapta cadrul general de reglementare
in sectorul autovehiculelor pe baza rezultatelor acestei evaluari

41. va informa colegislatorii periodic cu privire la stadiul schimbarilor in cadrul reglement
arilor in sectorul autovehiculelor, prin emiterea unui document de lucru anual privind
progresele inregistrate de CEE-ONU

ANEXE

1. Lista de directive propuse pentru autotestare si testare virtuala

2. Lista de directive propuse pentru Inlocuirea cu regulamente CEE-ONU
Anexa 1: Lista de directive propuse pentru autotestare si testare virtuala
Propuneri pentru autotestare:

Directive CE:

70/222/CEE (placi de inmatriculare spate)
77/389/CEE (dispozitive de remorcare)
78/316/CEE (identificarea comenzilor)
78/317/CEE (degivrare/dezaburire)

78/318/CEE (spalare/stergere)

78/549/CEE (apdaratori de roti)

92/21/CEE (mase si dimensiuni, autovehicule)
97/27/CE (mase si dimensiuni)

92/114/CE (proeminentele exterioare ale cabinelor)

Regulamente CEE-ONU:

28 (avertizoarele sonore)

48 (dispozitivele de iluminat)

121 (identificarea comenzilor)

122 (sistemul de incalzire)

43 (piesa de instalare a sticlei securizate)

55 (dispozitive de cuplare mecanica; numai pentru cerinte geometrice)

Propuneri pentru testare virtuala:
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Directive CE:

77/389/CEE (dispozitive de remorcare)

77/649/CEE (campul de vizibilitate)

78/318/CEE (spalare/stergere, pentru cerinte geometrice)
78/549/CEE (aparatori de roti)

92/114/CE (proeminentele exterioare ale cabinelor)

Regulamente CEE-ONU:

46 (pentru campul de vizibilitate spate)

21 (pentru cerintele geometrice ale instalatiilor din interior)

26 (proeminente in exterior)

48 (dispozitivele de iluminat)

55 (dispozitive de cuplare mecanica; numai in functie de cerintele geometrice)

Anexa 2: Lista de directive propuse pentru inlocuirea cu regulamente CEE-ONU

70/157/CEE (nivelul sonor)

70/221/CEE (rezervoarele de carburant lichid)
70/311/CEE (sistemul de directie)

70/387/CEE (incuietorile si balamalele portierei)
70/388/CEE (avertizoarele sonore)

71/127/CEE (oglinzile retrovizoare)

71/320/CEE (sistemele de franare)

72/245/CEE (suprimarea parazitilor radioelectrici)
74/60/CEE (amenajarea interioara a autovehiculelor)
74/61/CEE (dispozitive de protectie impotriva utilizarii neautorizate a autovehiculelor)
74/297/CEE (protectia conducatorilor auto impotriva sistemelor de directie in caz de impact)
74/408/CEE (rezistenta scaunelor)

74/483/CEE (proeminentele exterioare)

75/443/CEE (vitezometrul si mersul Tnapoi)
76/756/CEE (dispozitivele de iluminat)

76/757/CEE (catadioptrii)

76/758/CEE (lampi)

76/759/CEE (lampile indicatoare de directie)
76/760/CEE (dispozitivele de iluminare a placutei de Tnmatriculare spate)
76/761/CEE (proiectoare)

76/762/CEE (lampile de ceata fatd)

77/538/CEE (1ampile de ceata spate)

77/539/CEE (lampile de mers Tnapoi)

77/540/CEE (lampile de stationare)

77/541/CEE (centurile de sigurantd)

78/316/CEE (identificarea comenzilor)

2001/56/CE (sistemul de incalzire)

80/1269/CEE (puterea motoarelor)

89/297/CEE (protectia laterala)

92/22/CE (geamurile securizate)

92/23/CE (pneurti)
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94/20/CE (dispozitivele de cuplare mecanicd)
95/28/CE (reactia la foc)

2001/85/CE (autobuze si autocare)

96/79/CE (coliziune frontald)

96/27/CE (coliziune laterald)

98/91/CE (transportul rutier de marfuri periculoase)
2000/40/CE (protectia antiimpanare frontala)
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