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STRUCNE ODUVODNENI

Towards better car taxes

The environmental dimension of car taxes was already recognised by the Council in 1996 as
the "third pillar" of the Communities strategy to reduce carbon dioxide emissions from
passenger cars in order to achieve a 120 g CO2/km target in 2010.

Speeding up the introduction of CO2 based car taxes is urgent as the contribution of the
transport sector to climate change is growing steadily and the EU's economic development is
hurt by the extreme volatile oil prices. The transport sector is responsible for nearly 70% of
EU oil consumption, the balance of commerce deficit for the fuel for sole cars in EU is as
high as 85 billion EURO a year; reducing fuel use by enhancing fuel efficiency of cars could
thus redirect investment flows into the European economy.

The draftsman of this opinion is against the Commissions proposal to abolish car registration
taxes: First, the problems generated by different national tax regimes could be overcome with
the introduction of a refund system based on a harmonised depreciation rate. Second, the
Commission's main argument that these taxes would impede the functioning of the internal
market and harm competitiveness is badly underpinned. The underlying impact assessments
are based on the variant in which the lost registration tax revenue is compensated through
higher car circulation or fuel taxes leading to reduced emissions and accidents. It does not
consider the more realistic and economically unacceptable option that lost revenue will be
compensated by increases of other taxes, like those on labour, or through higher budget
deficits. Indeed, opposition from finance ministers against the abolition of the registration tax
seems to put the entire proposal at risk. Third, the abolition is clearly counterproductive for
environmental reasons. Recent studies in NL suggest that registration taxes based on the CO2
performance of a vehicle are more effective in influencing consumer choice than
differentiation of circulation taxes.

A more coherent and effective approach combining fair competition and ecological goals is
needed:

e The instrument should promote a much stronger than proportional CO2 based scheme
for registration taxes as well as for annual circulation taxes. Only this approach will be
environmentally beneficial.

e Because of higher visibility for the customer those governments which are reluctant to
introduce registration taxes should at least be encouraged to think about a system
where the tax revenues from the annual circulation tax of year 1 to 3 or even 1 to 5
should be concentrated on the moment of the purchase of the car.

e In order to enhance the visibility for the CO2 factor, this directive should also be
linked with the existing directive on labelling of Co2 performance of cars 1999/94.

e In certain countries company cars make up to 50 per cent of new cars sales and in
many cases the employee does not even pay the fuel costs. Thus, ecological incentives
for the consumers are absent. This directive should therefore guarantee that company
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car taxation is based on the Co2 performance. The UK company car taxation model
provides for an interesting “best practice” in this aspect.

e An early introduction - your draftsman proposes 1/1/2008 — of the directive is needed.
This would allow the scheme to have some effect on the EU target of 120gr CO2/km
for the EU average new car fleet by 2010 and on the achievement of the Kyoto first
commitment period targets (2008-2012).

POZMENOVACI NAVRHY

Vybor pro zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin vyzyva Hospodarsky a
meénovy vybor jako pfislusny vybor, aby do své zpravy zaclenil tyto pozménovaci navrhy:

Navrh legislativniho usneseni

v 7 v ’ -1
Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrhy Parlamentu

Pozménovaci navrh 1
Bod oduvodnéni 1

(1) Zdanéni osobnich vozidel mtize byt
dilezitym doplnkovym nastrojem na
podporu environmentalnich cill, zeyména
pokud jde o sniZeni emisi sklenikovych
plynd, a proto je vhodné zaclenit do zakladu
poplatkll za registraci a daniového zékladu
ro¢ni silni¢ni dan¢ vazbu na objem emisi
oxidu uhli¢itého. Aby vSak bylo mozné
piispét ke splnéni zavazkl Spolecenstvi a
Clenskych stati ptijatych v ramei Kjoétského
protokolu, mély by byt navrhované ptimé
vazby na objem emisi oxidu uhli¢itého
zaclenény do zdkladl dani a poplatki

v oblasti osobnich vozidel uplatiovanych

v ramci zavazkového obdobi 2008 az 2012.
Vzhledem k tomu, Ze je strategického cile
Spole€enstvi snizit emise oxidu uhli¢itého
z osobnich vozidel tfteba dosahnout
nejpozdéji do roku 2010, je vhodné danou
vazbu plné zallenit do 31. prosince 2010.

1 Nt T ’ v r
Dosud nezvetejnéné v Utednim véstniku.
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(1) Zdanéni osobnich vozidel miize byt
dilezitym dopliikovym nastrojem na
podporu environmentalnich cild, zejména
pokud jde o sniZzeni emisi sklenikovych
plynd, a proto je vhodné zaclenit do zakladu
poplatkll za registraci a daniového zékladu
ro¢ni silni¢ni dan¢ vazbu na objem emisi
oxidu uhli¢itého. Aby vSak bylo mozné
piispét ke splnéni zavazkl Spolecenstvi a
Clenskych stati ptijatych v ramei Kjétského
protokolu, mély by byt navrhované ptimé
vazby na objem emisi oxidu uhli¢itého
zaClenény do zéklada dani a poplatki

v oblasti osobnich vozidel uplatiovanych

v ramci zavazkového obdobi 2008 az 2012.
Vzhledem k tomu, Ze je strategického cile
Spolecenstvi snizit emise oxidu uhli¢itého
z osobnich vozidel tfteba dosahnout
nejpozdéji do roku 2010, je vhodné danou
minimdlni vazbu zaclenit do 1. ledna 2008.
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Oduvodneni

aby bylo dosazeno cilu EU tykajicich se omezeni emisi v ramci prvniho zavazného obdobi
Kjotského protokolu. Postupné reseni neni transparentni ani vici spotrebiteli, ani viici
verejnosti obecné. Z tohoto duvodu Vas navrhovatel predklada navrh na provedeni
jednordzové reformy.

Pozménovaci navrh 2
Bod odtvodnéni 3a (novy)

(3a) Clenské stdty by mély byt nabdddiny k
tomu, aby stanovily analogické daiiové
pobidky pro sluZebni vozidla s uspornym
provozem v ramci dané 7 prijmu.

Oduvodneni

V nékterych clenskych statech predstavuji sluzebni vozidla az 50 % nové porizovanych
vozidel. Zkusenosti, které ziskalo Spojené kralovstvi, napovidaji, Ze pristup zaloZeny na
rozliSovani dané z prijmu pro tento segment trhu miize velmi ucinné zrychlit zavadeni vétsiho
poctu vozidel s uspornym provozem.

Pozménovaci navrh 3
Bod oduvodnéni 4

(4) Danové pobidky by mélo byt mozné (4) Danlové pobidky by mély byt realizovany
realizovat formou rozliSeni dani a poplatkil formou rozliSeni dani a poplatki v oblasti

v oblasti osobnich vozidel podle objemu osobnich vozidel podle objemu emisi oxidu
emisi oxidu uhli¢ité¢ho v gramech uhlic¢itého v gramech produkovaného
produkovaného jednotlivymi vozidly za jednotlivymi vozidly za jeden kilometr jizdy
jeden kilometr jizdy. v progresivnéjsi neZ proporciondlni stupnici

tak, aby bylo zajisténo, Ze pobidky
vztahujici se na vozidla s nizkym objemem
emisi oxidu uhlicitého budou ve srovndni
se stavajicimi postupy zvySeny.

Oduvodneni

Clenské staty musi pri zméndch danového systému zajistit, aby reforma spliiovala cil této
smernice, tj. aby vedla ke sniZeni emisi oxidu uhlicitého zpiisobenych dopravou.

Pozménovaci navrh 4
Bod odtvodnéni 4a (novy)
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(4a) Mala uZitkova vozidla, kterd jsou
rovnéZ znama pod nazvem vozidla kategorie
NI nebo dodavkova vozidla, vypoustéji do
ovzdusi priblizné jednu Sestinu emisi oxidu
uhlicitého pochazejiciho z osobnich vozidel.
Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/3/ES ze dne 11. unora 2004, kterou se
méni smérnice Rady 70/156/EHS a
80/1268/EHS ohledné méieni emisi oxidu
uhlicitého a spotieby paliva u vozidel
kategorie NI , stanovi, Ze emise oxidu
uhlicitého z vozidel kategorie N1 by mély
byt méieny stejnym zpuisobem jako emise 7
osobnich vozidel a Ze na tato vozidla by se
méla rovnéz vitahovat ustanoveni této
smérnice.

' Uk vést. L 49, 19.2.2004, s. 36.

Pozménovaci navrh 5
Bod oduvodnéni 5

(5) S cilem zabranit dal§imu tfisténi (5) S cilem zabranit dal§imu tfisténi
vnitiniho trhu je nutné, aby vazba na objem vnitiniho trhu je nutné, aby vazba na objem
emisi oxidu uhli¢itého pfedstavovala do 31. emisi oxidu uhli¢itého predstavovala do 1.
prosince 2008 alesponi 25 % celkovych ledna 2008 alespon 75 % celkovych piijmu
pfijmi z registracnich poplatki a rocnich z registracnich poplatkill a ro¢nich silni¢nich
silni¢nich dani a aby se tento podil do 31. dani.

prosince 2010 zvysil na alespoii 50 %.
Odiivodnéni

Viz oduvodnéni pozmenovaciho navrhu k bodu odiivodnéni 1. Aby bylo toto opatieni ucinné,
méla by vazba na objem emisi CO2 odpovidat alespon 75 % prijmii z registracnich poplatkii a
rocnich silnicnich dani.

Pozménovaci navrh 6
Bod odiivodnéni 5a (novy)

(5a) Daiiové rozliSeni stanovené pri
zavadeni této smérnice by mélo byt
zohlednéno pii nadchazejici revizi smérnice
Evropského parlamentu a Rady ze dne 13.
prosince 1999 o spotiebé paliva a emisich
CO2 pii prodeji novych osobnich
automobilii’, aby bylo zajisténo, ¥e budouci
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majitelé vozidel budou v tomto smyslu
informovdni.

T Ur vést. L 12, 18.1.2000, s. 16.

Pozménovaci navrh 7
Bod oduvodnéni 7

(7) Mnoho evropskych ob¢anli pouziva pii
vykonu svého prava volného pohybu své
osobni auto, aby se mohli, at’ uz trvale ¢i
docasné, piestéhovat zjednoho c¢lenského
statu do druhého. Sirokd $kdla systémii
zdariovdni osobnich vozidel v§ak ma znacné
negativni dopad na moZnost evropskych
obéanii’ a automobilového primyslu uZivat
vyhod vnitiniho trhu. Zejména poplatky za
registraci pfindSeji spotitebitelim zvySené
transakcéni vydaje a maji za nasledek velké
rozdily v cendch vozidel pred zdanénim,
roztiisténi automobilového trhu a rovnéZ
negativné ovlivituji preshranic¢ni obchod.

(7) Mnoho evropskych obfanli pouziva pii
vykonu svého prava volného pohybu své
osobni auto, aby se mohli, at’ uz trvale ¢i
docasné, piestéhovat zjednoho clenského
statu do druhého. Rozdilné sazby poplatkl
za registraci by mohly mit pro spotiebitele,
kteri se rozhodnou prestéhovat 7 jednoho
Clenského statu do druhého, za nasledek
dvoji zdanéni.

Oduvodneni

Jakykoli negativni dopad rozdilné vyse poplatkii za registraci v clenskych statech miize byt
vyFresen pomoci systému nahrady zaplacenych poplatkii. Zakaz téchto dani a poplatkii na

urovni EU by byl zcela nepriméreny.

Pozménovaci navrh 8
Bod oduvodnéni 8

(8) Poplatky za registraci piedstavuji
piekaZku cilu lisabonské strategie a snahy
ucinit evropsky automobilovy primysl
konkurenceschopnéjsi, a mély by byt proto
v obdobi péti a7 deseti let odstranény.
Takové obdobi by Clenskym statium, které
poplatky za registraci vybiraji, umoZznilo

1

(8) Poplatky za registraci, které se vybiraji v
prodejnim misté, predstavuji nejefektivnéjsi
ndstroj k podpoie prodeje vozidel, jez jsou
ucinnéjsi, bezpecnéjsi a meéné znelist'uji
fivotni prostiedi. Clenské stdty jif dosihly
pozitivnich  vysledkitc  pii  uplatiiovani
rozliSenych poplatkii za registraci, jez mély

Evropsky soudni dvir nedavno ve svém rozsudku ze dne 16.6.2005 ve véci C-138/2004 rozhodl, Ze

poplatky za registraci mohou piedstavovat ptekazku volného pohybu, zejména s ohledem na jejich vyse a

technické nalezitosti.
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PFizpiisobit jejich systéemy zdanéni osobnich
vozidel a zohlednit konkrétni podminky
jejich vnitrostatniho automobilového trhu.
Ztraty vynosu vyplyvajici ze zruSeni
poplatkic  za  registraci by  mohlo
kompenzovat soucasné navySeni ziskii z
ro¢nich silni¢nich dani a v pFipadé nutnosti
zjinych daiiovych opatieni v souladu se
smérnici Rady 2003/96/ES tak, Ze celkove
dariové zatiZeni ziistane stejné.

prispét k drivéjSimu zavedeni technologii
uzivanych ve vozidlech, které jsou Setrnéjsi
k Zivotnimu prostiedi. Tento postup by mél
byt i nadale podporovan a mélo by se 0 ném
uvaZovat i na urovni EU.

Pozménovaci navrh 9
Bod oduvodnéni 10

(10) V piislusnych ptipadech je vhodné, aby
byly systémy néhrad u poplatkt za registraci
aroCnich silnicnich dani zavedeny co
nejdiive scilem zabrdnit naruSeni trhu
a uplatiovani odliSnych systémi zdanéni
osobnich vozidel v jednotlivych ¢lenskych
statech.

(10) V piislusnych ptipadech je vhodné, aby
byly systémy néhrad u poplatkt za registraci
aroCnich silnicnich dani zavedeny co
nejdiive scilem zabranit naruSeni trhu
a uplatiovani odliSnych systémi zdanéni
osobnich vozidel v jednotlivych ¢lenskych
statech. Transakéni vydaje spojené s
platbou poplatkit za registraci by mély byt
snizeny zavedenim komplexni internetove
aplikace pro vypocet, nahradu zaplacenych
poplatkii a platbu poplatki za registraci pro
pripad stéhovani 7 jednoho Clenského stdtu
do druhého.

Pozménovaci navrh 10
ClL 1 odst. 2

Rovnéz odstraiiuje poplatky za registraci a
zfizuje systém, ktery za urcitych okolnosti
umoznuje nahradu zaplacenych poplatki za
registraci.

Rovnéz odstraniuje poplatky za registraci a
zfizuje systém, ktery za urcitych okolnosti
umoznuje nahradu zaplacenych poplatki za
registraci.

Oduvodneni

Jakykoli negativni dopad rozdilné vyse poplatkii za registraci v clenskych statech miize byt
vyFresen pomoci systému nahrady zaplacenych poplatki. Zakaz téchto dani a poplatkii na

urovni EU by byl zcela nepriméreny.
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Pozménovaci navrh 11
Clanek 2

Pro ucely této smérnice se ,,osobnim
vozidlem* rozumi vozidlo kategorie M1, jak
ho vymezuje bod A pftilohy II smérnice
Rady 70/156/EHS.

Pro ucely této smérnice se ,,osobnim
vozidlem* rozumi vozidlo kategorie M1 a
N1, jak ho vymezuje bod A piilohy II
smérnice Rady 70/156/EHS.

Oduvodneni

Mala uzitkova vozidla, kterd jsou rovnéz znama pod ndazvem vozidla kategorie N1 nebo
dodavkova vozidla, vypousteji do ovzdusi priblizné jednu Sestinu emisi oxidu uhlicitého
pochazejiciho z osobnich vozidel. Smernice Evropského parlamentu a Rady 2004/3 stanovi, Ze
emise oxidu uhlicitého z vozidel kategorie N1 by mély byt mereny stejnym zpiisobem jako
emise z osobnich vozidel. Z vyse uvedenych duvodu by méla byt piisobnost této smérnice
rozsirena tak, aby zahrnovala i vozidla kategorie N1.

Pozménovaci navrh 12
Clanek 4

Pro ucely vypocitani ro¢nich silni¢nich dani
se dan rozliSuje podle poctu gramil oxidu
uhli¢itého vyprodukovanych za jeden km
jizdy kazdym jednotlivym osobnim
vozidlem.

Pro ucely vypocitani ro¢nich silni¢nich dani
se dan rozliSuje podle poctu gramil oxidu
uhli¢itého vyprodukovanych za jeden km
Jizdy kazdym jednotlivym osobnim
vozidlem v progresivnéjsi ne?
proporciondlni stupnici. Clenské stdty
zajisti, aby jakékoli zmény rocnich
silnicnich dani ucinéné pri zavadéni teto
smérnice skutecné upiednostnily vozidla s
uspornym provozem.

Oduvodneni

Clenské staty musi pri zméndch danového systému zajistit, aby reforma spliiovala cil této
smernice, tj. aby vedla ke sniZeni emisi oxidu uhlicitého zpiisobenych dopravou.

Pozménovaci navrh 13
Clanek 5

1. Do 31. prosince 2008 bude celkovy
danovy pfijem z vazby ro€nich silni¢nich
dani na objem emisi oxidu uhli¢ité¢ho Cinit

PA\581896CS.doc

Do 1. ledna 2008 bude celkovy danovy
pfijem z vazby roc¢nich silni¢nich dani na
objem emisi oxidu uhli¢itého €init nejméné
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nejméné 25 % celkového ptijmu z té€chto 75 % celkového pfijmu z téchto dani.
dani.

2. Do 31. prosince 2010 bude celkovy
daiiovy pFijem zvazby rocnich silnic¢nich
dani na objem emisi oxidu uhlicitého Cinit
nejméné 50 % celkového piFijmu z téchto
dani.

Oduvodneni

vvvvvv

aby bylo dosazeno cilu EU tykajicich se omezeni emisi v ramci prvniho zavazného obdobi
Kjotského protokolu. Postupné reseni neni transparentni ani vici spotrebiteli, ani viici
verejnosti obecné. Z tohoto ditvodu Vas navrhovatel predklada navrh na provedeni
jednordzové reformy.

Pozménovaci navrh 14
Clanek 7

Kapitola IT1 vypousti se
ODSTRANENI POPLATKU ZA
REGISTRACI
Zakaz zavadéni
Clinek 7

Ode dne [...] nesmi clenské stdty
v souvislosti s registraci osobnich vozidel
zavadet Zadné poplatky, které by
umoZiovaly pouZivani téchto vozidel na
veiejnych komunikacich a které by svou

povahou byly identické s poplatky
popsanymi v piiloze I1 (ddle jen ,,poplatky

za registraci“) nebo se jim podobaly.
Odiivodnéni

Jakykoli negativni dopad rozdilné vyse poplatkii za registraci v clenskych statech miize byt
vyFresen pomoci systéemu nahrady zaplacenych poplatkii. Zakaz téchto dani a poplatkii na
urovni EU by byl zcela nepriméreny a z hlediska ochrany Zivotniho prostredi by mohl mit
opacny ucinek.

Pozménovaci navrh 15
Clanek 8
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Clinek 8 vypousti se
Zakaz uchovavani v platnosti
Ode dne 1. ledna 2016 nesmi ¢lenské stdaty
uchovavat v platnosti Zadné poplatky za
registraci.
Odiivodnéni

Viz oduvodnéni k pozménovacimu navrhu navrhovatele k clanku 7.

Pozménovaci navrh 16
Cl. 9 odst. 1a (novy)

Za ucelem snizeni transakcnich vydaji
spojenych s platbou poplatkii za registraci a
s nahradou jiZ zaplacenych poplatkii
zavedou clenské staty v koordinaci s Komisi
spole¢nou komplexni internetovou aplikaci
pro vypocet, nahradu zaplacenych poplatkii
a platbu poplatki za registraci pro ty
obcany EU, kteii se stéhuji do kteréhokoli 7
¢lenskych statii EU.

Pozménovaci navrh 17
KAPITOLA V Nadpis

DOCASNA USTANOVENI

POPLATKY ZA REGISTRACI

Pozménovaci navrh 18
ClL. 12 odst. 1

1. Do 31. prosince 2015 se vySe Uctovanych
poplatkii za registraci vypocitava na zakladé
aktualni hodnoty podobného nového
osobniho vozidla, pficemz se zohlediuje
skutecné opottebeni dotcené¢ho osobniho
vozidla.

1. Vyse uctovanych poplatkl za registraci se
vypocitava na zéklad¢ aktudlni hodnoty
podobného nového osobniho vozidla,
pricemz se zohlednuje skute¢né opotiebeni
doteného osobniho vozidla.

Pozménovaci navrh 19
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Pokud jsou nadale vybirany poplatky za
registraci, rozliSuji se do 31. prosince 2015
podle poctu gramt oxidu uhli¢itého
produkovaného kazdym jednotlivym
osobnim vozidlem za kilometr jizdy.

Cl 13

Vybirané poplatky za registraci se rozliSuji
podle poctu gramt oxidu uhli¢itého
produkovaného kazdym jednotlivym
osobnim vozidlem za kilometr jizdy v
progresivnéjsi neZ proporciondlni stupnici.
Clenské stdty zajisti, aby jakékoli zmény
ro¢nich silni¢nich dani ucinéné pri
zavdadéni této smérnice skutecné
uprednostnily vozidla s uspornym
provozem.

Pozménovaci navrh 20

1. Do 31. prosince 2008 bude celkovy
ptijem vyplyvajici z vazby poplatkil za
registraci na objem emisi oxidu uhli¢itého
¢init nejméné 25 % celkového piijmu

z téchto poplatkd.

2. Do 31. prosince 2010 bude celkovy
PFijem vyplyvajici 7 vazby poplatkii za
registraci na objem emisi oxidu uhlicitého
Cinit nejméné 50 % celkového prijmu

z téchto poplatkaii.

Cl. 14

Do 1. ledna 2008 bude celkovy piijem
vyplyvajici z vazby poplatki za registraci na
objem emisi oxidu uhli¢itého €init nejméné
75 % celkového piijmu z téchto poplatkd.

Pozménovaci navrh 21

Clenské staty sdéli Komisi zaklady a vyse
poplatkll za registraci a rocni silni¢ni dané
platné od 1. ledna kazdého roku a ptipadné
upravy po kazdé zméné ptislusnych
vnitrostatnich predpisu.

PE 362.840v01-00
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Clenské staty sdéli Komisi zaklady a vyse
poplatkll za registraci a rocni silni¢ni dané
platné od 1. ledna kazdého roku a ptipadné
upravy po kazdé zméné ptislusnych
vnitrostatnich predpist. Kromé toho sdéli
¢lenské staty Komisi podrobnosti o
Jjakychkoli opatienich prijatych k rozliSeni
zdanéni podnikovych vozidel ve vazbé na
uspornost provozu téchto vozidel.
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Pozménovaci navrh 22
CL 16 odst. -1 (novy)

Komise piezkouma, zda by bylo moZné
zaveést minimadlni poplatky za registraci
osobnich a dodavkovych vozidel s
puisobnosti v celéem Spolecenstvi do roku
2009, a své pripadné navrhy predloZi Radé
a Evropskému parlamentu do 31. prosince
2007.

Oduvodneni

Ekologicky motivovany poplatek za registraci je nejucinnéjsim a nejefektivnejsim ndstrojem
Meélo by byt podporovano obecnéjsi a duslednéjsi zavadeni poplatkii za registraci v celé EU.
Evropsky parlament vyzval k zavedeni ekologickych poplatkiit v EU do roku 2009 ve svém
usneseni ze dne 16. listopadu 2005 nazvaném Jak zvitézit v boji proti celosvétové zméné
klimatu.
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