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LYHYT PERUSTELU

Kohti parempaa henkiloautojen verotusta

Neuvosto tunnusti henkildautojen verotuksen ympéristdulottuvuuden jo vuonna

1996 “’kolmantena pilarina” yhteisdjen strategiassa vihentdd henkil6autojen
hiilidioksidipdéstojd, jotta vuodeksi 2010 asetettu tavoite 120 g hiilidioksidia’km kohden
saavutettaisiin.

Hiilidioksidipadstdihin perustuvaa henkil6autojen verotuksen kdyttoonottoa on nopeutettava,
silld litkennealan osuus ilmastonmuutoksesta kasvaa vakaasti ja EU:n taloudellista kehitysta
haittaa erittdin epdvakaa 6ljyn hinta. Liikenneala vastaa ldhes 70 prosentista EU:n 6ljyn
kulutuksesta, pelkkd henkildautojen polttoaineen kauppataseen vaje on EU:ssa jopa

85 miljardia euroa vuodessa; polttoaineen kidyton vihentiminen henkiléautojen
polttoainetehokkuutta parantamalla voi ohjata investointivirtoja Euroopan talouteen.

Lausunnon valmistelija vastustaa komission ehdotusta poistaa autojen rekisterdintivero:
Ensinnékin erilaisten kansallisten verotusjirjestelmien aiheuttamat ongelmat voidaan ratkaista
ottamalla kiyttoon palautusjérjestelmé, joka perustuu yhdenmukaistettuun
arvonvahennykseen. Toiseksi komission tdrkein peruste, ettd kyseiset verot haittaisivat
sisimarkkinoiden toimintaa ja kilpailukykyé on huonosti perusteltu. Taustalla olevat
vaikutusten arvioinnit perustuvat vaihtoehtoon, jossa menetetty rekisterdintiverojen tulo
kompensoidaan tehokkaammalla autojen kéytolla tai polttoaineverolla, miké johtaa péadstdjen
ja onnettomuuksien vihentymiseen. Siind ei oteta huomioon realistisempaa ja taloudellisesti
kestdmdtontd vaihtoehtoa, ettd menetetyt verotulot kompensoidaan muiden verojen, kuten
tyon verotuksen, korotuksilla tai suuremmilla budjettivajeilla. Se, ettd valtiovarainministerit
vastustavat rekisterdintiveron poistamista, niyttiisi todellakin vaarantavan koko ehdotuksen.
Kolmanneksi rekisterdintiveron poistaminen olisi ympériston kannalta selkeésti haitallista.
Tuoreet Alankomaissa tehdyt tutkimukset osoittavat, ettd ajoneuvon hiilidioksidipadstoihin
perustuva rekisterdintivero ohjaa kuluttajan valintoja tehokkaammin kuin kédyttéveron
eriyttdminen.

Tarvitaan yhdenmukaisempaa ja tehokkaampaa Idhestymistapaa, jossa yhdistyvit reilu
kilpailu ja ympdristotavoitteet:

e Vilineelld olisi edistettdvad paljon vahvempaa kuin suhteellista hiilidioksidiin
perustuvaa rekisterdintivero- sekd vuosittaisen kdyttoveron jarjestelmad. Vain tima
lahestymistapa hyodyttdd ymparistoa.

e Nikyvyyden parantamiseksi asiakkaan kannalta niitd jdsenvaltioita, jotka ovat
vastahakoisia ottamaan kayttoon rekisterdintiveron, olisi edes kannustettava
harkitsemaan jérjestelmad, jossa verotulot vuosittaisesta kiyttoverosta vuosilta 1-3 tai
jopa 1-5 olisi keskitettdva henkildauton ostohetkeen.

e Hiilidioksiditekijan ndkyvyyden parantamiseksi tdmé direktiivi olisi myos yhdistettava
nykyiseen direktiiviin 1999/94 autojen hiilidioksidipddstdja koskevista tiedoista.

e Tietyissd maissa yritysautot muodostavat 50 prosenttia uusien autojen myynnista ja
monissa tapauksissa tyontekiji ei edes maksa polttoainekustannuksia. Siten
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kuluttajalla ei ole ekologisia kannustimia. Télld direktiivilld olisi siksi taattava se, ettad
yritysautojen verotus perustuu hiilidioksidipdéstoihin. Yhdistyneen kuningaskunnan
yritysautojen verotusmalli on mielenkiintoinen ”hyva kédytintd” tdssd mielessa.

e Direktiivi on otettava kdyttoon pikaisesti — valmistelijan ehdotus on 1.1.2008. Siten
jarjestelmailla olisi jotain vaikutusta EU:n vuodelle 2010 asettaman tavoitteen, jonka
mukaan EU:n uuden autokannan keskimédrdinen paasto olisi 120 g hiilidioksidia/km,
sekd Kioton poytikirjan ensimmadisen sitoumuskauden (2008-2012) tavoitteiden

saavuttamiseen.

TARKISTUKSET

Ympériston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta pyytda asiasta
vastaavaa talous- ja raha-asioiden valiokuntaa sisdllyttdmadn mietintodnsé seuraavat

tarkistukset:

. .1
Komission teksti

Parlamentin tarkistukset

Tarkistus 1
Johdanto-osan 1 kappale

Henkildautoverotus voi olla tarkea
tdydentdvi viline ympdristotavoitteiden
tukemisessa ja erityisesti
kasvihuonekaasupdistdjen vihentdmisessa ja
siksi on aiheellista ottaa kadyttoon
hiilidioksidipaastoihin pohjautuva
veroperuste rekisterdintiverojen ja
vuotuisten kdyttoverojen veroperustassa.
Ehdotetut hiilidioksidipédéstoihin pohjautuvat
veroperusteet olisi yhteison ja sen
jasenvaltioiden tekemien Kioton poytédkirjan
mukaisten sitoumuksien tayttimiseksi
sisdllytettavd henkiloautoverojen
veroperustaan sitoumuskaudella 2008-2012.
Koska yhteison on saavutettava viimeistdan
vuoteen 2010 mennessé strateginen
tavoitteensa vihentdd henkildautojen
hiilidioksidipééstdjd, on aiheellista soveltaa
taysimddrdisend hiilidioksidipadstoihin
pohjautuvaa veroperustetta 31 pdividin

" Ei vield julkaistu EUVL:ssi.

PE 362.840v01-00

4/14

Henkildautoverotus voi olla tarkea
tdydentdvi viline ympdristotavoitteiden
tukemisessa ja erityisesti
kasvihuonekaasupiistdjen vihentdmisessa ja
siksi on aiheellista ottaa kayttoon
hiilidioksidipaastoihin pohjautuva
veroperuste rekisterdintiverojen ja
vuotuisten kdyttoverojen veroperustassa.
Ehdotetut hiilidioksidipdéstoihin pohjautuvat
veroperusteet olisi yhteison ja sen
jasenvaltioiden tekemien Kioton pdytékirjan
mukaisten sitoumuksien tdyttimiseksi
sisdllytettavd henkiloautoverojen
veroperustaan sitoumuskaudella 2008-2012.
Koska yhteison on saavutettava viimeistdan
vuoteen 2010 mennessé strateginen
tavoitteensa viahentdd henkildautojen
hiilidioksidipééstdjd, on aiheellista soveltaa
hiilidioksidipddstoihin pohjautuvaa
vihimmdisveroperustetta 1 pdiviin
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Jjoulukuuta 2010 mennessa. tammikuuta 2008 mennessi.

Perustelu

Varhaisempi kdyttoonottoajankohta on tarpeen, jotta ehdotuksella voidaan edistdid vuodelle
2010 asetetun tavoitteen saavuttamista sekd Kioton poytdikirjan ensimmdiselld
sitoumuskaudella EU:lle asetettujen pddstojen vihentdimistd koskevien tavoitteiden
saavuttamista. Vaiheittainen ldhestymistapa ei ole selked kuluttajien ja suuren yleison
kannalta, ja siksi valmistelija ehdottaa uudistuksen toteuttamista kerralla.

Tarkistus 2
Johdanto-osan 3 a kappale (uusi)

(3a) Jisenvaltioita olisi kannustettava
tarjoamaan tuloverojiirjestelmissddin
rinnakkaisia verokannustimia vihdn
polttoainetta kuluttaville yritysautoille.

Perustelu

Joissain jdsenvaltioissa yritysautot muodostavat jopa 50 prosenttia uusien autojen myynnistd.
Yhdistyneen kuningaskunnan kokemukset osoittavat, ettd timdn markkinasegmentin eriytetty
tuloverokohtelu voi olla erittdin tehokasta vihemmdn polttoainetta kuluttavien henkiloautojen

kéyttéonoton lisddamisen kannalta.

Tarkistus 3
Johdanto-osan 4 kappale

(4) Tallainen verokannustin voisi olla (4) Tallainen verokannustin olisi
henkil6autoverojen eriyttdminen, joka henkil6autoverojen eriyttdminen, joka
perustuu kunkin yksittdisen auton perustuu kunkin yksittdisen auton
grammamadrdisiin hiilioksidipaistoihin grammamadrdisiin hiilioksidipaistoihin
kilometrid kohti. kilometrid kohti suhteellista jyrkemmdssdi

asteikossa sen varmistamiseksi, ettd vihdn
hiilidioksidipddistoji tuottavia ajoneuvoja
koskevat kannustimet ovat vahvemmassa
asemassa nykyiseen kiytintéon verrattuna.

Perustelu
Muuttaessaan verojdrjestelmddnsd jdasenvaltioiden on varmistettava, ettd uudistus tayttdd
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direktiivin tavoitteen eli vihentdd liikenteen hiilidioksidipdcdstojd.

Tarkistus 4
Johdanto-osan 4 a kappale (uusi)

(4a) Kevyiden hyityajoneuvojen, jotka
tunnetaan myos N1-luokan ajoneuvoina tai
pakettiautoina, hiilidioksidipdidstot ovat
noin yksi kuudesosa henkiloautojen
hiilidioksidipddistoisti. Neuvoston
direktiivien 70/156/ETY ja 80/1268/ETY
muuttamisesta N1-luokan ajoneuvojen
hiilidioksidipddistojen ja polttoaineen
kulutuksen mittaamisen osalta 11

plivind helmikuuta 2004 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissdi 2004/3/EY sdddetddn, etti N1-
luokan ajoneuvojen hiilidioksidipdidistot
olisi mitattava samalla menetelmiilld kuin
henkiloautojen pidistot, ja kyseisten
ajoneuvojen olisi myos kuuluttava timdn
direktiivin piiriin.

TEUVL L 49, 19.2.2004, s. 36.

Tarkistus 5
Johdanto-osan 5 kappale

(5) On tarpeen sisdmarkkinoiden
pirstoutumisen vélttdmiseksi sddtia, ettd 31
plivédn joulukuuta 2008 mennessi
vahintddn 25 prosenttia — ja 31 pdiviiin
Jjoulukuuta 2010 mennessd 50 prosenttia —
rekisterintiverosta ja vuotuisesta
kayttoverosta saatavista
kokonaisverotuloista pitdisi pohjautua
hiilidioksidiperusteeseen.

(5) On tarpeen sisdmarkkinoiden
pirstoutumisen valttdmiseksi saatad, etti

1 péiiviidin tammikuuta 2008 mennessi
vahintdén 75 prosenttia rekisterdintiverosta
ja vuotuisesta kayttoverosta saatavista
kokonaisverotuloista pitdisi pohjautua
hiilidioksidiperusteeseen.

Perustelu

Katso johdanto-osan 1 kappaleen perustelu. Tehokkuuden takia hiilidioksidiperusteen
osuuden olisi oltava vihintddn 75 prosenttia rekisterointiverosta ja vuosittaisesta

kdyttoverosta.
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Tarkistus 6
Johdanto-osan 5 a kappale (uusi)

(5a) Tiimdn direktiivin tiytintoonpanon
myotdi tapahtuva verotuksen eriyttiminen
olisi otettava huomioon, kun tarkistetaan
kuluttajien mahdollisuudesta saada uusien
henkiloautojen markkinoinnin yhteydessii
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipdidstojéi
koskevia tietoja 13 pdivind joulukuuta
1999 annettua Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivii 1999/94/EY, jotta
varmistetaan se, ettii tulevat autonomistajat
saavat yhdenmukaista tietoa.

TEUVL L 12, 18.1.2000, s. 16.

Tarkistus 7
Johdanto-osan 7 kappale

(7) Harjoittaakseen oikeuttaan vapaaseen
litkkkuvuuteen monet Euroopan kansalaiset
kayttavit autojaan litkkuakseen tilapdisesti
tai pysyvésti yhdestd jdsenvaltiosta toiseen.
Henkiloautojen verotusjiirjestelmien
moninaisuus vaikuttaa huomattavan
kielteisesti Euroopan kansalaisten’ ja
autoteollisuuden mahdollisuuksiin nauttia
sisimarkkinoiden suomista eduista.
Erityisesti rekisterointiverot aiheuttavat
korkeita kustannuksia kuluttajille, tuovat
merkittivid eroja verottomiin hintoihin,
pirstovat henkiloautomarkkinoita ja
vaikuttavat kielteisesti rajat ylittiviin
kauppaan.

(7) Harjoittaakseen oikeuttaan vapaaseen
litkkkuvuuteen monet Euroopan kansalaiset
kayttdvit autojaan litkkuakseen tilapdisesti
tai pysyvésti yhdestd jidsenvaltiosta toiseen.
Erot rekisterdintiveroissa voivat aiheuttaa
kaksinkertaista verotusta kuluttajille, jotka
litkkuvat jisenvaltiosta toiseen.

Perustelu

Jdsenvaltioiden eritasoisten rekisterointiverojen mahdollisia kielteisid vaikutuksia voidaan

! Euroopan yhteisgjen tuomioistuin antoi 16.6.2005 asiaa C-138/2004 koskevan tuomion, jonka mukaan
rekisterdintiverot voivat muodostaa esteen vapaalle liikkkuvuudelle erityisesti niiden tason ja niitd koskevien

muodollisuuksien vuoksi.
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kdsitelld palautusjdrjestelmdlld. Tdllaisten verojen kieltiminen EU-tasolla olisi tdysin

kohtuutonta.

Tarkistus 8
Johdanto-osan 8 kappale

(8) Rekisterdintiverot ovat esteendi
Lissabonin strategian tavoitteille ja
Euroopan autoteollisuuden kilpailukyvyn
parantamiselle ja tisti syysti ne olisi
asteittain poistettava seuraavien 5-10
vuoden aikana. Siirtymdékausi antaa
Jjdsenvaltioille, joissa peritidin
rekisterointiveroa, mahdollisuuden
sopeuttaa henkiléautojen
verotusjdrjestelmddnsd ja ottaa huomioon
kansallisten automarkkinoidensa
erityispiirteet. Rekisterdintiverojen
poistamisesta aiheutuva verotulojen
pieneneminen voidaan kattaa vuotuisesta
kdyttoverosta saatavien verotulojen
samanaikaisella kasvattamisella ja
tarvittaessa muilla verotuksellisilla

toimenpiteilli neuvoston direktiivin
2003/96/EY mukaisesti, jotta

kokonaisverotus siiilyisi muuttumattomana.

(8) Rekisterdintiverot, joita sovelletaan
ostohetkelld, ovat tehokkain viline
tehokkaampien, puhtaampien ja
turvallisempien autojen oston
edistimiseksi. Jisenvaltiot ovat
saavuttaneet myonteisid tuloksia
soveltamalla eriytettyji rekisterdointiveroja
ajoneuvojen ympdristoystivillisempien
tekniikoiden varhaisen kiyttéonoton
kannustamiseksi, ja titdi kdytintod olisi
edelleen kannustettava ja harkittava myos
EU-tasolla.

Tarkistus 9
Johdanto-osan 10 kappale

(10) On suotavaa, ettd rekisterdintiveron ja
vuotuisen kiyttoveron palautusjirjestelmét
otetaan kayttoon viipymdttd, jotta viltetddn
vadristymadt ja eroavuudet henkildautojen
verotuskohtelussa.

PE 362.840v01-00

(10) On suotavaa, ettd rekisterdintiveron ja
vuotuisen kiyttoveron palautusjirjestelmét
otetaan kdyttoon viipymattd, jotta viltetddn
vadristymadt ja eroavuudet henkildautojen
verotuskohtelussa. Rekisterointiveroihin
liittyvid kustannuksia olisi vihennettivii
perustamalla kaiken kattavia online-
ratkaisuja autojen rekisterdintiverojen
laskemiseksi, korvaamiseksi ja
maksamiseksi liikuttaessa yhdesti
Jdsenvaltiosta toiseen.
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Tarkistus 10
1 artiklan 2 kohta

Siind sdddetddn myos rekisterdintiveron
poistamisesta ja jirjestelmasti perittyjen
rekisterdintiverojen palauttamiseksi tietyissa
tapauksissa.

Siind sdddetddn my0s jarjestelmista
perittyjen rekisterdintiverojen
palauttamiseksi tietyissé tapauksissa.

Perustelu

Jdsenvaltioiden eritasoisten rekisterointiverojen mahdollisia kielteisid vaikutuksia voidaan
kdsitelld palautusjdrjestelmdlld. Tdllaisten verojen kieltiminen EU-tasolla olisi tdysin

kohtuutonta.

Tarkistus 11
2 artikla

Téssd direktiivissd “henkildautolla’
tarkoitetaan M 1-luokkaan kuuluvaa
ajoneuvoa, sellaisena kuin se on méadritelty
neuvoston direktiivin 70/156/ETY liitteen 11
A kohdassa.

Tassd direktiivissd “henkiléautolla’
tarkoitetaan M1 ja NI1-luokkaan kuuluvaa
ajoneuvoa, sellaisena kuin se on médritelty
neuvoston direktiivin 70/156/ETY litteen II
A kohdassa.

Perustelu

Kevyiden hyétyajoneuvojen, jotka tunnetaan myos NI-luokan ajoneuvoina tai pakettiautoina,
hiilidioksidipddstot ovat noin yksi kuudesosa henkiloautojen hiilidioksidipdcdistoistd.
Direktiivissd 2004/3 sdddetddn, ettd NI-luokan ajoneuvojen pddstot olisi mitattava samalla
menetelmdlld kuin henkiloautojen pddstot. Siitd syystd tamdn direktiivin soveltamisala olisi

ulotettava N1-luokan ajoneuvoihin.

Tarkistus 12
4 artikla

Vuotuisten kédyttoverojen laskemista varten
sovelletaan veron eriyttdmistd, jonka
perustana on kunkin yksittdisen
henkil6auton hiilidioksidipddstojen
grammamairi kilometrid kohti.
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Vuotuisten kédyttoverojen laskemista varten
sovelletaan veron eriyttdmistd, jonka
perustana on kunkin yksittdisen
henkil6auton hiilidioksidipddstojen
grammamaéra kilometrid kohti suhteellista
Jjyrkemmydissii asteikossa. Jiisenvaltioiden on
varmistettava, ettd timdn direktiivin
tiytintoonpanossa kaikki vuosittaiseen
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kdyttoveroon tehtiviit muutokset
tehokkaalla tavalla suosivat vihiin
polttoainetta kuluttavia ajoneuvoja.

Perustelu

Muuttaessaan verojdrjestelmddnsd jdasenvaltioiden on varmistettava, ettd uudistus tayttdd
direktiivin tavoitteen eli vihentdd liikenteen hiilidioksidipdcdstojd.

1. Joulukuun 31 pdivéidn 2008 mennessi
hiilidioksidiperusteeseen pohjautuvien
verotulojen osuuden on oltava vihintdan
kaksikymmentiiviisi prosenttia vuotuisista
kayttoveroista saatavista
kokonaisverotuloista

Tarkistus 13
5 artikla

Tammikuun 1 pdivéiidn 2008 mennessa
hiilidioksidiperusteeseen pohjautuvien
verotulojen osuuden on oltava vihintdan
seitsemdnkymmentdviisi prosenttia
vuotuisista kdyttoveroista saatavista
kokonaisverotuloista

2. Joulukuun 31 pdiviiin 2010 mennessd
hiilidioksidiperusteeseen pohjautuvien
verotulojen osuuden on oltava vihintiiin
viisikymmentii prosenttia vuotuisista
kdyttoveroista saatavista
kokonaisverotuloista.

Perustelu

Varhaisempi kdyttoonottoajankohta on tarpeen, jotta ehdotuksella voidaan edistdid vuodelle
2010 asetetun tavoitteen sekd Kioton poytdikirjan ensimmdiselld sitoumuskaudella EU:lle
asetettujen pddstojen vihentdmistd koskevien tavoitteiden saavuttamista. Vaiheittainen
ldhestymistapa ei ole selked kuluttajien ja suuren yleison kannalta, ja siksi valmistelija
ehdottaa uudistuksen toteuttamista kerralla.

Tarkistus 14
7 artikla
111 LUKU Poistetaan.
REKISTEROINTIVEROJEN
POISTAMINEN
Kiyttoonoton kieltiminen
7 artikla
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Jisenvaltiot eiviit saa [...] pdivisti
[-..]Jkuuta [...] alkaen ottaa kiiyttoon
minkddnlaisia henkiloauton rekisterointiin
liittyvid veroja, joilla sallitaan auton kiytto
yleisillii teilli ja joiden ominaispiirteet ovat
samanlaiset tai samankaltaiset kuin
liitteessii I lueteltujen verojen,
Jjéljempiind ’rekisterdintivero’.

Perustelu

Jdsenvaltioiden eritasoisten rekisterointiverojen mahdollisia kielteisid vaikutuksia voidaan
kdsitelld palautusjdrjestelmdlld. Tdllaisten verojen kieltiminen EU-tasolla olisi tdysin
kohtuutonta ja ympdriston kannalta haitallista.

Tarkistus 15

8 artikla
8 artikla Poistetaan.
Voimassapidon kieltiminen
Jisenvaltiot eiviit saa 1 pdiviisti
tammikuuta 2016 alkaen pitiid voimassa
rekisterdintiveroja.
Perustelu

Sama perustelu kuin valmistelijan tarkistuksessa 7 artiklaan.

Tarkistus 16
9 artiklan 1 a kohta (uusi)

Rekisterointiverojen maksuun ja
palautukseen liittyvien kustannusten
vihentimiseksi jisenvaltioiden on
komission koordinoimina perustettava
yhteinen kaiken kattava online-ratkaisu
autojen rekisterdintiverojen laskemista,
palautusta ja maksua varten yhdestii
Jjésenvaltiosta toiseen muuttavia EU:n
kansalaisia varten.
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Tarkistus 17
V LUKU, Otsikko

VALIAIKAISET SAANNOKSET

REKISTEROINTIVERO

Tarkistus 18
12 artiklan 1 kohta

1. Joulukuun 31 pdiviiin 2015 asti
perittdvin rekisterdintiveron mairin
laskemisen on pohjauduttava samanlaisen
uuden auton kdypédin arvoon ja siind on
otettava huomioon kyseisen henkiléauton
todellinen arvon aleneminen.

1. Perittdvén rekisterdintiveron méarian
laskemisen on pohjauduttava samanlaisen
uuden auton kdypédn arvoon ja siind on
otettava huomioon kyseisen henkiléauton
todellinen arvon aleneminen.

Tarkistus 19

Joulukuun 31 piividn 2015 asti niissd
Jdsenvaltioissa, joissa rekisterdintiverot on
pidetty voimassa sovelletaan
veroeriyttdmisté, jonka perustana on kunkin
yksittdisen henkiloauton
hiilidioksidipdédstdjen grammamaéra
kilometrid kohti.

13 artikla

Sovelletaan veron eriyttdmisté, jonka
perustana on kunkin yksittdisen
henkil6auton hiilidioksidipaddstdjen
grammamaéra kilometrid kohti suhteellista
Jjyrkemmydissii asteikossa. Jiisenvaltioiden on
varmistettava, ettd timdn direktiivin
tiytintoonpanossa kaikki
rekisterdintiveroon tehtiviit muutokset
tehokkaalla tavalla suosivat polttoainetta
vihdn kuluttavia ajoneuvoja.

Tarkistus 20

1. Joulukuun 31 piiviain 2008 mennessa
hiilidioksidiperusteeseen pohjautuvien
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Tammikuun 1 piivaan 2008 mennessa
hiilidioksidiperusteeseen pohjautuvien
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verotulojen osuuden on oltava vihintdan verotulojen osuuden on oltava vihintdan

kaksikymmentiiviisi prosenttia seitseménkymmentdviisi prosenttia
rekistergintiveroista saatavista rekistergintiveroista saatavista
kokonaisverotuloista. kokonaisverotuloista.

2. Joulukuun 31 pdiviiin 2010 mennessd
hiilidioksidiperusteeseen pohjautuvien
verotulojen osuuden on oltava vihintiiin
viisikymmentii prosenttia
rekisterdintiveroista saatavista

kokonaisverotuloista.

Tarkistus 21

15 artikla

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle
rekisterdintiverojen ja vuotuisten rekisterdintiverojen ja vuotuisten
kayttoverojen veroperustat ja veroasteet, kayttoverojen veroperustat ja veroasteet,
sellaisena kuin niitd sovelletaan kunkin sellaisena kuin niitd sovelletaan kunkin
vuoden 1 pdivind tammikuuta ja jokaisen vuoden 1 pdiviand tammikuuta ja jokaisen
kansallisessa laissa tapahtuneen muutoksen kansallisessa laissa tapahtuneen muutoksen
jélkeen. jilkeen. Lisdksi jisenvaltioiden on

ilmoitettava komissiolle kaikista
polttoaineen kulutukseen perustuvan
yritysautoverotuksen eriyttimiseksi
tehdyistd toimista.

Tarkistus 22
16 artiklan -1 kohta (uusi)

Komissio tutkii, voidaanko vuoteen 2009
mennessd ottaa kiyttoon yhteison laajuinen
henkiloautojen ja pakettiautojen
vihimmdiisrekisterdintivero, ja tekee asiasta
tarvittaessa ehdotuksia neuvostolle ja
Euroopan parlamentille joulukuun 31
piivédn 2007 mennessd.

Perustelu
Ympdristod koskeva rekisterointivero on tehokkain viline tehokkaampien, puhtaampien ja
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turvallisempien autojen ostamisen kannustamiseksi. Entistd yleisemmdn ja
vhdenmukaisemman rekisterdintiveron kdyttoonotto koko EU:ssa on myédnteistd. Euroopan

parlamentti vaati pddtoslauselmassaan maailmanlaajuisen ilmastonmuutoksen torjumisesta
(16. marraskuuta 2005) EU:lle ympdristoveroa vuoteen 2009 mennessd.
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