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ROVID INDOKOLAS

Towards better car taxes

The environmental dimension of car taxes was already recognised by the Council in 1996 as
the "third pillar" of the Communities strategy to reduce carbon dioxide emissions from
passenger cars in order to achieve a 120 g CO2/km target in 2010.

Speeding up the introduction of CO2 based car taxes is urgent as the contribution of the
transport sector to climate change is growing steadily and the EU's economic development is
hurt by the extreme volatile oil prices. The transport sector is responsible for nearly 70% of
EU oil consumption, the balance of commerce deficit for the fuel for sole cars in EU is as
high as 85 billion EURO a year; reducing fuel use by enhancing fuel efficiency of cars could
thus redirect investment flows into the European economy.

The draftsman of this opinion is against the Commissions proposal to abolish car registration
taxes: First, the problems generated by different national tax regimes could be overcome with
the introduction of a refund system based on a harmonised depreciation rate. Second, the
Commission's main argument that these taxes would impede the functioning of the internal
market and harm competitiveness is badly underpinned. The underlying impact assessments
are based on the variant in which the lost registration tax revenue is compensated through
higher car circulation or fuel taxes leading to reduced emissions and accidents. It does not
consider the more realistic and economically unacceptable option that lost revenue will be
compensated by increases of other taxes, like those on labour, or through higher budget
deficits. Indeed, opposition from finance ministers against the abolition of the registration tax
seems to put the entire proposal at risk. Third, the abolition is clearly counterproductive for
environmental reasons. Recent studies in NL suggest that registration taxes based on the CO2
performance of a vehicle are more effective in influencing consumer choice than
differentiation of circulation taxes.

A more coherent and effective approach combining fair competition and ecological goals is
needed:

e The instrument should promote a much stronger than proportional CO2 based scheme
for registration taxes as well as for annual circulation taxes. Only this approach will be
environmentally beneficial.

e Because of higher visibility for the customer those governments which are reluctant to
introduce registration taxes should at least be encouraged to think about a system
where the tax revenues from the annual circulation tax of year 1 to 3 or even 1 to 5
should be concentrated on the moment of the purchase of the car.

e In order to enhance the visibility for the CO2 factor, this directive should also be
linked with the existing directive on labelling of Co2 performance of cars 1999/94.

e In certain countries company cars make up to 50 per cent of new cars sales and in
many cases the employee does not even pay the fuel costs. Thus, ecological incentives
for the consumers are absent. This directive should therefore guarantee that company
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car taxation is based on the Co2 performance. The UK company car taxation model
provides for an interesting “best practice” in this aspect.

An early introduction - your draftsman proposes 1/1/2008 — of the directive is needed. This
would allow the scheme to have some effect on the EU target of 120gr CO2/km for the EU
average new car fleet by 2010 and on the achievement of the Kyoto first commitment period

targets (2008-2012).

MODOSITASOK

A Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag felhivia a
Gazdasagi és Monetaris Bizottsagot mint illetékes bizottsagot, hogy jelentésébe foglalja bele a

kovetkez6 modositasokat:

A Bizottsag altal javasolt szoveg'

A Parlament moddositasai

Modositas: 1
(1) preambulumbekezdés

(1) A személygépkocsik adoztatasa a
kornyezetvédelmi célkitlizeések
tamogatasanak fontos kiegészitd eszkoze
lehet, kiilondsen az iveghazhatast okozo
gazkibocsatasok csokkentése kapcsan, €s
ezért helyénvald bevezetni a széndioxidon
alapul6 6sszetevot mind a regisztracios ado,
mind pedig az éves gépkocsiforgalmi ado
addalapjaba. Ugyanakkor a K6zosség €s a
tagallamok altal a Kyotoi Jegyzokonyvben
vallalt kotelezettségek tiszteletben tartasahoz
valo hozzajarulas érdekében a
széndioxid-kibocsatashoz kozvetlentil
kapcsolodo osszetevoket be kell illeszteni a
2008 és 2012 kozotti kotelezettségvallalasi
1d6szak soran alkalmazott
személygépkocsikhoz kapcsolodo adok
addalapjaba. Mivel a Kozosségnek a
személygépkocsik széndioxid-
kibocsatasanak csokkentésére iranyulo
stratégiai célkitlizését legkésdbb 2010-ig
meg kell valdsitani, helyénvalo a
széndioxidon alapuld 0sszetevd 2010.
december 31-ig torténd teljes korii

' A Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
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(1) A személygépkocsik adoztatasa a
kornyezetvédelmi célkitlizeések
tamogatasanak fontos kiegészitd eszkdze
lehet, kiilondsen az liveghazhatast okozo
gazkibocsatasok csokkentése kapcsan, €s
ezért helyénvald bevezetni a széndioxidon
alapul6 6sszetevot mind a regisztracios ado,
mind pedig az éves gépkocsiforgalmi ado
addalapjaba. Ugyanakkor a K6zosség €s a
tagallamok altal a Kyotoi Jegyzokonyvben
vallalt kotelezettségek tiszteletben tartasahoz
valo hozzajarulas érdekében a
széndioxid-kibocsatashoz kozvetlentil
kapcsolodo Osszetevoket be kell illeszteni a
2008 és 2012 kozotti kotelezettségvallalasi
1d6szak soran alkalmazott
személygépkocsikhoz kapcsolodo adok
addalapjaba. Mivel a Kozosségnek a
személygépkocsik széndioxid-
kibocsatasanak csokkentésére iranyulo
stratégiai célkitlizését legkésobb 2010-ig
meg kell valositani, helyénval6 a szén-
dioxidon alapul6 legkisebb mennyiségii
Osszetevl 2008. janudr 1-ig torténd
alkalmazasa.
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alkalmazasa.

Indokolas

Korabbi bevezetési datumra van sziikség ahhoz, hogy a javaslat hozzajaruljon a 2010-es
celkitiizés, valamint a Kiotoi Jegyzokonyv elso kételezettségvallalasi idészakara vonatkozo
unios kibocsatdascsokkentési célok megvalositasahoz. A fokozatos megkozelités nem atldathato
a fogyasztok és altalaban a nyilvanossag szamdra, ezért javasolja a vélemény eléadoja, hogy
a reform egy lépésben valosuljon meg.

Modositas: 2
(3a) preambulumbekezdés (1))

(3a) A tagdllamokat arra kell dsztonozni,
hogy jovedelemado-rendszeriikben
rendelkezzenek parhuzamos adojellegii
osztonzokrol az iizemanyag-takarékos
cégautokra vonatkozoan.

Indokolas

Néhany tagallamban a cégautok az ujauto-eladasok akar 50%-at is kiteszik. Az egyesiilt
kiralysagbeli tapasztalatok azt mutatjak, hogy a jovedelemado differencialt kezelése e piaci
szegmens tekintetében nagyon hatékonynak bizonyulhat az iizemanyag-takarékosabb
gépkocsik bevezetésének meggyorsitasaban.

Modositas: 3
(4) preambulumbekezdés

(4) Az ad¢jellegtli osztonzok a (4) Az adojellegli osztonzoknek a
személygépkocsikra vonatkoz6 adok személygépkocsikra vonatkozo adok
differencialasaként is megjelenhetnek, és ardanyosndal nagyobb meértékii

ezeket az egyes gépkocsik altal, differencidlasaként kell megjelenniiik, amit
kilométerenként kibocsatott széndioxid az egyes gépkocsik altal, kilométerenként
grammennyisége alapjan alkalmazhatndk. kibocsatott szén-dioxid grammban kifejezett

mennyisége alapjan kell alkalmazni annak
biztositasa érdekében, hogy a jelenlegi
gyakorlathoz képest megerositésre
keriiljenek az alacsony széndioxid-
kibocsatasu jarmiivekre vonatkozo
osgtonzok.

Indokolas

Az adorendszer megvaltoztatasakor a tagallamoknak gondoskodniuk kell arrol, hogy a reform
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megvalositsa az iranyelv céljat, azaz csokkenjen a kozlekedésbol szarmazo CO;-kibocsatast.

Modositas: 4
(4a) preambulumbekezdés (1))

(4a) Az N1 kategoridaju gépjarmiivekkent
vagy kisteherautokként is ismert konnyii
haszongépjarmiivek kibocsatdasa a
személygépkocsik széndioxid-
kibocsatasanak hozzavetileg az egyhatodat
teszi ki. A 70/156/EGK és a 80/1268/EGK
tandcsi iranyelvnek az N1 kategoridju
gépjarmiivek széndioxid-kibocsdatasanak és
tiizeloanyag-fogyasztasanak meérése
tekintetében torténo modositasarol szolo,
2004. februar 11-i 2004/3/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi irdnyely’ elGirja,
hogy az N1 kategoridju gépjarmiivek
széndioxid-kibocsatdsdt ugyanazon eljardas
szerint kell mérni, mint a személygépkocsik
esetében, és ezekre a gépjarmiivekre
ugyancsak vonatkozniuk kell ezen iranyely
rendelkezéseinek.

U'"HL L 49., 2004.2.19., 36.0.

Modositas: 5
(5) preambulumbekezdés

(5) A belsd piac tovabbi megosztottsdganak
elkeriilése érdekében biztositani kell azt,
hogy a regisztracios €s az éves
gépkocsiforgalmi adoébol szarmazo teljes
bevételnek 2008. december 3 1-ig legalabb
25%-a, 2010. december 3 1-ig pedig
legalabb 50%-a a széndioxidon alapuld
Osszetevobol szdrmazzon.

(5) A belsd piac tovabbi megosztottsaganak
elkeriilése érdekében biztositani kell azt,
hogy a regisztracios €s az éves
gépkocsiforgalmi adoébol szarmazo teljes
bevételnek 2008. janudr 1-ig legalabb 75%-
a a szén-dioxidon alapul6 6sszetevobol
szarmazzon.

Indokolas

Lasd az (1) preambulumbekezdéshez fiizott modositas indokolasat. A hatékonysag érdekében
a CO,-6sszetevonek a regisztracios és a gépkocsiforgalmi adobol szarmazo jovedelem

legaldbb 75%-anak kell megfelelnie.

PA\581896HU.doc

PE 362.840v01-006/13

PA\S



Modositas: 6
(5a) preambulumbekezdés (1))

(5a) Az ezen iranyelv végrehajtisa sordn
kialakitott adodifferencialast figyelembe
kell venni az uj személygeépkocsik
forgalmazdsa alkalmaval a tiizeloanyag-
fogyasztasrol és COr-kibocsatasrol szolo
vasarloi informdciok rendelkezésre
dllasarol szolo, 1999. december 13-i
1999/94/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
irdnyelv' kozelgd feliilvizsgdlatakor annak
biztositasa érdekében, hogy a leendo
gépkocsi-tulajdonosok részere
ellentmonddsmentes informdciokat
nyujtsanak.

T HL L 12., 2004.1.18., 16.0.

Modositas: 7
(7) preambulumbekezdés

(7) A szabad mozgashoz val6 joganak
gyakorlasdhoz szamos eurdpai polgar
hasznalja gépkocsijat arra, hogy
ideiglenesen vagy tartdsan mas orszagba
utazzon. A személygépkocsikra vonatkozo
adorendszerekben meglévo jelentds
kiilonbségek az eurdpai polgdrok’ és az
autdipar szamdra megnehezitik az egységes
piacbhdl szarmazo elonyok kiaknazasat. A
regisztracios ado a fogyasztok szamdra
kiilondsen magas iigyleti koltségeket, a
gépkocsik adot nem tartalmazo dardaban
pedig jelentos kiilonbségeket eredményez,
illetve a személygépkocsi-piac
megosztottsaga szempontjabol negativ
hatassal van a hatdarokon dtnyulo
kereskedelemre.

(7) A szabad mozgashoz val6 joganak
gyakorlasdhoz szamos eurdpai polgar
hasznalja gépkocsijat arra, hogy
ideiglenesen vagy tartosan mas orszagba
utazzon.

A regisztracios adok kiilonbségei kettos
adoztatdst eredményezhetnek azon
fogyasztok esetében, akik ugy dontenek,
hogy masik tagallamba koltoznek.

Indokolas

Az egyes tagallamok regisztracios adojanak eltéro nagysagabol adodoan esetlegesen

! Az Eurdpai Birosag a 2005. junius 16-i C-138/2004. sz. tigyben hozott itéletében kimondta, hogy a
regisztracios adok egyenértékiick lehetnek a szabad mozgas akadalyozasaval, kiilondsen mértékiik és a hozzajuk

kapcsolodo formasagok miatt.
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bekovetkezo negativ hatasok egy visszatéritési rendszer révén orvosolhatok. Teljesen
aranytalan lenne az ilyen jellegii adok unios szintii betiltasa.

Modositas: 8
(8) preambulumbekezdés

(8) A regisztracios ad6 megakadadlyozza a (8) A regisztracios ado, amely a vasarlas
lisszaboni stratégiaban meghatdrozott helyen érvényes, a leghatékonyabb eszkoz a
célkitiizések megvalositasat, valamint azt, takarékosabb, tisztabb és biztonsdagosabb
hogy az europai autoipar meég gépkocsik vasarlasara valo osztonzésre. A
versenyképesebb legyen, ezért ezt az tagallamok pozitiv eredményeket értek el a
adonemet egy ottol tiz évig terjedo idoszak kornyezetbaratabb technologiaknak a
sordan fokozatosan el kell torélni. Ez az gépjarmiivekben torteno korai bevezetése
idoszak a regisztracios adot alkalmazo elosegitéset célzo differencialt regisztrdcios
tagallamok szamara lehetové tenné, hogy adok alkalmazasaval, és ezt a gyakorlatot a
atalakitsak személygépkocsi-ado tovabbiakban is tamogatni kell és unios
rendszeriiket, és figyelembe vegyek a szinten is dt kell gondolni.

nemzeti gépkocsipiacukat jellemzo
viszonyokat. A regisztrdacios ado
eltorlésébol szarmazo bevételkiesést
ellensulyozhatja az éves gépkocsiforgalmi
adobdl, és sziikseg esetén a 2003/96/EK
tandcsi iranyelvvel dsszhangban 1évé egyeb
adojellegii intézkedésekbol szarmazo
bevételek azzal parhuzamosan torténd
novelése oly modon, hogy a teljes adoteher
valtozatlan marad.

Modositas: 9
(10) preambulumbekezdés

(10) Helyénvalo, hogy adott esetben mind a (10) Helyénvalo, hogy adott esetben mind a
regisztracios ado, mind pedig az éves regisztracios ado, mind pedig az éves
gépkocsiforgalmi ado visszatéritési gépkocsiforgalmi ado visszatéritési
rendszerét késedelem nélkiil bevezessék rendszerét késedelem nélkiil bevezessék
annak érdekében, hogy elkeriilhetoek annak érdekében, hogy elkeriilhetoek
legyenek a torzulasok, valamint a legyenek a torzulasok, valamint a
személygépkocsikra vonatkozo eltérd személygépkocsikra vonatkozo eltérd
addeljarasok. adoeljarasok. A regisztracios ado

befizetésével kapcsolatos tranzakcios
koltségeket csokkenteni kell a masik
tagallamba valo koltozes esetében fizetendo
gépkocsi-regisztracios ado kiszamitdasdra,
visszateritésere és befizetésére vonatkozo
egylépcsos on-line megolddasok
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kialakitasaval.

Modositas: 10
1. cikk (2) bekezdés

Valamint rendelkezik a regisztracios ado Valamint rendelkezik arr6l a rendszerrdl,
eltorléserdl és arrol a rendszerrdl, amelynek amelynek megfeleléen bizonyos
megfelelden bizonyos koriilmények kozott a kortilmények kozott a befizetett regisztracios
befizetett regisztracios ado visszatéritése ado visszatéritése torténik.
torténik.

Indokolas

Az egyes tagallamok regisztracios adojanak eltéro nagysagabol adodoan esetlegesen
bekovetkezo negativ hatasok egy visszatéritési rendszer révén orvosolhatok. Teljesen
aranytalan lenne az ilyen jellegii adok unios szintii betiltasa.

Modositas: 11

2. cikk
Ennek az iranyelvnek az alkalmazasaban a Ennek az iranyelvnek az alkalmazasaban a
»személygépkocsi” 70/156/EGK tanacsi »személygépkocsi” 70/156/EGK tanacsi
iranyelv II. melléklet A. pontjaban iranyelv II. melléklet A. pontjaban
meghatarozott M1 kategoridju jarmuvet meghatarozott M1 és NI kategéridju
jelenti. jarmuvet jelenti.
Indokolas

Az N1 kategoriaju jarmiivekként vagy kisteherautokként is ismert konnyii haszongépjarmiivek
a személygépkocsik széndioxid-kibocsatasanak hozzavetdleg az egyhatodat bocsatjak ki. A
2004/3 iranyelv eldirja, hogy az N1 kategoriaju jarmiivek CO,-kibocsatasat ugyanazon
eljaras szerint kell mérni, mint a személygépkocsik esetében. Ezért ezen iranyelv alkalmazasi
korét ki kell terjeszteni az N1 kategoridju jarmiivekre is.

Modositas: 12

4. cikk
Az éves gépkocsiforgalmi ado kiszamitasa Az éves gépkocsiforgalmi ado kiszamitasa
soran az egyes személygépkocsik altal soran az egyes személygépkocsik altal
kilométerenként kibocsatott széndioxid kilométerenként kibocsatott szén-dioxid
grammennyisége alapjan adodifferencialast grammban kifejezett mennyisége alapjan az
kell alkalmazni. ardanyosndal nagyobb meértékii

adddifterencialést kell alkalmazni. A
tagallamok biztositiak, hogy ezen iranyely
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végrehajtdsa sordn az éves
gépkocsiforgalmi adok barmely
megvaltoztatasa hathatosan kedvezzen az
iizemanyag-takarékosabb jarmiiveknek.

Indokolas

Az adorendszer megvaltoztatasakor a tagallamoknak gondoskodniuk kell arrol, hogy a reform
teljesitse az iranyelv céljat, azaz csokkenjen a kézlekedésbol szarmazo CO;-kibocsatdast.

Moédositas: 13

5. cikk

1. Az éves gépkocsiforgalmi ado Az éves gépkocsiforgalmi ad6 széndioxidon
széndioxidon alapuld dsszetevjébol alapul6 Osszetevdjébol szarmazo teljes
szdrmazo teljes adobevételnek 2008. adobevételnek 2008. janudr 1-ig az ezekbol
december 31-ig az ezekbdl az adokbol az adokbol szarmazo bevételnek legaldbb
szarmaz6 bevételnek legalabb huszonot hetvenot szdzalékat kell jelentenie.
szazalékat kell jelentenie.
2. Az éves gépkocsiforgalmi ado
széndioxidon alapulo osszetevojebol
szdarmazo teljes adobevételnek 2010.
december 31-ig az ezekbdl az adokbol
szdarmazo bevételnek legalabb otven
szazalékat kell jelentenie.

Indokolas

Korabbi bevezetési datumra van sziikség ahhoz, hogy a javaslat hozzajaruljon a 2010-es
celkitiizés, valamint a Kiotoi Jegyzokonyv elso kételezettségvallalasi idészakara vonatkozo
unios kibocsatascsokkentési célok megvalositasahoz. A fokozatos megkozelités nem atlathato
a fogyasztok és altalaban a nyilvanossag szamdra, ezért javasolja a vélemény eléadoja, hogy
a reform egy lépésben valosuljon meg.

Modositas: 14
7. cikk
111. fejezet torolve
A REGISZTRACIOS ADO ELTORLESE
A bevezetés tilalma
7. cikk
[...]-t0l a tagdllamok nem vezethetnek be

olyan adot, amely a személygépkocsik
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kozutakon torténd hasznalatdt lehetové tevo
regisztraciojahoz kapcsolodik, és amelynek
jellemzoi megegyeznek a Il. mellékletben
felsorolt adokéval (a tovabbiakban:
wregisztracios adok”), vagy ahhoz
hasonloak.

Indokolas

Az egyes tagallamok regisztracios adojanak eltéro nagysagabol adodoan esetlegesen
bekovetkezo negativ hatdasok egy visszatéritési rendszer révén orvosolhatok. Teljesen
aranytalan és kérnyezetvédelmi szempontbol kontraproduktiv lenne az ilyen jellegii adok
unios szintii betiltdsa.

Modositas: 15

8. cikk
8. cikk torolve
A fenntartas tilalma
A tagallamok 2016. januar 1-jétol
semmilyen regisztrdcios adot nem
tarthatnak hatdlyban.
Indokolas

Lasd a 7. cikkhez a vélemény eléadoja altal fiizott modositas indokolasat.

Modositas: 16
9. cikk (1a) bekezdés (1))

A regisztrdacios adok befizetésével és
visszateritésével kapcsolatos tranzakcios
koltségek csokkentése céljabol a tagallamok
a Bizottsag koordinalasaval kialakitanak
egy kozos egylépcsos on-line megoldast a
gépkocsi-regisztracios ado kiszamitdasdra,
visszateéritésere és befizetésére, amely a
valamely unios tagdllamba elkoltozo unios
lakosok szamdra dll rendelkezésre.

Modositas: 17
V. FEJEZET, cimsor
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ATMENETI RENDELKEZESEK

REGISZTRACIOS ADOK

Modositas: 18
12. cikk (1) bekezdés

(1) 2015. december 31-ig a kifizetend6
regisztracios ado osszegének kiszamitasa
egy azonos Uj gépkocsi piaci értékén alapul,
¢s figyelembe veszi az érintett
személygépkocsi tényleges
értekcsokkenését.

(1) A kifizetendd regisztracios ado
Osszegének kiszamitasa egy azonos Uj
gépkocsi piaci értékén alapul, és figyelembe
veszi az érintett személygépkocsi tényleges
értékcsokkenését.

Modositas: 19

A regisztracios ado fenntartdsa esetén
2015. december 31-ig az egyes
személygépkocsik altal kilométerenként
kibocsatott széndioxid grammennyisége
alapjan adodifferencialast kell alkalmazni.

13. cikk

Az egyes személygépkocsik altal
kilométerenként kibocsatott szén-dioxid
grammban kifejezett mennyisége alapjan az
ardanyosndl nagyobb meértékii
adodifferencialast kell alkalmazni. A
tagallamok biztositjak, hogy ezen iranyely
végrehajtdasa sordn a regisztrdcios adok
barmely megvaltoztatisa hathatosan
kedvezzen az iizemanyag-takarékosabb
Jjarmiiveknek.

Moédositas: 20

1. A regisztracios ado széndioxidon alapulo
Osszetevdjebdl szarmazo teljes
adobevételnek 2008. december 3 1-ig az
ezekbdl az adokbol szarmazo bevételnek
legalabb huszondt szazalékat kell jelentenie.

2. A regisztracios ado széndioxidon alapulo
osszetevdjebol szarmazo teljes
adobevételnek 2010. december 31-ig az
ezekbdl az adokbol szarmazo bevételnek
legalabb otven szazalékat kell jelentenie.

14. cikk

A regisztracios ado széndioxidon alapuld
Osszetev0jebdl szarmazo teljes
adobevételnek 2008. janudr 1-ig az ezekbol
az adokbol szarmazo bevételnek legalabb
hetvenot szazalékat kell jelentenie.

Modositas: 21
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A tagallamok t4jékoztatjdk a Bizottsagot a
minden év januar 1-jén alkalmazott
addalapokrol €s a regisztracios illetve éves
gépkocsiforgalmi ad6 szintjérdl, valamint a
nemzeti jogban bekdvetkezett minden
valtozasrol.

15. cikk

A tagallamok t4jékoztatjak a Bizottsagot a
minden év janudr 1-jén alkalmazott
addalapokrol €s a regisztracios illetve éves
gépkocsiforgalmi ad6 szintjérdl, valamint a
nemzeti jogban bekdvetkezett minden
valtozasrol. Tovabba a tagallamok
tajekoztatjak a Bizottsdagot a cégautok
adoztatisanak az iizemanyag-
takarékossdagon alapulo differencidldasa
céljabol hozott minden intézkedeésrol.

Modositas: 22
16. cikk (-1) bekezdés (1))

A Bizottsag megvizsgalja annak
megvalosithatosagat, hogy az egész
Kozosségben minimum regisztracios adokat
vezessenek be 2009-ig a
személygépkocsikra és a kisteherautokra
vonatkozoan, és adott esetben ilyen iranyu
Javaslatokat terjeszt a Tandcs és az Europai
Parlament elé 2007. december 31-ig.

Indokolas

A kornyezetvédelmi regisztracios ado a leghatékonyabb és legeredményesebb eszkoz a
takarékosabb, tisztabb és biztonsdagosabb gépkocsik vasdrlasanak osztonzésére. Udvozilni
kell a regisztracios adoknak az egész EU-ban torténd altalanosabb és kovetkezetesebb
bevezetését. Az Eurdpai Parlament a globalis éghajlatvaltozas legyozésérol szolo
adllasfoglalasaban (2005. november 16.) kérte unios 6koadok 2009-ig torténo bevezetését.
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