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KROTKIE UZASADNIENIE

W strong lepszych podatkow samochodowych

Wymiar §rodowiskowy podatkéw samochodowych zostat uznany przez Radg juz w 1996 r. za
Htrzect filar” wspdlnotowej strategii zredukowania emisji dwutlenku wegla przez samochody
osobowe zmierzajacej do osiagnigcia celu 120 g CO,/km w 2010.

Przyspieszenie wprowadzenia podatkéw samochodowych opartych na poziomie emisji CO;
jest pilne, gdyz wktad sektora transportu w zmiany klimatyczne jest coraz wigkszy, a
wyjatkowo niestabilne ceny ropy naftowej szkodza rozwojowi gospodarczemu UE. Sektor
transportu ponosi odpowiedzialno$¢ za niemal 70% zuzycia ropy naftowej w UE, deficyt
bilansu handlowego w zakresie paliw zuzywanych wytacznie przez samochody wynosi az 85
miliardéw euro rocznie, zatem zmniejszenie zuzycia paliwa poprzez zwigkszenie wydajnosci
paliwowej samochodow mogtoby zmieni¢ kierunek przeptywu inwestycji w gospodarce
europejskie;j.

Sprawozdawca niniejszej opinii jest przeciwny wnioskowi Komisji dotyczacemu zniesienia
podatkow rejestracyjnych od samochodéw. Po pierwsze, problemy wynikajace z r6znych
krajowych reziméw podatkowych moglyby zosta¢ przezwycigzone przez wprowadzenie
systemu zwrotu dziatajacego w oparciu o zharmonizowang stawke amortyzacji. Po drugie,
podstawowy argument Komisji, zgodnie z ktorym podatki te utrudniatyby funkcjonowanie
rynku wewngtrznego 1 przyniostyby szkodg konkurencyjnosci, nie jest dobrze uzasadniony.
Zasadnicze oceny wplywu bazuja na wariancie, w ktorym utracone wpltywy z podatku
rejestracyjnego zostana wyrownane wplywami ze zwigkszonego obrotu samochodami lub
podatkow paliwowych prowadzacych do zmniejszenia emis;ji 1 liczby wypadkow. Nie jest
brana pod uwagg bardziej realistyczna 1 niemozliwa do przyjgcia z ekonomicznego punktu
widzenia opcja, wedhug ktorej utracone wplywy zostana wyréwnane przez wzrost innych
podatkow, np. tych od dochodéw z pracy lub poprzez zwigkszenie deficytu budzetowego.
Faktem jest, ze opér ministrow finansow przeciwko zniesieniu podatku rejestracyjnego zdaje
si¢ zagraza¢ calemu wnioskowi. Po trzecie, z przyczyn zwiazanych z ochrona srodowiska
naturalnego zniesienie tego podatku przyniesie skutek odwrotny do zamierzonego.
Przeprowadzone ostatnio w Holandii badania sugeruja, ze podatki rejestracyjne oparte na
poziomie emisji CO; dla pojazdu moga skuteczniej wptywac na wybdr dokonywany przez
konsumentdéw niz zréznicowanie podatkéw drogowych.

Potrzebne jest bardziej spojne 1 efektywne podejscie, taczace uczciwa konkurencj¢ z celami
ekologicznymi:

o Instrument ten powinien promowac silniejszy system podatkowy niz ten oparty w
skali proporcjonalnej na poziomie emisji CO,, zarowno w odniesieniu do podatkow
rejestracyjnych, jak i rocznych podatkéw drogowych. Jedynie takie podejscie bedzie
korzystne dla srodowiska naturalnego.

o Z powodu wigkszej przejrzystosci, jaka zostanie zapewniona konsumentom, rzady,
ktore podchodza z niechgcia do wprowadzenia podatkow rejestracyjnych, powinny by¢
przynajmniej zachg¢cane do rozwazenia systemu, w ktorym wptywy z rocznego podatku

PA\581896PL.doc 3/14 PE 362.840v01-00

PL



drogowego z lat 1-3 lub nawet 1-5 powinny koncentrowa¢ si¢ na momencie zakupu
samochodu.

o W celu zapewnienia przejrzystosci elementu CO,, niniejsza dyrektywa powinna
rowniez zostac potaczona z istniejaca dyrektywa 1994/94/WE odnoszaca si¢ do dostgpnosci
dla konsumentéw informacji o zuzyciu paliwa i emisjach CO, w odniesieniu do obrotu
nowymi samochodami osobowymi.

o W niektorych krajach samochody stuzbowe stanowia do 50% sprzedawanych nowych
samochodow, a w wielu przypadkach pracownicy nie pokrywaja nawet kosztow paliwa. Tym
samym konsumenci pozbawieni sa bodzcow ekologicznych. Niniejsza dyrektywa powinna
zatem zagwarantowac, ze opodatkowanie samochodow stuzbowych opiera si¢ na poziomie
emisji CO,. Obowiazujacy w Wielkiej Brytanii model opodatkowania samochodow
shuzbowych stanowi w tym aspekcie interesujaca ,,najlepsza praktyke”.

o Konieczne jest weczesniejsze - sprawozdawca proponuje datg 1 stycznia 2008 r. -
wprowadzenie niniejszej dyrektywy. Pozwolitoby to systemowi wywrze¢ pewien wptyw na
unijny cel 120 g CO,/km dla przecigtnej nowej floty samochodowej w UE do 2010 r., jak
rowniez na osiagnigcie celow z Kioto w pierwszym okresie zobowigzania (2008-2012).

POPRAWKI

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci
zwraca si¢ do Komisji Gospodarczej 1 Monetarnej, wtasciwej dla tej sprawy, o naniesienie w
swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:

Tekst proponowany przez Komisje' Poprawki Parlamentu
Poprawka 1
Punkt uzasadnienia 1

1) Opodatkowanie samochoddéw osobowych 1) Opodatkowanie samochodéw osobowych
moze by¢ waznym, dodatkowym moze by¢ waznym, dodatkowym
narzedziem realizacji celow w zakresie narzedziem realizacji celow w zakresie
ochrony srodowiska, w szczegoInosci w ochrony srodowiska, w szczegoInosci w
odniesieniu do redukcji gazéw odniesieniu do redukcji gazéw
cieplarnianych, nalezy zatem wprowadzi¢ cieplarnianych, nalezy zatem wprowadzic¢
element oparty na poziomie emisji element oparty na poziomie emisji
dwutlenku wegla do podstawy dwutlenku wegla do podstawy
opodatkowania zar6wno podatkéw opodatkowania zar6wno podatkow
rejestracyjnych jak i rocznego podatku rejestracyjnych jak i rocznego podatku
drogowego. Jednakze, aby przyczyni¢ si¢ do drogowego. Jednakze, aby przyczyni¢ si¢ do
wypetienia zobowigzan podjgtych przez wypetienia zobowigzan podjgtych przez
Wspolnotg 1 jej Panstwa Cztonkowskie w Wspolnotg 1 jej Panstwa Cztonkowskie w

! Tekst dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.
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ramach protokotu z Kioto, proponowany
element dotyczacy bezposrednio emisji
dwutlenku wegla powinien zosta¢ wiaczony
do podstawy opodatkowania podatkow
zwigzanych z samochodami osobowymi
stosowanymi w okresie zobowiazania od
2008 do 2012 r. Poniewaz cele
wspodlnotowe;j strategii zmierzajacej do
zredukowania emisji dwutlenku wegla przez
samochody osobowe powinny zostac¢
osiagnig¢te najpézniej do 2010 r. nalezy w
pelni zastosowac element oparty na
poziomie emisji dwutlenku wegla, do 31
grudnia 2010 r.

ramach protokotu z Kioto, proponowany
element dotyczacy bezposrednio emisji
dwutlenku wegla powinien zosta¢ wiaczony
do podstawy opodatkowania podatkow
zwigzanych z samochodami osobowymi
stosowanymi w okresie zobowiazania od
2008 do 2012 r. Poniewaz cele
wspolnotowe;j strategii zmierzajacej do
zredukowania emisji dwutlenku wegla przez
samochody osobowe powinny zostac¢
osiagnig¢te najpozniej do 2010 r. nalezy
zastosowa¢ minimalny element oparty na
poziomie emisji dwutlenku wegla, do 1
stycznia 2008 r.

Uzasadnienie

Okreslenie wczesniejszej daty wprowadzenia jest niezbedne, aby wniosek mogt przyczynic sie
do osiqgniecia celu 2010 oraz wynikajqcych z Protokotu z Kioto celow zredukowania emisji w
UE w pierwszym okresie zobowiqzania. Wielostopniowe podejscie do zagadnienia nie jest
przejrzyste dla konsumentow i spoteczenstwa, dlatego sprawozdawca proponuje

przeprowadzenie reformy w jednym etapie.

Poprawka 2
Punkt uzasadnienia 3a (nowy)

3a) Panstwa Czlonkowskie powinny byé
zachecane do zapewnienia w swoich
reZimach dotyczqcych podatku
dochodowego rownoleglych bodicow
podatkowych w odniesieniu do
samochodow stuzbowych o wigkszej
wydajnosci paliwowej.

Uzasadnienie

W niektorych Panstwach Cztonkowskich samochody stuzbowe stanowiq do 50% zakupionych
nowych samochodow. Doswiadczenie Wielkiej Brytanii pokazuje, ze zroznicowane stosowanie
przepisow o podatku dochodowym w odniesieniu do tego segmentu rynkowego moze okazac
sie bardzo efektywne w przyspieszeniu wprowadzenia samochodow o wigkszej wydajnosci

paliwowej.

Poprawka 3
Punkt uzasadnienia 4

4) Bodzce podatkowe powinny mie¢ forme
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zrdéznicowania podatkow zwigzanych z
samochodami osobowymi w zaleznosci od
ilosci w gramach dwutlenku wegla
wydzielanej na km przez kazdy samochod
przy zastosowaniu skali bardziej
progresywnej niz proporcjonalna, w celu
zapewnienia, Ze bodZce odnoszqce si¢ do
pojazdow wydzielajgcych niewielkie ilosci
dwutlenku wegla zostanq wzmocnione w
porownaniu z istniejgcq praktykq.

zroznicowania podatkdw zwiazanych z
samochodami osobowymi w zaleznosci od
losci w gramach dwutlenku wegla
wydzielanej na km przez kazdy samochod.

Uzasadnienie

Zmieniajqc swoj system podatkowy Panstwa Czlonkowskie sq zobowiqzane do zapewnienia,
ze reforma wypetnia cel dyrektywy, tj. prowadzi do redukcji emisji CO, z transportu.

Poprawka 4
Punkt uzasadnienia 4 a (nowy)

4a) Lekkie pojazdy uiytkowe, nazywane
rowniez pojazdami N1 lub furgonetkami,
wydzielajq w przyblizeniu jednq szostq
emisji dwutlenku wegla 7 samochodow
osobowych. Dyrektywa 2004/3/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 11
lutego 2004 r. zmieniajqca dyrektywe Rady
70/156/EWG i 80/1268/EWG w odniesieniu
do pomiaru emisji dwutlenku wegla i
zuzycia paliwa w pojazdach N1' stanowi, ie
pomiary emisji dwutlenku wegla 7 pojazdow
NI powinny by¢ dokonywane zgodnie 7
takq samgq procedurq, jaka obowiqzuje w
przypadku samochodow osobowych i ze
pojazdy te rowniez powinny by¢ objete
postanowieniami tej dyrektywy.

' DU L 49 7 19.02.2004, str. 36.

Poprawka 5

Punkt uzasadnienia 5

5) W celu uniknigcia dalszego podziatu

rynku wewngtrznego nalezy przewidziec, iz

element oparty na poziomie emisji
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dwutlenku wegla powinien stanowi¢ co
najmniej 25% tacznych wptywow z podatku
rejestracyjnego 1 rocznego podatku
drogowego do 31 grudnia 2008 r. oraz co
najmniej 50% tqcznych wplywow do 31
grudnia 2010 r.

dwutlenku wegla powinien stanowi¢ co
najmniej 75% tacznych wptywow z podatku
rejestracyjnego 1 rocznego podatku
drogowego do 1 stycznia 2008 r.

Uzasadnienie

Patrz: uzasadnienie poprawki do punktu uzasadnienia 1. Aby element CO, mogt byé
efektywny, powinien on odpowiadac co najmniej 75% wplhywow z podatku rejestracyjnego i

rocznego podatku drogowego.

Poprawka 6
Punkt uzasadnienia 5 a (nowy)

5a) Zroznicowanie podatkowe przyjete przy
wprowadzaniu niniejszej dyrektywy
powinno by¢é uwzglednione w najblizszym
przegladzie dyrektywy 1999/94/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 13
grudnia 1999 r. odnoszqcej si¢ do
dostepnosci dla konsumentow informacji o
zuzyciu paliwa i emisjach CO2 w
odniesieniu do obrotu nowymi
samochodami osobowymi' tak, aby
zapewni¢ dostarczanie spojnych informacji
potencjalnym wlascicielom samochodow.

' DU L 12 7 18.01.2000, str. 16.

Poprawka 7
Punkt uzasadnienia 7

7) Korzystajac ze swego prawa do
swobodnego przeptywu, wielu obywateli
europejskich korzysta z samochodow, przy
przemieszczaniu sig, czasowo lub na state, z
jednego Panstwa Cztonkowskiego do
drugiego. Duza roinorodnosé systemow
opodatkowania samochodow osobowych w
znaczqcym stopniu wplywa negatywnie na
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7) Korzystajac ze swego prawa do
swobodnego przeptywu, wielu obywateli
europejskich korzysta z samochodow, przy
przemieszczaniu si¢, czasowo lub na state, z
jednego Panstwa Cztonkowskiego do
drugiego. Roznice w podatkach
rejestracyjnych mogq spowodowaé
podwdjne opodatkowanie konsumentow,
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mozliwosci obywateli europejskich’ i ktorzy przemieszczajq sig pomiedzy
przemystu motoryzacyjnego czerpania Panstwami Czlonkowskimi.
korzysci 7 rynku wewnetrznego. W

szezegolnosci podatki rejestracyjne

powodujq wzrost kosztow transakcji dla

konsumentow, istotne roinice w cenie

samochodow przed opodatkowaniem oraz

podzial rynku, a takZe negatywnie wplywajq

na handel transgraniczny.

Uzasadnienie

Za posrednictwem systemu zwrotu mozna zajqc¢ sie kazdym potencjalnym przypadkiem
negatywnego oddzialywania roznych poziomow podatkow rejestracyjnych w Panstwach
Czlonkowskich. Wprowadzenie zakazu stosowania takiego podatku na szczeblu UE bytoby
catkowicie niewspotmierne do celow.

Poprawka 8

Punkt uzasadnienia 8
8) Podatki rejestracyjne stanowigq 8) Podatki rejestracyjne, ktore stosuje si¢ w
przeszkode dla celow Strategii Lizbonskiej, momencie zakupu samochodu, stanowiq
a takze dla zwigkszenia konkurencyjnosci najbardziej efektywny instrument
rynku wewnetrznego, dlatego tez powinny promujqcy zakup bardziej ekonomicznych,
by¢é stopniowo znoszone w okresie od pigciu ekologicznych i bezpieczniejszych
do dziesigciu lat. Okres ten pozwolitby samochodow. Panstwa Czlonkowskie
Panstwom Czlonkowskim na stosowanie uzyskaly pozytywne wyniki dzigki
podatkow rejestracyjnych w celu stosowaniu zroznicowanych podatkow
dostosowania ich systemow opodatkowania rejestracyjnych w celu sprzyjania
samochodow osobowych oraz na wczesniejszemu wprowadzeniu w pojazdach
uwzglednienie szczegolnych warunkow na bardziej przyjaznych dla srodowiska
swoim rynku motoryzacyjnym. Utrata technologii, ktorq to praktyke powinno sig
wplywow wskutek zniesienia podatkow w dalszym ciqgu promowac oraz rozwazaé
rejestracyjnych mogtaby by¢ pokryta przez jej wprowadzenie rowniez na szczeblu UE.

rownolegly wzrost wplywow z rocznego
podatku drogowego oraz, w razie
koniecznosci, 7 innych srodkow
podatkowych zgodnie 7 dyrektywq
2003/96/WE, tak aby ogolne obciqzienie
podatkowe pozostalo niezmienione.

! Europejski Trybunat Sprawiedliwosci orzekt w swoim niedawnym wyroku w dniu 16 czerwca 2005 r. w
sprawie C-138/2004, ze podatki rejestracyjne moga stanowi¢ przeszkodg w swobodnym przeptywie, w
szczegblnosci z powodu ich stawek oraz zawilosci.

PE 362.840v01-00 8/14 PA\581896PL.doc



Poprawka 9
Punkt uzasadnienia 10

10) W odpowiednim przypadku, systemy
zwrotu zarowno podatku rejestracyjnego jak
1 rocznego podatku drogowego powinny
zosta¢ wprowadzone w zycie bez zwtoki, tak
aby unikna¢ zaktocen wynikajacych ze
stosowania w odniesieniu do samochodow
osobowych r6znych systeméw
podatkowych.

10) W odpowiednim przypadku, systemy
zwrotu zarowno podatku rejestracyjnego jak
1rocznego podatku drogowego powinny
zosta¢ wprowadzone w zycie bez zwtoki, tak
aby unikna¢ zaktocen wynikajacych ze
stosowania w odniesieniu do samochodow
osobowych roznych systeméw
podatkowych. Koszty transakcji zwiqzane z
oplaceniem podatku rejestracyjnego
powinny zostac¢ zredukowane przez
ustanowienie jednoetapowych, dostgpnych
w Internecie rozwiqzan w zakresie
obliczania, zwrotu i oplacenia podatkow
rejestracyjnych od samochodu w przypadku
poruszania si¢ miedzy Panstwami
Czlonkowskimi.

Poprawka 10
Artykut 1 ustep 2

Przewiduje rowniez zniesienie podatkow
rejestracyjnych i system, zgodnie z ktorym,
w pewnych okolicznosciach, uiszczony
podatek rejestracyjny bedzie zwracany.

Przewiduje réwniez system, zgodnie z
ktorym, w pewnych okolicznosciach,
uiszczony podatek rejestracyjny bedzie
zwracany.

Uzasadnienie

Za posrednictwem systemu zwrotu mozna zajqc¢ sie kazdym potencjalnym przypadkiem
negatywnego oddzialywania roznych poziomow podatkow rejestracyjnych w Panstwach
Czlonkowskich. Wprowadzenie zakazu stosowania takiego podatku na szczeblu UE bytoby

catkowicie niewspotmierne do celow.

Poprawka 11
Artykut 2

Do celow niniejszej dyrektywy, przez
,»samochod osobowy” rozumie sig pojazd
kategoriit M1, zdefiniowany w pkt A
zalacznika I do dyrektywy Rady
70/156/EWG.
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,»samochod osobowy” rozumie sig pojazd
kategoriit M1 i N1, zdefiniowany w pkt A
zalacznika I1 do dyrektywy Rady
70/156/EWG.
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Uzasadnienie

Lekkie pojazdy uzytkowe, nazywane rowniez jako pojazdami N1 lub furgonetkami, wydzielajq
w przyblizeniu jednq szostq emisji dwutlenku wegla z samochodow osobowych. Dyrektywa
2004/3 stanowi, ze pomiary emisji CO; z pojazdow N1 powinny by¢ dokonywane zgodnie z
takq samq procedurq, jaka obowiqzuje w przypadku samochodow osobowych. Z tego powodu
zakres dyrektywy powinien zostac rozszerzony tak, aby objat pojazdy N1.

Poprawka 12

W celu obliczenia rocznych podatkow
drogowych, stosuje si¢ zroznicowanie
podatkowe na podstawie ilosci gramoéw
dwutlenku wegla wydzielanych na jeden
kilometr przez dany samochod pasazerski.

Artykut 4

W celu obliczenia rocznych podatkow
drogowych, stosuje si¢ zroznicowanie
podatkowe na podstawie ilosci gramoéw
dwutlenku wegla wydzielanych na jeden
kilometr przez dany samochod pasazerski,
przy zastosowaniu skali bardziej
progresywnej niz proporcjonalna. Panstwa
Czlonkowskie zapewniajq, Ze przy
wprowadzaniu niniejszej dyrektywy
Jjakiekolwiek zmiany poczynione w zakresie
rocznych podatkow drogowych bedq w
sposob skuteczny sprzyjac pojazdom o
wiekszej wydajnosci paliwowej.

Uzasadnienie

Zmieniajqc swoj system podatkowy Panstwa Czlonkowskie sq zobowiqzane do zapewnienia,
ze reforma wypetnia cel dyrektywy, tj. prowadzi do redukcji emisji CO, z transportu.

Poprawka 13

1. Do 31 grudnia 2008 r. taczne wplywy z
elementu opartego na poziomie emisji
dwutlenku wegla w rocznych podatkach
drogowych wynosza co najmniej 25%
tacznych wptywow z tych podatkow.

2. Do 31 grudnia 2010 r. tqczne wplywy z
elementu opartego na poziomie emisji
dwutlenku wegla w rocznych podatkach
drogowych wynoszq co najmniej 50%
tgcznych wplywow z tych podatkow.
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Artykut 5

Do 1 stycznia 2008 r. faczne wptywy z
elementu opartego na poziomie emisji
dwutlenku wegla w rocznych podatkach
drogowych wynosza co najmniej 75%
tacznych wptywow z tych podatkow.
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Uzasadnienie

Okreslenie daty wezesniejszego wprowadzenia jest niezbedne, aby wniosek mogt przyczynicé
sie do osiggniecia celu 2010 oraz wynikajqcych z Protokotu z Kioto celow zredukowania
emisji UE w pierwszym okresie zobowiqzania. Wielostopniowe podejscie do zagadnienia nie
jest przejrzyste dla konsumentow i spoleczenstwa, dlatego tez sprawozdawca proponuje
przeprowadzenie reformy w jednym etapie.

Poprawka 14

Artykul 7
Rozdzial IT1 skreslony
ZNIESIENIE PODATKOW
REJESTRACYJNYCH
Zakaz wprowadzania podobnych podatkow
Artykut 7

Od dnia [...] Panstwa Czlonkowskie nie
mogq wprowadzaé Zadnych podatkow
zwiqzanych 7 rejestracjq samochodow
osobowych, zezwalajgcq tym samym na
uzywanie tych samochodow na drogach
publicznych, ktorych cechy sq takie same
lub podobne do podatkow wymienionych w
zalqczniku I, zwanych dalej ,,podatkami
rejestracyjnymi”.

Uzasadnienie

Za posrednictwem systemu zwrotu mozna zajqc¢ sie kazdym potencjalnym przypadkiem
negatywnego oddzialywania roznych poziomow podatkow rejestracyjnych w Panstwach
Czlonkowskich. Wprowadzenie zakazu stosowania takiego podatku na szczeblu UE bytoby
catkowicie niewspotmierne i bezproduktywne z punktu widzenia ochrony srodowiska.

Poprawka 15
Artykul 8

Artykut 8 skreslony

Zakaz utrzymywania w mocy podatkow
rejestracyjnych

0d dnia 1 stycznia 2016 r. Panstwa
Czlonkowskie nie mogq utrzymywacé w
mocy Zadnych podatkow rejestracyjnych.

PA\581896PL.doc 11/14 PE 362.840v01-00

PL



Uzasadnienie

Patrz: uzasadnienie poprawki sprawozdawcy do art. 7.

Poprawka 16
Artykut 9 ustgp 1 a (nowy)

W celu zredukowania kosztow transakcji
zwiqzanych 7 oplaceniem i zwrotem
podatkow rejestracyjnych Panstwa
Czlonkowskie, przy koordynacji Komisji,
ustanawiajq wspolne, jednoetapowe,
dostegpne w Internecie rozwiqzanie w
zakresie obliczania, zwrotu i oplacenia
podatkow rejestracyjnych od samochodu,
dostepne dla mieszkancow UE
przemieszczajqcych sie do jakiegokolwiek
Panstwa Czlonkowskiego UE.

Poprawka 17
ROZDZIAL V, tytul

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

PODATKI REJESTRACYJNE

Poprawka 18
Artykut 12 ustgp 1

1. Do 31 grudnia 2015 r., obliczanie kwoty
naleznego podatku rejestracyjnego jaka
zostanie pobrana, dokonuje si¢ w oparciu o
aktualng warto$¢ podobnego, nowego
samochodu osobowego, z uwzglednieniem
rzeczywistej amortyzacji samochodu od
ktorego oblicza si¢ podatek.

1. Obliczanie kwoty naleznego podatku
rejestracyjnego jaka zostanie pobrana,
dokonuje si¢ w oparciu o aktualng wartos¢
podobnego, nowego samochodu osobowego,
z uwzglednieniem rzeczywistej amortyzacji
samochodu od ktorego oblicza sig podatek.

Poprawka 19
Artykut 13

Do 31 grudnia 2015 r., w przypadku
utrzymania w mocy podatku
rejestracyjnego, zroznicowanie podatkowe
stosuje si¢ na podstawie ilosci gramow

PE 362.840v01-00

Stosuje sig¢ zroznicowanie podatkowe na
podstawie ilosci graméw dwutlenku wegla
wydzielanych na jeden kilometr przez dany
samochod pasazerski, przy zastosowaniu
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dwutlenku wegla wydzielanych na jeden
kilometr przez dany samochod pasazerski.

skali bardziej progresywnej niz
proporcjonalna. Panstwa Czlonkowskie
zapewniajq, Ze przy wprowadzaniu
niniejszej dyrektywy jakiekolwiek zmiany
poczynione w zakresie rocznych podatkow
drogowych bedq w sposob skuteczny
sprzyjaé pojazdom o wigkszej wydajnosci
paliwowej.

Poprawka 20
Artykut 14

1. Do 31 grudnia 2008 r. taczne wplywy
podatkowe z elementu opartego na poziomie
emisji dwutlenku wegla w podatkach
rejestracyjnych wynosza co najmniej 25%
tacznych wptywow z tych podatkow.

2. Do 31 grudnia 2010 r. tqczne wplywy
podatkowe 7 elementu opartego na
poziomie emisji dwutlenku wegla w
podatkach rejestracyjnych wynoszq co
najmniej 50% lqcznych wplywow z tych
podatkow.

Do 1 stycznia 2008 r. taczne wplywy
podatkowe z elementu opartego na poziomie
emisji dwutlenku wegla w podatkach
rejestracyjnych wynosza co najmniej 75%
tacznych wptywow z tych podatkow.

Poprawka 21
Artykut 15

Panstwa Czltonkowskie powiadamiaja
Komisj¢ o podstawie 1 wielkos$ci
opodatkowania podatkow rejestracyjnych
oraz rocznych podatkéw drogowych, w
stanie obowigzywania na dzien 1 stycznia
kazdego roku 1 po dokonaniu kazdej ich
zmiany w prawie krajowym.

Panstwa Czltonkowskie powiadamiaja
Komisjg o podstawie 1 wielkosci
opodatkowania podatkow rejestracyjnych
oraz rocznych podatkéw drogowych, w
stanie obowigzywania na dzien 1 stycznia
kazdego roku 1 po dokonaniu kazdej ich
zmiany w prawie krajowym. Ponadto
Panstwa Czlonkowskie powiadamiajq
Komisje o jakichkolwiek srodkach
podjetych w celu zroZnicowania
opodatkowania samochodow stuzbowych w
oparciu o wydajnosé paliwowaq.

Poprawka 22
Artykut 16 ustep -1 (nowy)
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Komisja bada wykonalnos¢ wprowadzenia
na szczeblu Wspolnoty minimalnych
podatkow rejestracyjnych od samochodow
osobowych i furgonetek do 2009 r. i
przedklada takie wnioski, jezeli stosowne,
Radzie i Parlamentowi Europejskiemu do
dnia 31 grudnia 2007 r.

Uzasadnienie

Ekologiczny podatek rejestracyjny jest najbardziej efektywnym i skutecznym instrumentem,
ktory moze sktoni¢ do zakupu bardziej wydajnych, ekologicznych i bezpieczniejszych
samochodow. Bardziej ogolne i spojne wprowadzenie podatkow rejestracyjnych na terenie
UE powinno zosta¢ przyjete z zadowoleniem. Parlament Europejski wezwat do wprowadzenia
w UE ekopodatkow do 2009 r. w swojej rezolucji w sprawie powstrzymywania globalnych
zmian klimatycznych (z dnia 16 listopada 2005 r.).
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