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STRUCNE ODOVODNENIE

Towards better car taxes

The environmental dimension of car taxes was already recognised by the Council in 1996 as
the "third pillar" of the Communities strategy to reduce carbon dioxide emissions from
passenger cars in order to achieve a 120 g CO2/km target in 2010.

Speeding up the introduction of CO2 based car taxes is urgent as the contribution of the
transport sector to climate change is growing steadily and the EU's economic development is
hurt by the extreme volatile oil prices. The transport sector is responsible for nearly 70% of
EU oil consumption, the balance of commerce deficit for the fuel for sole cars in EU is as
high as 85 billion EURO a year; reducing fuel use by enhancing fuel efficiency of cars could
thus redirect investment flows into the European economy.

The draftsman of this opinion is against the Commissions proposal to abolish car registration
taxes: First, the problems generated by different national tax regimes could be overcome with
the introduction of a refund system based on a harmonised depreciation rate. Second, the
Commission's main argument that these taxes would impede the functioning of the internal
market and harm competitiveness is badly underpinned. The underlying impact assessments
are based on the variant in which the lost registration tax revenue is compensated through
higher car circulation or fuel taxes leading to reduced emissions and accidents. It does not
consider the more realistic and economically unacceptable option that lost revenue will be
compensated by increases of other taxes, like those on labour, or through higher budget
deficits. Indeed, opposition from finance ministers against the abolition of the registration tax
seems to put the entire proposal at risk. Third, the abolition is clearly counterproductive for
environmental reasons. Recent studies in NL suggest that registration taxes based on the CO2
performance of a vehicle are more effective in influencing consumer choice than
differentiation of circulation taxes.

A more coherent and effective approach combining fair competition and ecological goals is
needed:

e The instrument should promote a much stronger than proportional CO2 based scheme
for registration taxes as well as for annual circulation taxes. Only this approach will be
environmentally beneficial.

e Because of higher visibility for the customer those governments which are reluctant to
introduce registration taxes should at least be encouraged to think about a system
where the tax revenues from the annual circulation tax of year 1 to 3 or even 1 to 5
should be concentrated on the moment of the purchase of the car.

e In order to enhance the visibility for the CO2 factor, this directive should also be
linked with the existing directive on labelling of Co2 performance of cars 1999/94.

e In certain countries company cars make up to 50 per cent of new cars sales and in
many cases the employee does not even pay the fuel costs. Thus, ecological incentives
for the consumers are absent. This directive should therefore guarantee that company
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car taxation is based on the Co2 performance. The UK company car taxation model
provides for an interesting “best practice” in this aspect.

An early introduction - your draftsman proposes 1/1/2008 — of the directive is needed. This
would allow the scheme to have some effect on the EU target of 120gr CO2/km for the EU
average new car fleet by 2010 and on the achievement of the Kyoto first commitment period

targets (2008-2012).

POZMENUJUCE A DOPLNUJUCE NAVRHY

Vybor pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin ziada Vybor pre
hospodarske a menové veci, aby ako gestorsky vybor zaclenil do svojej spravy tieto

pozmeniujuce a doplitujice navrhy:

Text navrhnuty Komisiou'

Pozmenujuce a doplitujuce navrhy
Parlamentu

Pozmenujuci a dopliiujuci névrh 1
Odo6vodnenie 1

(1) Zdanovanie osobné¢ho auta méze byt
dolezitym doplnkovym nastrojom pri
podpore environmentéalnych ciel'ov, najma

v suvislosti so zniZzovanim emisii
sklenikovych plynov a je preto vhodné
zaviest’ v danlovych zékladoch cast’ tykajicu
sa oxidu uhli¢itého pre registracnu dan aj
rocnu cestnu dail. Na dodrziavanie zaviazkov
prijatych SpoloCenstvom a jeho ¢lenskymi
Statmi podla Kjotskeho protokolu by sa vSak
navrhované Casti priamo suvisiace

s emisiami oxidu uhli¢itého mali vlozit’ do
danovych zakladov dane z osobnych aut
pocas obdobia zadvizkov od roku 2008 do
roku 2012. Ked’Ze je potrebné dosiahnut’
strategicky ciel’ Spolocenstva na zniZenie
emisii oxidu uhlicitého z osobnych aut
najneskor do roku 2010, je vhodné plne
uplatiovat’ ¢ast’ tykajicu sa oxidu uhli¢ité¢ho
do 31. decembra 2010.

1 . . r 7 -
Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku.
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(1) Zdanovanie osobné¢ho auta mdze byt
dolezitym doplnkovym nastrojom pri
podpore environmentalnych ciel'ov, najma

v suvislosti so zniZzovanim emisii
sklenikovych plynov a je preto vhodné
zaviest’ v danlovych zékladoch cast’ tykajicu
sa oxidu uhli¢itého pre registracnu dan aj
ro¢nu cestnu dan. Na dodrZiavanie zavizkov
prijatych Spolocenstvom a jeho ¢lenskymi
Statmi podla Kjotskeho protokolu by sa vSak
navrhované Casti priamo suvisiace

s emisiami oxidu uhli¢itého mali vlozit’ do
danovych zakladov dane z osobnych aut
pocas obdobia zadvizkov od roku 2008 do
roku 2012. Ked’Ze je potrebné dosiahnut’
strategicky ciel’ SpoloCenstva na zniZenie
emisii oxidu uhlicitého z osobnych aut
najneskor do roku 2010, je vhodné
uplatiovat’ aspori Cast’ tykajucu sa oxidu
uhli¢itého do 1. janudra 2008.
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Odovodnenie

An earlier introduction date is necessary for the proposal to contribute to the achievement of
the 2010 target and the EU emissions reduction targets for the Kyoto Protocol first
commitment period. A staged approach is not transparent to the consumer and the public in
general, which is why your draftsman proposes to have the reform in one step

Pozmenujuci a doplitujuci navrh 2
Oddvodnenie 3a (noveé)

(3a) Clenské tdty by sa mali podporovat’,
aby vo svojich systéemoch zdariovania
prijmov poskytovali subezné fiSkdalne
stimuly pre firemné autd s niZ§ou spotrebou
paliva.

Odovodnenie

In some Member States, company cars represent up to 50% of the new car sales. The UK
experience shows that differentiated income tax treatment for this market segment can be very
effective in accelerating the introduction of more fuel efficient cars.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 3
Oddvodnenie 4

(4) Malo by byt mozné, aby takéto fiskalne
stimuly existovali vo forme diferenciacie
dane z osobnych vozidiel, ktory sa uplatiiuje
na zéklade gramov oxidu uhli¢itého
emitovaného na kilometer kazdym
jednotlivym autom.

(4) Takéto fiskalne stimuly by mali
existovat’ vo forme vyraznejsej diferenciacie
dane z osobnych vozidiel ako diferencidcie
zaloZenej na vit’ahu priamej umernosti,
ktora sa uplatituje na zaklade gramov oxidu
uhli¢itého emitovaného na kilometer
kazdym jednotlivym autom, s ciel’om
zabezpecit’, aby sa v porovnani so sucasnou
praxou Zvysili stimuly pre autd s niZSou
emisiou CO;,

Odovodnenie

In changing the tax system Member States must make sure that the reform fulfils the objective
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of the Directive, i.e. reduces CO2 emissions from transport.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 4
Odo6vodnenie 4a (nové)

(4a) Priblizne Sestina emisii CO; z
osobnych motorovych vozidiel pripada na
Pahké uZitkove motoroveé vozidla,
oznacované tiez ako vozidla kategorie N1
alebo dodavky. Smernica 2004/3/ES
Europskeho parlamentu a Rady 7 11.
februdra 2004, ktorou sa menia a dopliiajii
smernice Rady 70/156/EHS a 80/1268/EHS
v suvislosti s meranim emisii CO;

z motorovych vozidiel kategérie N1' a ich
spotreby paliva stanovuje, Ze emisie CO; 7
motorovych vozidiel kategorie N1 by sa
mali merat’ na zaklade rovnakého postupu
ako v pripade osobnych vozidiel a Ze na
takéto motorové vozidla by sa mali
vzt’ahovat’ aj ustanovenia tejto smernice.

"' U.v. EUL 49, 19.2.2004, s. 36.

Pozmeiiujuci a dopliujuci navrh 5
Oddvodnenie 5

(5) S cielom vyhnut’ sa d’alSej fragmentacii
vnatorného trhu je potrebné stanovit’, aby
Cast’ tykajtca sa oxidu uhlicitého tvorila
minimalne 25 % z celkovych prijmov

z registracnej dane a ro¢nej cestnej dane do
31. decembra 2008 a minimdlne 50 % z
celkovych prijmov do 31. decembra 2010.

(5) S cielom vyhnut’ sa d’alSej fragmentacii
vnatorného trhu je potrebné stanovit’, aby
Cast’ tykajtica sa oxidu uhlicitého tvorila
minimalne 75 % z celkovych prijmov

z registracnej dane a ro¢nej cestnej dane do
1. janudra 2008.

Odovodnenie

See justification to amendment to recital 1. In order to be effective, the CO2 element should
correspond to at least 75% of the revenue from registration and annual circulation taxes.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 6
Oddvodnenie 5a (noveé)
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(5a) Daiiova diferencidcia, stanovend
uplatiiovanim tejto smernice, by sa mala
zohladnit’ v nasledujicom preskumani
smernice 1999/94/ES Europskeho
parlamentu a Rady o dostupnosti
spotrebitel’skych informdcii o spotrebe
paliva a emisiach CO; pri predaji novych
osobnych automobilov' 7 13. decembra
1999 s ciel’om zabezpecit’ poskytovanie
ucelenych informadcii pripadnému
majitel’ovi motorového vozidla.

T U.v. ESL 12, 18.1.2000, s. 16.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 7
Oddvodnenie 7

(7) Pri uplatiovani svojho prava vol'ného
pohybu vyuzivaji mnohi eurdpski ob¢ania
svoje auta na presun, doCasny alebo trvaly,

z jedného ¢lenského Statu do druhého.
Vel’ka roznorodost’ dafovych systémov
tykajucich sa osobnych vozidiel, ich dariové
zaklady a sadzby maju vyrazny negativny
dopad na schopnost’ eurépskeho obéana’

a automobilového priemyslu vyuZivat’
vyhody vnutorného trhu. Najmd registratna
danl spésobuje zakaznikovi zvySovanie
transakcénych nakladov, déleZitée rozdiely

v cendch vozidiel pred zdanenim

a fragmentdciu trhu s automobilmi,

a negativne ovplyvituju cezhranicny trh.

(7) Pri uplatiovani svojho prava vol'ného
pohybu vyuzivaji mnohi eurdpski ob¢ania
svoje auta na presun, doCasny alebo trvaly,
z jedného ¢lenského Statu do druhého.
Rozdiely v ramci registracnej dane mozZu
sposobit’ zdkaznikovi, ktory sa rozhodol
prest’ahovat’ do iného clenského Statu,
dvojité zdanenie.

Odovodnenie

Any negative impacts of different levels of registration taxes in Member States that may occur

can be addressed through a refund system. To prohibit such taxes at EU level would be

completely out of proportion.

! Eurdpsky stdny dvor vo svojom rozhodnuti zo 16.6.2005 v pripade C-138/2004 nedavno rozhodol, Ze

registracna dan moéze viest’ k prekdzkam vo vol'nom pohybe, najmé z dévodu jej sadzieb a technickych aspektov.
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Pozmeiiujuci a dopliujuci navrh 8
Oddvodnenie 8

(8) Registracna dan je prekaZkou pri
dosahovani ciel’ov Lisabonskej stratégie

a pri vytvarani konkurencieschopnejsieho
europskeho automobilového priemyslu

a preto by sa mali postupne zrusit’

v priebehu piatich aZ desiatich rokov. Toto
obdobie by umoZnilo ¢lenskym Statom
uplatiiujucim registracna dari prisposobit’
svoj dariovy systém tykajuci sa osobnych
vozidiel a zohl'adnit’ prislusné podmienky
svojho vnutroStdatneho trhu s automobilmi.
Straty na prijmoch sposobené zrusSenim
registracnej dane by mohli byt’ sucasne
pokryté zvySenymi prijmami 7 ro¢nej
cestnej dane a ak je to potrebné, 7 ostatnych
fiSkalnych opatreni v sulade so smernicou
Rady 2003/96/ES’ tak, aby ostalo celkové
daifiové zat’aZenie nezmenené.

(8) Registracna dan, ktora sa uplatiiuje v
mieste nakupu, predstavuje najucinnejsi
ndstroj podpory nakupu uspornejsich,
cistejSich a bezpecnejsich motorovych
vozidiel. Clenské Stdty dosiahli
uplatiiovanim diferencovanej registracnej
dane, zameranej na podporu rychleho
zavedenia technologii v motorovych
vozidlach, ktoré su priaznivé voci
Zivotnému prostrediu, uspokojivé vysledky.
Tato prax by mala nad’alej podporovat’ a
zohladiiovat’ aj na virovni EU.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 9
Oddvodnenie 10

(10) Je vhodné v pripade potreby, aby
systémy nahrad pre registracnu dain aj pre
ro¢nu cestnt dan boli zavedené bez
mesSkania s cielom vyhnit’ sa naruSeniam
a roznym danovym rezimom osobnych aut.

(10) Je vhodné v pripade potreby, aby
systémy nahrad pre registracnu dain aj pre
ro¢nu cestnll dan boli zavedené bez
mesSkania s cielom vyhnit’ sa naruSeniam
a roznym danovym reZimom osobnych aut.
Naklady na transakciu suvisiace s platnou
registracnej dane by sa mali zniZit’
zavedenim jednotnych on-line riesent pre
vypocet, nahradu a platbu dane tykajucej
sa registrdcie motorového vozidla pri
prest’ahovani do iného Clenského Statu.

Pozmeiiujuci a dopliujici navrh 10
Clanok 1 odsek 2

! U.v. EU L 283, 31.10.2003, s.51
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Taktiez ustanovuje odstranenie registracnej Taktiez ustanovuje vytvorenie systému,

dane a systému, podl'a ktorého, za urcitych podrla ktorého, za ur€itych okolnosti, sa
okolnosti, sa zaplatena registracna dan zaplatena registracnd dan preplati.
preplati.

Odovodnenie

Any negative impacts of different levels of registration taxes in Member States that may occur
can be addressed through a refund system. To prohibit such taxes at EU level would be
completely out of proportion.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 11

Clanok 2
Na ucely tejto smernice, ,,0sobné auto* je Na ucely tejto smernice, ,,0s0bné auto* je
auto kategdrie M1 ako je vymedzené v bode auto kategérie M1 a N1, ako je vymedzené v
A prilohy II smernice Rady 70/156/EHS. bode A prilohy II smernice Rady
70/156/EHS.
Odovodnenie

Light duty commercial vehicles, also known as NI vehicles or vans, emit approximately one
sixth of the CO, emissions from passenger cars. Directive 2004/3 stipulates that CO;
emissions from N1 vehicles should be measured according to the same procedure as that for
passenger cars. For these reasons, the scope of this Directive should be extended so as to
include N1 vehicles.

Pozmetiujuci a doplitujici navrh 12

Clanok 4
Na tcely vypoctu ro¢nej cestnej dane sa Na tcely vypoctu ro¢nej cestnej dane sa
pouziva danova diferenciacia podl'a poctu pouziva danova diferenciacia podl'a poctu
gramov oxidu uhli¢itého emitovanych na gramov oxidu uhli¢itého emitovanych na
kilometer kazdym jednotlivym osobnym kilometer kazdym jednotlivym osobnym
autom. autom, ktord je vyraznejSia ako

diferencidcia zaloZend na vzt’ahu priamej
umernosti. Clenské Stdty zabezpecia, aby
pri uplatiiovani tejto smernice kaZda zmena
rocnej cestnej dane ucinne podporila
motoroveé vozidla s niZSou spotrebou.
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Odovodnenie

In changing the tax system Member States must make sure that the reform fulfils the objective
of the Directive, i.e. reduces CO2 emissions from transport.

Pozmeiiujuci a dopliujuci navrh 13

Clénok 5
1. Do 31. decembra 2008 celkové danove Do 1. janudra 2008 celkové danové prijmy
prijmy z Casti tykajucej sa oxidu uhli¢itého z z Casti tykajucej sa oxidu uhli¢itého z rocnej
roc¢nej cestnej dane budu tvorit’ minimalne cestnej dane budu tvorit’ minimalne
dvadsat’pdt’ percent z celkovych prijmov sedemdesiatpdt’ percent z celkovych
z tejto dane. prijmov z tejto dane.

2. Do 31. decembra 2010 celkove dariové
prijmy z Casti tykajucej sa oxidu uhliciteho
z rocnej cestnej dane budu tvorit’
minimadlne pdt’desiat percent 7 celkovych
prijmov 7 tejto dane.

Odovodnenie

An earlier introduction date is necessary for the proposal to contribute to the achievement of
the 2010 target and the EU emissions reduction targets for the Kyoto Protocol first
commitment period. A staged approach is not transparent to the consumer and the public in
general, which is why your draftsman proposes to have the reform in one step.

Pozmenujici a dopliujici navrh 14
Clanok 7

Kapitola IT1 vypust'a sa
ODSTRANENIE REGISTRACNEJ DANE
Zakaz tykajuci sa zavedenia
Clinok 7
0d [...] ¢lenské Staty nemoZu zavadzat’ dari
tykajucu sa registrdcie osobnych vozidiel,

ktora umoZiiuje ich pouZivanie na
verejnych cestdach, a ktorej charakteristiky
su rovnaké alebo podobné daniam
uvedenym v prilohe I1, d’alej len
wregistracnd dan“.
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Odovodnenie

Any negative impacts of different levels of registration taxes in Member States that may occur
can be addressed through a refund system. To prohibit such taxes at EU level would be
completely out of proportion and environmentally counter productive.

Pozmenujici a dopliujici navrh 15
Clanok 8

Clinok 8 vypust'a sa
Zakaz tykajuci sa ponechania v ucinnosti

0d 1. janudara 2016 nemozu clenské Staty
ponechat’ v ucinnosti registracnu dari.

Odovodnenie

See justification to Draftsman's amendment to Article 7.

Pozmenujici a doplitujici navrh 16
Clanok 9 odsek 1a (novy)

Na ucely zniZenia nakladov na transakciu,
ktoré suvisia s platbou a nahradou
registracnej dane, stanovia clenské Staty, po
dohode s Komisiou, jednotné on-line
rieSenie pre vypocet, nahradu a platbu dane
tykajucej sa registrdacie motorového vozidla,
ktoré bude k dispozicii osobam s trvalym
pobytom v lenskom tite EU v pripade, %e
sa rozhodnu prest’ahovat’ do iného
clenského Stdatu.

Pozmetiujuci a dopliujuci navrh 17

KAPITOLA V Nazov
DOCASNE USTANOVENIA REGISTRACNA DAN
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Pozmeiiujuci a dopliujuci navrh 18
Clénok 12 odsek 1

1. Do 31. decembra 2015 Ciastka
registracnej dane urcend na zaplatenie sa
vypocita na zdklade sucasnej hodnoty
podobného nového osobného auta

a zohl'adni skuto¢ny odpis prislusného
osobného auta.

1. Ciastka registraénej dane uréena na
zaplatenie sa vypocita na zédklade siiCasnej
hodnoty podobného nového osobného auta
a zohl'adni skuto¢ny odpis prislusného
osobného auta.

Pozmeiiujuci a dopliujuci navrh 19
Clénok 13

Do 31. decembra 2015, ak sa ponecha
registracnd dari, danova diferenciacia sa
uplatni na zéklade poctu gramov oxidu
uhlic¢itého emitovanych na kilometer
kazdym jednotlivym osobnym autom.

Darlova diferencidcia sa uplatni na zéklade
poctu gramov oxidu uhli¢itého emitovanych
na kilometer kazdym jednotlivym osobnym
autom, pri¢om tdto diferencidcia je
vyraznejSia ako vyplyva zo vzt'ahu priamej
umernosti. Clenské Stdty zabezpecia, aby
pri uplatiiovani tejto smernice kaZda zmena
rocnej cestnej dane ucinne podporila
motorové vozidla s niZSou spotrebou.

Pozmeiiujuci a dopliujuci navrh 20
Clanok 14

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti tykajucej sa oxidu uhli¢itého
z registracnej dane budu tvorit’ minimalne
pitdesiat percent z celkovych prijmov

z tejto dane.

2. Do 31. decembra 2010 celkové dariové
prijmy z Casti tykajucej sa oxidu uhliciteho
z registracnej dane budu tvorit’ minimdlne
pitdesiat percent 7 celkovych prijmov

z tejto dane.
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Do 1. janudra 2008 celkové danové prijmy
z Casti tykajucej sa oxidu uhli¢itého z
registracnej dane budl tvorit’ minimalne
sedemdesiatpdt’ percent z celkovych
prijmov z tejto dane.
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Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 21

Clenské $taty oznamia Komisii dafiové
zéklady a daniové urovne registracnej

a roCnej cestnej dane, ktoré sa uplatituji od
1. januara kazdého roku a kazdt zmenu vo
vnutrostatnych pravnych predpisoch.

Clanok 15

Clenské $taty oznamia Komisii dafiové
zéklady a daniové urovne registracnej

a roCnej cestnej dane, ktoré sa uplatituji od
1. januara kazdého roku a kazdi zmenu vo
vnutroStatnych pravnych predpisoch.
Clenské $tity okrem toho ozndmia Komisii
vSetky opatrenia na diferencidciu dane v
suvislosti s firemnymi motorovymi
vozidlami, ktoré su zaloZené na spotrebe
paliva.

Pozmenujici a dopliujici navrh 22
Clanok 16 odse

k 1 (novy)

Komisia preskuma vykonatel’nost’
zavedenia minimdlnej registracnej dane 7
osobnych motorovych vozidiel a dodavok
na urovni Spolocenstva. V pripade potreby
predloZi Rade a Europskemu parlamentu
prislusné navrhy do 31. decembra 2007.

Odovodnenie

Environmental registration tax is the most efficient and effective instrument as an incentive to
the purchase of more efficient, cleaner and safer cars. A more general and consistent
introduction of registration taxes across the EU should be welcomed. The European
Parliament called for EU eco-taxes by 2009 in its resolution on Winning the battle against

global climate change (16 November 2005).
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