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PE406.014v01-00 2/16 PR\722785DE.doc

DE



INHALT

Seite
ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS ..ot e e e et e e e e e e e e s e e s e ea e e e e s eeseeseeasees e s eeseeaseeseseseeaseaeeann 5
BEGRUNDUNG ...t e e e e e e e e et e e e e eae e e e e et e e e e e e e eaeeeaeeeeeeeeans 14
PR\722785DE.doc 3/16 PE406.014v01-00

DE



PE406.014v01-00 4/16 PR\722785DE.doc

DE



ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates zur
Festsetzung von Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft zur Verringerung der CO,-Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen

(KOM(2007)0856 — C6-0022/2008 —2007/0297(COD))

(Verfahren der Mitentscheidung: erste Lesung)
Das Europdische Parlament,

— in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat
(KOM(2007)0856),

— gestlitzt auf Artikel 251 Absatz 2 und Artikel 95 des EG-Vertrags, auf deren Grundlage
ihm der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C6-0022/2008),

— gestlitzt auf Artikel 51 seiner Geschéaftsordnung,

— 1in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und
Lebensmittelsicherheit und der Stellungnahmen des Ausschusses fiir Industrie, Forschung
und Energie, des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr und des Ausschusses fiir
Recht (A6-0000/2008),

1. billigt den Vorschlag der Kommission in der gednderten Fassung;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie beabsichtigt, diesen Vorschlag
entscheidend zu dndern oder durch einen anderen Text zu ersetzen,;

3. beauftragt seinen Présidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission zu iibermitteln.
Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(13) Mit dieser Verordnung sollen der (13) Mit dieser Verordnung sollen der
Automobilindustrie Anreize flir Automobilindustrie Anreize fiir
Investitionen in neue Technologien Investitionen in neue Technologien
gegeben werden. Die Verordnung férdert gegeben werden. Die Verordnung férdert
aktiv die Okoinnovation und trigt aktiv die Okoinnovation und trigt
kiinftigen Technologieentwicklungen kiinftigen Technologieentwicklungen
Rechnung. So wird die Rechnung. So wird die
PR\722785DE.doc 5/16 PE406.014v01-00
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Wettbewerbsfahigkeit der européischen
Industrie gestérkt, und es entstehen mehr
hochwertige Arbeitsplétze.

Wettbewerbsfahigkeit der européischen
Industrie gestérkt, und es entstehen mehr
hochwertige Arbeitsplétze. Die
Kommission kann priifen, inwieweit es
angebracht ist, die 6ko-innovative
Mapnahmen in die Uberarbeitung der
Priifungsverfahren im Sinne von Artikel
14 Absatz 3 der Verordnung 715/2007
einzubeziehen.

Or. it

Begriindung

Die Wichtigkeit solcher Mafinahmen wird anerkannt und die Kommission wird aufgefordert,
diesen bei der Uberarbeitung der Priifverfahren Rechnung zu tragen.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen werden.

PE406.014v01-00

Gednderter Text

(22) Die Einhaltung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele durch die
Hersteller ist auf Gemeinschaftsebene zu
beurteilen. Die Hersteller, deren
durchschnittliche spezifische CO,-
Emissionen die gemél dieser Verordnung
zuldssigen Werte iiberschreiten, sollten ab
2012 fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe
wegen Emissionsiiberschreitung zahlen.
Die Hohe der Uberschreitungsabgabe sollte
sich danach bemessen, wie weit die
Hersteller iiber dem Zielwert liegen. Sie
sollte auch im Laufe der Zeit steigen. Als
hinreichender Anreiz, Mallnahmen zur
Verringerung der spezifischen CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen zu
treffen, sollte die Abgabe die
Technologiekosten widerspiegeln. Die
Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten
als Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union angesehen und zur
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Erhohung der Unterstiitzung von
Forschungs- und Innovationstitigkeiten
zur Verringerung der CO; Emissionen im
Automobilsektor verwendet werden.

Or. it

Begriindung

Diese Mittel miissen in die Unterstiitzung von Forschungs- und Innovationstdtigkeiten im

Automobilsektor investiert werden.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

Vorschlag der Kommission

Gegenstand und Ziele

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel der EU
verwirklichen sollen, demzufolge die
durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Neuwagenflotte bei 120 g/km liegen
sollten. Der in der Verordnung festgelegte,
durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusitzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g COy/km
entsprechen.

PR\722785DE.doc
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Gednderter Text

Gegenstand, Zweck und Ziele

Diese Verordnung enthélt Anforderungen
an die CO,-Emissionsleistung neuer
Personenkraftwagen, die das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherstellen und das Gesamtziel einer
Verringerung der CO;-Emissionen
innerhalb der EU, auch im
Verkehrssektor, verwirklichen sollen. Die
Verordnung legt ein mittleres
Emissionsniveau von 120 g COykm fiir
die Neuwagenflotte ab dem 1. Januar
2012 fest. Der in der Verordnung
festgelegte, durch Verbesserungen bei der
Motorentechnik zu erreichende CO,-
Emissionsdurchschnitt fiir neue
Personenkraftwagen von 130 g/km wird
gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
und ihrer Durchfithrungsvorschriften
gemessen. Im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft wird
diese Verordnung durch zusitzliche
MaBnahmen ergénzt, die 10 g COy/km
entsprechen. Die Verordnung legt ferner
ein mittleres Emissionsniveau von
hochstens 95 g COyYkm fiir die
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Neuwagenflotte bis zum 01.01.2020 fest.

Or. it

Begriindung

Auch im Automobilsektor miissen globale Reduktionsziele fiir die CO,-Emissionen
aufgenommen werden. Es wird ein mittleres Emissionsniveau von nicht iiber 95 g CO»/km
vorgeschlagen, das bis 2020 erreicht werden soll im Sinne der Forderungen des
Europdischen Parlaments in seiner Entschlieffung iiber die Gemeinschafisstrategie zur
Reduzierung der CO,-Emissionen vom 24. Oktober 2007.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Diese Verordnung gilt fiir
Kraftfahrzeuge der Kategorie M; gemif3
der Definition in Anhang II der Richtlinie
2007/46/EG mit einer Bezugsmasse von
hochstens 2610 kg und Fahrzeuge, auf die
die Typgenehmigung gemal Artikel 2
Absatz 2 der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 erweitert wurde
(,,Personenkraftwagen®), die in der
Gemeinschaft erstmals zugelassen werden
und zuvor nicht aulerhalb der
Gemeinschaft zugelassen waren (,,neue
Personenkraftwagen®).

Gednderter Text

1. Diese Verordnung gilt fiir
Kraftfahrzeuge der Kategorie M1 gemif
der Definition in Anhang II der Richtlinie
2007/46/EG und Fahrzeuge, auf die die
Typgenehmigung geméil Artikel 2
Absatz 2 der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 erweitert wurde
(,,Personenkraftwagen®), die in der
Gemeinschaft erstmals zugelassen werden
und zuvor nicht auBBerhalb der
Gemeinschaft zugelassen waren (,,neue
Personenkraftwagen®).

Or. it

Begriindung

Mit der Streichung des Gewichts als Bezugswert fiir den Anwendungsbereich dieser
Verordnung wird vermieden, dass sehr schwere Personenkrafiwagen von dieser Bestimmung

ausgenommen werden.
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Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4

Vorschlag der Kommission

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2012 beginnende
Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen die geméf Anhang I
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen nicht
iiberschreiten oder, bei Herstellern denen
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewéhrt
wurde, dieser Ausnahme entsprechen.

Gednderter Text

Jeder Hersteller von Personenkraftwagen
stellt fiir das am 1. Januar 2012 beginnende
Kalenderjahr und fiir jedes folgende
Kalenderjahr sicher, dass seine
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen die geméf Anhang I
festgesetzte Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen nicht
iiberschreiten oder, bei Herstellern denen
eine Ausnahme nach Artikel 9 gewéhrt
wurde, dieser Ausnahme entsprechen.

Fiir das mit dem 1. Januar 2020
beginnende Kalenderjahr und fiir jedes
weitere Jahr werden die
durchschnittlichen spezifischen CO;-
Emissionen der Personenkraftwagen auf
im Rahmen der Uberarbeitung gemiifs
Artikel 10 festgelegt.

Or. it

Begriindung

Das Ziel fiir die spezifischen Emissionen wird von der Kommission im Rahmen der

Uberarbeitung festgelegt.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Die Betrige der
Emissionstiiberschreitungsabgabe gelten als
Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union.

PR\722785DE.doc

Gednderter Text

5. Die Betrige der
Emissionsiiberschreitungsabgabe gelten als
Einnahmen fiir den Haushalt der
Européischen Union und werden fiir die
Unterstiitzung der Forschungsarbeiten
zur Forderung der Entwicklung
technologischer Innovationen zur
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Reduzierung der CO,-Emissionen der
Fahrzeuge und zur Entwicklung von
emissionsfreien Fahrzeugen verwendet.

Or. it

Begriindung

Es ist wichtig, dass diese Mittel zur Forderung von Forschungs- und Innovationstdtigkeiten
im Automobilsektor eingesetzt werden.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(d a) das Durchschnittsgewicht aller
neuen Personenkraftwagen in der
Gemeinschaft im vorangegangenen
Kalenderjahr.

Or. it

Begriindung

Es wird vorgeschlagen, auch das Durchschnittsgewicht aller Neufahrzeuge anzugeben.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

2a. Bis 30. Juni 2016 und 30. Juni drei
Jahre spiter dindert die Kommission den
Anhang I dahingehend, dass die Angabe
My dem Durchschnitt der
durchschnittlichen Masse neuer
Personenkraftwagen in den letzten drei
Kalenderjahren entspricht, fiir die eine
Durchschnittsmasse gemdfp Artikel 8
Absatz 1 Buchstabe d a veréffentlicht
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wurde. Diese Anderung tritt am 1. Januar
des folgenden Jahres in Kraft.

Diese Anderung, mit der die
nichtwesentlichen Elemente dieser
Verordnung geiindert werden sollen, wird
gemiify dem Regelungsverfahren mit
Kontrolle gemiifp Artikel 12 Absatz 3
verabschiedet.

Or. en

Begriindung

Die Kommission kann alle drei Jahre den Anhang I nach dem Ausschussverfahren auf der
Grundlage der Entwicklung des Durchschnittsgewichts aller neuen Personenkraftwagen

abdndern.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PR\722785DE.doc
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Gednderter Text

(3a) Bis zum 31. Dezember 2014 legt die
Kommission einen Vorschlag fiir eine
Verordnung zur Festlegung des
Durchschnittswerts der Emissionen vor,
der auf jeden Fall den Wert von 95 g
COykm fiir die Neuwagenflotte liegen
darf und der bis spiitestens 1. Januar
2020 einzuhalten ist.

Vor Erstellung dieses Vorschlags ist eine
globale Auswertung der Auswirkungen
auf die Automobilindustrie und die
Automobilzulieferindustrie vorzunehmen,
gestiitzt durch eine genaue Kosten-
Nutzen-Analyse unter Beriicksichtigung
der Entwicklung technologischer
Innovationen zur Reduzierung der CO;-
Emissionen. Bei der Festlegung des
Durchschnittswerts der Emissionen
beriicksichtigt die Kommission die
Entwicklungen bei den internationalen
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Vereinbarungen fiir die Zeit nach 2012.

Die Kommission priift ferner, inwieweit es
angebracht ist, die derzeitige
Unterscheidung zwischen den
verschiedenen Mafinahmen zur
Absenkung des spezifischen Ziels,
insbesondere den motortechnischen
Mafinahmen und den sonstigen
erginzenden Mafinahmen aufzuheben.

Or. it

Begriindung

Die Kommission legt den mittleren Emissionswert bei der Uberarbeitung dieser Verordnung
fest. Dieser Wert, der auf keinen Fall iiber 95 g COy/km liegen darf, wird unter
Beriicksichtigung der Entwicklung der technologischen Innovationen und der Ergebnisse der
internationalen Verhandlungen festgelegt. Der Berichterstatter wiinscht, dass die Kommission
nach dem Jahr 2020 die derzeitige Unterscheidung zwischen ergdnzenden Mafinahmen und

Motorverbesserungsmafinahmen aufgibt.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11

Vorschlag der Kommission

Die Hersteller tragen dafiir Sorge, dass ab
1. Januar 2010 auf allen
Kennzeichnungen und Werbeplakaten, in
allen Werbeunterlagen und in simtlichen
Schriften gemdf; den Artikeln 3, 5 und 6
der Richtlinie 1999/94/EG angegeben
wird, inwieweit die spezifischen CO;-
Emis—sionen des beworbenen
Personenkraftwagens von der gemdify
Anhang I bestimmten Zielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen des betreffenden
Personenkraftwagens abweichen.

PE406.014v01-00

Gednderter Text

Ab 1. Januar 2010 unterliegen die
Informationen, die den Verbrauchern
iiber die spezifischen CO;-Emissionen
eines Personenkraftwagens gegeben
werden, den Vorschriften der Richtlinie
1999/94/EG.

Or. it

PR\722785DE.doc



Begriindung

Die Richtlinie 1999/94/EG ist der geeignetste Rahmen fiir die Regelung, welche
Informationen dem Verbraucher zu geben sind.
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BEGRUNDUNG

Der Vorschlag fiir eine Verordnung zur Festsetzung von CO,-Emissionsnormen fiir neue
Personenkraftwagen soll Teil einer ehrgeizigeren Strategie werden, in deren Rahmen die EU
sich entschieden fiir eine einseitige Senkung der Treibhausgasemissionen um 20 % bis 2020
einsetzen wird.

Mehr als 12 % aller Kohlendioxidemissionen entfallen auf den Stralenverkehr, wodurch
dieser der zweitgrofSte Treibhausgasverursacher in der EU ist, vor allem aber ein Sektor,
dessen Emissionen weiter ansteigen. Die wichtigen Fortschritte, die dank der Motorentechnik
erzielt wurden, reichten jedoch nicht aus, um die Auswirkungen zu neutralisieren, die das
hohere Verkehrsaufkommen und die Zunahme der Kraftfahrzeuge mit sich bringen.

Wie die Anndhrung an das Zustandekommen dieser Verordnung vonstatten ging, ist
allgemein bekannt: Bereits 1998 trugen die freiwilligen Vereinbarungen zwischen
Kommission und Automobilindustrie zu einer Senkung der CO,-Emissionen um 13,5 %
gegeniiber dem Stand von 1995 bei, auch wenn dieses Ergebnis als nicht ausreichend
eingeschitzt wurde. Im Februar 2007 schlug die Kommission die Annahme eines
Gesamtkonzepts vor, mit dem im Wesentlichen zwei Ziele verfolgt werden: die Senkung der
Emissionen, damit das Ziel von durchschnittlich 130 g/km fiir die Neuwagenflotte durch
Verbesserungen bei der Motorentechnik erreicht wird, sowie eine weitere Verringerung um
10 g/km durch andere technische Verbesserungen und einen erh6hten Einsatz von
Biokraftstoffen bis 2012. Der Grundsatz dieses Gesamtkonzepts wurde vom Parlament im
Oktober 2007 in einer EntschlieBung begriif3t, in der es sich jedoch gleichzeitig dafiir
aussprach, langerfristig ehrgeizigere Ziele zu verfolgen: eine Senkung auf 125 g CO,/km bis
zum Jahr 2015 und ldngerfristig auf 95 g CO,/km bis 2020 sowie mdglicherweise 70 g
COy/km bis 2025.

Im vorliegenden Vorschlag fiir eine Verordnung werden Geist und Zielsetzungen der
vorangegangenen Mitteilung wieder aufgenommen, vor allem was die Ziele, die Fristen und
die Ubernahme des Gesamtkonzepts anbelangt. AuBerdem werden fiir jeden einzelnen
Hersteller spezifische Ziele zum Funktionsparameter ,,Masse* festgelegt. Fiir den Fall, dass
diese Ziele nicht eingehalten werden, sind Sanktionen vorgesehen, die anhand eines
Grundbetrags berechnet werden, der ab 2012 angehoben werden soll. Fiir Hersteller, die in
der EU nicht mehr als 10 000 neue Personenkraftwagen je Kalenderjahr verkaufen, gilt eine
Ausnahmeregelung; sie miissen jedoch ein mit der Kommission ausgehandeltes spezielles
,»,ad-hoc*-Ziel erfiillen. Zu guter Letzt wird in dem Vorschlag den Herstellern die Moglichkeit
eingerdaumt, Pools zu bilden und dadurch die festgelegten Ziele gemeinsam anzugehen.

Der Berichterstatter hei3t den Vorschlag fiir eine Verordnung generell gut und unterstiitzt vor
allem Gegenstand, Zielsetzungen und Bestrebungen dieser Verordnung. Er ist der Auffassung,
dass die allgemeinen CO,-Reduktionsziele auch fiir den Automobilsektor gelten miissen,
wobei er all dessen Besonderheiten anerkennt (Fahrerverhalten, Erneuerung des Fuhrparks,
Infrastrukturbedingungen). Der Berichterstatter befiirwortet die von der Kommission
festgelegten Ziele und Fristen und hilt es fiir vorrangig, dem vom Parlament geforderten
langfristigen Ziel wieder Geltung zu verschaffen, bis 2020 ein durchschnittliches
Emissionsniveau von hochstens 95 g CO,/km anzustreben. Die genaue Quantifizierung des
Ziels — das nach Ansicht des Berichterstatters noch ehrgeiziger ausfallen diirfte — wird die
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Kommission nach einer bis 2014 erfolgenden Uberarbeitung der Verordnung vornehmen.
Letzterer muss eine umfassende Folgenabschétzung vorangehen, zu der auch eine
Untersuchung der wirtschaftlichen, 6kologischen und sozialen Auswirkungen auf die gesamte
Produktionskette gehort.

Der Berichterstatter beflirwortet die im Gesamtkonzept vorgeschlagene Anlaufphase fiir diese
Regelung, fragt sich jedoch, ob es nicht besser wire, der Automobilindustrie die Entscheidung
zu iiberlassen, wie sie das spezifische Ziel erreichen kdnnte. Dass die Industrie ihre Ziele
durch technische Verbesserungen, erginzende oder andere MaBBnahmen erreicht, diirfte die
Diskussion durch den Gesetzgebers nicht beeinflussen, vorausgesetzt das Ziel ldsst sich
mithilfe des bestehenden und kiinftigen Testzyklus quantifizieren und messen. Der
Berichterstatter fordert die Kommission daher auf zu priifen, ob die derzeitige Unterscheidung
zwischen ergénzenden und motortechnischen Mafnahmen auf lange Sicht abgeschafft werden
kann.

Dieselbe Uberlegung gilt fiir die Wahl des Funktionsparameters: Die Kommission hat sich in
threm Vorschlag fiir den Parameter Masse entschieden, da sie in einer ,, aussagekrdftigen
Korrelation zu den derzeitigen Emissionen steht und somit zu realistischeren und
wettbewerbsneutralen Zielvorgaben fiihren wiirde und da die Masse bekannt ist*“. Dennoch
schlieft die Kommission die Heranziehung eines alternativen Parameters nicht von
vornherein aus, zumal sie es in ithrem Vorschlag fiir angebracht erklért, dass ,, auch Daten zu
dem alternativen Parameter fiir die Funktion, der Fahrzeugstandfldche (Produkt aus
Spurweite und Radstand), erfasst werden. ““ In seiner EntschlieBung vom Oktober wurde vom
Parlament die Einfiihrung des Parameters Masse entschieden abgelehnt und die Option der
Fahrzeugstandflache bekriftigt. Dem Berichterstatter ist klar, dass der Parameter
Fahrzeugstandfldache aus 6kologischer Sicht grofere Garantien gewéhrt, da er weniger anfallig
fiir potenzielle negative Auswirkungen ist (Vergroferung der Masse, um ein weniger
dringliches Reduktionsziel zu erhalten).

Der Berichterstatter reicht zunichst keine Anderungsantriige zum Vorschlag der Kommission
ein, die die Anderung des Parameters Funktion betreffen, behilt sich jedoch das Recht vor,
seinen Standpunkt in den kommenden Phasen des Gesetzgebungsverfahrens zu dndern.

Was die Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung betrifft, so schldgt der Berichterstatter vor,
sie zur Finanzierung der zunehmenden Forschungsarbeiten (wie Technologien fiir
umweltfreundliche und energieeffiziente Warmekraftmaschinen und integrierte
Sicherheitssysteme) und bahnbrechenden Technologien (z. B. Wasserstoff- und
Brennstoffzellenantriebe, Hybridantriebe und Biokraftstoffe der zweiten Generation)
einzusetzen.

Beziiglich der im Falle der Nichteinhaltung der festgelegten Ziele anzuwendenden Sanktionen
stimmt der Berichterstatter dem Vorschlag der Kommission zu, wenn diese sich bereit erklért,
Losungen zu priifen, die das System in seiner ersten Anwendungsphase (2012-2015) flexibler
machen konnten, und zugleich die besten Losungen der Hersteller auszuzeichnen und Anreize
fiir sie zu bieten.

Dariiber hinaus schlidgt der Berichterstatter eine Reihe technischer Anpassungen an den
Vorschlag der Kommission vor, insbesondere die Streichung des Bezug auf die Masse von
2610 kg hinsichtlich des Geltungsbereichs, da seiner Ansicht nach zu viele schwere
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Fahrzeuge vom Geltungsbereich der Verordnung ausgenommen wéren.
AbschlieBend nimmt der Berichterstatter Anderungen an dem Artikel zu den Informationen

fiir die Verbraucher vor, da dieses Thema seiner Auffassung nach durch die Richtlinie
1999/94/EG geregelt werden sollte.

PE406.014v01-00 16/16 PR\722785DE.doc

DE



	722785de.doc

