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PR _COD_lamCom

Teckenforklaring

*  Samréadsforfarande
*¥**  Godkdnnandeforfarande
***]  Ordinarie lagstiftningsforfarande (forsta behandlingen)
***][  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***[II  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rittsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt
Nir parlamentets dindringsforslag utformas i tva spalter giller foljande:

Text som utgdr markeras med fetkursiv stil i véinsterspalten. Text som ersétts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hogerspalten.

De tva forsta raderna i hinvisningen ovanfor varje dndringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt &r avsett att dndra
innehéller hdnvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestimmelse i denna akt
som dndringsforslaget avser.

Nir parlamentets findringsforslag utformas som en konsoliderad text
giller foljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgér markeras med
symbolen I eller med genomstrykning. Textdelar som ersitts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sadana dndringar som endast dr tekniska och som gjorts av de berérda
avdelningarna vid fardigstillandet av den slutliga texten markeras ddremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om typgodkinnande av
motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som ir avsedda for sidana fordon med avseende pi utsliipp och batteriers hillbarhet
(Euro 7) och om upphévande av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009
(COM(2022)0586 — C9-0375/2022 — 2022/0365(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2022)0586),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 114 1 férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for
parlamentet (C9-0375/2022),

— med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av
den xxx[1],

— med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den xxx!?,
— med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,

— med beaktande av yttrandet fran utskottet for industrifrdgor, forskning och energi,
utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd, utskottet for transport och
turism,

— med beaktande av betinkandet fran utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssikerhet
(A9-0000/2023).

1. Europaparlamentet antar nedanstdende standpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pd nytt ldgga fram drendet for
parlamentet om den ersitter, vdsentligt dndrar eller har for avsikt att visentligt &dndra sitt
forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att Gversdnda parlamentets standpunkt till
rddet, kommissionen och de nationella parlamenten.

(1" Annu ¢j offentliggjort i EUT.
(21 Annu ¢j offentliggjort i EUT.
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Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skil 4

Kommissionens forslag

4) De tekniska kraven for
typgodkdnnande av motorfordon, motorer
och ersittningsdelar med avseende pé
utsldpp (typgodkénnande avseende utsldpp)
faststills for ndrvarande i tvd forordningar
som giller for typgodkénnande avseende
utslidpp frén létta respektive tunga fordon,
nidmligen Europaparlamentets och ridets
forordning (EG) nr 715/2007 (Euro 6)**
och Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI)*®,
Anledningen till att det fanns tva
forordningar var att utsldppen frn tunga
fordon kontrollerades pa grundval av
motorprovningar, medan man for litta
fordon anvénde sig av provning av hela
fordonet. Sedan dess har metoder
utvecklats som gor det maojligt att testa
bade liitta och tunga fordon pa vig. Det iir
diirfor inte lingre nodviindigt att basera
typgodkinnandet pa motorprovning.

44 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkénnande av
motorfordon med avseende pd utslipp fran
latta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till
information om reparation och underhéll av
fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

45 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 av den 18
juni 2009 om typgodkénnande av
motorfordon och motorer vad géller
utsldpp frén tunga fordon (Euro 6) och om
tillgdng till information om reparation och
underhill av fordon samt om dndring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv
2007/46/EG och om upphdvande av
direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).

PE746.876v02-00

Andringsforslag

4) De tekniska kraven for
typgodkdnnande av motorfordon, motorer
och ersittningsdelar med avseende pé
utsldpp (typgodkénnande avseende utsldpp)
faststills for ndrvarande 1 tva forordningar
som giller for typgodkénnande avseende
utslidpp frén létta respektive tunga fordon,
nidmligen Europaparlamentets och ridets
forordning (EG) nr 715/2007 (Euro 6)**
och Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI)*®,
Anledningen till att det fanns tva
forordningar var att utsldppen fran tunga
fordon kontrollerades pa grundval av
motor- och fordonsprovningar, medan
man for latta fordon anvénde sig av
provning av hela fordonet.

44 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkénnande av
motorfordon med avseende pd utslidpp frin
latta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till
information om reparation och underhéll av
fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

45 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 av den 18
juni 2009 om typgodkénnande av
motorfordon och motorer vad géller
utsldpp frén tunga fordon (Euro 6) och om
tillgdng till information om reparation och
underhill av fordon samt om dndring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv
2007/46/EG och om upphdvande av
direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).
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Or. en
Motivering

Commercial vehicle manufacturers rely heavily on the engine-based approach as it is
essential to their business model. That is because a diverse range of vehicles shares the same
engines, but with varying cabs, frames, gearboxes, and bodies, each tailored to meet the
specific needs of a customer. Moving from engine testing on rigs to testing on the road
significantly alters the regulatory framework for heavy vehicles. All heavy-duty vehicle
manufacturers follow the same fundamental principle: developing building blocks that can be
combined in endless ways to provide the customer with a bespoke work tool. Therefore, clear
and well-defined testing methods are essential for the industry to create, verify, and validate
products.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 4a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(4a) Forordningen om allmdin sikerhet
(EU) 2019/2144 faststiiller de nodvindiga
typgodkiinnandekraven for nytillverkade
CI1-, C2- och C3-diicken. Den beskriver de
tekniska krav som ligger till grund for ett
nytt diicktypgodkinnande, inklusive
ytterligare krav pa diickslitage. For
ndrvarande hdller FN:s virldsforum for
harmonisering av fordonsforeskrifter
(WP29) pa att utveckla en
provningsmetod for att mita dickslitage,
tillsammans med motsvarande
definitioner och griinsvirden. For att anta
denna provningsmetod, tillsammans med
tillverkarnas skyldigheter och en relevant
tidsplan for genomforandet, samt en
overgdngsperiod for diick som tillverkas
efter ett visst datum, mdste denna
forordning kompletteras med delegerade
akter.

Or. en
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Motivering

Det dr viktigt att uppridtta en koppling mellan typgodkdnnandekraven for nytillverkade CI-,
C2- och C3-dick som faststdlls i forordningen om allmdn sdkerhet (EU) 2019/2144 och
bestdmmelserna om ddckslitage i denna forordning.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 5

Kommissionens forslag

®)] Genom att sammanfora kraven i
forordning (EG) nr 715/2007 och
forordning (EG) nr 595/2009 i en enda
forordning borde det sdkerstéllas att
systemet for typgodkénnande avseende
utslidpp ar enhetligt for bade létta och tunga
fordon, samtidigt som olika
utsldppsgranser tillats for sddana fordon.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Det dr ocksa ndodvéndigt att minska
komplexiteten, de administrativa
kostnaderna och genomforandekostnaderna
for tillverkare och myndigheter och att
sakerstdlla ett andamalsenligt och effektivt
genomforande av Euro-utsldppsnormerna.
Forenkling uppnds genom att man
avskaffar de olika tillampningsdatum for
gransvirden och provningar som fanns
enligt Euro 6 och Euro VI, genom att man
avskaffar upprepade och komplicerade
utsldppsprovningar dér sddana provningar
inte behovs, genom att man hdénvisar till
standarder 1 befintliga FN-foreskrifter dar
sa ar tillampligt och genom att man
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Andringsforslag

®)] Genom att sammanfora kraven i
forordning (EG) nr 715/2007 och
forordning (EG) nr 595/2009 i en enda
forordning borde det sdkerstéllas att
systemet for typgodkénnande avseende
utslidpp ér enhetligt for bdde létta och tunga
fordon, samtidigt som olika
utsldppsgrianser och provningsparametrar
tillats for sddana fordon.

Or. en

Andringsforslag

(7) Det dr ocksa ndodvéndigt att minska
komplexiteten, de administrativa
kostnaderna och genomforandekostnaderna
for tillverkare och myndigheter och att
sakerstdlla ett andamalsenligt och effektivt
genomforande av Euro-utsldppsnormerna.
Forenklingsforfarandet innebdr att man
tar bort olika tillampningsdatum for
gransvirden och provningar som fanns i
Euro 6 och Euro VI, genom att man
avskaffar overdrivna och invecklade
utsldppsprovningar, genom att hdnvisa till
relevanta standarder 1 befintliga FN-
foreskrifter ddr sé ar tillampligt och genom
att man faststiller effektiva och
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siikerstiller att det finns effektiva och
enhetliga forfaranden och provningar for
de olika faserna av typgodkidnnandet
avseende utslépp.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 7a (nytt)

Kommissionens forslag

PR\1279667SV.docx

standardiserade forfaranden och
provningar for alla faser av
typgodkdnnandet avseende utsldpp. For
detta indamadl dr det absolut nédviindigt
att denna rdttsakt uppriitthaller EU-
medborgarnas rorlighetsriittigheter,
samtidigt som den sdkerstiller valfrihet
vid kop av det fordon eller den motor som
de foredrar. Det dr ocksd viktigt att hdlla
priserna pd privata och kommersiella
fordon éverkomliga for medborgare och
foretag, for att uppriitthalla industriell
konkurrenskraft och innovation och att
stodja skapande av arbetstillfiillen och
kompetensutveckling inom sektorn. For
att uppnd dessa mal bor EU erbjuda
séiirskilda ekonomiska resurser och
program ndr industrin dvergar till
koldioxidneutralitet.

Or. en

Andringsforslag

(7a) Aven om Euro 7-standarderna ir
inriktade pa att faststiilla stringare
utslippsstandarder for fordon som kors
med en konventionell forbrinningsmotor,
dr det ocksa nodvindigt att understryka
betydelsen av att prioritera industriella
investeringar i utvecklingen och
inforandet av koldioxidneutrala fordon
och utslippsfria fordon. Genom att
fokusera resurserna pd denna teknik kan
EU paskynda overgdngen till en mer
hdllbar transportsektor och forbiittra
luftkvaliteten, sirskilt i stadsomraden, diir
trafikstockningar och fororeningar kan
ha negativa konsekvenser pad folkhdilsan.
Denna strategi innebdr att rikta finansiellt
stod, forsknings- och utvecklingsinsatser
och lagstiftningsmdissiga incitament for
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att frimja framsteg inom koldioxidneutral
och nollutslippsteknik for fordon.

Or. en

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 7b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(7b)  De stigande
levnadsomkostnaderna dr det mest
angeligna bekymret for 93 % av de
europeiska medborgarna enligt resultaten
av Europaparlamentets Eurobarometer
for hosten 2022, Det dr dirfor ytterst
viktigt att siikerstilla éverkomliga priser
for nya fordon for konsumenter och
foretag eftersom de tillhandahdaller
grundliiggande rorlighet och utgor ofta
det primdira transportsiittet pa grund av
begrinsade kollektivtrafikmdojligheter,
séirskilt i fororts- och landsbygdsomrdden.
1 detta sammanhang forefaller
kommissionens uppskattningar av extra
direkta kostnader for fordonskategorier
ofullstiindiga, eftersom de forsummar att
ta hiinsyn till de indirekta kostnaderna for
konsumenterna och de okade
tillverkningskostnaderna i samband med
batteridrivna fordon, siirskilt batteriernas
hdllbarhet. Enligt branschanalyser
overstiger de faktiska genomsnittliga
tillkommande direkta kostnaderna pd
Euro 7, frimst drivha av utrustnings- och
investeringsutgifter, avsevirt de siffror
som presenteras i
konsekvensbedomningen. Dessa hogre
uppskattningar stréicker sig frdan 2 000
euro per personbil/liitt fordon till 12 000
euro per tunga fordon, vilket motsvarar
en fyra till tio ganger hogre okning
jimfort med kommissionens prognoser'®.
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Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 7¢ (nytt)

Kommissionens forslag
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la

https://europa.eu/eurobarometer/surveys/
detail/2932

1b

Frontier Economics, Regulatory costs of
Euro 7 — findings from an industrial
survey, den 23 maj 2023.

Or. en

Andringsforslag

(7c) I kommissionens
konsekvensbedomning forbises ocksd de
hoga indirekta kostnaderna for
konsumenterna till foljd av 6kad
brinsleforbrukning, sdrskilt for tunga
fordon. Dessa icke-redovisade utgifter kan
overstiga de totala kostnaderna som
rapporterats i kommissionens
utviirdering. Experter inom branschen
konstaterar att uppfyllande av de
foreslagna Euro 7-kraven kan leda till
hogre brinsleforbrukning, inklusive
ytterligare bréiinsle som krdvs for att
virma upp katalysatorn under kallstarter.
Detta leder till betydande indirekta
merkostnader for konsumenter och
logistikforetag. Ett tungt fordon skulle
exempelvis med en kérstriicka pd cirka en
miljon kilometer och en
bréinsleforbrukning pa 25 liter per 100
kilometer, med diesel prissatt till 2 euro
per liter, ddra sig en extra kostnad pa 17
500 euro under sin livslingd p.g.a. en
brinsleokning pa 3,5 %. Pd samma sditt
skulle okningen for brinslekostnader for
personbilar och litta nyttofordon enligt
Euro 7 uppga till cirka 700 euro per
fordon'®. Dessutom tar
konsekvensbedomningen inte hinsyn till
andra faktorer som kan eskalera
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Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skail 8

Kommissionens forslag

(8) For att sdkerstilla att utslippen frin
bade létta och tunga fordon begrinsas vid
verklig korning krévs det att fordonen
testas under verkliga
anviindningsforhdllanden med ett
minimum ay restriktioner, granser och
andra korkrav och inte bara i laboratoriet.

kostnaderna for konsumenterna, sdsom
nya kray relaterade till att minska
diickslitageutslipp, hogre avgifter
forknippade med elbatterifordon och
potentiella begrinsningar i val av fordon
vid forsta-kop for konsumenter.

la

Frontier Economics, Regulatory costs of
Euro 7 — findings from an industrial
survey, den 23 maj 2023.

Or. en

Andringsforslag

(8) For att sékerstilla att
avgasutslippen fran bide litta och tunga
fordon begrinsas vid verklig korning kravs
det att fordonen testas enligt statistiskt
representativa och icke-partiska
restriktioner, grianser och andra korkrav.

Or. en

Motivering

Att enbart infora grundldggande begrdinsningar skulle inte garantera enhetlighet, eftersom
betydande avvikelser fortfarande kan uppsta, vilket leder till 6kade produktionskostnader och
teknisk komplexitet. Det dr avgorande att faststdlla villkor som dr statistiskt signifikanta och
opartiska vid genomforande av mdtningar pd vdg, for att undvika eventuell partiskhet som
syftar till att avsiktligt diskvalificera fordon.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skil 9
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Kommissionens forslag

o) Noggrannheten hos den biirbara
utrustning for utslippsmditning som
anviinds for att mdita utslippen frdn
fordon som anvinds pd vig har
Sforbittrats avseviirt sedan den infordes.
Det dir diirfor limpligt att basera
utsliippsgrinserna pd sidana mdtningar
pa vig, och dirfor krivs det inte lingre
ndgra faktorer for dverensstimmelse for
provning pd vig.

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Motivering

The impact assessment for this Regulation lacks evidence to support the elimination of
conformity factors for heavy-duty vehicles. Instead, it relies on approximations and
assumptions about potential progress. It is important to note that conformity factors in Euro
VI have a context. During in-service conformity (ISC) testing with PEMS, the actual test cycle
is not run, and the PEMS equipment used is simplified compared to what is used in a test cell.
This is why a conformity factor was introduced, determined to be 1.5, that accounts for the
difference between the semi-transient test cycle and the WNTE (World-Wide Not To Exceed)

requirement.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Det finns nu teknik som anvands
over hela vérlden och som begrinsar
avdunstningsutsldappen av flyktiga
organiska foreningar vid anvéndning,
parkering och tankning av fordon med
bensinbrinsle. Det dr darfor lampligt att
faststilla utslappsgranserna for sddana
flyktiga organiska foreningar pa en liagre
niva och att infora utslippsgrinser for
tankning.
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Andringsforslag

(11)  Det finns nu teknik som anvands
over hela vérlden och som begrinsar
avdunstningsutsldappen av flyktiga
organiska foreningar vid anvéndning,
parkering och tankning av fordon med
bensinbrinsle. Det dr dirfor lampligt att
faststilla utslappsgranserna for sddana
flyktiga organiska foreningar pa en liagre
niva for nya fordon och medlemsstaterna
far anta andra dtgiirder pa nationell nivd
for att sikerstilla att steg 11-
tankningskontroller pd bensinstationer,
enligt kommissionens direktiv
2014/99/EU, bibehdller sin effektivitet niir
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det giiller att kontrollera tankning av alla
bensindrivna fordon.

Or. en

Motivering

While it may be feasible to establish more stringent evaporative emission limits for new
gasoline-powered vehicles, it is crucial to carefully assess whether the associated costs
outweigh the benefits of reducing volatile organic compound (VOC) emissions. This
consideration becomes particularly relevant given the anticipated phasing out of vehicles
with internal combustion engines in the near future. Moreover, certain Member States
already enforce Stage Il vapor recovery system requirements at petrol stations, which involve
efficiency monitoring to achieve comparable efficiency levels as Onboard Refueling Vapor
Recovery (ORVR), across the entire vehicle fleet in the EU.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  Andra utsldpp én avgaser bestér av
partiklar som avges frn fordonens déck
och bromsar. Utsldpp frén dick berdknas
vara den storsta kéllan till mikroplaster 1
miljon. Konsekvensbedomningen visar att
andra utslépp dn avgaser forvéntas utgdra
upp till 90 % av alla partiklar som sldpps ut
fran végtransporter ar 2050, eftersom
avgaspartiklarna kommer att minska pa
grund av elektrifiering av fordon. Dessa
andra utslépp dn avgaser bor diarfor métas
och begrinsas. Kommissionen bdr utarbeta
en rapport om déckslitage senast i slutet av
2024 {or att se dver midtmetoderna och den
senaste tekniken i syfte att foresld
gransvirden for dickslitage.

PE746.876v02-00

Andringsforslag

(12)  Andra utsldpp én avgaser bestér av
partiklar som avges frn fordonens déck
och bromsar. Utsldpp frdn dick berdknas
vara den storsta kéllan till mikroplaster 1
miljon. Konsekvensbedomningen visar att
andra utslépp dn avgaser forvéntas utgdra
upp till 90 % av alla partiklar som sldpps ut
fran végtransporter ar 2050, eftersom
avgaspartiklarna kommer att minska pa
grund av elektrifiering av fordon. Dessa
andra utslépp dn avgaser bor diarfor matas
och begrinsas. Kommissionen bdr utarbeta
en rapport om déckslitage senast i slutet av
2024 {or att se dver midtmetoderna och den
senaste tekniken som utvecklats i FN:s
WP29 gemensamma GRBP/GRPE-
arbetsgrupp for diickslitage i syfte att
siikerstilla konsekvens i definitionen av
gransvérden for ddckslitage. Rapporten
bor dessutom utforligt utviirdera
effekterna av grinsviirdena och kraven
for diickslitage, vilket kommer att ta itu
med bristerna som identifierats i
konsekvensbedomningen av denna
forordning.
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Or. en

Motivering

Kommissionen medger i konsekvensbedomningen att det fortfarande finns tekniska
begrdinsningar ndr det gdller att faststdlla lagstadgade grdinsvirden och provningsmetoder
for ddickslitage. Av den anledningen rekommenderas det att géra ytterligare en skrdddarsydd
bedomning, som bor innehdlla en utvirdering av EU:s formdga att testa ddckslitage.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Fordon med drivbatterier, inklusive
laddhybridfordon och batterielfordon,
bidrar till att minska koldioxidutsldppen
fran végtransportsektorn. For att vinna och
oka konsumenternas fortroende for sddana
fordon maste de vara effektiva och
héllbara. Det dr darfor viktigt att krdva att
drivbatterierna behéller en stor del av sin
ursprungliga kapacitet efter ménga ars
anvindning. Detta &r sdrskilt viktigt for
kopare av begagnade elfordon for att
sdkerstilla att fordonet fortsdtter att
fungera som forvintat. Overvakning av
batteriets hdlsotillstind bor darfor kravas
for alla fordon som anvénder drivbatterier.
Dessutom bor minimikrav pd batteriernas
héllbarhet i personbilar inforas, med
beaktande av FN:s globala tekniska
foreskrifter nr 2247,

47 FN:s globala tekniska foreskrifter nr 22

om batteriers hallbarhet for elfordon 1 drift.

Andringsforslag

(14)  Fordon med drivbatterier, inklusive
laddhybridfordon och batterielfordon,
bidrar till att minska koldioxidutslappen
fran végtransportsektorn. For att vinna och
oka konsumenternas fortroende for sddana
fordon maste de vara effektiva och
héllbara. Det dr darfor viktigt att krdva att
drivbatterierna behéller en stor del av sin
ursprungliga kapacitet efter ménga ars
anvindning. Detta &r sdrskilt viktigt for
kopare av begagnade elfordon for att
sakerstdlla att fordonet fortsitter att
fungera som forvintat. Overvakning av
batteriets rédckviddstillstand (SOCR) eller
energitillstdand (SOCE) bor dérfor kravas
for alla fordon som anvénder drivbatterier.
Dessutom bor minimikrav pd batteriernas
héllbarhet i personbilar inforas, med
beaktande av FN:s globala tekniska
foreskrifter nr 2247,

47 FN:s globala tekniska foreskrifter nr 22
om batteriers hallbarhet for elfordon i drift.

Or. en

Motivering

En uppdatering dr nodvdndig for teknisk noggrannhet eftersom termen “hdlsotillstand” inte
ingdr i FN:s globala tekniska foreskrifter nr 22.
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Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens forslag

(15)  Manipulering av fordon for att ta
bort eller inaktivera delar av de
utsldppsbegrinsande systemen é&r ett
vélként problem. Detta leder till
okontrollerade utsldpp och bor forhindras.
Manipulering av vigmadtaren leder till
felaktiga korstrackor och forsvarar en
korrekt kontroll av fordonet i drift. Det dr
darfor av yttersta vikt att garantera hogsta
mdjliga sikerhetsskydd for dessa system,
med siikerhetscertifikat och limpligt
skydd mot manipulering for att se till att
varken utslippsbegrinsande system eller
Jfordonets vigmditare kan manipuleras.

Andringsforslag

(15)  Manipulering av fordon for att ta
bort eller inaktivera delar av de
utsldppsbegrinsande systemen ér ett
vélkint problem. Detta leder till
okontrollerade utsldpp och bor forhindras
genom dtgidrder for att motverka reklam,
forsiljning och montering av
manipulationsanordningar. Manipulering
av vigmadtaren leder till felaktiga
korstrackor och forsvérar en korrekt
kontroll av fordonet 1 drift, darfor bor alla
medlemsstater infora registrering av
Jfordonets korstricka ndir ett fordon
underhadlls eller vid periodiska tekniska
inspektioner. Det dr foljaktligen viktigt att
nya fordon utformas med limpligt
sakerhetsskydd for dessa system.

Or. en

Motivering

Enforcing a high level of security protection throughout a vehicle's lifespan from production
would prove to be a significant challenge due to the continued availability of tampering
services across the EU. To address this issue, it is necessary to prohibit the advertising, sale,
and installation of tampering devices or services at both the EU and Member State levels. In
fact, some Member States have already implemented effective measures such as official
vehicle mileage recording during service intervals or the Periodical Technical Inspection
(PTI) process to prevent vehicle tampering and improve security. These measures have
proven to be successful in reducing the incidence of vehicle tampering.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skil 16

Kommissionens forslag

(16)  Givare som monteras pd fordon
anvinds redan i dag for att upptécka
avvikelser 1 utslipp och for att begira

PE746.876v02-00
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Andringsforslag

(16)  Givare och andra sofistikerade
strategier som monteras pd fordon anvénds
redan i dag for att forbiittra deras
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reparationer genom systemet for
omborddiagnos (OBD-system). Det OBD-
system som for néiirvarande anvinds
uppticker dock inte fel i tid eller pa ett
korrekt siitt, och det kan inte heller tvinga
Jfram reparationer tillrickligt ofta och i
tid. Det ar dérfor mojligt att fordonen
slapper ut mycket mer n vad de far gora.
De givare som hittills har anvénts for
OBD-system kan ocksé anvindas for att
overvaka och kontrollera fordonens
utslippsegenskaper pa kontinuerlig basis
via ett system for ombordovervakning
(OBM-system). OBM-systemet varnar
ocksd anviindaren om att utfora
reparationer av motorn eller de
utslippsbegrinsande systemen ndr sd
behovs. Det dr diirfor limpligt att kriva
att ett sddant system installeras och att
reglera dess tekniska kray.

Sfunktionalitet for att upptéicka avvikelser i
avgasutslipp, lagra uppgifter och for att
begira behovet ay reparationer genom
systemet for omborddiagnos (OBD-
system) och instrumentpanelens
Sfelfunktionsindikator (MI). Det dr mojligt
att fordonen slédpper ut mycket mer én vad
de fir gora, beroende pd hur snabbt
forarna eller operatorerna tar itu med
varningen som signaleras av MI. I vissa
fall kan givare som vanligtvis har anvints
for OBD-system ocksa #jina syftet att
overvaka fordonens avgasutslipp, och
diirigenom forbdittra effektiviteten och
Sfunktionaliteten hos OBD.

Or. en

Motivering

Kommissionens forslag skildrar systemet for omborddiagnos (OBD-system) i dalig dager,
vilket antyder att det har inneboende nackdelar. Denna karakterisering dr dock obefogad,
eftersom vissa givare, dven om de inte kontrollerar utsldppsbeteende, dnda kan overvaka

utsldppsbeteende i viss utstrdckning.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  Tillverkarna kan viilja att tillverka
Sfordon som uppfyller ligre
utslippsgrdnser eller har en biittre
batterihdllbarhet in vad som kriivs i
denna forordning, eller som har
avancerade tillbehor som geofencing och
dynamisk reglering. Konsumenter och
nationella myndigheter bor kunna
identifiera sdadana fordon genom limplig
dokumentation. Ett miljofordonspass bor
diirfor goras tillgingligt.
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Or. en

Motivering

Aven om tillverkare har friheten att éverskrida myndighetskraven dr det viktigt att denna
lagstiftning inte oavsiktligt infor atgdrder som overskrider kraven i denna forordning, vilket

leder till en hogre overgripande ambitionsniva.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skil 18

Kommissionens forslag

(18)  Om kommissionen ldgger fram ett
forslag om att efter 2035 registrera nya
litta fordon som uteslutande drivs med
koldioxidneutrala brénslen utanfor
tillampningsomradet for
koldioxidnormerna for fordonsparken, och
1 enlighet med unionsrétten och unionens
mal for klimatneutralitet, mdste denna
forordning dndras for att inkludera
mojligheten att typgodkédnna sddana
fordon.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 19

Kommissionens forslag

(19)  Utslapp fran fordon som séljs av
tillverkare av sma serier utgor en obetydlig
del av utsldppen i unionen. En viss
flexibilitet kan dirfor tilldtas i vissa av
kraven for sddana tillverkare. Tillverkare
av smd serier bor dirfor kunna ersiitta
vissa provningar under typgodkinnandet
med forsikringar om dverensstimmelse,
medan tillverkare av ultrasmda serier bor
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Andringsforslag

(18)  For att anpassa sig till
bestimmelserna i forordning (EU)
2023/851, rekommenderas det att
kommissionen foresldr en dtgdrd att
registrera nya fordon som uteslutande drivs
med koldioxidneutrala brénslen efter 2035,
utanfor tillimpningsomradet for
koldioxidnormerna for fordonsparken och 1
enlighet med Unionsrétten och unionens
mal for klimatneutralitet. Denna férordning
madste foljaktligen indras for att inkludera
mojligheten att typgodkédnna sddana
fordon.

Or. en

Andringsforslag

(19)  Utslapp fran fordon som séljs av
tillverkare av sma serier har en forsumbar
inverkan pd de totala utslidppen i unionen.
Av den anledningen iir det limpligt att
tillhandahalla flexibilitet for sidana
tillverkare, med tanke pd

overensstimmelsekraven som ocksd
foreskrivs i forordning (EU) 2023/851,
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tillatas anvinda laboratorieprovningar
baserade pd slumpmdissiga korcykler vid
verklig korning.

genom att skjuta upp tillimpningen av
Euro 7-standarder till 2035.

Or. en

Motivering

Att sikerstdlla samstimmighet med forordning (EU) 2023/851 vad gdller skdrpning av
normerna for koldioxidutsldpp fran nya personbilar och nya ldtta nyttofordon i linje med

unionens héjda klimatambitioner.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 21

Kommissionens forslag

(21)  For att sékerstdlla enhetliga villkor
for genomforandet av denna forordning bor
kommissionen ges
genomforandebefogenheter nir det géller
foljande: tillverkarens skyldigheter som en
del av typgodkédnnandet och de
forfaranden, provningar och metoder som
ska tillimpas for forsdkran om
overensstimmelse, kontroll av
produktionsdverensstimmelse, kontroll av
overensstimmelse hos fordon 1 drift och
miljofordonspass; fordons tillbehor och
beteckning; krav, provningar, metoder och
korrigerande atgérder i samband med
fordonens, systemens, komponenternas och
de separata tekniska enheternas hallbarhet
samt OBM-systemens registrerings- och
kommunikationsmdjligheter, dven i syfte
att utfora periodiska tekniska inspektioner
och kontroller av trafiksdkerheten; krav
och information som ska tillhandahallas av
tillverkare av etappvis fardigbyggda fordon
samt forfaranden for att faststilla
koldioxidviardet for dessa etappvis
fardigbyggda fordon; tekniska delar,
administrativa krav och
dokumentationskrav for typgodkdnnande
avseende utslépp, kontroller, inspektioner
och marknadskontroller samt
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Andringsforslag

(21)  For att sékerstdlla enhetliga villkor
for genomforandet av denna forordning bor
kommissionen ges
genomforandebefogenheter nir det géller
foljande: tillverkarens skyldigheter som en
del av typgodkédnnandet och de
forfaranden, provningar och metoder som
ska tillimpas for forsdkran om
overensstimmelse, kontroll av
produktionsdverensstimmelse och kontroll
av Overensstammelse hos fordon 1 drift;
fordons tillbehor och beteckning; krav,
provningar, metoder och korrigerande
atgdrder 1 samband med fordonens,
systemens, komponenternas och de
separata tekniska enheternas hallbarhet
samt OBM-systemens registrerings- och
kommunikationsmdjligheter, dven i syfte
att utfora periodiska tekniska inspektioner
och kontroller av trafiksdkerheten; krav
och information som ska tillhandahallas av
tillverkare av etappvis fardigbyggda fordon
samt forfaranden for att faststilla
koldioxidviardet for dessa etappvis
fardigbyggda fordon; tekniska delar,
administrativa krav och
dokumentationskrav for typgodkdnnande
avseende utsldpp, kontroller, inspektioner
och marknadskontroller samt
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rapporteringsskyldigheter, kontroller av
overensstimmelse hos fordon 1 drift och
kontroller av
produktionsdverensstimmelse; metoder
och provningar fOr att 1) méta avgasutslapp
1 laboratorium och pa vég, inklusive
slumpmdissiga RDE-provningscykler och
RDE-provningscykler nir det giiller
hogsta utslipp, anvindning av birbara
system for utslappsmétning for att
kontrollera utslépp vid verklig kdrning och
utsliipp vid tomgang, ii) faststilla ett
motorfordons koldioxidutsldpp, brinsle-
och energiforbrukning, rdckvidd vid eldrift
och motoreffekt, iii) tillhandahilla
specifikationer for véaxlingsindikatorer, iv)
faststilla hur sldpfordon av kategorierna Os
och O4 péverkar ett motorfordons
koldioxidutslapp, brinsle- och
energiforbrukning, rackvidd vid eldrift och
motoreffekt, iv) mdta vevhusutslépp,
avdunstningsutslapp och bromsutslédpp, v)
utvdrdera efterlevnaden av minimikraven
pa batteriernas héllbarhet, vi) beddma
overensstimmelsen for motorer och fordon
1 drift, troskelviarden for Gverensstimmelse
och prestandakrav, vii) provning och
metoder for att sikerstilla givarnas
prestanda (OBD och OBM), viii) metoder
for att sdkerstdlla och bedoma
sakerhetsétgérder, specifikation och
egenskaper hos forarvarningssystem och
metoder for att motivera foraren och for att
beddma om systemen fungerar korrekt; ix)
metoder for att bedoma korrekt funktion,
effektivitet, regenerering och hallbarhet
hos ursprungliga och ersittande
utsldppsbegrinsande system, x) metoder
for att sdkerstdlla och bedoma
sakerhetsédtgirder, inklusive
sarbarhetsanalys och skydd mot
manipulering, xi) metoder for att bedoma
korrekt funktion hos typer som godkénts
enligt sérskilda Euro 7-beteckningar, xii)
kriterier for typgodkdnnanden avseende
utsldpp for tillverkare av sma och ultrasmé
serier, xiii) kontroller och
provningsforfaranden for etappvis
fardigbyggda fordon, xiv) Prestandakrav
for provningsutrustning. xv) specifikation

PE746.876v02-00

rapporteringsskyldigheter, kontroller av
overensstimmelse hos fordon 1 drift och
kontroller av
produktionsdverensstimmelse; metoder
och provningar fOr att 1) méta avgasutslapp
1 laboratorium och pé vég, anvindning av
bérbara system for utslappsmétning for att
kontrollera utslépp vid verklig kdrning, ii)
faststilla ett motorfordons
koldioxidutslipp, briansle- och
energiforbrukning, rackvidd vid eldrift och
motoreffekt, iii) tillhandahélla
specifikationer for vixlingsindikatorer, iv)
faststilla hur sldpfordon av kategorierna Os
och O4 péverkar ett motorfordons
koldioxidutsldpp, briansle- och
energiforbrukning, rackvidd vid eldrift och
motoreffekt, iv) mdta vevhusutslédpp,
avdunstningsutslapp och bromsutslapp i
enlighet med FN:s WP29, v) utvirdera
efterlevnaden av minimikraven pé
batteriernas héllbarhet i enlighet med FN:s
WP29, vi) bedoma Overensstimmelsen for
motorer och fordon i drift, tréskelviarden
for overensstimmelse och prestandakrav,
vii) provning och metoder for att
sakerstdlla givarnas
overvakningsprestanda (OBD och OBM),
viii) metoder fOr att sékerstélla och bedoma
sakerhetsatgirder, specifikation och
egenskaper hos forarvarningssystem och
metoder for att motivera foraren och for att
beddma om systemen fungerar korrekt; ix)
metoder for att bedoma korrekt funktion,
effektivitet, regenerering och hallbarhet
hos ursprungliga och ersittande
utsldppsbegriansande system, (x) metoder
for att sdkerstdlla och bedoma
sakerhetsédtgirder, inklusive
sarbarhetsanalys och skydd mot
manipulering, xi) metoder for att beddma
korrekt funktion hos typer som godkénts
enligt sérskilda Euro 7-beteckningar, xii)
kriterier for typgodkdnnanden avseende
utsldpp for tillverkare av smé och ultrasmé
serier, xiii) kontroller och
provningsforfaranden for etappvis
fardigbyggda fordon, xiv) Prestandakrav
for provningsutrustning. xv) specifikation
av referensbrianslen, metoder for att
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av referensbrinslen, metoder for att
bedoma avsaknaden av
manipulationsanordningar och
manipulationsstrategier, xvii) méta
déckslitage, samt xviii)
miljofordonspassets format, uppgifter och
metod for overforing av
miljofordonspassets uppgifter. Dessa
befogenheter bor utdvas i1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/2011%°

3% Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmidnna
regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utdvande av
sina genomforandebefogenheter (EUT

L 55, 28.2.2011, s. 13).

bedoma avsaknaden av
manipulationsanordningar och
manipulationsstrategier, xvii) méta
déckslitage i enlighet med FN:s WP29,
samt xviii) dtgdrder for att klargora
tillimpningen av provningar som
tillverkare, medlemsstater, tredje
parter/kommissionen bor utfora for det
ursprungliga typgodkinnandet,
produktionsioverensstimmelsen,
overensstiimmelsen hos fordon i drift och
marknadskontrollen. Dessa befogenheter
bor utdvas 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/2011°°

3% Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststdllande av allmidnna
regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utdvande av
sina genomforandebefogenheter (EUT

L 55, 28.2.2011, s. 13).

Or. en

Motivering

Det finns ingen anledning att hdnvisa till miljofordonspassen eftersom den nodvindiga
fordonsinformationen redan finns. Det dr ocksd viktigt att konstatera att utsldpp vid tomgdng
frdn tunga fordon inte exakt dterspeglar de faktiska korforhdllandena och
fordonsanvindningen, och ddrfor dr deras relevans i samband med typgodkdinnande- och
provningsforfaranden otillrdcklig for denna forordnings syften.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 22

Kommissionens forslag

(22)  For att vid behov dndra eller
komplettera icke vésentliga delar av denna
forordning bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt
delegeras till kommissionen nér det giller
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Andringsforslag

(22)  For att vid behov dndra eller
komplettera icke vésentliga delar av denna
forordning bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt
delegeras till kommissionen nér det giller
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foljande: provningsvillkor som bygger pa
uppgifter som samlas in vid provning av
Euro 7-fordon, Euro 7-bromsar eller Euro
7-dack; provningskrav, sdrskilt med
hénsyn till den tekniska utvecklingen och
uppgifter som samlats in vid provning av
Euro 7-fordon; inforande av
Sfordonstillbehor och beteckningar
baserade pd innovativ teknik for
tillverkarna, men dven faststillande av
gransvirden for bromspartikelutsldpp och
notningsgranser for dacktyper samt
minimikrav pa batteriers prestanda och
hallbarhetsmultiplikatorer pd grundval av
uppgifter som samlats in vid provning av
Euro 7-fordon och faststillande av
definitioner och sdrskilda regler for
tillverkare av sma serier for fordon av
kategorierna M2, M3, N2, N3. Det ar
sarskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande
arbete, dven pa expertnivi, och att dessa
samrad genomfors i enlighet med de
principer som faststélls 1 det
interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om biittre lagstiftning®!. For att
sakerstilla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras
experter ges systematiskt tilltréde till
moten 1 kommissionens expertgrupper som
arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

STEUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

foljande: provningsvillkor som bygger pa
uppgifter som samlas in vid provning av
Euro 7-fordon, Euro 7-bromsar eller Euro
7-dack; tillimpningen av provningskrav,
med hénsyn till den tekniska utvecklingen
och uppgifter som samlats in vid provning
av Euro 7-fordon, men endast for att
minska den processuella komplexiteten;
faststillande av gransvérden for
bromspartikelutsldpp och ndtningsgranser
for diacktyper, i enlighet med
provningsmetoden och grinsvirden som
utvecklats i FN:s WP29, samt minimikrav
pa batteriers prestanda. Det dr sdrskilt
viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande
arbete, dven pa expertnivi, och att dessa
samrad genomfors i enlighet med de
principer som faststélls 1 det
interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om biittre lagstiftning’!. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras
experter ges systematiskt tilltréde till
moten 1 kommissionens expertgrupper som
arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

STEUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

Or. en

Motivering

Denna foérordning mdste ta vederborlig hénsyn till den provningsmetod som faststdllts av
FN:s vdrldsforum for harmonisering av fordonsforeskrifter (WP29).
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Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skal 25

Kommissionens forslag

(25)  Det ar viktigt att ge
medlemsstaterna, de nationella
typgodkdnnandemyndigheterna och de
ekonomiska aktdrerna tillrdckligt med tid
for att forbereda sig for tillimpningen av
de nya regler som infors genom denna
forordning. Tillimpningsdatumet bor
darfor skjutas upp. For latta fordon bor
tillimpningsdatumet vara sd snart som det
dr tekniskt majligt, men for tunga fordon
och slépfordon kan tillimpningsdatumet
skjutas upp ytterligare tvd dr, eftersom
omstillningen till utsldppsfria fordon
kommer att ta lingre tid for tunga fordon.

Andringsforslag

(25)  Det ar viktigt att ge
medlemsstaterna, de nationella
typgodkdnnandemyndigheterna och de
ekonomiska aktdrerna tillrdckligt med tid
for att forbereda sig for tillimpningen av
de nya regler som inférs genom denna
forordning. Tillimpningsdatumet bor
darfor skjutas upp. For latta fordon bor
tillaimpningsdatumet for nya typer vara 36
mdnader efter antagandet av alla
motsvarande genomforandeakter och
delegerade akter som antagits i enlighet
med denna forordning, men for tunga
fordon och slédpfordon bor
tillimpningsdatumet for nya typer vara 48
mdnader efter antagandet av alla
motsvarande genomforandeakter och
delegerade akter som antagits i enlighet
med denna forordning, eftersom
omstillningen till utslappsfria och
utslippssndla fordon kommer att vara en
stor teknisk utmaning som kréver
ytterligare ledtid for tunga fordon.

Or. en

Motivering

Rdttssdkerhet dr avgorande for tillverkarna eftersom det gor det mojligt for dem att planera
och gora investeringar for framtiden, sasom att utveckla ny teknik eller bygga ut
produktionsanldggningar, med tillforlitlighet att deras atgdrder kommer att folja lagen. Av
det skdlet bor denna forordning inbegripa en ledtid i den grundldggande rdttsakten efter det
att all motsvarande sekunddrlagstifining har slutforts.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1
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Kommissionens forslag

1. I denna forordning faststélls
gemensamma tekniska krav och
administrativa bestimmelser for
typgodkdnnande avseende utsldpp och
marknadskontroll 6ver motorfordon,
system, komponenter och separata tekniska
enheter med avseende pa deras
koldioxidutsldpp och utslépp av
fororeningar, brinsle- och
energiforbrukning samt batteriers
hallbarhet.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1. I denna forordning faststélls
gemensamma tekniska krav och
administrativa bestimmelser for
typgodkdnnande avseende utslédpp och
marknadskontroll 6ver motorfordon,
system, komponenter och separata tekniska
enheter med avseende pa deras
koldioxidutsldpp och utslépp av
fororeningar, brinsle- och
elenergiforbrukning samt batteriers
hallbarhet.

Or. en

Andringsforslag

1a. 1 samband med typgodkinnande
av utsliipp och marknadsovervakning ay
nytillverkade diick mdste de tekniska
kraven och administrativa bestimmelser
som faststiills i denna forordning beaktas
i samband med de tekniska kraven och
administrativa bestiimmelserna for
diicken i forordningen om allmdiin
sikerhet (EU) 2019/2144.

Or. en

Motivering

Med tanke pa att forordningen om allmdn sdkerhet (EU) 2019/2144 faststdller krav for
typgodkdinnande for nytillverkade déick C1, C2 och C3, dr det nédvindigt att ldgga till en
referens och koppla den till bestdmmelserna om ddckslitage i denna forordning.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 2

PE746.876v02-00
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Kommissionens forslag

2. I denna forordning faststills regler
for det ursprungliga typgodkdnnandet
avseende utslédpp,
produktionsdverensstimmelse,
overensstimmelse hos fordon 1 drift,
marknadskontroll, hallbarheten for
utsldppsbegrinsande system och
drivbatterier, system for
omborddvervakning,
sdkerhetsbestimmelser for att begrdansa
manipulering och dtgirder for
cybersdkerhet samt noggrann bestimning
av koldioxidutslépp, rackvidd vid eldrift,
brénsle- och energiforbrukning och
energieffektivitet.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 1

Kommissionens forslag

(1) typgodkédnnande avseende utslapp:
EU-typgodkidnnande som uppfyller de
administrativa bestimmelserna och
tekniska kraven i denna f6rordning nér det
giller utslapp av koldioxid och
fororeningar, brinsle- och
energiforbrukning och batteriers
hallbarhet.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 2
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Andringsforslag

2. I denna forordning faststélls
dessutom regler for det ursprungliga
typgodkdnnandet avseende utslépp,
produktionsdverensstimmelse,
overensstimmelse hos fordon 1 drift,
marknadskontroll, hallbarheten for
utsldppsbegriansande system och
drivbatterier, system for
omborddvervakning,
sdkerhetsbestimmelser fOr att begrdansa
manipulering och dtgirder for
cybersdkerhet samt noggrann bestimning
av koldioxidutslépp, rackvidd vid eldrift,
brénsle- och elenergiforbrukning och
energieffektivitet.

Or. en

Andringsforslag

(1) typgodkédnnande avseende utslapp:
EU-typgodkdnnande som uppfyller de
administrativa bestimmelserna och
tekniska kraven i denna f6rordning nir det
giller utslapp av koldioxid och
fororeningar, brinsle- och
elenergiforbrukning och batteriers
hallbarhet.

Or. en
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SV



Kommissionens forslag

(2) ursprungligt typgodkinnande
avseende utslédpp: den forsta fasen i ett
forfarande for typgodkidnnande avseende
utsldpp innan myndigheterna beviljar
typgodkdnnandeintyget for utslapp och

fordonen borjar tillverkas.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 4

Kommissionens forslag

4) overensstimmelse hos fordon i
drift: det arbete som utfors pa fordon i

trafik 1 syfte att kontrollera de

hallbarhetskrav som faststills 1 denna

forordning.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 —led S

Kommissionens forslag

(5) motor: ett fordons
framdrivningskalla.

PE746.876v02-00

SV

Andringsforslag

(2) ursprungligt typgodkinnande
avseende utsldpp: den forsta fasen i ett
forfarande for typgodkidnnande avseende
utsldpp innan myndigheterna beviljar
typgodkdnnandeintyget for utslapp och
fordonen, separata tekniska enheter eller
komponenter borjar tillverkas.

Or. en

Andringsforslag

4) overensstimmelse hos fordon i
drift: det arbete som utfors pa fordon,
separata tekniska enheter eller
komponenter 1 trafik i syfte att kontrollera
de hallbarhetskrav som faststélls i denna
forordning.

Or. en

Andringsforslag

(5) motor: ett fordon med endast
forbrinningsmotors framdrivningskélla.

Or. en
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Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 7

Kommissionens forslag

(7) avgasutslipp: utslipp fran
motorfordonets eller motorns avgasror av
samtliga foljande amnen: koldioxid,
gasformiga, fasta och flytande foreningar
samt vevhusutslapp.

Andringsforslag

(7) avgasutslapp: utslipp fran
motorfordonets eller motorns avgasror av
samtliga foljande dmnen: koldioxid,
gasformiga, fasta foreningar samt
vevhusutslépp.

Or. en

Motivering

Avgasutsldpp avser vanligtvis de gaser och partiklar som sldpps ut i atmosfdren fran ett
fordons avgasrér. Dessa utsldpp kan innefatta kolmonoxid, kviveoxider, partiklar i
atmosfdren och andra féroreningar, men de dr inte vitskor.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 —led 9

Kommissionens forslag
(9)  koldioxidutsldpp: utslépp av

koldioxid fran motorfordonets eller
motorns avgasror.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 10

Kommissionens forslag

(10)  kvéveoxider: summan av de
kviiveoxider som slipps ut frin avgasroret.

PR\1279667SV.docx

Andringsforslag

(9)  koldioxidutsldpp: utslépp av
koldioxid frén avgasror.

Or. en

Andringsforslag

(10)  kvéveoxider: summan av NO och
NO:; som slipps ut fran avgasroret.

Or. en
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Motivering

Teknisk rdttelse.

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 11

Kommissionens forslag Andringsforslag
(11)  partikelmassa eller PM: material (11)  partikelmassa eller PM: material
som slédpps ut fran avgasroret eller som slédpps ut fran avgasroret eller
bromsarna och som samlas upp pé ett bromsarna och som samlas upp pé ett
filtermedium. filtermedium i enlighet med det forfarande

som foreskrivs i denna forordning.

Or. en
Motivering

For att sdkerstdlla rdttslig klarhet dr det viktigt att hdnvisa till den provningsmetod som
beskrivs i denna férordning.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 14

Kommissionens forslag Andringsforslag
(14)  partikelantal éver 10 nm eller (14) 10 nm-partikel eller PNio: det
PNio: det totala antalet fasta partiklar som totala antalet fasta partiklar som sldpps ut
slapps ut frén avgasroret eller avges fran fran avgasroret eller avges fran bromsarna,
bromsarna och som har en diameter pd uppmiitt enligt bestimmelserna i denna
minst 10 nm. forordning med en nominell

avgrinsningsstorlek vid 10 nm.

Or. en
Motivering

Denna dndring overensstimmer med internationella regler och standarder, eftersom den
befintliga definitionen dr otillrdcklig och inte tar hinsyn till avgrdinsningskonceptet som
anges i FN:s globala tekniska foreskrifter nr 22.
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Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 18

Kommissionens forslag Andringsforslag

(18) andra kolvéten &n metan: de totala (Berdr inte den svenska versionen.)
kolvéten som slédpps ut fran avgasroret
exklusive metan.

Or. en
Motivering
(Beror inte den svenska versionen.)
Andringsforslag 34
Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 24
Kommissionens forslag Andringsforslag

(24)  berdkningsverktyg for (24)  berdkningsverktyg for
fordonsenergiforbrukning eller Vecto: fordonsenergiforbrukning eller Vecto:
simuleringsverktyg som anvénds for att simuleringsverktyg som anvénds for att
faststélla koldioxidutslapp, faststélla koldioxidutslapp,
bréansleforbrukning, elenergiférbrukning bransleforbrukning, elenergiférbrukning
och rackvidd vid eldrift for tunga fordon. och rackvidd vid eldrift for tunga fordon.
energiforbrukning: forbrukning av
elenergi fran alla framdrivningskillor i
ett fordon.

Or. en

Motivering

Detta dndringsforslag tar upp ett formateringsfel som identifierades i kommissionens forslag.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 24a (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag
(24a) energiforbrukning: forbrukning

av elenergi fran alla framdrivningskillor i
ett fordon.

Or. en

Motivering

Detta dndringsforslag tar upp ett formateringsfel som identifierades i kommissionens forslag.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 29

Kommissionens forslag

(29) dickslitage: den massa material

som gadr forlorad fran dicket pa grund av

slitageprocessen och som slipps ut i
miljon.

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Motivering

Alla bestimmelser for dickslitage kommer att beskrivas i sekunddrlagstifiningen, i linje med
de internationella definitioner som faststdllts av den gemensamma arbetsgruppen for
ddckslitage i FN:s virldsforum for harmonisering av fordonsforeskrifter (WP29).

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 34

Kommissionens forslag

(34)  ursprungligt utsldppsbegransande
system: utslédppsbegrinsande system eller
en kombination av sddana system som
omfattas av det typgodkidnnande som
beviljats for fordonet 1 fraga.

PE746.876v02-00

Andringsforslag

(34)  ursprungligt utsldppsbegransande
system: utslédppsbegriansande system eller
en kombination av sddana system som
omfattas av det typgodkidnnande som
beviljats for fordonet i1 fraga och monterats
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pd fordonet vid tidpunkten for dess
forstagdangsregistrering.

Or. en
Motivering

Detta fortydligande dr nodvindigt eftersom det dr mdjligt att ersdtta det ursprungliga
systemet med en annan enhet, och tredjepartssystem kan ocksd anvindas for att séikerstilla
overensstimmelse.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 36

Kommissionens forslag Andringsforslag

(36) dynamisk reglering: system som utgdr
Jjusterar motorn, utslippsbegrinsande

system eller andra fordonsparametrar i

syfte att forbdittra briinsle- eller

energiforbrukningen och effektiviteten

hos det utslippsbegrinsande systemet pd

grundval av den forvintade

anvindningen av fordonet.

Or. en
Motivering

Denna definition dr onédig eftersom moderna utsldppsbegrinsande system redan omfattas av
befintliga krav pa typgodkdnnande.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 37

Kommissionens forslag Andringsforslag
(37) system for omborddiagnos eller (37) system for omborddiagnos eller
OBD-system: system som kan generera OBD-system: i denna forordning ett
information frdn system for system ombord pd fordonet som kan
omborddiagnos (OBD-information), upptiicka fel i de overvakade
enligt definitionen i artikel 3.49 i utslippsbegrinsande systemen, lokalisera
forordning (EU) 2018/858, och som kan det troliga felet genom felkoder som finns
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overfora denna information via OBD- lagrade i datorminnet och tinda

porten och via luften. felfunktionsindikatorn (MI) for att
meddela fordonets forare.

Or. en

Motivering

Using the definition of OBD and OBD information provided in UN Regulation 154 (UN
R154) will prevent high costs. Requiring OTA transfer of OBD, OBFCM, or OBM data would
entail considerable expenses for software development, hardware modification, and data
processing and transmission capabilities in the vehicle. The costs of vehicle/back-end changes
and cellular OTA data transfer would be disproportionate and difficult to justify, as the
frequency and size of the data remain unknown. Instead, data can be obtained via the wired
OBD interface established at a minimal additional cost during roadworthiness tests or by
authorized dealers/repairers. This approach is consistent with what is already in place for
OBFCM under Commission Implementing Regulation (EU) 2021/392.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 37a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(37a) information frdn system for
omborddiagnos eller OBD-information:
information som genereras ay ett system
som finns ombord pa ett fordon eller
kopplat till en motor som kan upptiicka
driftsstorningar och, i tillimpliga fall, kan
signalera dem genom ett larmsystem, kan
ocksd identifiera det troliga felstiillet med
hjilp av information som lagrats i ett
datorminne och kan kommunicera denna
information till utrustning eventuellt
utanfor fordonet.

Or. en

Motivering

Syftet med denna dndring dr att sdikerstdlla att OBD-, OBFCM- eller OBM-uppgifter kan
samlas in och rapporteras pd ett teknikneutralt och kostnadseffektivt sdtt, vilket gér det
mojligt for tillverkaren att forlita sig pd de senaste protokollen och ta hdnsyn till specifika
regionala behov (sasom bristande ndttickning eller nationella sammanldnkningskrav i
tredjeldnder som foljer EU:s ram for typgodkdnnande) i linje med den pagdende horisontella
EU-dataakten.
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Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 38

Kommissionens forslag

(38) system for omborddvervakning
eller OBM-system: system pa ett fordon
som kan upptéicka antingen
utslippsoverskridanden eller ndr ett
fordon i forekommande fall befinner sig i
nollutslippslige, och som kan indikera
forekomsten av sadana éverskridanden
med hjilp av information som lagrats i
fordonet, och som kan overfora denna

information via OBD-porten och via luften.

Andringsforslag

(38) system for omborddvervakning
eller OBM-system: system pa ett fordon
som kan dvervaka utslipp medan det
beaktar OBM-miitningstoleranser och
tillhandahdaller information via OBD-
porten och, alternativt, via luften.

Or. en

Motivering

Syftet med denna dndring dr att sdikerstdlla att OBD-, OBFCM- eller OBM-uppgifter kan
samlas in och rapporteras pa ett teknikneutralt och kostnadseffektivt sdtt, vilket gor det
moyjligt for tillverkaren att forlita sig pd de senaste protokollen och ta hdnsyn till specifika
regionala behov (sasom bristande ndttdckning eller nationella sammanldnkningskrav i
tredjeldnder som foljer EU:s ram for typgodkdnnande) i linje med den pdgdende horisontella

EU-dataakten.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 39

Kommissionens forslag

(39) ombordsystem for 6vervakning av
brénsle- och energiforbrukning eller
OBFCM-system: programvara eller
hérdvara som maéter och anvinder
parametrar for fordon, motor, brénsle- eller
elenergi och nyttolast/vikt i syfte att
bestimma och lagra data om brinsle- och
energiforbrukning och andra parametrar
som &r relevanta for att bestdimma

PR\1279667SV.docx

Andringsforslag

(39) ombordsystem for 6vervakning av
brénsle- och elenergiférbrukning eller
OBFCM-system: programvara eller
hérdvara som maéter och anvinder
parametrar for fordon, motor, brénsle- eller
elenergi och nyttolast/vikt i syfte att
bestimma och lagra data om brinsle- och
energiforbrukning och andra parametrar
som &r relevanta for att bestimma
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fordonets brénsle- eller energiforbrukning
och energieffektivitet i fordonet.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 40

Kommissionens forslag

(40)  manipulationsanordning:
programvara eller hardvara som mditer
temperatur, fordonshastighet,
motorvarvtal, viixel,
insugningsundertryck eller andra
parametrar i syfte att aktivera, modulera,
fordroja eller inaktivera funktionen hos
ndgon del av det utslippsbegrinsande
systemet for att minska effektiviteten hos
det utslippsbegrinsande systemet nir
fordonet kors.

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 42

Kommissionens forslag

(42)  utslapp vid verklig korning eller

RDE: utslépp fran ett fordon vid normala
korforhallanden och utdkade forhéllanden
som anges i tabellerna 1 och 2 i bilaga III.

PE746.876v02-00

fordonets brénsle- eller energiforbrukning
och energieffektivitet i fordonet.

Or. en

Andringsforslag

(40) manipulationsanordning:
utformningskomponent som gor att ett
fordon kan verka kompatibelt under
provning men inte under normala
korforhallanden, eller manipulerar
uppgifter relaterade till givare, briinsle-
/energiforbrukning, rickvidd vid eldrift
eller batterihdllbarhet, vilket leder till att
fordonet inte uppfyller lagkrav ndr det
kors utanfor provningsforhdllanden.

Or. en

Andringsforslag

(42)  utslapp vid verklig korning eller
RDE: utslépp fran ett fordon vid normala
korforhdllanden och hagst ett av de
utokade forhdllanden samtidigt som anges i
tabellerna 1 och 2 i bilaga III och artikel 4
i forordning (EU) nr 595/2009 samt
bilaga 11 till forordning (EU) nr 582/2011.

Or. en
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Motivering

For att undvika forvirring angdende den foreslagna forordningen dr det viktigt att klargéra
att det inte dr mojligt att ha en blandning av flera utokade forhallanden samtidigt. Dessutom
dr det ocksd nodvdndigt att inbegripa hdnvisningar till de specifika provningsvillkor som
gdller for ldtta och tunga fordon.

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 44

Kommissionens forslag Andringsforslag
(44) manipulering: de ekonomiska (44) manipulering: inaktivering eller
aktorernas eller oberoende aktorers dndring av motor eller elektrisk motor,
inaktivering eller dndring av motor, utsldppsbegriansande anordning och
utsldppsbegriansande anordning och system, framdrivningssystem, drivbatteri,
system, framdrivningssystem, drivbatteri, vigmitare, OBFCM- eller OBD/OBM-
vigmatare, OBFCM- eller OBD/OBM- system, inklusive all programvara eller
system, inklusive all programvara eller andra logiska kontrollkomponenter i dessa
andra logiska kontrollkomponenter i dessa system och deras data for personlig
system och deras data. vinning och som pdverkar fordonets

utslipp. Detta utesluter de dtgdrder som
tas upp av FN:s foreskrift nr 155 (UN
R155) eller andra relevanta FN-regelverk.

Or. en
Motivering

Andringar som inte paverkar fordonsutslipp och som sannolikt inte gérs avsiktligt for
personlig vinning bor inte omfattas av 6vervakningskrav enligt denna definition.

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 57a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(57a) koldioxidneutralt brinsle:
Jfornybart och/eller syntetiskt briinsle
enligt definitionen i direktiv (EU)
2018/2001, vilket inbegriper biobrdinslen,
biogas, biomassabriinsle, fornybart
flytande och gasformigt
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transportdrivmedel av icke-biologiskt
ursprung eller dtervunnet kolbaserat
briinsle. Sdadana bréiinslen har nettofritt
koldioxidutslipp under anvindning
(e(u)), vilket indikerar att
koldioxidekvivalenten av kolet som finns i
briinslets kemiska sammansiittning dr
biogent till sitt ursprung eller har
forhindrats fran att slippas ut i
atmosfiren. Alla andra fornybara
och/eller syntetiska briinslen som
uppfyller ovanstdiende villkor och
hallbarhetskriterierna i direktiv (EU)
2018/2001 och tillhorande delegerade
akter kan ocksd uppfylla denna definition.

Or. en
Motivering

Koldioxidneutrala brinslen definieras som brdnslen, inklusive biobrdnsle, biogas,
biomassabrdnsle, fornybart flytande och gasformigt transportbrdinsle av icke-biologiskt
ursprung eller ett dtervunnet kolbaserat brdnsle, som endast slipper ut biogent koldioxid
eller dtervunnen koldioxid vid forbrdnning, vilket leder till cirkuldra koldioxidutsldpp och en
nettofri paverkan pa klimatet. Denna definition dr redan i linje med direktivet om fornybar
energi I, vilket anger att alla brdnslen som anges i direktivet bor betraktas som
koldioxidneutrala brdnslen.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 57b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(57b) kolkorrigeringsfaktor: faktor som
tillimpar en korrigering av
koldioxidutslippen fran avgasror frdin
fordon for bedomning av
overensstimmelse, for att dterspegla
utsldppsintensiteten for vixthusgaser och
andelen koldioxidneutrala brinslen.

Or. en
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Motivering

Det dr inte korrekt att klassificera alla flytande och gasformiga brdnslen som 100 % fossila
brdnslen, eftersom en okande andel hdllbara brdnslen tillkommer pa grund av regleringar
som direktivet om fornybar energi. For att bittre utvirdera effekten av koldioxidneutrala
brdnslen pa utsldppen av vixthusgaser bor en kolkorrigeringsfaktor inforas. Detta skulle ge
en mer realistisk mdtning av koldioxidutsldpp fran brdnsle och bidra till att stédja en mer
omfattande klimatpolitik for den europeiska rérlighetssektorn.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 62

Kommissionens forslag Andringsforslag
(62) forhillande effekt/vikt: forhallandet (62) forhillande effekt/vikt: forhallandet
mellan mirkeffekt och vikt i korklart mellan mirkeffekt och hdogsta tekniskt
skick. tillitna lastade vikt enligt definitionen i

bilaga XII till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2021/535.

Or. en
Motivering
Vid provning av utslipp vid verklig korning (RDE-provning), dr den relevanta vikten
fordonets maximala vikt snarare dn dess vikt i korklart skick.
Andringsforslag 49
Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 63
Kommissionens forslag Andringsforslag
(63) mirkeffekt: motorns maximala (63) mirkeffekt: motorns eller
nettoeffekt 1 kW. elektriska motorns maximala nettoeffekt i
kW.
Or. en
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Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 67

Kommissionens forslag

(67) utslappsfri rdckvidd: den maximala
stricka som ett utslippsfritt fordon kan
fardas tills drivbatteriet eller bransletanken
har tomts, vilket for fordon med endast
eldrift motsvarar rackvidden vid eldrift.

Andringsforslag

(67) utslappsfri rdckvidd: den maximala
striacka som ett fordon, i utsldppsfritt lige
ndr den kor i den liimpliga korcyklen
enligt den hdr forordningen, kan fardas
tills drivbatteriet eller brénsletanken har
tomts, vilket for fordon med endast eldrift
motsvarar rickvidden vid eldrift.

Or. en

Motivering

Med tanke pa att definitionen hdnvisar till fordon med endast eldrift separat avser den tydligt
att den dven omfattar laddhybridfordon. Dessa dr inte utslippsfria fordon, utan snarare

fordon med utslippsfritt ldge.

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 69

Kommissionens forslag

(69) Datteriets hallbarhet: hallbarheten
hos ett drivbatteri i form av dess
hiilsotillstand.

Andringsforslag

(69) Dbatteriets hallbarhet i fordon:
hallbarheten hos ett drivbatteri i form av
dess tillstand for certifierad energi och
dess tillstand for certifierad riickvidd.

Or. en

Motivering

Andring for att anpassa och sékerstilla 6verensstimmelse med FN:s globala tekniska

foreskrifter nr 22.

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 70

PE746.876v02-00
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(70)  hilsotillstand: det uppmiitta eller (70) tillstdnd for certifierad energi eller
uppskattade tillstandet for en specifik SOCE och tillstand for certifierad
prestandamétare for ett fordon eller ett rickvidd eller SOCR: det uppmitta eller
drivbatteri vid en specifik tidpunkt under uppskattade tillstdndet for en specifik

dess livsldngd, uttryckt i procent av den prestandamétare for ett fordon (rédckvidd)
prestanda som faststélldes nér fordonet eller ett drivbatteri(energi) vid en specifik
eller drivbatteriet certifierades eller var tidpunkt under dess livslangd, uttryckt i
nytt. procent av den prestanda som faststélldes

nar fordonet eller drivbatteriet certifierades
eller var nytt.

Or. en
Motivering

Andring for att anpassa och sékerstilla 6verensstimmelse med FN:s globala tekniska
foreskrifter nr 22.

Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 70a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(70a) hilsotillstand: det uppmiitta eller
uppskattade tillstandet for ett
avgasutslippsbegriinsande system vid en
specifik tidpunkt under dess livsliingd,
uttryckt i procent av den prestanda som
Sfaststiilldes ndir fordonet eller drivbatteriet
certifierades eller var nytt.

Or. en
Motivering
Andring for att anpassa och sékerstdilla éverensstimmelse med FN:s globala tekniska
foreskrifter nr 22.
Andringsforslag 54
Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 71
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Kommissionens forslag

(71)  miljofordonspass: dokument pa
papper och i digital form som innehdller
information om ett fordons
miljoprestanda vid registreringstillfiillet,
inklusive grinsvirden for utslipp av
fororeningar, koldioxidutslipp,
briinsleforbrukning, energiforbrukning,
riickvidd vid eldrift och motoreffekt samt
batteriets hdllbarhet och andra relaterade
viirden.

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Motivering

Detaljer om ett fordons miljoprestanda krévs redan i annan EU-lagstiftning och kan hittas i

dokument som intyg om overensstimmelse.

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 72

Kommissionens forslag

(72)  forarvarningssystem for
overskridande utslipp: system som har
utformats, konstruerats och installerats i ett
fordon for att informera anvdndaren om
overskridande av utslipp och for att tvinga
fram reparationer.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 —led 77

Kommissionens forslag

(77)  vinterdiick: dick vars
slitbanemonster, gummiblandning eller
struktur primdrt utformats for att under

PE746.876v02-00 40/114

Andringsforslag

(72)  forarvarningssystem for
overskridande avgasutslipp: system som
har utformats, konstruerats och installerats
i ett fordon fOr att informera anvdndaren
om Overskridande av avgasutslipp och for
att tvinga fram reparationer.

Or. en

Andringsforslag

utgdr
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vinterforhdllanden visa biittre prestanda
dn ett normalt diick i frdga om formdgan
att inleda eller uppriitthalla fordonets
rorelse.

Or. en
Motivering

Definitioner som gdller dickslitagekrav kommer att inbegripas i den sekunddrlagstifining
som anvdnds for att anpassa denna férordning till dem som faststdllts av den gemensamma
GRBP/GRPE-arbetsgruppen for ddckslitage som genomfors under ledning av FN:s WP29.

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 2 — led 78

Kommissionens forslag Andringsforslag

(78)  diick for sérskilt bruk: diick utgdr
avsedda for blandad korning bdde pa viig

och i terring eller for annat sdrskilt bruk.

Dessa dick dr i forsta hand konstruerade

for att inleda och uppridtthdlla fordonets

rorelse vid terringkorning.

Or. en
Motivering

Definitioner som gdller dickslitagekrav kommer att inbegripas i den sekunddrlagstifining
som anvdnds for att anpassa denna férordning till dem som faststdllts av den gemensamma
GRBP/GRPE-arbetsgruppen for ddckslitage som genomfors under ledning av FN:s WP29.

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Tillverkarna ska sdkerstilla att de 1. Tillverkarna ska sdkerstilla att de
nya fordon som de tillverkar och som séljs, nya fordon som de tillverkar och som siljs,
registreras eller tas 1 bruk i unionen ar registreras eller tas 1 bruk i unionen ar
typgodkénda i enlighet med denna typgodkénda i1 enlighet med denna
forordning. Tillverkarna ska sikerstilla att forordning. Frdn och med de specifika
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de nya komponenter eller separata tekniska
enheter, inklusive motorer, drivbatterier,
bromssystem och ersittande
utsldppsbegriansande system som kraver
typgodkédnnande och som de tillverkar och
som séljs eller tas i bruk i unionen ar
typgodkénda i1 enlighet med denna
forordning.

tillimpningsdatum som beskrivs i denna
forordning ska tillverkarna sékerstilla att
de nya komponenter eller separata tekniska
enheter, inklusive motorer, drivbatterier,
bromsutslippssystem och ersittande
utsldppsbegriansande system som kraver
typgodkédnnande och som de tillverkar och
som séljs eller tas 1 bruk i unionen ar
typgodkénda i1 enlighet med denna
forordning.

Or. en

Motivering

Denna forordning syftar till att begrdnsa utsldpp fran bromsar, men den gdller inte bromsar
som en systemkomponent. Denna artikel bor ddrfor héinvisa till bromsutsldppssystem,
ndmligen de anordningar som dr monterade i fordon for att minimera mdngden fororeningar

som genereras av bromsning.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Tillverkarna ska konstruera,
tillverka och montera fordonen sa att de
overensstimmer med denna forordning,
inklusive att de uppfyller de
utsldppsgranser som anges i bilaga I och att
de virden som anges i intyget om
overensstimmelse och i
typgodkinnandedokumentationen iakttas
under fordonets hela livsldngd enligt tabell
1 1 bilaga IV. Dessa fordon ska betecknas
som “Euro 7-fordon”.

Andringsforslag

2. Tillverkarna ska konstruera,
tillverka och montera fordonen sa att de
overensstimmer med denna forordning,
inklusive att de uppfyller de
utsldppsgrianser som anges i bilaga |
medan de verkar enligt de villkor som
anges i bilaga III och artikel 4 i
forordning (EU) nr 595/2009 samt bilaga
11 till forordning (EU) nr 582/2011 och att
typgodkénnandedokumentationen iakttas
under fordonets hela livsldngd enligt tabell
1 1 bilaga IV. Dessa fordon ska betecknas
som “Euro 7-fordon”.

Or. en

Motivering

Verkstdllighet av utsldppsgrdnser maste vara knutet till de villkor och livsldngdskrav som
anges i bilagorna, som dr tilldmpliga pd ldtta eller tunga fordon.
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Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3 — stycke 1

Kommissionens forslag

Vid kontroll av efterlevnaden av
gransvirdena for avgasutslédpp, om
provningen utfors under utokade
korforhallanden, ska utslippen delas med
den delare for utdkad korning som anges 1
bilaga III.

Andringsforslag

Vid kontroll av efterlevnaden av
gransvirdena for avgasutslidpp, om
provningen utfors under hégst ett av de
utokade korforhallandena vid samma
tidpunkt, ska utslippen delas med den
delare for utokad koérning som anges 1
bilaga III och artikel 4 i forordning (EC)
nr 595/2009 samt bilaga 11 till forordning
(EU) nr 582/2011.

Or. en

Motivering

Det dr inte mojligt att ha en samtidig tilldmpning av olika utékade forhallanden, och det dr
nodvindigt att specificera de sdrskilda kraven for bade ldtta och tunga fordon.

Andringsforslag 61

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3 — stycke 2

Kommissionens forslag

Utsldppen under regenerering av
utsldppsbegriansande system ska inkluderas
som ett viktat genomsnitt baserat pd
regenereringens frekvens och varaktighet.

Andringsforslag 62

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 4

PR\1279667SV.docx

Andringsforslag

Utsldppen under regenerering av
utsldppsbegriansande system ska inkluderas
som ett viktat genomsnitt baserat pa
regenereringens frekvens och varaktighet.
Kontrollen av overensstimmelse ska inte
inbegripa eller ta héinsyn till partisk
korning.

Or. en
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Kommissionens forslag Andringsforslag

4. Tillverkarna ska konstruera och 4. Tillverkarna ska konstruera och
tillverka komponenter eller separata tillverka system, komponenter eller
tekniska enheter, inklusive motorer, separata tekniska enheter, inklusive, for
drivbatterier, bromssystem och erséttande ndrvarande endast motorer, elektriska
utsldppsbegransande system pa ett sddant motorer, drivbatterier, bromssystem och
sétt att de uppfyller kraven i denna ersittande utsldppsbegriansande system pa
forordning, inklusive de utslédppsgrinser ett sddant séatt att de uppfyller kraven i
som anges 1 bilaga I. denna forordning, inklusive de

utsldppsgranser som anges 1 bilaga [ och de
villkor som specificeras i bilaga 111,
artikel 4 i forordning (EC) nr 595/2009
samt bilaga 11 till forordning (EU) nr
582/2011.

Or. en
Motivering

Efter att ldmpliga provningsforfaranden och grdinsvdrden for ddckslitage har faststdllts via
sekunddrlagstifining, kan utbudet av komponenter och tekniska enheter som omfattas av
denna artikel utokas till att omfatta dick. Tillverkarnas skyldigheter bor dessutom ndr det
gdller grdnsvdrden och villkor uttryckligen anges i samband med varandra, och specifikt for
ldtta och tunga fordon.

Andringsforslag 63

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 6 — led a

Kommissionens forslag Andringsforslag
(a) OBD-system som kan upptécka (a) OBD-system som kan upptécka
felfungerande system som leder till felfungerande system som man vet leder
overskridande utslipp for att underlétta till dverskridande avgasutslipp for att
reparationer, underldtta reparationer,
Or. en
Motivering

Aven om ett fel har potential att orsaka ett “utslippsiverskridande” betyder det inte
nodvindigtvis att det alltid kommer att leda till ett. Det dr dessutom viktigt att konstatera att
OBD-system endast dr anpassade for att mdta avgasutsldpp.
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Andringsforslag 64

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 6 —led b

Kommissionens forslag

(b) OBM-system som kan upptiicka
utsliipp over utslippsgréinserna pd grund
ay felfunktioner, okad effektminskning
eller andra situationer som okar
utslippen,

Andringsforslag

(b) OBM-system som kan édvervaka
avgasutslipp inom toleransintervallet for
OBM-mditningar,

Or. en

Motivering

Utsldappsoverskridanden kan inte mdtas exakt, och det finns for ndrvarande inget etablerat
forfarande for att bedéma dem, ddrfor bor OBM-system endast anvindas for att 6vervaka
Sfunktioner. Det dr dessutom viktigt att konstatera att OBD-system dr anpassade endast for att

mdta avgasutsldpp.

Andringsforslag 65

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 6 — led ¢

Kommissionens forslag

(c) OBFCM-system for dvervakning av
fordonets brinsle- och energiforbrukning
vid verklig korning och andra relevanta
parametrar, t.ex. nyttolast/vikt, som behovs
for att faststilla fordonets brénsle- och
energieffektivitet vid verklig korning,

Andringsforslag

(c) OBFCM-system for 6vervakning av
fordonets brinsle- och
elenergiforbrukning vid verklig korning
och, for fordon i kategori N; och N3, andra
relevanta parametrar, t.ex. nyttolast/vikt,
som behdvs for att faststélla fordonets
brénsle- och energieffektivitet vid verklig
korning,

Or. en

Motivering

Denna dndring ldgger till en uttrycklig hanvisning till fordon i kategorierna N2 och N3,
eftersom overvakning av ldtta fordons nyttolast eller vikt skulle vara oproportionerlig och

onddig for syftena med denna férordning.
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Andringsforslag 66

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 6 —led d

Kommissionens forslag

(d) overvakning av hidlsotillstindet hos
drivbatteri och utslippssystem,

Andringsforslag

(d) overvakning av tillstand for
certifierad riickvidd och tillstand for
certifierad energi hos drivbatteri och
overvakning av hdlsotillstandet for
avgasutslippsbegrinsande system,

Or. en

Motivering

Analys baserad pd FN:s globala tekniska foreskrifter nr 22 har kommit fram till att
overvakning av hdlsotillstand kanske inte dr den mest effektiva parametern for att bedoma
tillstandet for elfordonsbatterier. Pd grund av detta foreslas det att i stillet anvinda tillstand
for certifierad energi och tillstand for certifierad rickvidd, eftersom de overensstimmer med

FN:s globala tekniska foreskrifter nr 22.

Andringsforslag 67

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 6 — led e

Kommissionens forslag

(e) forarvarningssystem for
overskridande utslipp,

Andringsforslag 68

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 6 —led g

Kommissionens forslag

(2) anordningar som Overfor
fordonsgenererade data som anvénds for att
uppfylla denna férordning och OBFCM-
data, 1 syfte att utfora periodiska
trafiksidkerhetsprovningar och tekniska

PE746.876v02-00

Andringsforslag

(e) forarvarningssystem for
overskridande avgasutslipp,

Or. en

Andringsforslag

(2) anordningar som Overfor
fordonsgenererade data tillsammans med
godkiinnandenumret och
typgodkinnandevarianten som anvinds
for att uppfylla denna férordning och
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végkontroller via luften, och 1 syfte att
kommunicera med laddningsinfrastruktur
och stationdra elsystem som kan stodja
smarta och dubbelriktade
laddningsfunktioner.

OBFCM-data, i syfte att utfora periodiska
trafiksidkerhetsprovningar och tekniska
vigkontroller via luften, alternativt och i
syfte att kommunicera med
laddningsinfrastruktur och stationéra
elsystem som kan stddja smarta och
dubbelriktade laddningsfunktioner och
ocksd for att tillhandahdlla
tredjepartstjinster till fordonsanvindaren
i syfte att forbiittra fordonsanvindningen,
minska energianviindning och utslipp
eller forliinga livsliingden for batteriet vid
anvindning.

Or. en

Motivering

Det obligatoriska kravet pa overforing via luften (OTA) av uppgifter bor omvirderas,
eftersom det finns genomforbara alternativ tillgdngliga for att hantera fordonsparken, som
beskrivs i kommissionens genomférandeforordning (EU) 2021/392.

Andringsforslag 69

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 7 — led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 70

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. Tillverkaren ska forhindra att de
sarbarheter som avses 1 punkt 7 kan
utnyttjas. Ndr en sadan sarbarhet
upptiicks ska tillverkaren avligsna

PR\1279667SV.docx

Andringsforslag

(ea) elektriska motorer och relaterade
kontrollenheter,

Or. en

Andringsforslag

8. Tillverkaren ska vidta dtgdrder for
att forhindra att de sarbarheter som avses 1
punkt 7 kan utnyttjas i storsta maojliga

utstrickning baserat pd bdsta tillgingliga
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sdrbarheten genom programuppdatering kunskap vid tidpunkten for
eller pd annat liimpligt siitt. typgodkiinnandet.

Or. en
Motivering

Den andra meningen i denna punkt erkdnner att det dr utmanande att helt forhindra
mojligheten till manipulering, vilket gér det opraktiskt att forvinta sig att tillverkare ska
utforma fordon baserat pd potentiella manipulationsmetoder eller framtida
uppgiftsoverforingsstandarder som for ndrvarande dr okdnda. Det dr ddrfor inte rimligt att
halla tillverkarna ansvariga for hindelser som kan intrdffa under fordonets livsiingd och som
ligger utanfor deras kontroll.

Andringsforslag 71

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 10

Kommissionens forslag Andringsforslag

10. Kommissionen ska genom utgdr
genomforandeakter anta nirmare

bestimmelser om forfaranden,

provningar och metoder for att

kontrollera att kraven i punkterna 1-9

uppfylls. Dessa genomforandeakter ska

antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel

17.2.

Or. en
Motivering

For att forbdttra klarhet angadende rdttsldget bor artiklarna 14—17 inférliva alla
bestdmmelser som ror sekunddrlagstifining.

Andringsforslag 72

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

1 Tillverkarna fir beteckna de utgdr
fordon de tillverkar som ”Euro 7+-
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fordon” om dessa fordon uppfyller
foljande krav:

(a) For fordon med endast
Jforbrinningsmotorer och ej externt
laddbara hybridelfordon genom att
forklara att de uppfyller minst 20 % ligre
utslippsgrénser dn de som anges i bilaga
1 for gasformiga fororeningar och en
storleksordning liigre utslippsgréinser for
partikelutslipp.

(b) For externt laddbara
hybridelfordon genom att forklara att de
uppfyller minst 20 % léigre
utslippsgrénser dn de som anges i bilaga
1 for gasformiga fororeningar, en
storleksordning liigre utslippsgrinser for
partikelutslipp och en batterihdllbarhet
som dir minst 10 procentenheter hogre in
de krav som anges i bilaga I1.

(c) For fordon med endast eldrift
genom att deklarera att batteriets
hdllbarhet iir minst 10 procentenheter
hogre dn de krav som anges i bilaga I1.

Or. en
Motivering

The term "may" in relation to manufacturers' compliance with Euro 7+ standards suggests
that compliance is optional. However, compliance with these standards may be essential to
access certain territories due to city access requirements, effectively making Euro 7+ the de-
facto standard. To ensure consistency, the requirement for HDV vehicles to comply with Euro
7+ should be mandatory. Furthermore, assigning 10 percentage points for PEV in the first
Step at 5 years may not be appropriate for accounting for the physical aging of a vehicle, and
achieving a 90% reduction for particulate matter number may be unfeasible under the
required Real Driving Emissions (RDE) conditions.

Andringsforslag 73

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 2
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Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Dessa fordons dverensstimmelse utgdr
med kraven i punkt 1 ska kontrolleras mot
de angivna virdena.

Or. en
Motivering

1 enlighet med strykningen av punkt 1. De angivna kraven skulle potentiellt kunna anvindas
av lokala myndigheter for att begrdnsa tilltrdde till vissa zoner med ldga utsldpp, vilket
tillater endast ett begrdnsat antal fordon att komma in. De foreslagna klassificeringarna dr
dessutom inte genomforbara for tunga fordon och skulle inte tjina nagot syfte for att
kategorisera dem. En annan metod bér évervigas for att klassificera sadana fordon.

Andringsforslag 74

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

3. Tillverkarna fir beteckna fordon utgdr
som “Euro 7A-fordon” om dessa fordon

dr utrustade med dynamisk reglering.

Anvindningen av dynamisk reglering ska

visas for typgodkinnandemyndigheterna

under typgodkinnandet och kontrolleras

under fordonets livslingd enligt tabell 1 i

bilaga IV.

Or. en
Motivering

Detta giller alla moderna utsldppsbegrdnsande system och kréver ingen specifik
beteckningsvdg, inte ens som ett alternativ.

Andringsforslag 75

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 4
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Kommissionens forslag Andringsforslag

4. Tillverkarna fér beteckna fordon 4. Tillverkarna fér beteckna fordon i
som ”Euro 7G-fordon” om dessa fordon &r kategori M; och Ni som "Euro 7G-fordon”
utrustade med forbranningsmotorer med om dessa fordon dr utrustade med
geofencing-teknik. Tillverkaren ska forbranningsmotorer med geofencing-
installera ett forarvarningssystem i dessa teknik.

fordon for att informera anvindaren nir
drivbatterierna ndstan dr tomma och for
att stanna fordonet om det inte laddas
inom 5 km frdn den forsta varningen niir
det kors i nollutslippsliige. Tillimpningen
av sddan geofencing-teknik kan
kontrolleras under fordonets livstid.

Or. en
Motivering

Geofencing kan sdkerstdlla tillgang till begrinsade omraden for hybridfordon (t.ex. zoner
med ldga utsldpp), men bara om det genomfors konsekvent i EU:s stider — en
lapptdickestrategi kan inte tillimpas pd den inre marknaden. En tydlig definition av
geofencing-teknik dr ddrfor nodvindig om den ska inkluderas som ett alternativ, och befintlig
OEM-teknik bor inte uteslutas fran detta alternativ. Med tanke pad att Euro 7G-kraven endast
gdller hybridbilar med positionsbestimning dr dessa krav inte relevanta for tunga fordon.

Andringsforslag 76

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(4a.) Tillverkare ska ha maojlighet att
beteckna fordon som "Euro 7 NF-fordon”
om de drivs av koldioxidneutrala
brinslen, enligt definitionen i artikel 3.
Detta giiller fordon som kors enbart pd
koldioxidneutrala brinslen eller en
blandning av konventionella och
koldioxidneutrala bréinslen, under hela
sin livslingd. Om ett fordon enbart
anvinder koldioxidneutrala brinslen
kommer koldioxidutslippen att anses vara
noll enligt forordning (EU) 2023/851 och
den pdgdende forordningen om
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standarder for koldioxidutslipp for tunga
fordon.

Or. en

Motivering

Sdkrar overensstimmelse med forordning (EU) 2023/851.

Andringsforslag 77

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Tillverkarna far konstruera fordon
som kombinerar tvd eller flera av de
egenskaper som avses i punkterna 1, 2
eller 3 och beteckna dem med en
kombination av symboler och bokstiver,
till exempel "Euro 7+A”, ”Euro 7+G”,
YEuro 7+AG?” eller ?Euro 7AG”.

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Motivering

Geofencing kan sdkerstdlla tillgang till begrinsade omrdden for hybridfordon (t.ex. zoner
med ldga utsldpp), men bara om det genomfors konsekvent i EU:s stider — en
lapptdickestrategi kan inte tillimpas pd den inre marknaden. En tydlig definition av
geofencing-teknik dr ddrfor nodvindig om den ska inkluderas som ett alternativ, och befintlig
OEM-teknik bor inte uteslutas fran detta alternativ. Dessa krav giller dessutom inte tunga

fordon.

Andringsforslag 78

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Pa tillverkarens begéran fér
typgodkdnnandemyndigheten for V2-
fordon med en totalvikt pd mellan 3,5 och
4,0 ton som hdirror fran en Ni-fordonstyp
bevilja ett typgodkinnande avseende

PE746.876v02-00

Andringsforslag

6. Pa tillverkarens begéran fér
typgodkdnnandemyndigheten for fordon
med kategorin N; och M, med en totalvikt
pa 5,0 ton eller mindre bevilja ett
typgodkdnnande avseende utslépp for Ni-
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utsldpp for Ni-fordonstyp. Sédana fordon fordonstyp. Sddana fordon ska betecknas
ska betecknas som ”Euro 7ext-fordon”. som “Euro 7ext-fordon”.

Or. en
Motivering

For att forenkla tillverkningsprocesser och minska hoga efterlevnadskostnader
rekommenderas att undantaget for N2- och M2-fordon utokas till en totalvikt pa 5,0 ton.
Bakgrunden till detta forslag dr att dessa fordonstyper ofta delar samma plattform som M1-
och N1-fordon. Denna viktgrdns overensstimmer med Vecto, den andra dndringen av
forordning (EU) 2017/2400, som faststdller certifieringsstandarder for mdtning av
koldioxidutsldpp i medelstora lastbilar, tunga lastbilar och tunga bussar.

Andringsforslag 79

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 7

Kommissionens forslag Andringsforslag

7. Kommissionen ska genom utgdr
genomforandeakter anta nirmare

bestimmelser om forfaranden,

provningar och metoder for att

kontrollera att kraven i punkterna 1-6

uppfylls. Dessa genomforandeakter ska

antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel

17.2.

Or. en
Motivering

For att forbdttra klarhet angadende rdttsldget bor artiklarna 14—17 inférliva alla
bestdmmelser som ror sekunddrlagstifining.

Andringsforslag 80

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Tillverkarna ska siikerstilla att utgdr
dessa fordon uppfyller de viirden for
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koldioxidutslipp, brinsle- och
energiforbrukning och energieffektivitet
som anges i enlighet med bestimmelserna
i denna forordning under fordonets
livslingd enligt tabell 1 i bilaga IV.

Or. en
Motivering

Detta krav strider mot konceptet med koldioxidverifiering i drift, som for ndrvarande
utvecklas av kommissionen enligt kraven i forordning (EU) 2023/851 och bor ddrfor tas bort.

Andringsforslag 81

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

3. Tillverkarna ska sdkerstélla att 3. Tillverkarna ska sdkerstélla att
OBFCM-, OBD- och OBM-system och utformningen och funktionaliteten hos
atgdrder mot manipulering som installeras i OBFCM-, OBD- och OBM-system och
dessa fordon uppfyller bestimmelserna i atgdrder mot manipulering som installeras i
denna forordning sa linge fordonet dessa fordon forblir oforindrad sa linge
anvénds. fordonet anvénds.

Or. en

Motivering

Att sdkerstdlla efterlevnad av foreskrifter under hela livslingden for ett fordon dr utmanande
och inte praktiskt genomforbart for tillverkarna, eftersom de i praktiken skulle behéva ta
hdnsyn till bland annat olika férhadllanden och anvindning, effekterna av tid/anvindning samt
dgande och ansvar.

Andringsforslag 82

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 4

Kommissionens forslag Andringsforslag

4. De krav som avses i punkterna 1-3 (Berdr inte den svenska versionen.)
ska tillimpas pé fordon for alla typer av

brénslen eller energikéllor som de drivs

med. Samma krav ska ocksa tillimpas pa
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alla separata tekniska enheter och
komponenter som dr avsedda for sddana
fordon.

Or. en

Andringsforslag 83

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 6 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag

6. De OBM-system som tillverkaren (Berdr inte den svenska versionen.)
har installerat 1 dessa fordon ska kunna

Or. en
Motivering

Detaljeringsgraden som anges i denna punkt skapar en konflikt, eftersom det for ndrvarande
inte finns nagra krav som anges for OBM i den grundldggande akten. Dessa krav kommer att
definieras fullstindigt forst i ett senare skede genom en delegerad akt, som for néirvarande
inte kan utvdrderas av medlagstiftarna.

Andringsforslag 84

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 6 — led a

Kommissionens forslag Andringsforslag
(a) registrera omfattningen och utgdr

varaktigheten av alla
utslippsoverskridanden,

Or. en
Motivering

Grdnsvirden som uttrycks i mg/km har ingen tidslingd kopplad till sig och dessutom kan
OBM inte initiera en reparation. Det obligatoriska kravet pd éverforing via luften (OTA) av
uppgifter bor ddrfor omprévas, eftersom det redan finns genomforbara alternativ tillgdngliga
for att hantera fordonsparken, som beskrivs i kommissionens genomforandeforordning (EU)
2021/392.
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Andringsforslag 85

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 6 —led b

Kommissionens forslag

(b) Overfora data om fordonets
utsliippsegenskaper, inklusive data frdin
fororeningsgivare och avgasflodesdata,
via OBD-porten och via luften, dven i
samband med trafiksidkerhetsprovningar

och tekniska viigkontroller™, ¢,

>3 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/47/EU av den 3 april 2014 om
végkontroller av trafiksékerheten hos
nyttofordon 1 trafik i gemenskapen och om
upphévande av direktiv 2000/30/EG (EUT
L 127,29.4.2014, s. 134).

> Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU av den 3 april 2014 om
periodisk provning av motorfordons och
tillhdrande slédpvagnars trafiksdkerhet och
om upphdvande av direktiv 2009/40/EG
(EUT L 127,29.4.2014, s. 129).

Andringsforslag

(b) overfora data om fordonets
avgasutsliippsegenskaper, via OBD-porten
och, alternativt, via luften, dven 1 samband
med trafiksékerhetsprovningar och
tekniska vigkontroller>, ¢ eller i syfte att
tillhandahdalla tredjepartstjiinster som
hjiilper fordonsanviindare att minska

utslippen i anvindningsfasen,

>3 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/47/EU av den 3 april 2014 om
végkontroller av trafiksékerheten hos
nyttofordon 1 trafik i gemenskapen och om
upphévande av direktiv 2000/30/EG (EUT
L 127,29.4.2014, s. 134).

> Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU av den 3 april 2014 om
periodisk provning av motorfordons och
tillhdrande slédpvagnars trafiksdkerhet och
om upphdvande av direktiv 2009/40/EG
(EUT L 127,29.4.2014, s. 129).

Or. en

Motivering

Grdnsvdrden som uttrycks i mg/km har ingen tidslingd kopplad till sig och dessutom kan
OBM inte initiera en reparation. Det obligatoriska kravet pd éverforing via luften (OTA) av
uppgifter bor ddrfor omprévas, eftersom det redan finns genomforbara alternativ tillgdngliga
for att hantera fordonsparken, som beskrivs i kommissionens genomforandeforordning (EU)

2021/392.

Andringsforslag 86

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 6 — led ¢
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(c) begiira reparation av fordonet nir utgdr
forarvarningssystemet meddelar att det
finns kraftigt overskridande av utslipp.

Or. en
Motivering

Grdnsvdirden som uttrycks i mg/km har ingen tidsldngd kopplad till sig och kan OBM inte
initiera en reparation. Med tanke pad detta bor det obligatoriska kravet pa éverforing via
luften (OTA) av uppgifter omvdrderas. Detta beror pd att det finns alternativa metoder
tillgdngliga for att effektivt hantera fordonsparken, som beskrivs i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2021/392.

Andringsforslag 87

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
7. De OBFCM-system som 7. De OBFCM-system som
tillverkaren har installerat i dessa fordon tillverkaren har installerat i dessa fordon
ska kunna Overfora de fordonsdata som de ska kunna overfora all relevanta
registrerar via OBD-porten och via luften. fordonsdata som kriivs rdttsligt som de

registrerar via OBD-porten och,
alternativt, via luften.

Or. en
Motivering

Det dr viktigt att ndmna att vissa typer av uppgifter, inklusive personliga positionsuppgifter,
inte kan éverforas pa grund av EU:s allmdnna dataskyddsforordning (EU) 2016/679
(GDPR). Dessutom utgér overforingen av stora volymer fordonsdata med en frekvens som for
ndrvarande dr okdnd potentiella scdkerhetsproblem och forblir ett olost problem.

Andringsforslag 88

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 8
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Kommissionens forslag

8. For fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter som utgdr en
allvarlig risk eller som inte uppfyller
kraven i denna forordning ska tillverkarna
omedelbart vidta nddvindiga korrigerande
atgdrder, inklusive reparationer eller
dndringar av dessa fordon, system,
komponenter och separata tekniska
enheter, for att sikerstélla att de uppfyller
kraven i denna forordning. Tillverkarna
eller andra ekonomiska aktorer ska dra
tillbaka fordonet frdn marknaden eller
aterkalla det, beroende pa vad som ar
lampligt. Tillverkaren ska omedelbart med
lampliga uppgifter informera den
typgodkdnnandemyndighet som beviljade
typgodkidnnandet om den bristande
overensstimmelsen.

Andringsforslag 89

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 9

Kommissionens forslag

9. Kommissionen ska genom
genomforandeakter anta nirmare
bestimmelser om krav, provningar,
metoder och korrigerande dtgiirder i
samband med de skyldigheter som avses i
punkterna 1-8. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel
17.2.

PE746.876v02-00

Andringsforslag

8. For fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter som utgdr en
allvarlig risk eller som inte uppfyller
kraven i denna forordning ska tillverkarna,
i enlighet med angivna forfarandena i
motsvarande genomforandeakter och
delegerade akter, vidta nddvindiga
korrigerande dtgirder, inklusive
reparationer eller dndringar av dessa
fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter, for att sikerstilla att de
uppfyller kraven i denna forordning.
Tillverkarna eller andra ekonomiska
aktorer ska dra tillbaka fordonet fran
marknaden eller aterkalla det, beroende pé
vad som ér ldmpligt. Tillverkaren ska
omedelbart med lampliga uppgifter
informera den typgodkédnnandemyndighet
som beviljade typgodkdnnandet om den
bristande dverensstimmelsen.

Or. en
Andringsforslag
utgdr
Or. en
PR\1279667SV.docx



Motivering

For att forbdttra klarhet angdende rdttsldget bor artiklarna 14—17 inférliva alla

bestdmmelser som ror sekunddrlagstifining.

Andringsforslag 90

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Tillverkaren ska forse
typgodkdnnandemyndigheten med en
undertecknad forsdkran om
overensstimmelse nir det géller kraven pé
RDE, korrigering av CO2-
omgivningstemperaturen, OBD, OBM,
utsldpp och batteriers hallbarhet,
kontinuerlig eller periodisk regenerering,
skydd mot manipulering samt vevhus
enligt bilaga V. Tillverkaren ska forse
typgodkiinnandemyndigheten med en
undertecknad forsikran om
overensstimmelse ndir det giiller
anviindningen av tillbehoren dynamisk
reglering och geofencing nir tillverkaren
viljer dessa tillbehor.

Andringsforslag

2. Tillverkaren ska forse
typgodkdnnandemyndigheten med en
undertecknad forsidkran om
overensstimmelse nir det géller kraven pé
RDE, korrigering av CO2-
omgivningstemperaturen, OBD, OBM,
utsldpp och batteriers héllbarhet,
kontinuerlig eller periodisk regenerering,
skydd mot manipulering samt vevhus
enligt bilaga V.

Or. en

Motivering

Skyldigheten att utfirda en forsdkran om overensstimmelse for adaptiva kontroller och
geofencing kan inte verkstdllas forrdn motsvarande krav har antagits i relevant

sekunddrlagstifining.

Andringsforslag 91

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 4

Kommissionens forslag
4. Tillverkarna ska utfiirda ett

miljofordonspass for varje fordon och
overlimna passet till fordonets kopare

PR\1279667SV.docx
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utgdr
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tillsammans med fordonet genom att
hédmta relevanta uppgifter frdn killor,
Lt.ex. intyget om overensstimmelse och
typgodkiinnandedokumentationen.
Tillverkaren ska se till att
miljofordonspassets uppgifter finns
tillgiingliga for visning i fordonets
elektroniska system och att de kan
overforas fran fordonet till utrustning
utanfor fordonet.

Or. en
Motivering

Europeisk lagstiftning krdver redan inkludering av information om fordons miljéprestanda
och det ingar till exempel i intyg om overensstimmelse. All nédvindig information dr
katalogiserad i EU:s oppenhetsforteckning, enligt kommissionens forordning (EU)
2018/1832, for att testa att informationen dr ldttillgdnglig for marknadskontroll.

Andringsforslag 92

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 5

Kommissionens forslag Andringsforslag

5. Kommissionen ska anta utgdr
genomforandeakter for att faststilla
provning och kontroll av
overensstimmelse samt forfaranden for
typgodkiinnande avseende utslipp,
produktionsioverensstimmelse,
overensstimmelse hos fordon i drift,
forsikran om éverensstimmelse och
miljofordonspass enligt punkterna 1-4.
Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 17.2.

Or. en
Motivering
For att forbdttra klarhet angdende rdttsldget bor artiklarna 14—17 inférliva alla
bestdmmelser som ror sekunddrlagstifining.
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Andringsforslag 93

Forslag till forordning
Artikel 7a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 94

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Nar det géller utslépp av
fororeningar fér tillverkare av sma serier
ersitta de provningar som anges i
tabellerna 1, 3, 5, 7 och 9 i bilaga V med
forsdkringar om dverensstimmelse.
Overensstimmelsen for fordon som
konstrueras och sldpps ut pd marknaden av
sm4 tillverkare far provas for
overensstimmelse 1 drift och
marknadskontroll i1 enlighet med tabellerna

PR\1279667SV.docx

61/114

Andringsforslag

Artikel 7a

Sidirskilda bestimmelser som ror slitage pd
fordonsdiick

Klassificeringen och definitionerna av
diick for typgodkiinnande baserade pad
slitageutsliipp ska overensstimma med de
enhetliga bestimmelser som faststdllts i
FN:s WP29 for godkiinnande av dick
avseende typgodkinnande av
diickslitageutslipp. Dessa bestimmelser
bor inforlivas i denna forordning genom
en delegerad akt i enlighet med artikel 16.
Eventuella undantag fran dessa krav bor
Sfaststiillas genom definitionerna som
giiller krav pd diickslitage och inkluderas
i den delegerade akt som anpassar denna
forordning till definitionerna i FN:s
WP29 och inforlivas med denna
forordning genom delegerade akter i
enlighet med artikel 16.

Or. en

Andringsforslag

1. Nar det géller utslépp av
fororeningar fér tillverkare av sma och
mycket smd serier ersitta de provningar
som anges i tabellerna 1, 3,5, 7 och 9 i
bilaga V med forsdkringar om
overensstimmelse. Overensstimmelsen for
fordon som konstrueras och slipps ut pa
marknaden av sma tillverkare far provas
for overensstimmelse i drift och
marknadskontroll i enlighet med tabellerna
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2,4, 6,8 och 101 bilaga V. Provningar av
produktionsdverensstimmelse enligt bilaga
V ska inte kravas. Artikel 4.4 b ska inte
tillampas pa tillverkare av sma serier.

2,4, 6,8 och 101 bilaga V. Provningar av
produktionsdverensstimmelse enligt bilaga
V ska inte krdvas. Artikel 4.6 b ska inte
tillampas pa tillverkare av sma och mycket
smd serier.

Or. en

Motivering

Det finns ett skrivfel i hinvisningen till "Artikel 4.4 b”, som i stdllet bor hinvisa till ”Artikel
4.6 b.” Dessutom rekommenderas att tillverkare av mycket smd serier, i tilldgg till tillverkare

av smd serier, ocksd undantas fran OBM-krav.

Andringsforslag 95

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Tillverkare av ultrasma serier ska
uppfylla de utslappsgranser som anges 1
bilaga I i laboratorieprovningar baserade pa
slumpmdissiga korcykler vid verklig
korning for overensstimmelse hos fordon 1
drift och marknadskontroll.

Andringsforslag 96

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Niir det giiller typgodkiinnanden
for etappvis firdigbyggda fordon ska
tillverkarna av den andra etappen eller
efterfoljande etapper vara ansvariga for
typgodkiinnandet avseende utslipp om de
dndrar ndagon del av fordonet som enligt
de uppgifter som tillhandahdllits av
tillverkarna av den foregdende etappen

PE746.876v02-00

Andringsforslag

2. Tillverkare av ultrasma serier ska
uppfylla de utslappsgranser som anges 1
bilaga I i laboratorieprovningar baserade pa
korcykler vid verklig kdrning for
overensstimmelse hos fordon 1 drift och
marknadskontroll.

Or. en

Andringsforslag

utgdr
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kan pdverka utslippen eller batteriets
hadllbarhet.

Or. en
Motivering

Flerstegstillverkare har ingen kontroll over férorenande utsldpp eftersom det dir den
ursprungliga tillverkarens ansvar som erhdller motortypgodkdnnandet att sdkerstdlla att
motorsystemet, inklusive efterbehandlingssystemet for avgaser, dr korrekt monterat och
underhdllet. Dessutom genomfor Euro VI-metoden redan dndamdlsenlig provning pd vdg for
tunga fordon.

Andringsforslag 97

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Kommissionen ska anta utgdr
genomforandeakter for att faststilla de

administrativa kraven och de uppgifter

som ska tillhandahallas av tillverkarna av

den foregdende etappen i enlighet med

punkt 1 samt forfaranden for att faststilla
koldioxidutsliippen frdan sadana fordon.

Dessa genomforandeakter ska antas i

enlighet med det granskningsforfarande

som avses i artikel 17.2.

Or. en
Motivering

For att forbdttra klarhet angadende rdttsldget bor artiklarna 14—17 inférliva alla
bestdmmelser som ror sekunddrlagstifining.

Andringsforslag 98

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

1. De nationella 1. De nationella
godkdnnandemyndigheterna ska vidta godkdnnandemyndigheterna ska vidta
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atgdrder for att bevilja typgodkénnanden
avseende utslépp for fordonstyper,
komponenter och separata tekniska enheter
och for att utfora provningar, kontroller
och inspektioner for att kontrollera att
tillverkarna uppfyller kraven pa
produktionsdverensstimmelse och
overensstimmelse hos fordon 1 drift i
enlighet med bilaga V.

Andringsforslag 99

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Fran och med den ...
[Publikationsbyrdn: for in datum = datum
for denna forordnings ikrafttradande/ far
de nationella godkédnnandemyndigheterna,
om en tillverkare begir det, inte végra att
bevilja EU-typgodkénnande avseende
utslipp eller nationellt typgodkdnnande
avseende utslépp for en ny typ av fordon
eller motor, eller forbjuda registrering,
forsdljning eller ibruktagande av ett nytt
fordon som uppfyller kraven i denna
forordning.

atgdrder for att bevilja typgodkénnanden
avseende utslépp for fordonstyper, system,
komponenter och separata tekniska enheter
och for att utfora provningar, kontroller
och inspektioner for att kontrollera att
tillverkarna uppfyller kraven pa
produktionsdverensstimmelse och
overensstimmelse hos fordon 1 drift i

enlighet med bilaga V.
Or. en
Andringsforslag
3. Fran och med datum for

ikrafttridande for alla genomforandeakter
och delegerade akter som har antagits i
enlighet med denna forordning som dr
tillimpliga for den relevanta
fordonskategorin far de nationella
godkdnnandemyndigheterna, om en
tillverkare begér det, inte vigra att bevilja
EU-typgodkinnande avseende utslépp eller
nationellt typgodkénnande avseende
utsldpp for en ny typ av fordon eller motor,
eller forbjuda registrering, forsdljning eller
ibruktagande av ett nytt fordon som
uppfyller kraven i denna f6rordning.

Or. en

Motivering

Andringen dir anpassad till de dndringar som inforts enligt artikel 10.

Andringsforslag 100

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 3a (ny)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

3a.  Frdan och med 36 mdnader efter
alla genomforandeakters och delegerade
akters, som dir relevanta for
Sfordonskategorin i fraga, ikrafttridande
och i enlighet med de siirskilda
bestimmelser for system, komponenter
samt separata tekniska enheter ska de
nationella godkinnandemyndigheterna,
av skiil som hénfor sig till
koldioxidutslipp och utslipp av
fororeningar, brinsle- och
energiforbrukning eller batteriers
hdllbarhet, nir det giller nya fordon av
kategorierna M och N, vigra att bevilja
EU-typgodkiinnande avseende utslipp
eller nationellt typgodkiinnande avseende
utslipp som inte uppfyller kraven i denna
forordning.

Or. en

Motivering

Den av kommissionen foreslagna tidsplanen kan inte genomféras av bade tillverkare av
originalutrustning (OEM) och nationella myndigheter pa grund av otillrdicklig ledtid for
utvecklings- och certifieringsprocesser. Tillverkare kan bara paborja utveckling och
certifiering av massproduktion ndr alla genomforandeakter och delegerade akter dr kdnda
och i kraft. For att litta pd bordan for industrin och typgodkdnnandemyndigheterna dr det
dessutom viktigt att skilja mellan nya fordonstyper och alla fordonsregistreringar.

Andringsforslag 101

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Fran och med den 1 juli 2025 ska
de nationella myndigheterna, nir det géller
nya fordon av kategorierna M; och N; som
inte uppfyller kraven i denna forordning,
betrakta intyg om dverensstimmelse som
ogiltiga for registrering och ska, med
hénvisning till utslédpp av koldioxid och
fororeningar, brinsle- och
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Andringsforslag

4. Fran och med 48 mdnader efter att
alla genomforandeakter eller delegerade
akter har triitt i kraft och som iir relevanta
for fordonskategorin i fraga och i enlighet
med de siirskilda bestimmelserna for
system, komponenter och separata
tekniska enheter ska de nationella
myndigheterna, nér det giller nya fordon
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energiforbrukning eller batteriernas av kategorierna M och N; som inte

héllbarhet, forbjuda registrering, uppfyller kraven i denna férordning,
forsiljning eller ibruktagande av sddana betrakta intyg om dverensstimmelse som
fordon. ogiltiga for registrering och ska, med

hénvisning till utsldpp av koldioxid och
fororeningar, brinsle- och
elenergiforbrukning eller batteriernas
héllbarhet, forbjuda registrering,
forsdljning eller ibruktagande av sddana
fordon.

Or. en
Motivering

Den av kommissionen foreslagna tidsplanen kan inte genomféras av bdde tillverkare av
originalutrustning (OEM) och nationella myndigheter pa grund av otillrdicklig ledtid for
utvecklings- och certifieringsprocesser. Tillverkare kan bara paborja utveckling och
certifiering av massproduktion ndr alla genomforandeakter och delegerade akter dr kdnda
och i kraft. For att litta pd bordan for industrin och typgodkdnnandemyndigheterna dr det
dessutom viktigt att skilja mellan nya fordonstyper och alla fordonsregistreringar.

Andringsforslag 102

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(4a.) Frdn och med 48 manader efter
alla genomforandeakters och delegerade
akters, som dir relevanta for
Sfordonskategorin i fraga, ikrafttridande
och i enlighet med de siirskilda
bestimmelser for system, komponenter
samt separata tekniska enheter ska de
nationella godkinnandemyndigheterna,
av skiil som hénfor sig till
koldioxidutslipp och utslipp av
fororeningar, bréinsle- och
energiforbrukning eller batteriers
hdllbarhet, nir det giller fordon av
kategorierna M3, M3, N2, N3 samt nya
slipfordon av kategorierna O3, Oy, viigra
att bevilja EU-typgodkiinnande avseende
utslipp eller nationellt typgodkinnande
avseende utslipp som inte uppfyller
kraven i denna forordning.
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Or. en

Motivering

Den av kommissionen foreslagna tidsplanen kan inte genomféras av bade tillverkare av
originalutrustning (OEM) och nationella myndigheter pa grund av otillrdicklig ledtid for
utvecklings- och certifieringsprocesser. Tillverkare kan bara paborja utveckling och
certifiering av massproduktion ndr alla genomforandeakter och delegerade akter dr kdnda
och i kraft. For att litta pd bordan for industrin och typgodkdnnandemyndigheterna dr det
dessutom viktigt att skilja mellan nya fordonstyper och alla fordonsregistreringar.

Andringsforslag 103

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt §

Kommissionens forslag

5. Fran och med den 1 juli 2027 ska
de nationella myndigheterna, nir det géller
nya fordon av kategorierna M2, M3, N2
och N3 samt nya slapfordon av
kategorierna O3 och O4 som inte uppfyller
kraven i denna forordning, betrakta intyg
om Overensstimmelse som ogiltiga for
registrering och ska, med hénvisning till
utsldpp av koldioxid och fororeningar,
brénsle- och energiforbrukning,
energieffektivitet eller batteriernas
héllbarhet, forbjuda registrering,
forsdljning eller ibruktagande av sidana
fordon.

Andringsforslag

5. Fran och med den 60 mdnader
efter alla genomforandeakters och
delegerade akters, som dr relevanta for
motor-, fordons eller
slipfordonskategorin i fraga,
ikrafttridande och i enlighet med de
siirskilda bestimmelser for system,
komponenter samt separata tekniska
enheter ska de nationella myndigheterna,
nér det géller nya fordon av kategorierna
M2, M3, N2 och N3 samt nya sldpfordon
av kategorierna O3 och O4, betrakta intyg
om Overensstimmelse som ogiltiga for
registrering och ska, med hinvisning till
utsldpp av koldioxid och fororeningar,
bréinsle- och elenergiférbrukning eller
batteriernas héllbarhet, vdgra att bevilja
EU-typgodkiinnande for utslipp eller
nationellt typgodkinnande med avseende
for nya kategorier for motorer eller
fordon eller sliipfordon som inte
overensstimmer med denna forordning.

Or. en

Motivering

Den av kommissionen foreslagna tidsplanen kan inte genomféras av bade tillverkare av
originalutrustning (OEM) och nationella myndigheter pa grund av otillrécklig ledtid for
utvecklings- och certifieringsprocesser. Tillverkare kan bara paborja utveckling och
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certifiering av massproduktion ndr alla genomforandeakter och delegerade akter dr kdnda
och i kraft. For att litta pd bordan for industrin och typgodkdnnandemyndigheterna dr det
dessutom viktigt att skilja mellan nya fordonstyper och alla fordonsregistreringar.

Andringsforslag 104

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Fran och med den 1 juli 2030 ska
de nationella myndigheterna, nir det géller
nya fordon av kategorierna M1 och N1
som konstruerats av sma tillverkare och
som inte uppfyller kraven i denna
forordning, betrakta intyg om
overensstimmelse som ogiltiga for
registrering och ska, med hédnvisning till
utsldpp av koldioxid och fororeningar,
brénsle- och energiforbrukning,
energieffektivitet eller batteriernas
héllbarhet, forbjuda registrering,
forsdljning eller ibruktagande av sddana
fordon.

Andringsforslag

6. Fran och med den 1 juli 2035 ska
de nationella myndigheterna, nir det géller
nya fordon av kategorierna M1 och N1
som konstruerats av sma tillverkare och
fordon kategoriserade enligt forordning
(EU) 2018/858, del A, 5.2 som SB och som
inte uppfyller kraven i denna forordning,
betrakta intyg om dverensstimmelse som
ogiltiga for registrering och ska, med
hénvisning till utslédpp av koldioxid och
fororeningar, brinsle- och
elenergiforbrukning, energieffektivitet
eller batteriernas héllbarhet, forbjuda
registrering, forsiljning eller ibruktagande
av sadana fordon.

Or. en

Motivering

The first amendment here provides consistency by aligning with the exemption given to small
volume manufacturers in Regulation (EU) 2023/851. Furthermore, this proposal needs to
account for armored vehicles, which are heavier due to their anti-bullet armor plating—these
vehicles are important for protecting people and goods, and are already categorized as
special purpose vehicles (Code SB) under Regulation (EU) 2018/858. As only a small number
of these vehicles are registered each year, they should, along with small volume producers, be
excluded from the scope of Euro 7 for a period of time to ensure compliance with the already
demanding EU6/VI regulations. When the specified timeframe is over, these vehicles are fully
expected to be ready for electrification.

Andringsforslag 105

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 7
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Kommissionens forslag

7. Fran och med den 1 juli 2031 ska
de nationella myndigheterna, nir det géller
nya fordon av kategorierna M2, M3, N2
och N3 som konstrueras av tillverkare av
sm4 serier som inte uppfyller kraven 1
denna forordning, betrakta intyg om
overensstimmelse som ogiltiga for
registrering och ska, med hénvisning till
utsldpp av koldioxid och fororeningar,
brénsle- och energiforbrukning,
energieffektivitet eller batteriernas
héllbarhet, forbjuda registrering,
forsdljning eller ibruktagande av sddana
fordon.

Andringsforslag 106

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststilla de
administrativa och tekniska delar som

krdvs for att utfora provningar, kontroller

och inspektioner i syfte att kontrollera
efterlevnaden av punkt 1, samt de
tekniska delar som kriivs for
marknadskontroller enligt punkt 2. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet

med det granskningsforfarande som avses

iartikel 17.2.

Andringsforslag

7. Fran och med den 1 juli 2035 ska
de nationella myndigheterna, nir det géller
nya fordon av kategorierna M2, M3, N2
och N3 som konstruerats av sma tillverkare
och som inte uppfyller kraven i denna
forordning, betrakta intyg om
overensstimmelse som ogiltiga for
registrering och ska, med hénvisning till
utsldpp av koldioxid och féroreningar,
brénsle- och elenergiforbrukning,
energieffektivitet eller batteriernas
héllbarhet, forbjuda registrering,
forsdljning eller ibruktagande av sddana
fordon.

Or. en

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Motivering

For att forbdttra klarhet angadende rdttsldget bor artiklarna 14—17 inférliva alla
bestdmmelser som ror sekunddrlagstifining.
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Andringsforslag 107

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fran och med den 1 juli 2025 ska
forsdljning eller installation av ett system,
en komponent eller en separat teknisk
enhet som dr avsedd att monteras pé ett
fordon av kategorierna M1 och N1 som
godkénts enligt denna forordning vara
forbjuden om systemet, komponenten eller
den separata tekniska enheten inte &r
typgodkénd i enlighet med denna
forordning.

Andringsforslag 108

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fran och med den 1 juli 2027 ska
forsdljning eller installation av ett system,
en komponent eller en separat teknisk
enhet som dr avsedd att monteras pé ett
fordon av kategorierna M2, M3, N2 och
N3 som godkints enligt denna férordning
vara forbjuden om systemet, komponenten
eller den separata tekniska enheten inte r
typgodkénd i enlighet med denna
forordning.

PE746.876v02-00
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Andringsforslag

1. Fran och med 36 mdnader efter att
alla genomforandeakters och delegerade
akters, som dir relevanta for
Sfordonskategorin i frdga, ikrafttridande
och i enlighet med de siirskilda
bestimmelserna for system, komponenter
och separata tekniska enheter ska
forsdljning eller installation av ett system,
en komponent eller en separat teknisk
enhet som dr avsedd att monteras pé ett
fordon av kategorierna M1 och N1 som
godkénts enligt denna forordning vara
forbjuden om systemet, komponenten eller
den separata tekniska enheten inte &r
typgodkénd i enlighet med denna
forordning.

Or. en

Andringsforslag

2. Fran och med 48 mdnader efter att
alla genomforandeakters och delegerade
akters, som dr relevanta for motor-,
fordons eller slipfordonskategorin i
frdaga, ikrafttridande och i enlighet med
de siirskilda bestimmelserna for system,
komponenter och separata tekniska
enheter ska forsiljning eller installation av
ett system, en komponent eller en separat
teknisk enhet som dr avsedd att monteras
pa ett fordon av kategorierna M2, M3, N2
och N3 samt slipfordon av kategorierna
03 och 04 som godkénts enligt denna
forordning vara forbjuden om systemet,
komponenten eller den separata tekniska
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Andringsforslag 109

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

PR\1279667SV.docx

enheten inte dr typgodkénd i1 enlighet med
denna forordning.

Or. en

Andringsforslag

3a.  Fran och med 24 mdnader efter
antagandet av den delegerade akten om
godkinnande av CIl-diick niir det giller
diickslitageutslipp som overensstimmer
med grinsvirdena i FN:s WP29, ska
nationella myndigheter viigra att bevilja
typgodkiinnande for komponent/separat
teknisk enhet for nya typer av diick som
inte overensstimmer med denna
forordning och dess genomforandeakter
och delegerade akter. Frdan och med 36
mdnader efter antagandet av den
delegerade akten om godkiinnande av CI-
diick nir det giiller diickslitageutslipp
som overensstimmer med dem i FN:s
WP29, ska nationella myndigheter viigra
att bevilja typgodkinnande eller nationellt
EG-typgodkiinnande for nya CI1-diick som
inte overensstimmer med denna
forordning och dess genomforandeakter
och delegerade akter. Cl1-déick som
tillverkats fore de datum som anges i
denna punkt och som inte uppfyller
kraven i denna forordning far siljas
under en period av hogst 24 mdnader frdin
dessa datum. FN kommer direfter att
utveckla en limplig provningsmetod och
grdnsvirden for dickslitageprestanda som
ska tillimpas pd C2- och C3-diick, vilka
ska inforlivas i denna forordning genom
delegerade akter i enlighet med artikel 16.

Or. en
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Andringsforslag 110

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. De nationella myndigheterna ska i
samband med kontroller av
overensstimmelse hos fordon 1 drift eller
marknadskontroll kontrollera om
fordonstillverkarna har installerat
forarvarningssystem for 6verskridande
utslipp och forarvarningssystem for lag
reagensniva pa ritt sétt, samt om fordonen
kan manipuleras.

Andringsforslag

2. De nationella myndigheterna ska i
samband med kontroller av
overensstimmelse hos fordon 1 drift eller
marknadskontroll kontrollera om
fordonstillverkarna har installerat
forarvarningssystem for 6verskridande
avgasutslipp, kontrollera reagensens
kvalitet och forarvarningssystem for 14g
reagensniva pa ritt sitt, samt om fordonen
kan manipuleras.

Or. en

Motivering

Denna lagstiftning bor klargdra att forarvarningssystem for overskridande utsldpp enbart
gdller avgasutsldpp. Det dr dessutom avgorande att sikerstdlla att fordon overensstimmer
med hdllbarhetskraven for deras system och komponenter, och kontrollen av reagensens
kvalitet spelar en viktig roll for att uppna detta. Kvalitetskrav for reagenser dr redan

faststdllda och finns i standarder som 1SO 22241.

Andringsforslag 111

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Provningar for att visa att kraven i
artikel 4 @r uppfyllda ska utforas av
tillverkare och nationella myndigheter
enligt bilaga V. Provningar for att visa att
kraven i artikel 4 dr uppfyllda far utforas
av kommissionen och tredje part enligt
bilaga V.

PE746.876v02-00

Andringsforslag

2. Provningar for att visa att kraven 1
denna forordning ir uppfyllda ska utforas
av tillverkare och nationella myndigheter
enligt bilaga V. Provningar for att visa att
kraven i denna forordning ir uppfyllda far
utforas av kommissionen och tredje part
enligt bilaga V.

Or. en
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Andringsforslag 112

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 3 — inledningen

Kommissionens forslag

3. Kommissionen ska anta
genomfOrandeakter for alla faser av
typgodkdnnandet avseende utslépp,
inklusive produktionsdverensstimmelse,
overensstimmelse hos fordon 1 drift och
marknadskontroll, som behandlar
forfaranden och provningar for
typgodkdnnande avseende utslédpp,
provningsmetoder, administrativa
bestimmelser, dndring och utdkning av
typgodkdnnande avseende utslédpp,
dataatkomst, dokumentationskrav och
mallar for foljande:

Andringsforslag 113

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 3 —led d

Kommissionens forslag

(d) OBM/OBD-system.

Andringsforslag

3. Under en period av 18 manader
efter offentliggorandet av denna
forordning i Europeiska unionens
officiella tidning och efter en omfattande
samrddsprocess ska kommissionen anta
genomfOrandeakter for alla faser av
typgodkdnnandet avseende utslépp,
inklusive produktionsdverensstimmelse,
overensstimmelse hos fordon 1 drift och
marknadskontroll, som behandlar
forfaranden och provningar for
typgodkdnnande avseende utslédpp,
provningsmetoder, administrativa
bestimmelser, dndring och utdkning av
typgodkdnnande avseende utslédpp,
dataatkomst, dokumentationskrav och
mallar {or foljande:

Or. en

Andringsforslag

(d) OBM/OBD-overvakningssystem.

Or. en

Motivering

OBD/OBM i utformad enbart for évervakningsdndamadl och dr inte avsedd att utfora nagon
annan funktion, inklusive kontroll eller manipulering av fordonssystem.

Andringsforslag 114

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt3 —led g

PR\1279667SV.docx

73/114

PE746.876v02-00

SV



SV

Kommissionens forslag

(g) Bromssystemtyper och deras
ersittningsdelar.

Andringsforslag

(g) Bromssystemtyper och deras
ersittningsdelar med avseende pd
partikelutslipp for alla fordonskategorier,
samtidigt som man tar héinsyn till andra
Sfordonssystem som bidrar till
bromsningen av bade fordon och
sléipfordon.

Or. en

Motivering

Provningsforfarandena och -metoderna for bromsprovning bor ocksd ta héinsyn till
bromssystem som inte avser hjul som har monterats pd fordon.

Andringsforslag 115

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 3 —led h

Kommissionens forslag

(h) Dacktyper med avseende pa
déckslitage.

Andringsforslag 116

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 3 —led j

Kommissionens forslag

() Bestdmning av koldioxidutslépp,
brénsle- och energiforbrukning, rickvidd
vid eldrift och motoreffekt for fordon av
kategorierna M och Ny, bestimmelser {or
OBFCM-system.

PE746.876v02-00

Andringsforslag

(h) Décktyper med avseende pa
déckslitage som anges av den
gemensamma GRBP/GRPE-
arbetsgruppen for dickslitage som
genomfors under ledning av FN:s WP29.

Or. en

Andringsforslag

() Bestdmning av koldioxidutslépp,
brénsle- och elenergiforbrukning,
rdckvidd vid eldrift och motoreffekt for
fordon av kategorierna M och Ni,
bestimmelser for OBFCM-system.
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Andringsforslag 117

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 3 — led k

Kommissionens forslag

(k) Bestdmning av koldioxidutslépp,
brénsle- och energiforbrukning,
utslappsfri rackvidd, rdckvidd vid eldrift
och motoreftekt for fordon av kategorierna
Ma, M3, N> och N3, energieffektivitet for
slapfordon av kategorierna Oz och Og,
bestimmelser for OBFCM-system.

Andringsforslag 118

Forslag till forordning

Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Kommissionen ska ges befogenhet att anta
genomfOrandeakter for alla faser av
typgodkdnnandet avseende utslépp,
inklusive overensstimmelse hos fordon 1
drift, produktionsdverensstimmelse och
marknadskontroll, for att faststélla
foljande:

Or. en

Andringsforslag

(k) Bestdmning av koldioxidutslépp,
brénsle- och elenergiforbrukning,
utslappsfri rackvidd, rdckvidd vid eldrift
och motoreftekt for fordon av kategorierna
Ma, M3, N> och N3, energieffektivitet for
slapfordon av kategorierna Oz och Og,
bestimmelser for OBFCM-system.

Or. en

Andringsforslag

Under en period av 18 manader efter
offentliggirandet av denna forordning i
Europeiska unionens officiella tidning
och efter ett omfattande
samradsforfarande, ska kommissionen ges
befogenhet att anta genomforandeakter for
alla faser av typgodkdnnandet avseende
utslipp, inklusive dverensstimmelse hos
fordon 1 drift,
produktionsdverensstimmelse och
marknadskontroll, for att faststélla
foljande:

Or. en

Motivering

For att sdkerstdlla att malen for denna forordning uppnds dr det avgérande att faststdlla en
tidsfrist inom vilken kommissionen maste foresla alla nodvindiga genomforandeakter och
delegerade akter for att sikerstidlla rdttsséikerhet och sdikerhet for investerare. Denna tidsfrist
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bor sedan kopplas till den ledtid som krdvs for genomforandet. De regler, forfaranden och
villkor som beskrivs i sekunddrlagstiftningen spelar en avgérande roll for att uppna mdlen i
denna forordning, vilket gor det viktigt att faststdlla en fast tidsplan for deras forslag och

antagande.

Andringsforslag 119

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led a

Kommissionens forslag

(a) Metoder for att médta avgasutslapp 1
laboratorium och pa vig, inklusive
slumpmdissiga RDE-provningscykler och
RDE-provningscykler nir det giiller
hogsta utslipp, anvindning av birbara
system for utslappsmétning for att
kontrollera utslépp vid verklig kdrning och
utsldpp vid tomgéng.

Andringsforslag

(a) Niir det giiller fordon som omfattas
av forordning (EG) nr 715/2007, metoder
for att mdta avgasutsldpp 1 laboratorium
och vid utslipp vid verklig kérning (RDE)
pa vag, inklusive dtgdrder mot partisk
korning och missbruk under RDE-
provning, anvindning av béarbara system
for utsldppsmaétning for att kontrollera
utsldpp vid verklig korning och, for fordon
av kategorierna M och Nj, utslépp vid
tomgéng.

Or. en

Motivering

Det dr viktigt att klargora att just denna punkt endast gdller ldtta fordon. Dessutom dr
anvdndningen av slumpmdissiga eller vdrsta korscenarier inte proportionell, och provning av
utsldpp vid verklig kérning (RDE) bor begrdnsas till statistiskt signifikanta kérhdndelser.
Detta dr viktigt for att skydda sig mot alla fall av partisk korning eller missbruk.

Andringsforslag 120

Forslag till forordning

Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led ba (nytt)

Kommissionens forslag

PE746.876v02-00

Andringsforslag
(ba) Metoder for att typgodkiinna

tillimplig hybridteknik i fordon i
kategorierna M2, M3, N2 och N3.

Or. en
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Motivering

Euro 7-forslaget innehdller inte de nodvindiga provningsmetoderna for tillverkare for att
godkdnna nya hybridmotorer och tunga fordon.

Andringsforslag 121

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 —led g

Kommissionens forslag Andringsforslag
(g) Metoder for att méta (2) Metoder for att méta
bromspartikelutslapp, inklusive metoder bromspartikelutslapp pd grundval av
for tunga fordon, bromspartikelutslipp Uneces fiirdigstiillda globala tekniska
vid verklig korning och regenerativ Sforeskrifter for fordon i kategorierna M1
bromsning. och N1 och for att genomfora ett

expansivt provningsprogram mellan
laboratorier for att faststilla en
referenspunkt for utslipp frdan
bromsslitage for fordon i kategorierna M1
och N1, utifrdn vilket proportionella
bromsslitagegrinser kan utvirderas, en
liknande metod for tunga fordon ndr en
lamplig testmetod forst har utvecklats pa
Unece-nivd, och regenerativ bromsning.

Or. en
Motivering

Det dr viktigt att faststdlla en referens for utsldpp fran bromsslitage genom att slutfora
metoden for bromsslitageprovning och utvdrdera dess precision bland olika laboratorier
innan ett grdansvdrde for utsldpp frdan bromsslitage faststdlls. Detta kommer att sdkerstdlla att
grdnsvdrdet baseras pd tillforlitliga och korrekta uppgifter.

Andringsforslag 122

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led h

Kommissionens forslag Andringsforslag
(h) Metoder for att mita dackslitage for (h) Metoder for att méta dackslitage for
att 6vervaka déckens slitagegrad. att 6vervaka dédckens slitagegrad som

anges av den gemensamma GRBP/GRPE-
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Andringsforslag 123

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led j

Kommissionens forslag

)] OBFCM-system, OBD-system och
OBM-system, inklusive troskelviirden for
overensstimmelse, prestandakrav och
provningar, metoder for att sikerstilla
givarnas prestanda och 6verforing av data
som registreras av dessa system via luften.

Andringsforslag 124

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led 1

Kommissionens forslag

Q)] Metoder for att bedoma korrekt
funktion, effektivitet, regenerering och
héllbarhet hos ursprungliga och erséttande
utsldppsbegransande system.

arbetsgruppen for diickslitage som
genomfors under ledning av FN:s WP29.

Or. en

Andringsforslag

)] OBFCM-system, OBD-system och
OBM-system, inklusive, alternativt,
overforing av data som registreras av dessa
system via luften.

Or. en

Andringsforslag

Q)] Metoder och krav for att bedoma
korrekt kvalitet, funktion, effektivitet,
regenerering och hallbarhet hos
ursprungliga och erséttande
utsldppsbegriansande system, inklusive
reagenser.

Or. en

Motivering

Verifiering av reagenskvalitet spelar en viktig roll for att sdkerstdlla att fordon
overensstammer med hallbarhetskraven for deras system och komponenter. Kvalitetskrav for
reagenser dr redan faststdillda i standarder som ISO 22241, och deras efterlevnad dr
avgorande for att uppnd exakt och tillforlitlig mdtning av avgasutsldpp.

PE746.876v02-00
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Andringsforslag 125

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led p

Kommissionens forslag

1)) Kontroller av efterlevnaden av
bestimmelserna i artikel 9.1 och
provningsforfaranden for etappvis
fardigbyggda fordon.

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Motivering

Anpassning till strykningsdndringar som inforts i artikel 9.

Andringsforslag 126

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led r

Kommissionens forslag

(r) Specifikationer for referensbrianslen
for provning.

Andringsforslag

(r) Specifikationer for referensbrianslen
for provning som i direktivet om
briinslekvalitet 98/70/EG innehdiller en
Sforbiittrad miljospecifikation for
marknadsbriinslen for att mojliggora en
minskning av avgasfororeningar.

Or. en

Motivering

Denna artikel bor underldtta for en forbdttring av marknadens brinslen genom
uppdateringar av direktivet om brinslekvalitet 98/70/EG.

Andringsforslag 127

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led s
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(s) Metoder for att faststélla (s) Metoder for att faststélla
avsaknaden av manipulationsanordningar avsaknaden av manipulationsanordningar
och manipulationsstrategier. och manipulationsstrategier och éverforing

till denna forordning av de krav som
Sfaststiills i artikel 5.2 i forordning (EG) nr
715/2007 och artikel 5.11 i forordning
(EU) nr 2017/1151 som ir tillimpliga pd
fordon i kategorierna M1 och N1, samt i
Uneces foreskrift nr 49 revidering 6,
bilaga 10, punkt 5.1.2 som dr tillimplig pd
fordon i kategorierna M2, M3, N2 och
N3.

Or. en
Motivering

Den nuvarande vigledningen for manipulationsanordningar offentliggjord i EUT C68,
24.02.2023, s.1 maste ocksd antas i Euro 7-sekunddrlagstifiningen, eftersom det dr avgérande
att sdkerstdlla att bristerna som finns i utsldppsforeskrifterna for ldtta fordon i Euro 5/6 dr
inte upprepas i denna férordning.

Andringsforslag 128

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led t

Kommissionens forslag Andringsforslag
@ Metoder for att mdita dickslitage. utgdr
Or. en
Motivering
Rdttar ett skrivfel i kommissionens forslag eftersom detta dubblerar punkt h.
Andringsforslag 129
Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led va (nytt)
PE746.876v02-00 80/114 PR\1279667SV.docx



Kommissionens forslag Andringsforslag

(va)  Fortydligande av
provningsskyldigheterna for tillverkare,
typgodkinnandemyndigheter, tredje
parter/kommissionen for det ursprungliga
typgodkiinnandet,
produktionsioverensstimmelse,
overensstimmelse hos fordon i drift och
marknadskontroll.

Or. en
Motivering

Med tanke pa att bilaga V stryks i detta forslag till betinkande, maste den grundliggande
rittsakten klargora att provningskraven mdste utarbetas genom sekunddrlagstifining.

Andringsforslag 130

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4 — stycke 1 —led wa (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(wa) For fordon i kategorierna M2, M3,
N2 och N3, overfora alla laboratorie- och
provningsforfaranden for
overensstimmelse i drift till denna
forordning enligt fotnoterna och
referenserna i bilaga I, tabell 2 och bilaga
111, tabell 2.

Or. en
Motivering

I overensstimmelse med tidigare dndringar som syftar till att dtergad till Euro VI-
provningssystemet mdste kommissionen anta en genomférandeakt for detta i enlighet med

artikel 14.

Andringsforslag 131

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 1 — inledningen
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Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att ta hansyn till den tekniska
utvecklingen for att dndra foljande:

Andringsforslag 132

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter for att komplettera
denna forordning 1 enlighet med artikel 16
for att ta hinsyn till den tekniska
utvecklingen genom att

Andringsforslag

I. Under en period av 36 mdanader
efter antagandet av tillimpliga
provningsvillkor, provningskrav och
forsikran, och efter en omfattande
granskning, ska kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 16 for att ta hinsyn till
den tekniska utvecklingen for att dndra
foljande:

Or. en

Andringsforslag

2. Efter att ha slutfort arbetet med
diickslitage i den gemensamma
GRBP/GRPE-arbetsgruppen for
diickslitage som utfors under
overinseende av FN:s WP29, ska
kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter senast 18 mdanader efter
mottagandet av FN WP29-griinsvirden,
inklusive en omfattande
granskningsprocess, for att komplettera
denna forordning 1 enlighet med artikel 16
for att ta hinsyn till den tekniska
utvecklingen genom att

Or. en

Motivering

For att sdkerstdlla att malen for denna forordning uppnds dr det avgérande att faststdlla en
tidsfrist inom vilken kommissionen mdste foreslda alla nodvindiga genomforandeakter och
delegerade akter for att sikerstdlla rdttslig sckerhet. Denna tidsfrist bor sedan i sin tur
kopplas till den ledtid som krdvs for genomforandet. De regler, forfaranden och villkor som
beskrivs i sekunddrlagstifiningen spelar en avgorande roll for att uppnd mdlen i denna
forordning, vilket gor det viktigt att faststdlla en fast tidsplan for deras forslag och slutliga

antagande.

PE746.876v02-00

PR\1279667SV.docx



Andringsforslag 133

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2 —led a

Kommissionens forslag

(a) faststélla gransvirden for
bromspartikelutslipp i1 bilaga | med
héinvisning till det arbete som utforts i
FN:s véirldsforum for harmonisering av
foreskrifter om fordon (WP29),

Andringsforslag 134

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2 —led b

Kommissionens forslag

(b) faststilla slitagegransvirden for
déacktyper i bilaga | med héinvisning till det
arbete som utforts 1 FN:s virldsforum for
harmonisering av foreskrifter om fordon
(WP29),

Andringsforslag 135

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2 —led ¢

Kommissionens forslag

(©) faststélla de minimikrav pé
batteriers prestanda som faststills i bilaga
II, med hianvisning till det arbete som
utforts 1 FN:s vérldsforum for
harmonisering av foreskrifter om fordon
(WP29),

PR\1279667SV.docx

Andringsforslag

(a) faststélla gransvirden for
bromspartikelutslipp i bilaga I efter ha
slutfort arbetet i arbetsgruppen for
bromsutslipp som utfors under
overinseende av FN:s WP29,

Or. en

Andringsforslag

(b) faststilla slitagegransvirden for
déacktyper 1 bilaga I efter ha slutfort
arbetet med diickslitage 1 den
gemensamma GRBP/GRPE-
arbetsgruppen for dickslitage som utfors
under overinseende av FN:s WP29,

Or. en

Andringsforslag

(©) faststélla de minimikrav pé
batteriers prestanda som faststills i bilaga
II, genom hinvisning till det arbete som
utforts i och beslut som fattats i FN:s
WP29,

PE746.876v02-00
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Or. en

Motivering

Enligt artikel 15.1 bor parlamentet och rdadet inte ge kommissionen delegerad befogenhet att
dndra visentliga delar som medlagstiftarna mdste komma 6verens om i den grundliggande
akten. Ndr det giller batteriernas hdllbarhet bér de bestdmmelser som overenskommits i
Unece inforlivas i denna forordning utan ndgra dndringar.

Andringsforslag 136

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2 —led d

Kommissionens forslag

(d) faststélla hdllbarhetsmultiplikatorer
i bilaga IV pd grundval av uppgifter som
samlats in vid provning av Euro 7-fordon
av kategorierna M2, M3, N2 och N3 och
en rapport om héllbarheten hos tunga
fordon som ldggs fram for
Europaparlamentet och radet,

Andringsforslag 137

Forslag till forordning
Artikel 18 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Senast den 1 september 2031 ska
kommissionen, pd grundval av den
information som ldmnats i enlighet med
punkt 1, dverldmna en utvéirderingsrapport
om tillimpningen av denna forordning till
Europaparlamentet och radet.

PE746.876v02-00

Andringsforslag

(d) faststélla hdllbarhetsmultiplikatorer
i bilaga IV pd grundval av uppgifter som
samlats in vid provning av Euro 7-fordon
av kategorierna M2, M3, N2 och N3 och
slutsatserna i en rapport om hallbarheten
hos tunga fordon som ldggs fram for
Europaparlamentet och radet,

Or. en

Andringsforslag

2. Senast 60 mdnader efter det att
alla genomforandeakter och delegerade
akter som antagits i enlighet med denna
forordning har tritt i kraft, ska
kommissionen, pd grundval av den
information som ldmnats i enlighet med
punkt 1, 6verldmna en utvirderingsrapport
om tillimpningen av denna forordning till
Europaparlamentet och radet.

Or. en
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Andringsforslag 138

Forslag till forordning
Artikel 18 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. Senast 36 mdnader efter det att
alla genomforandeakter och delegerade
akter som antagits i enlighet med denna
forordning har triitt i kraft ska
kommissionen éverliimna en rapport till
Europaparlamentet och rdadet med en
bedomning av hdllbarheten hos tunga

fordon.

Or. en
Andringsforslag 139
Forslag till forordning
Artikel 19 — stycke 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

Forordning (EG) nr 715/2007 ska upphora Forordning (EG) nr 715/2007 ska upphora
att gilla med verkan frin och med den 1 att gilla med verkan frdn och med den 1
juli 2025. juli 2035.

Or. en

Motivering

Denna férordning bor 6verensstimma med undantaget for tillverkare av smd serier som finns
i forordning (EU) 2023/851 genom att skjuta upp datumet for ikrafitrddandet till den 1 juli
2035, sdrskilt med tanke pd att skdl 19 i kommissionens forslag erkdnner att fordonsutsldpp
fran tillverkare av sma serier har en forsumbar paverkan pa miljon inom EU.

Andringsforslag 140

Forslag till forordning
Artikel 19 — stycke 2
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Forordning (EC) 595/2009 ska upphora att Forordning (EC) 595/2009 ska upphora att
gilla med verkan fran och med den 1 juli gilla med verkan fran och med den 1 juli
2027. 2035.
Or. en
Motivering

Datumet for upphdvande for tunga fordon bér inte vara diskriminerande och overensstimma
med undantaget for tillverkare for smd serier for personbilar och litta fordon i forordning

(EU) 2023/851.

Andringsforslag 141

Forslag till forordning
Artikel 20 — stycke 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
Forordningen ska tilldimpas frén och med Forordningen ska tilldimpas frdn och med
den 1 juli 2025 for fordon och 36 manader efter antagandet av alla
komponenter av kategorierna M1 och N1 motsvarande genomforandeakter eller
samt separata tekniska enheter for dessa delegerade akter som antagits i enlighet
fordon och firdn och med den 1 juli 2027 med denna forordning for nya fordon och
for fordon och komponenter av komponenter av kategorierna M1 och N1
kategorierna M2, M3, N2 och N3 samt samt separata tekniska enheter for dessa
separata tekniska enheter for dessa fordon fordon och 48 manader efter antagandet
och sldpfordon av kategorierna O3 och O4. av alla motsvarande genomforandeakter

och delegerade akter som antagits i
enlighet med denna forordning for nya
M1I-, N1-fordon och komponenter och
separata tekniska enheter for dessa
fordon. Forordningen ska tillimpas 48
mdnader efter antagandet av alla
motsvarande genomforandeakter och
delegerade akter som antagits i enlighet
med denna forordning for nya fordon av
kategorierna M2, M3, N2 och N3 samt
separata tekniska enheter for dessa fordon
och for slipfordon av kategorierna O3 och
O4 och 60 madnader efter antagandet av
alla motsvarande genomforandeakter och
delegerade akter som antagits i enlighet
med denna forordning for nya fordon och
komponenter av kategorierna M2, M3, N2
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och N3 samt separata tekniska enheter for
dessa fordon och slipfordon av
kategorierna O3 och O4.

Or. en

Motivering

For att skapa 6verensstimmelse med de tidsramar som anges i artikel 10.

Andringsforslag 142

Forslag till forordning
Artikel 20 — stycke 3

Kommissionens forslag

Forordningen ska tilldimpas frdn och med
den 1 juli 2030 for fordon av kategorierna
M1 och N1 som konstrueras av tillverkare
av sm4 serier.

Andringsforslag

Forordningen ska tilldimpas frdn och med
den 1 juli 2035 for fordon av kategorierna
M1 och N1 och komponenter och
separata tekniska enheter, som
konstrueras av tillverkare av smé serier och
fordon kategoriserade enligt forordning
(EU) 2018/858, del A, 5.2 som SB.

Or. en

Motivering

F6r overensstimmelse med forordning (EU) 2023/851. Detta forslag bor dessutom ta hénsyn
till bepansrade fordon, som dr tyngre pd grund av deras skottsdkra pansarpldt,; dessa fordon
dr viktiga for att skydda mdnniskor och gods och dr redan kategoriserade som specialfordon
(Kod SB) enligt forordning (EU) 2018/858. Aven om endast ett litet antal av dessa fordon
registreras varje ar, bor de, precis som for tillverkare av smd serier, undantas frdan denna

forordnings tilldmpningsomrdde.

Andringsforslag 143
Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 1 —rad 1

Kommissionens forslag

Utsldpp av Fordon av Endast for Utslappsbudget | Utsldppsbudget for
fororeningar kategorierna M | fordon av for alla trippar | alla trippar som &r
och Ni kategori N1 som &r kortare | kortare dn 10 km
med ett dn 10 km for endast for fordon
forhallande fordon av av kategori N1
effekt/vikt! med ett forhédllande
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mindre &n 35 kategorierna M; | effekt/vikt mindre
kWt och Nj an 35 kW/t

! Uppmiitt i enlighet med punkt 5.3.2 i FN-foreskrift nr 85 nir det géller fordon med endast
forbranningsmotorer och fordon med endast eldrift eller, i alla andra fall, uppmatt i enlighet med
ett av de provningsforfaranden som anges i punkt 6 i FN:s globala tekniska foreskrifter nr 21

Andringsforslag

Utsldpp av Fordon av Endast for Utslappsbudget | Utsldppsbudget for

fororeningar kategorierna M; | fordon av for alla trippar | alla trippar som ér

och Ni kategori N1 som &r kortare | kortare dn 10 km

med ett dn 10 km for endast for fordon
forhallande fordon av av kategori N1
effekt/vikt' kategorierna M | med ett forhallande
mindre dn 44 och Nj effekt/vikt mindre
kW/t an 44 kWt

I Uppmiitt i enlighet med punkt 5.3.2 i FN-foreskrift nr 85 nir det giller fordon med endast

forbranningsmotorer och fordon med endast eldrift eller, i alla andra fall, uppmditt i enlighet med

ett av de provningsforfaranden som anges i punkt 6 i FN:s globala tekniska foreskrifter nr 21.

Or. en
Motivering

Tyngre skapbilar, klassade som NI-fordon med ett forhdllande effekt/vikt pa mindre din 44
kW/t, utsditts ofta for ordttvis behandling eftersom de av misstag uppfattas som likvirdiga med
smd personbilar. Dessa fordon anvinds dessutom i kategori N1 ofta for nyttodindamadl
snarare dn rorlighet, vilket erkdnns i Euro 6-standarderna, och ddrfor bor
utsldppsgrdnsvirdena justeras i enlighet med detta, med dterinforandet av specifika
grdnsvdrden for N1 klass I11.

Andringsforslag 144
Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 1 —rad 3

Kommissionens forslag
Kviéveoxider img | 60 75 600 750
Andringsforslag
Kviéveoxider img | 60 125 600 2000
Or. en
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Motivering

Tyngre skapbilar, klassade som NI-fordon med ett forhallande effekt/vikt pa mindre cin 44
kW/t, utsditts ofta for ordttvis behandling eftersom de av misstag uppfattas som likvirdiga med
smd personbilar. Dessa fordon anvdnds dessutom i kategori N1 ofta for nyttodindamadl
snarare dn rorlighet, vilket erkdnns i Euro 6-standarderna, och ddrfor bor
utsldppsgrdnsvirdena justeras i enlighet med detta, med dterinforandet av specifika
grdnsvdrden for N1 klass I11.

Andringsforslag 145
Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 1 — rad 4

Kommissionens forslag

Partikelmassa img | 4,5 4,5 45 45
Andringsforslag
Partikelmassa img | 4,5 5 45 50
Or. en
Motivering

Tyngre skapbilar, klassade som NI-fordon med ett forhdllande effekt/vikt pa mindre din 44
kW/t, utsdtts ofta for ordttvis behandling eftersom de av misstag uppfattas som likvirdiga med
smd personbilar. Dessa fordon anvinds dessutom i kategori N1 ofta for nyttodindamadl
snarare dn rorlighet, vilket erkdnns i Euro 6-standarderna, och ddrfor bor
utsldppsgrdnsvirdena justeras i enlighet med detta, med dterinforandet av specifika
grdnsvdrden for N1 klass I11.

Andringsforslag 146
Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 1 —rad 6

Kommissionens forslag

Kolmonoxid i mg | 500 630 5000 6300
Andringsforslag
Kolmonoxid i mg 500 740 5000 7400
Or. en
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Motivering

Tyngre skapbilar, klassade som NI-fordon med ett forhallande effekt/vikt pa mindre cin 44
kW/t, utsdtts ofta for ordttvis behandling eftersom de av misstag uppfattas som likvirdiga med
smd personbilar. Dessa fordon anvinds dessutom i kategori N1 ofta for nyttodindamadl
snarare dn rorlighet, vilket erkdnns i Euro 6-standarderna, och ddrfor bor
utsldppsgrdnsvdrdena justeras i enlighet med detta, med dterinforandet av specifika
grdnsvdrden for N1 klass I11.

Andringsforslag 147
Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 1 —rad 7

Kommissionens forslag
Totala kolvéten 1 100 130 1000 1300
mg
Andringsforslag
Totala kolvéten 1 100 160 1000 1600
mg
Or. en
Motivering

Tyngre skapbilar, klassade som NI-fordon med ett forhallande effekt/vikt pa mindre dn 44
kW/t, utsditts ofta for ordttvis behandling eftersom de av misstag uppfattas som likvirdiga med
smd personbilar. Dessa fordon anvinds dessutom i kategori N1 ofta for nyttodindamadl
snarare dn rorlighet, vilket erkdnns i Euro 6-standarderna, och ddrfor bor
utsldppsgrdnsvirdena justeras i enlighet med detta, med dterinforandet av specifika
grdnsvdrden for N1 klass I11.

Andringsforslag 148
Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 1 —rad 8

Kommissionens forslag
Andra kolvéten én | 68 90 630 900
metan i mg
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Andringsforslag

Andra kolviten 4n | 68 108 680 1080

metan i mg

Or. en
Motivering

Tyngre skapbilar, klassade som NI-fordon med ett forhdllande effekt/vikt pa mindre cin 44
kW/t, utsditts ofta for ordttvis behandling eftersom de av misstag uppfattas som likvirdiga med
smd personbilar. Dessa fordon anvdnds dessutom i kategori N1 ofta for nyttodndamal
snarare dn rorlighet, vilket erkdnns i Euro 6-standarderna, och ddrfor bor
utsldppsgrdnsvirdena justeras i enlighet med detta, med dterinforandet av specifika
grdnsvdrden for N1 klass I11.

Andringsforslag 149

Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 2

Kommissionens forslag
Utsldpp av Kalla utslipp? Varma utslipp® | Utslippsbudget Valfria
fororeningar Jor alla trippar | griinsviirden for
som dr kortare utslipp vid
in 3*WHTC tomgdng*
per kWh per kWh per kWh per timme
Kviéveoxider 1 350 90 150 5000
mg
Partikelmassa 1 12 8 10
mg
PN i antal 5x10'1 2x10"! 3x10'1
Kolmonoxid i 3500 200 2700
mg
Andra organiska 50 75
gaser dn metan i 200
mg
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Ammoniak i mg 65 65 70
Metan i mg 500 350 500
Dikviiveoxid i 160 100 140
mg
Formaldehyd i 30 30
mg

eller WHTC o1 for motorer.

2 Med kalla utslipp avses den 100:e percentilen av rorliga fonster pi 1 WHTC for fordon

eller WHTCho: for motorer.

3 Med varma utslipp avses den 90:e percentilen av rirliga fonster pa 1 WHTC for fordon

* Endast tilliimpligt om det inte finns ett system som automatiskt stiinger av motorn efter 300
sekunders kontinuerlig tomgdngsdrift (niir fordonet stannat och bromsarna ansatts).

Andringsforslag

Utslapp av fororeningar

WHSC (CI) och WHTC"

Utslapp vid verklig korning

(CI och PI) (RDE)?
Kvéveoxider i mg/kWh 230 345
Partikelmassa i mg/kWh 8 -
PN i antal/kWh 6 x 10" 9x 1011
Kolmonoxid 1 mg/kWh 1500 2250
Andra kolizfga/tl:!‘n)V silln metan i 80 120
Ammoniak 1 mg/kWh 80 120
Metan i mg/kWh 500 750

@ Beriikning av specifika utslipp enligt punkt 8.6.3 i bilaga 4 till Uneces foreskrift nr 49-07.

@ Utviirderingen av utslippen ska baseras pd ackumulerad vikt/antal utslipp under en tripp dividerat med motorns arbete.

Or. en

Motivering

With a focus on reducing emissions from heavy-duty vehicles, the ACEA Euro 7 proposal,
published in 2021, provides a good basis for establishing limit values for M2, M3, N2 and N3
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vehicles. Its primary aim is to decrease the levels of main pollutants by 50%.1t aims to
decrease the main pollutants by 50% and recognizes the new PN10 test procedure, which
increases the severity by 30-40%. A key feature of the proposal is the retention of stricter test
bed limits but with the inclusion of a conformity factor (of 1.5) for transposing the engine test
limits to an on-road in-service conformity procedure for the entire vehicle.

Andringsforslag 150
Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 3 —rad 1

Kommissionens forslag

Utslapp av fororeningar

M1 och N1 med en hogsta vikt
pa 2 650 kg

N1 med en hogsta vikt pd
minst 2 650 kg

Andringsforslag

Utslapp av fororeningar

M1 och N1 med en hogsta vikt
pa 2 650 kg

M1 och N1 med en hogsta vikt
pa minst 2 650 kg

Motivering

Or. en

Fordonets vikt paverkar inte avdunstningsutsldppen, oavsett fordonskategori.
Avdunstningsutsldpp dr mestadels kopplade till fordonsstorleken ndr dimpning finns, men
ldtta nyttofordon med lastutrymmen av stdl sldpper inte ut sadana féroreningar. For att
sdkerstdlla teknisk neutralitet och enkelhet i regelverket bor ddirfor samma regler gdlla for

bade M1- och Ni-fordon.

Andringsforslag 151
Forslag till forordning
Bilaga I — tabell 3 —rad 3

Kommissionens forslag

Utslipp vid tankning \ 0,05 g/l brinsle 0,05 g/l brinsle
Andringsforslag
utgdr | utgdr utgdr
Or. en
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Motivering

Att genomféra nya kontroller for utslipp vid tankning (ORVR) for en teknik som hdller pd att
fasas ut verkar ologiskt med tanke pd att steg Il pa bensinstationer fyller samma syfte och tar
upp utsldpp vid tankning for alla bensinfordon, inte bara nytillverkade.

Andringsforslag 152
Forslag till forordning
Bilaga II — tabell 1 —rad 1

Kommissionens forslag

Minsta prestandakrav | Start av livslingd till | Fordon mer dn 5 ar Fordon upp till
baserade pé 5 dr eller 100 000 km, | eller 100 000 km och | ytterligare livslangd*
batterienergi beroende pa vilket upp till 8 ar eller

som intriffar forst | 160 000 km, beroende
pa vad som intraffar

forst

Externt laddbart 80 % 70 %
hybridelfordon

Fordon med endast 80 % 70 %

eldrift
Andringsforslag

Minsta prestandakrav Start av livslingd upp Fordon upp till
baserade pa till 8 r eller 160 000 | ytterligare livslangd*
batterienergi km, beroende pd vad

som intréiffar forst
Externt laddbart 70 %
hybridelfordon
Fordon med endast 70 %
eldrift

SV

Motivering

Or. en

En bérvdrdespunkt efter 8 ar och 160 000 km dr tillrdckligt enligt definitionen dven pd nivan
for FN:s ekonomiska kommission for Europa.

Andringsforslag 153

Forslag till forordning

PE746.876v02-00

94/114

PR\1279667SV.docx




Bilaga II — tabell 2 —rad 1

Kommissionens forslag
Minsta prestandakrav | Start av livslingd till | Fordon mer din 5 ar Fordon upp till
baserade pé 5dreller 100 000 km, | eller 100 000 km och | ytterligare livslangd*
batterienergi beroende pa vilket upp till 8 ar eller
som intriffar forst | 160 000 km, beroende
pa vad som intraffar
forst
Externt laddbart 75 % 65 %
hybridelfordon
Fordon med endast 75 % 65 %
eldrift
Andringsforslag
Minsta prestandakrav Start av livslingd upp Fordon upp till
baserade pa till 8 ar eller 160 000 | ytterligare livslidngd*
batterienergi km, beroende pd vad
som intriffar forst
Externt laddbart 65 %
hybridelfordon
Fordon med endast 65 %
eldrift

Or. en

Motivering

En borvirdespunkt efter 8 dr och 160 000 km dr tillréickligt enligt definitionen dven pd nivan
for FN:s ekonomiska kommission for Europa.

Andringsforslag 154
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 1 — rad 2

Kommissionens forslag

Delare for utdkad korning - 1,6 (géller for uppmitta utslapp
endast under den tid dé ett av
villkoren i denna kolumn

giller)
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Andringsforslag

Delare for utdkad korning

1,6 (géller for uppmitta
utsldpp endast under den tid da
ett av villkoren i denna
kolumn géller), och om tvd
eller flera villkor dir uppfyllda,
ska den delen av resan
uteslutas och ogiltigforklaras.
Niir provningsenergin (rk)
overstiger 1,3x
provningsenergin for det
globalt harmoniserade
provningsforfarandet for litta
fordon (WLTP), ska
normalisering ske i linje med
RDE FN:s globala tekniska

foreskrifter tilligg 11.

Motivering

Or. en

Ytterligare fortydliganden behovs ndr det gdller de villkor for vilka 1,6-faktorn tilldmpas. Det

dr ocksd viktigt att uttryckligen foreskriva anvindningen av RDE FN:s globala tekniska
foreskrifter tilldgg 11 om normalisering, sdrskilt for sdllsynta korscenarier.

Andringsforslag 155
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 1 —rad 8

Kommissionens forslag

SV

Hogsta genomsnittliga Ligre iin 20 % av maximal Hogre in 20 % av maximal
hjuleffekt under de forsta 2 hjuleffekt hjuleffekt
km efter kallstart
Andringsforslag
Utgar Utgar Utgar
Or. en
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Motivering

Ytterligare fortydliganden behovs ndr det gdller de villkor for vilka 1,6-faktorn tilldmpas.

Andringsforslag 156
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 1 — rad 8a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Resedynamik Enligt tilliigg 7a till bilaga I1IA | Forfaranden som faststills i
till forordning (EU) 2017/1151 bilaga 7a i bilaga I11A till
forordning (EU) 2017/1151,
enligt artikel 14.4 a

Or. en
Motivering

Further clarification is needed regarding the conditions under which the 1.6 factor is applied.
It is also crucial to explicitly mandate the use of RDE UN GTR Appendix 11 normalization,
especially for infrequent driving scenarios. The term "any" should be re-evaluated to exclude
atypical and infrequent driving situations that do not accurately represent real-world driving
conditions and render compliance with emission limits unattainable. Moreover,
manufacturers should not be allowed to exploit low mileage testing to obtain a 1.6 factor
during the type approval process. The criteria for type approval should be obligatory, while
still allowing for testing with low mileage to shorten vehicle run-in time.

Andringsforslag 157
Forslag till forordning
Bilaga I1I — tabell 1 —rad 9

Kommissionens forslag

Resesammansittning | Vilken som helst | -
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Andringsforslag

Resesammansittning

Vilken som helst, vid normal
anvindning **

Vilken som helst, vid normal
anvindning **

** Sdllsynta korforhdllanden, d.v.s. [2 % av kundresorna] och partisk korning dr inte tilldtna;
grdnsvirden for kordynamik faststills i motsvarande genomforandeakt.

Motivering

Or. en

Termen vilken som helst” bor omvdrderas for att utesluta atypiska och sdllsynta
korsituationer som inte exakt representerar verkliga kérforhallanden och gor det ouppndeligt

att uppfylla utsldppsgrinsvdrdena

Andringsforslag 158

Forslag till forordning

Bilaga III — tabell 1 — rad 10

Kommissionens forslag

Minsta korstracka

10 000 km

| Mellan 3 000 och 10 000 km

Andringsforslag

Minsta korstracka

10 000 km***

Mellan 3 000 och 10 000
km***

*** Vid typgodkinnandeprovning ska tillverkaren inte tilliimpa den utokade korfaktorn om
fordonet iir under 10 000 km korstricka.
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Motivering

Tillverkare bor inte tillatas att utnyttja provningar med lag kérstrdcka for att fd en 1,6-faktor
under typgodkdinnandeprocessen. Kriterierna for typgodkdnnande bor vara obligatoriska,
samtidigt som de tilldter provning med ldg korstrdcka for att forkorta fordonets inkorningstid.

Andringsforslag 159
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 —rad 1

Kommissionens forslag

Parameter | Normala kérforhillanden

Utokade korforhallanden™

Andringsforslag

Euro VI:s bista forhdllanden

Parameter . e .
ska inforas i Euro 7

Referenspunkt

Motivering

Or. en

Grdnsvirdena kan inte skiljas fran provningsfoérfarandena, och den foreslagna fordndringen
av Euro 7:s godkdinnandesystem av tunga fordon dr en betydande fordndring for den
europeiska sektorn. For ndrvarande finns det motorbaserade godkinnandesystemet pd plats,
som verifierar 6verensstimmelse genom att utvirdera motorn som dr monterad i fordon.
Detta system dr viletablerat i Unece, och mer dn 60 avtalsparter ansluter sig till det,
inklusive Nordamerika, som, trots att de inte tillimpar Unece-foreskrifter, foljer
motormetoden for tunga fordon pd grund av dess ldmplighet fér motorer och fordon som utfor

arbete.

Andringsforslag 160
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 — rad 2

Kommissionens forslag

Delare for utokad korning -

2 (gdller for uppmiitta utslipp
endast under den tid dd ett av
villkoren i denna kolumn
giiller)
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Andringsforslag

utgdr | utgdr | utgdr

Or. en
Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.

Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and

more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.

Andringsforslag 161
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 — rad 3

Kommissionens forslag

Omgivningstemperatur -7 °Ctill 35 °C —10 °C till -7 °C eller 35 °C
till 45 °C
Andringsforslag
Andringsforslag

. Enligt punkt 4.2 i bilaga 8 till o g o
Omgivningstemperatur Unece-foreskrifter nr 49-07 Omfattar —7 °C till 38 °C

Or. en
Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.

Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and
more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.
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Andringsforslag 162
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 — rad 4

Kommissionens forslag

Hogsta hojd | 1600 m | Fran1600till 1800 m
Andringsforslag
, Enligt punkt 4.2 i bilaga 8 till
Hogsta hojd Unece-foreskrifter nr 49-07 1700 m

Or. en
Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.

Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and
more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.

Andringsforslag 163
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 —rad 5

Kommissionens forslag

Bogsering/aerodynamiska Ej tilldtet Tilldtet enligt tillverkarens
dndringar specifikationer och upp till
den reglerade hastigheten

Andringsforslag
utgdr | utgdr utgdr
Or. en
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Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.
Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and
more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.

Andringsforslag 164
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 — rad 6

Kommissionens forslag

Fordonets nyttolast | Higre iin eller lika med 10 % | Mindre én 10 %

Andringsforslag

Enligt punkt 4.1 i bilaga 8 till >10 %
Unece-foreskrifter nr 49-07 - °

Fordonets nyttolast

Or. en
Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.

Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and
more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.

Andringsforslag 165
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 — rad 7

Kommissionens forslag

SV

Hjilputrustning Mojligt vid normal -
anvindning
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Andringsforslag

utgdr | utgdr utgdr

Or. en
Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.
Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and
more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.

Andringsforslag 166
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 —rad 8

Kommissionens forslag

Forbrinningsmotorns last vid Vilken som helst -
kallstart
Andringsforslag
utgdr \ utgdr utgdr
Or. en
Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.
Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and
more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.

Andringsforslag 167
Forslag till forordning
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Bilaga III — tabell 2 — rad 9

Kommissionens forslag

Resesammansittning | Som vid normal anviindning | -
Andringsforslag
Resesammanséttning Enligt pm.1kt 4.? i bilaga 8 till Stads-, la?dsvfigs? och
Unece-foreskrifter nr 49-07 motorvigskorning
Or. en
Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.

Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and

more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.

Andringsforslag 168
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 2 — rad 10

Kommissionens forslag

Minsta korstriacka 5 000 km for < 16 ton hogsta | Mellan 3 000 km och 5 000
tekniskt tilldtna lastade vikt km for < 16 ton hogsta
10 000 km > 16 ton hogsta tekniskt tilldtna lastade vikt
tekniskt tilldtna lastade vikt | Mellan 3 000 km och 10 000
km for > 16 ton hogsta
tekniskt tilldtna lastade vikt

Andringsforslag

Enligt punkt 3.2 i bilaga 8 till 25 000 km

Minsta korstricka Unece-foreskrifter nr 49-07

SV

Or. en
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Motivering

The limits cannot be separated from the test procedures, and the proposed shift in the Euro 7
heavy duty vehicle approval system is a significant change for the European sector.

Currently, the engine-based approval system is in place, which verifies compliance by
evaluating the engine installed in vehicles. This system is well established in the UNECE, and
more than 60 contracting parties adhere to it, including North America, which, despite not
applying UNECE Regulations, follows the engine approach for heavy duty vehicles due to its
suitability for engines and work-performing vehicles.

Andringsforslag 169
Forslag till forordning
Bilaga III — tabell 3 — rubriken

Kommissionens forslag
Villkor for provning av dverensstimmelse med gransvirdena for avdunstningsutslépp med alla
briinslen och smérjmedel pd marknaden enligt de specifikationer som utfiirdats av
Sfordonstillverkaren

Andringsforslag
Villkor for provning av dverensstimmelse med gransvirdena for avdunstningsutslépp
Or. en
Motivering

Att genomfora provning av avdunstningsutslépp pé ett fordon vid 38 °C med ett brinsle avsett
for vinterbruk 1 arktiska omraden skulle vara mycket missvisande och inte aterspegla verkliga
forhallanden.

Andringsforslag 170
Forslag till forordning
Bilaga IV — tabell 1 —rad 1

Kommissionens forslag

Livslédngd for fordon,

motorer och

ersittande M1, N1 och M2 N2, N3 <16 ton, M3 | N3>16ton, M3 >7,5

.. .. <75 ton ton

utsldppsbegransande
system
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Andringsforslag

Livslidngd for

fordon, motorer och
ersittande M1, N1 och M2 N2, N3 <16 ton, M3 < N3 > 16 ton, M3 >7.3

.. .. 7,5 ton ton

utsldppsbegransande
system
Or. en
Motivering

Medan majoriteten av fordon sannolikt kommer att nd troskelvirden for kérstrdcka inom dtta
ar, kan vissa fordonstillimpningar med lag arlig korstréicka ta over trettio dr for att nd
maximala korstrécka for forldangd livslingd. Det skulle dérfor vara oproportionerligt att
krdva att tillverkarna sdkerstdller efterlevnaden under en sadan lingre period. Att infora en
tidsgrdns for den ytterligare livslingden, som gjorts for den huvudsakliga livslingden,
erbjuder en rimlig l6sning.

Andringsforslag 171
Forslag till forordning

Bilaga IV — tabell 1 —rad 3

Kommissionens forslag

Ytterligare livsldngd Efter huvudsaklig Efter huvudsaklig Efter huvudsaklig
livsldngd och upp till | livsldngd och upp till | livsldngd och upp till
200 000 km eller 10 375 000 km 875 000 km
ar, beroende pa vilket
som intriffar forst
Andringsforslag
Ytterligare livsldangd Efter huvudsaklig Efter huvudsaklig Efter huvudsaklig
livsldngd och upp till | livsldngd och upp till | livsldngd och upp till

200 000 km eller 10
ar, beroende pa vilket
som intraffar forst

375 000 km eller 10
dar, beroende pa vilket
som intrdiffar forst

875 000 km eller 20
dar, beroende pa vilket
som intrdiffar forst

SV

Motivering

Or. en

Medan majoriteten av fordon sannolikt kommer att nd troskelvirden for kérstricka inom dtta
ar, kan vissa fordonstillimpningar med lag arlig korstrdicka ta over trettio dr for att nd
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maximala korstrdcka for forldngd livslingd. Det skulle dérfor vara oproportionerligt att
krdva att tillverkarna sdkerstiller efterlevnaden under en sddan ldngre period. Att infora en
tidsgrdns for den ytterligare livslingden, som gjorts for den huvudsakliga livslingden,
erbjuder en rimlig l6sning.

Andringsforslag 172
Forslag till forordning
Bilaga V — tabell 3 — rad 2

Kommissionens forslag
Gasformiga Obligatorisk Obligatorisk
fororeningar, demonstrationsprovning | Produktionsdverensstimmelse | provning pa ett
partikelmassa och for alla brinslen for endast pd motorniva fordon med alla
partikelantal vid vilka typgodkédnnande bréanslen och pa
provning pa vig beviljas per fordonstyp alla
(RDE) for varje och forsdkran om fordonskategorier
brénsle och for de | Overensstimmelse for och alla
tillampliga alla brénslen, alla nyttolaster for
fordonskategorierna nyttolaster och alla alla motortyper
(M2, M3, N2 och | tilldimpliga fordonstyper vartannat ar
N3) och provning
med 14g belastning
(1 tillimpliga fall)
Andringsforslag
Gasformiga Obligatorisk Obligatorisk
fororeningar, demonstrationsprovnin D .. rovning pa ett
partikelmassga och for alla bréinsli)en for ¢ Produktlonso:/erensstqm{n clse f%rdon n%e% alla
. . . i endast pd motorniva . .
partikelantal vid vilka typgodkédnnande bréanslen och pa
provning pa vig beviljas per fordonstyp alla
(RDE) for varje och forsdkran om fordonskategorier
brénsle och for de | Overensstimmelse for och alla
tillampliga alla brénslen, alla nyttolaster for
fordonskategorierna nyttolaster och alla alla motortyper
(M2, M3, N2 och tillampliga vartannat ar
N3) och provning Sfordonstyper*
med 14g belastning
(1 tillimpliga fall)
* fdr ocksd utforas av motortillverkare under forutsittning att monteringsinformation har
tillhandahallits och verifierats i enlighet med denna forordning
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Motivering

Detta tillvigagdngssdtt skulle minska provningen och den administrativa bérdan for bade
fordonstillverkaren och godkinnandemyndigheten. Andringen kompletterar den foreslagna
dndringen av tabell 5 i denna bilaga.

Andringsforslag 173

Forslag till forordning
Bilaga V — tabell 5 —rad 8

Kommissionens forslag

Ombordovervakning | Utfors endast med det Krévs ej Utfors endast med det
(OBD-familjenivd) | fardigbyggda fordonet fardigbyggda fordonet
enligt tabellerna 3 och enligt tabellerna 3 och

4 4

Andringsforslag

Omborddvervakning | Utfors endast med ett Krévs ej Utfors endast med det
(OBD-familjeniva) representativt fardigbyggda fordonet
fardigbyggt fordon enligt tabellerna 3 och

enligt tabellerna 3 och 4

4
Or. en
Motivering

Andringen eliminerar behovet av onddig provning av ett motorsystem som redan har
certifierats som en standardteknisk enhet i olika fordonstyper, vilket minskar dubbelarbete.

Andringsforslag 174
Forslag till forordning

Bilaga V — tabell 5 — rad 8a (ny)

Kommissionens forslag

Utfors endast med det

fardigbyggda fordonet

enligt tabellerna 3 och
4
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Andringsforslag

Monteringsinformation | Tillhandahadlls for Kriivs ej Utfors endast med det
Jor att sikerstilla den overordnade fardigbyggda
korrekt funktion av | motorn, forsikran for fordonet enligt
kontrollsystemet for alla tabellerna 3 och 4
motorn och det SJamiljemedlemmar

utslippsbegrinsande

systemet i fordonet

Or. en
Motivering

Andringen eliminerar behovet av onddig provning av ett motorsystem som redan har
certifierats som en standardteknisk enhet i olika fordonstyper, vilket minskar dubbelarbete.

Andringsforslag 175

Forslag till forordning
Bilaga V — tabell 6 — rad 9

Kommissionens forslag

Omborddvervakning | Utfors endast med det | Utfors endast med det | Utfors endast med det
(OBD-familjenivd) | fardigbyggda fordonet | fardigbyggda fordonet | fardigbyggda fordonet
enligt tabellerna 3 och | enligt tabellerna 3 och | enligt tabellerna 3 och

4 4 4

Andringsforslag

Ombordovervakning | Utfors endast med eft | Utfors endast med det | Utfors endast med det
(OBD-familjeniva) fardigbyggt fordon | fardigbyggda fordonet | fardigbyggda fordonet
enligt tabellerna 3 och | enligt tabellerna 3 och | enligt tabellerna 3 och

4 4 4

Or. en
Motivering

Andring for att anpassa till dndringen som foreslds i bilaga V, tabell 5.
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MOTIVERING

Fran 1992 och framat har EU infort successivt stringa griansvirden for avgasutslépp for varje
nytt fordon som séljs pd den europeiska marknaden (Euro-standarder). I november 2022 lade
kommissionen fram en sjdtte uppdatering av dessa standarder i sitt forslag till Euro 7-
standarder, som sammanforde tidigare separata utslappskrav for personbilar och skapbilar
(Euro 6) och lastbilar och bussar (Euro VI) under en enda regelverk. Euro 7-standarderna
inbegriper nya grinser for avgasfororeningar, reviderade provningsparametrar, samt tar upp
icke-avgaspartikelutslépp frdn bromsar och dick. Eftersom EU-lagstiftningen redan kréver att
alla nya bilar ska producera noll koldioxidutslapp fran 2035, kommer standarderna att fungera
som en Overgangsatgird for att reglera utsldppen fram till den fullstdndiga utfasningen av nya
fordon som varken &r koldioxidneutrala eller nollutsldppskompatibla.

Kommissionens arbete med att utarbeta detta forslag har varit kantat av utmaningar, vilket
medfort en senareliggning av offentliggdrandet pd néstan arton ménader. Denna fordrdjning
var delvis en foljd av att kommissionens ndmnd for lagstiftningskontroll avgav ett forsta
negativt yttrande om konsekvensbedomningen pa grund av oro Over samstimmigheten i
tekniska detaljer for problemen som olika fordonstyper stér infor samt valet av rekommenderat
alternativ. I detta sammanhang har parlamentets foredragande, Alexandr Vondra, identifierat
flera av sina egna reservationer om genomforbarheten och effektiviteten av kommissionens
forslag. Foredraganden betonar att medlagstiftarna stir infor en viktig uppgift om de ska
sdkerstilla att de antagna Euro 7-bestimmelserna ér proportionerliga och 1 slutindan limpliga
for andamalet.

Dessa reservationer kan sammanfattas enligt foljande:

= Kostnadseffekter: Att infora stringa utslédppsstandarder kriaver betydande investeringar
av tillverkare for att utveckla och producera ny teknik som uppfyller kraven. Sddana
kostnader kan tvinga fram hogre priser for tillverkare och konsumenter, eftersom forslaget
riktar sig mot en minskande teknik som konkurrerar med fordonslosningar fran
koldioxidforordningen, vilket potentiellt kan leda till en "Havana-effekt” dar méanniskor
skjuter upp nyanskaffningar eller bara kdper begagnade bilar. Kommissionen uppskattar
ytterligare direkta kostnader for fordon till cirka 180—450 euro for personbilar och 2 800
euro for bussar/lastbilar. Resultaten av en nyligen genomford beddmning av
regleringskostnaderna for Euro 7' rapporterar dock genomsnittliga tillkommande direkta
kostnader for Euro 7 (jaimfort med Euro 6 eller Euro VI) pa 2 000 euro per
personbil/skdpbil med forbranningsmotor och 12 000 euro per dieselbuss/lastbil. Dessa
uppskattningar dr mellan fyra och tio ganger hogre én de siffror som redovisas 1
kommissionens konsekvensbeddmning. Dessa belopp skulle dessutom kunna dka
ytterligare pa grund av indirekta kostnader (t.ex. en 6kning av bransleforbrukningen for att
uppnd vissa av forslagets provningskrav), en uppatgdende prispress som inte har beaktats
av kommissionen. Med tanke pd den stora skillnaden mellan de tva uppskattningarna ér

! Frontier Economics, Regulatory costs of Euro 7 — findings from an industrial survey, den 23 maj 2023.
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det tydligt att ytterligare bedomning kommer att vara nddvandig for att bekréfta de exakta
kostnaderna for att infora dessa nya standarder.

Teknisk genomforbarhet: Fragor kvarstdr om den tekniska genomforbarheten for att
uppfylla de nya standarderna, som &r beroende av opdlitliga Pems-mitanordningar samt
ny och oprévad provnings-, dvervaknings- och utsldppskontrollutrustning.
Kommissionens beslut att se dver provning av tunga fordon forvérrar 1 synnerhet dessa
bekymmer, och ersétter dverensstimmelsebeddmningar i drift med hjélp av béarbar
utrustning for métning av utsldpp. Istéllet strivar man efter att utvidga systemet for
utsldpp vid verklig korning (RDE) for personbilar och sképbilar till tunga fordon, utan att
ta hansyn till deras bredare utsldppsintervall och driver det tekniska mélet, i kombination
med forslagets gransvérden, till ndra noll. Dessa krav kommer, i sjdlva verket, som de ar
utarbetade for nérvarande, att kridva en annan utvecklingsstrategi for tillverkare och
tillverkare av originalutrustning (OEM) dn de som anvénds i Nordamerika, Kina och
Sydamerika, vilket undergridver EU:s roll nir det géller att sétta bilstandarder som manga
globala marknader foljer.

Avleda resurser fran utfasning av fossila briinslen: For att uppfylla EU:s befintliga
koldioxidmaél dr 6vergangen till transporter med l&ga koldioxidutsldpp redan pa god vig,
med tillverkare av kommersiella fordon som successivt utokar sitt utbud av elbatteridrivna
och vitgasdrivna fordon. Investeringar som syftar till att minska koldioxidutslédppen for
végtransporter méste darfor stodjas av ett omfattande regelverk som ger en réttvis balans
mellan att forbéttra luftkvaliteten och underlétta inférandet av koldioxidneutrala fordon
och utsldppsfria fordon. Kommissionens forslag vicker dock farhdgor for dess potentiella
negativa konsekvenser for tillverkarnas investeringsstrategier. Samtidigt som man
erkdnner farhdgor som é&r specifika for tunga fordon, f4r Euro 7-forslaget inte rikta
uppmirksamheten bort frén det bredare mélet att uppna koldioxidneutralitet. Denna
lagstiftning méste vara realistisk nér det géller att faststdlla uppnébara mal samt vara
konsekvent och proportionell mot de investeringar som kravs for att uppfylla befintliga
och framtida koldioxidstandarder.

I detta ssmmanhang vill féredraganden ta itu med f6ljande grundldggande och
sammanldnkade fragor 1 sitt forslag till utskottsbetdnkande:

Otillrickliga ledtider for fordonssektorn: Forslagets datum for ikrafttradande (2025 for
personbilar och skapbilar, 2027 for lastbilar och bussar) ger inte den nddvéndiga tiden for
industriell utveckling och anpassning av produktionen, och aterspeglar inte faktumet att
den rittsliga ramen kommer att vara fullstidndig forst efter antagandet av relevanta
genomforandeakter och delegerade akter. Foredraganden rekommenderar dirfor att
datumen for ikrafttrddandet kopplas till datumen for antagandet av tillimplig
sekundérlagstiftning. Med undantag for krav pa bromsar och dick, som &r knutna till avtal
inom Unece, kommer kommissionen att ha tidsfrister for att anta de delegerade akter och
genomforandeakter som krévs innan den startar en tidsperiod pa 36 manader for nya typer
av personbilar och sképbilar, och 48 ménader for nya typer av lastbilar och bussar.
Foredraganden ldgger dessutom till ytterligare tolv manader mellan den nya kategorin och
alla registreringsdatum for att begréinsa den administrativa bordan for
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typgodkdnnandemyndigheter och ta hénsyn till den ldngre produktcykeln for skapbilar
framfor personbilar.

Alltfor stort beroende av sekundirlagstiftning: De kumulativa dndringarna av Euro 7:s
bestimmelser via sekundirlagstiftning dr omfattande och vagt definierade i
kommissionens forslag. Denna otydlighet &r ett betydande problem, eftersom metoderna
for att médta utsldpp under specificerade provningsférhillanden och kontrollera
tillampningen av provningskrav/forsdkran fortfarande ska slutforas och riskerar att uppga
till en tom ruta” i grundlagen. Det &r darfor for ndrvarande en meningslds uppgift att
forsta konsekvenserna och det rittsliga ansvaret som foljer av de manga
genomforandeakter och delegerade akter om tillverkare och medlemsstater.
Foredraganden foreslar att man ska ta itu med detta genom att faststilla villkorade
tidsfrister for kommissionen att férbereda och slutfora sekundirlagstiftningen, vilket ger
berdrda parter och medlemsstaterna vilbehovlig rattssékerhet.

Statistiskt relevanta RDE-provningsvillkor: Den befintliga Euro 6-standarden levererar
redan provning pd vig med laga avgasemissioner som omfattar de allra flesta (95
procenten) av de statistiskt mojliga korhidndelserna och -situationerna. Kommissionens
forslag syftar till att omfatta de sista fem procenten och ligga till betydande komplexitet
for efterlevnad och ytterligare hrdvarukrav med endast nominella miljofordelar. Partisk
korning/viérsta tinkbara forhéllanden kommer dessutom att kriava ytterligare
kompletterande teknik i alla Euro 7-fordon. Till f61jd av detta kan mindre 1dgbudgetbilar
som dr oumbdrliga for arbetande ménniskor och landsbygdssamhéllen f4 en méarkbar
kostnadsokning, vilket leder till att vissa modeller dras tillbaka frdn marknaden.
Foredraganden anser att dessa korscenarier gar langt utdover de parametrar som krévs for
att uppnd maélen i denna lagstiftning och dterinfor de befintliga provningskraven i detta
forslag.

Krav for ombordovervakning (OBM) Kommissionen krdver OBM av utslédpp under
hela tiden av ett fordons livsldngd. Detta kommer att krdva nya avgassensorer, som
antingen &r otillgéingliga eller har begrinsad kapacitet och livsldngd, och deras exakta
kostnad dr fortfarande okédnd. Eftersom fordonssektorn redan dr tvungen att uppnd nya
koldioxidstandarder, verkar det orimligt att lagga till betungande nya tekniska utgifter och
kommer att avskricka investeringar i koldioxidneutrala och utslidppsfria fordon. Som svar
pa detta lagger foredraganden fram éndringsforslag som betonar vikten av storre klarhet
angdende rittsldget om omfattningen och detaljerna i kraven for OBM, utvecklingstiden
for dessa tekniker och utvérdering av det Gvergripande behovet av OBM {0r att uppna de
nya standarderna.

Regelverksdiskriminering av tyngre skapbilar: De nya standarderna kriver att tyngre
skdpbilar uppfyller ssmma gransvirden for avgasfororeningar som bilar trots deras hogre
vikter och rullmotstand. Aven om kommissionens forslag forsdker kompensera de
stringare kraven med mindre rigordsa bestimmelser for skdpbilars fororeningar med ett
forhallande effekt/vikt pa mindre dn 35 kW/t, finns det for nérvarande inga sképbilar pa
EU-marknaden som enligt uppgift kan kvalificera sig for dessa reducerade griansvirden.
Av den anledningen méste néstan alla skapbilar uppfylla samma griansvirden for
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avgasfororeningar som bilar. Féredraganden inser att dessa skapbilar dr ett oumbarligt
arbetsredskap for individer och sméforetag och atgérdar denna obalans genom att
definiera sddana fordon till 44 kW/t (baserat pa Euro 6 N1 klass III-gransvérdena).

Genomforande av utsliippsgrinsvirden/provning av tunga fordon: Kommissionens
forslag till utslappsgrinsvirden enligt Euro 7 for tunga fordon skulle lagga en orealistisk
borda pé industrin och avvika frin globala standarder. Till f6ljd av detta skulle EU-
tillverkare stdllas infor ytterligare kostnader for att utveckla fordon specifikt for EU:s krav
samtidigt som de fortfarande méiste folja andra bestimmelser runt om i vérlden, och detta
skulle stora den tekniska harmoniseringen av bestimmelserna for tunga fordon.
Foredraganden rekommenderar dérfor att Euro VI-formuleringen for utsldppsgriansviarden
och provning for tunga fordon infors i Euro 7 med ndgra nddvindiga justeringar for att
minska nivéerna av de viktigaste fororeningarna med 50 procent och ta hdnsyn till det nya
PN10-provningsforfarandet.

Tilldgg av utslipp fran bromsslitage: Euro 7-forslaget anger ytterligare gransvérden for
partikelutsldpp fran bromsar. Dessa regler kommer att gélla {for alla fordonstyper,
inklusive elfordonstyper. Aven om foredraganden stdder inforandet av bromsar i
tillampningsomradet, anser han att datumen f6r ikrafttrddandet (2025 for personbilar och
skapbilar, 2027 for lastbilar och bussar) ar tekniskt omgjliga, eftersom arbetet med
provningsforfarandet fortfarande méste slutforas i Unece. Nér det vél finns en
overenskommelse, kommer forfarandet att krdva en overvakningsfas for att utvirdera
metoden och mojliggora faststdllande av tekniskt mojliga gransvarden. Med detta 1 atanke
rekommenderar foredraganden att man infor en 36-manaders ledtid efter antagandet av
relevant sekundérlagstiftning for bromsar.

Slitagegrinsvirden for dick: Bade medlemsstaterna och tillverkarna upprepar sin oro
over volymen av och beroendet av sekundirlagstiftningen i detta forslag och kan bara
planera och bedoma detta krav med relevanta genomforandeakter och delegerade akter.
Kommissionen medger faktiskt att Uneces virldsforum for harmonisering av
fordonsforeskrifter (WP29) forst maste anta provningsmetoden, marknadsbedomningen
och grinsvirdena, som forvintas 1 slutet av 2024/bdrjan av 2025, innan dessa krav
inforlivas 1 Euro 7 via kommittéforfarande. Liksom med bromsutslédpp vilkomnar
foredraganden inkluderingen av dédck och konstaterar med forsiktighet att ddck som avger
farre mikroplaster inte fir dventyra fordonssékerheten. Foredraganden légger fram flera
dndringsforslag som gor det tydligt att tillimpningsomradet for dick bor utdkas till att
successivt omfatta nytillverkade déck i klasserna C1, C2 och C3 monterade pa alla fordon,
och inte bara de dick som dr monterade pa typgodkinda fordon enligt Euro 7.
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BILAGA: _F@RTECKNING OVER ENHETER ELLER PERSONER
SOM FOREDRAGANDEN HAR FATT INFORMATION FRAN

Foredraganden fick information frén foljande enheter eller personer i samband med att
forslaget till betdnkandet utarbetades:

Association for Emissions Control by Catalyst (AECC)

Association of Road Enterprises & Passenger Transport (CESMAD)
AutoSAP Ltd.

Bureau Européen des Unions de Consommateurs (BEUC)

BMW AG

Robert Bosch GmbH

European Association of Automotive Suppliers (CLEPA)

Concawe

Cummins Europe

Daimler Truck AG

DENSO Corporation

European Automobile Manufacturers' Association (ACEA)

European Biodiesel Board

European Platform on Sustainable Mobility

European Small Volume Car Manufacturers Alliance (ESCA)
European Tyre & Rubber Manufacturers Association (ETRMA)
Ferrari S.p.A.

Fédération Internationale de 1'Automobile (FIA)

Ford Motor Company

FuelsEurope

Garrett Motion

Groupe Renault

International Road Transport Union (IRU)
Industrial Vehicles Corporation (IVECO)

Jaguar Land Rover Automotive PLC

Mazda Motor Corporation

Mercedes-Benz

Tallano Technologies

Toyota Motor Corporation

Transport & Environment (T&E)

Verband der Automobilindustrie e. V. (VDA)
Volkswagen Group

Volvo Trucks
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